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Forslag for okad cyklism 1 Sverige

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om hénsyn till samtliga
trafikslag vid vigbyggnationer och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stélla krav pa
minimerande av doda vinkeln pé tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om standardisering av nya
cykelbanor och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att standardisera
fargséttning av cykelbanor och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over reglerna for
vajningsplikt mellan cyklister och biltrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

For att na de klimatmal som Miljomalsberedningen enats om ar det viktigt att minska
utsldppen fran resande. Ett viktigt sétt att gora detta ar att dndra fardsdtten som ménni-
skor nyttjar. Allra bast ur ett miljo- och hélsoperspektiv &r om vi gar eller cyklar. Men
for att gora det mgjligt finns det ett flertal atgérder som behdver genomforas for att
underlédtta for cyklismen och skapa tydligare och enklare regler.

Manga végar i Sverige har behov av underhallsatgirder och forbéttringar. Det hand-
lar bland annat om att forverkliga nollvisionen om inga doda och allvarligt skadade 1
trafiken. I det arbetet dr det vanligt att gora om végar till moétesfria vigar med tva-plus-
ett-strackning med réfflor 1 vigbanan. Detta &r en viktig atgird for att minska antalet
bilolyckor.

Tyvérr for detta ibland ocksé med sig, pa strackor diar man inte breddar vigbanan pa
ett bra sitt, att cyklister, elcyklister och mopedister trings undan och inte vagar kora
langs med vigen ldangre, eftersom utrymmet for bilar teoretiskt sett minskar dér vajer-
racken och rifflor gor att bilister ogérna véjer Gver pa motsatt korbana for att kdra om.



Réfflorna pa sidan av vigbanan gor det ocksd ménga ginger svart for andra transport-
slag att anvdnda vagen.

Har krévs ett helhetstink och en annan syn fran planerande myndigheter. Bade
cyklister, elcyklister och mopedister berdrs 1 allra hogsta grad av dessa fordndringar till
det sdmre. Det 4r tva transportslag som vi ju girna ser mer av, eftersom de &r forhéllan-
devis miljovénliga relativt bilen. Elcyklarna har ocksa fétt ett verkligt genomslag och &r
nu ett reellt alternativ till bilpendling for ménga. Det ar darfor viktigt att skapa utrymme
for alla typer av transportslag och ha fler &n bara bilister 1 dtanke nér vagar underhalls
och forbattras.

Det ér dérfor av storsta vikt att regeringen ger i uppdrag till de myndigheter och be-
slutande forsamlingar som ansvarar for vigar och deras byggnation att se till samtliga
trafikslag.

Manga olyckor i stadsmiljo sker mellan cyklister och tunga fordon. Hér finns ett
stort behov av att sdkerhetsanpassa den tunga trafiken och minska déda vinkeln. Sjalv-
klart dr en viktig del 1 arbetet for tryggare cyklism att 6ka antalet separerade korbanor,
men 1 stider kommer det alltid att finnas tillfdllen d& trafikslagen blandas. De tunga for-
donens forare har ofta svéart att se cyklister, dels for att de sitter hdgt upp, dels for att det
finns en dod vinkel. Det finns dock studier som visar att tunga fordons déda vinkel vari-
erar, beroende pa modell, mellan 0 och 1,9 m. Tekniken finns alltsa for att radera ut den
doda vinkeln. Att stdlla sddana krav skulle inte bara 6ka trafiksidkerheten utan ocksé for-
béttra arbetsmiljon for de som kor tunga fordon.

Manga kommuner som arbetar aktivt med trafiksdkerhet véljer att markera hela eller
delar av cykelbanan med firg, exempelvis vid trafikkorsningar. Detta gor man for att
uppmirksamma bilar och andra trafikanter pé att det dr en cykelbana. Ambitionen ar
god och pa manga hall eftertraktad. Det finns dock ingen standardisering kring fargval,
och farger som rod, bld eller gron anvinds. Genom en nationell standardisering av farg-
val okar tydligheten och trafiksékerheten. Det finns inte heller ndgon standardisering
generellt ndr det giller cykelbanors utformning. Det gor att hjulet uppfinns pa nytt runt
om i Kommunsverige och det skapar onddig byrakrati och administrativ hantering. En
enhetlig standard for cykelbanor skulle kunna tas fram av Trafikverket och kan under-
latta arbetet med cykeltrafiken.

Reglerna kring vem som har véjningsplikt, eller om vem som ska ges tillfélle att
passera, r manga ganger snariga. En hel del tror att cyklister alltid har vdjningsplikt
mot bilister, men sé dr icke fallet, &ven om det géller 1 minga fall. Hir finns mycket att
gora, inte minst nédr det giller skillnaden mellan cykelpassager och cykeloverfarter, som
knappast kan ha blivit tydligt for gemene man. Ett exempel pa dir lagstiftningen skulle
kunna forenklas r att bilister pa vdg bade in i1 och ut ur en rondell ska ha véjningsplikt
mot korsande cykelbana (som ju ofta finns i en yttre cirkel runt rondellen) — en f6ridnd-
ring och forenkling som ligger i linje med bade trafiksikerhetsintresset och samhéllets
madl att 6ka cyklismen.

Om cyklismen ska kunna nd samma framgéng i svenska stidder som i flertalet utland-
ska, méste den borja prioriteras. Samma resurser per anviandare bor laggas som pa bil-
trafiken eller kollektivtrafiken och den behdver prioriteras hogre, inte minst for att fa
smidigare floden och kortade pendlingstider. Genom 6kad cyklism vinner vi inte bara
klimatfordelar, vi vinner ocksa en 6kad folkhélsa och 6kad yta i stdderna att nyttja till
andra dndamal eftersom stillastdende bilar inte behdver samma utrymme som stillasta-
ende cyklar. Det finns med andra ord allt att vinna pa att 6ka cyklismen.
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