Riksdagens protokoll SVRIEE'SC]')E:GWWW

2020/21:132

Onsdagen den 2 juni

Kl. 09.00-19.27

§ 1 Anmalan om ersattare
Fdérste vice talmannen anmélde att Margareta Fransson (MP) skulle

tjdnstgbra som ersattare for Rebecka Le Moine (MP) under tiden for hen-
nes ledighet den 19 september 2021-19 mars 2022.

§ 2 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Foljande skrivelse hade kommit in:

Interpellation 2020/21:773

Till riksdagen
Interpellation 2020/21:773 Bostadstilldgget i sjuk- och aktivitetsersatt-
ningen

Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 18 juni 2021.
Skalet till drojsmélet &r andra inbokade ataganden.

Stockholm den 28 maj 2021

Socialdepartementet

Ardalan Shekarabi (S)

Enligt uppdrag

Marianne Jenryd

Expeditionschef

§ 3 Arenden fér hanvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Propositioner
2020/21:199 och 203 till socialforsakringsutskottet
2020/21:201 till civilutskottet
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§ 4 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Utrikesutskottets betdnkande
2020/21:UU14 Interparlamentariska unionen (IPU)

Justitieutskottets betdnkanden

2020/21:JuU36 Utvidgade mojligheter att utreda forlisningen av passage-
rarfartyget Estonia

2020/21:JuU24 Straffrattsliga fragor

2020/21:JuU27 Valdsbrott och brottsoffer

Socialférsakringsutskottets betdnkande
2020/21:5fU27 Kompletterande regler for uppehalistillstand vid gymna-
siestudier

8 5 Genomfdrande av bestimmelsen i EU:s direktiv mot skatteun-
dandraganden for att motverka omvanda hybrida missmatchningar

Skatteutskottets betdnkande 2020/21:SkU23

Genomfdrande av bestimmelsen i EU:s direktiv mot skatteundandragan-
den for att motverka omvénda hybrida missmatchningar (prop.
2020/21:111)

foredrogs.

Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 18.)

§ 6 Justerad berakning av bilforman

Skatteutskottets betdnkande 2020/21:SkU28
Justerad berakning av bilformén (prop. 2020/21:156)
foredrogs.

Anf. 1 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! | dag debatterar vi annu ett forslag fran regeringen som
slar hart mot dem som ar beroende av bilen. Det ar ett forslag som innebar
ytterligare palagor for dem som arbetar och gor ratt for sig.

Regeringen vill justera den schablonberékning som anvénds for att
faststalla vardet av bilforman. Syftet uppges vara att formansvérdet battre
ska motsvara kostnaden fér innehav av en privat bil samt att neutralitet ska
uppnas mellan inkomst i form av bilforman respektive kontant 1on.

Det sistnamnda verkar ju vara ett gott syfte. Naturligtvis ska skatteut-
taget vara detsamma oavsett om ersattningen betalas ut i form av kontant-
I6n eller ndgon annan forman. Men i sjalva verket ar detta bara ytterligare
ett av ett orakneligt antal forslag fran regeringen som handlar om att héja
skatterna. Man maste namligen stilla sig fragan: Ar tillgang till en tjanste-
bil att likstélla med dgande av en privat bil? Nej, fru talman, det &r det inte.



En tjanstebil ar ndmligen, som namnet sdger, en bil man anvénder i
tjansten. Det &r ett arbetsredskap utan vilket manga inte skulle klara sitt
arbete. Rormokaren, elektrikern, malaren, séljaren och manga andra yrkes-
kategorier behdver bilen for att ta sig till sin arbetsplats, for att kora mellan
de platser dar de utfor sina uppdrag och for att transportera sina verktyg.

Det fungerar inte att transportera ett tre meter langt ror i tunnelbanan.
Och tunnelbanan, fru talman, finns bara i Stockholm. Detta ar ndgot som
regeringen verkar vara ovetande om eller i annat fall valjer att helt bortse
frén. Nagon annan slutsats gér inte att dra av utformningen av regeringens
bilfientliga politik.

Manga arbetstagare har ingen paverkan nar det galler foretagens val av
bil. Det &r oftast inte arbetstagaren som véljer mérke, storlek, drivlina och
utrustning. Inte séllan forses bilarna med dekaler och andra reklambud-
skap, och bilférmanen vérderas ofta betydligt hogre &n arbetstagarens pri-
vata behov.

Fru talman! Tidpunkten for inférandet av férslaget ar séllsynt illa vald.
Nar pandemin har andrat forutsattningarna for manga foretag, hela bran-
scher gar pa knana och manga foretag star pa randen till konkurs behovs
det verkligen inga nya skattehdjningar.

Den sa kallade justeringen av bilformanen ar inget annat an en skatte-
hojning pa arbete. Regeringen beraknar att den kommer att ge 2,33 miljar-
der kronor till statskassan. 2,33 miljarder ytterligare i palagor blir en extra
borda i ett oerhort bekymmersamt lage. Det har sker nér arbetsldsheten ar
rekordhdg, den fjarde hogsta i hela EU, trots att statsministern lovade att
Sverige redan forra aret skulle ha den lagsta arbetslésheten. Detta &r en
helt felaktig prioritering och direkt ansvarsldst av regeringen.

Forslaget har upprort manga. | veckan fick jag mejl av en foretagare,
konsult i energibranschen. Han kor i vanliga fall cirka 4 000 mil per ér,
men inte i ar, for han har inte kunnat beséka nagra kunder alls pa grund av
pandemin. Det blir svart for honom att betala fér en forman han inte har
anvant vare sig i jobbet eller privat. Och han ar inte ensam. Manga har hort
av sig med synpunkter, och alla har varit negativa. Det &r vanliga ménni-
skor som oroar sig for att de inte kommer att ha rad med den forestaende
hojningen och for att de kommer att behdva kopa en privatbil, da oftast
med betydligt sémre miljoprestanda och betydligt sémre sékerhet.

Omkring 300 000 personer beskattas i dag for formansbil i Sverige.
Forslaget kommer att innebéra en skattehéjning pa omkring 400-800 kro-
nor i manaden. Manniskor som ar beroende av bilen &r redan drabbade av
den nyligen inférda fordonsskattehdjningen i bonus—malus-systemet samt
de senaste arens kraftigt hojda drivmedelspriser.

Utbver de redan ndmnda negativa effekterna skapar det faktum att for-
andringen av formansbeskattningen sker i ett halvarsskifte en massa extra
onddig administration for foretagen, men &ven for andra aktérer, som Skat-
teverket, finansbolag och leasingbolag. Man kommer att behéva hantera
tre olika berakningsmodeller i formanssystemet. Sarskilt drabbar detta,
som alltid nér regeringen lagger fram sina ogenomténkta forslag, mindre
foretag.

Fru talman! Foérutom de redan anférda nackdelarna med forslaget ar
det ytterst tveksamt om det leder till ndgra miljovinster. Kostnadshojning-
arna i formanssystemet befaras komma att fordroja omstallningen av for-
donsflottan. Foretagen brukar vara forst med den nya tekniken, och det &r
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marknaden for tjanstebilar som har introducerat de flesta nya elbilarna och
laddhybriderna, som sedan har salts vidare pa privatmarknaden.

Det senaste aret registrerades omkring tre fjardedelar av alla elbilar och
laddhybrider pa foretag. Om foretagen i betydligt minskad omfattning
kommer att kunna erbjuda formanshilar riskerar forsaljningen av nya mil-
jovanliga bilar att sjunka och fornyelsen av bilbestandet att avstanna. Det
ar inte en onskad utveckling. Men i vanlig ordning hénger regeringens
vackra ord om milj6 och deras beslut och praktiska handlingar inte ihop.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation 1.

Anf. 2 ANNE OSKARSSON (SD):

Fru talman! Regeringen har lagt fram ett nytt férslag pa riksdagens
bord. Nu galler saken en relativt perifer fraga om berakning av bilférman.

Vid narmare betraktelse kanske fragan ar nagot storre an vad den an-
tyder, da skatten hojs med 2,33 miljarder. Det handlar om en gron skatte-
véxling, det vill sdga regeringens skattepolitik i sin helhet, och det handlar
om statens finanser.

Cirka 300 000 personer formansbeskattas i ar. Ingen hansyn tas till
dem som far en héjning av formansbheskattningen med 25 procent ytterli-
gare. Det motsvarar 400-800 kronor per manad. Det ar ratt mycket.

Skatten drabbar huvudsakligen mén, dd 80 procent av dem som for-
mansbeskattas ar man. Denna justering har enligt propositionen en for-
sumbar effekt pa den ekonomiska jamstélldheten mellan méan och kvinnor
i landet. Ar 2019 var snittlénen for dem som har férmansbil 51 400 kronor,
och bilformanen ar vanligast i pendlingskommuner néra storstaden.

Nar vi ar i ett lage dar samhallsekonomin star infor mycket stora risker
pa grund av pandemin och en omstart maste goras foreslar regeringen att
vi ska hoja skatten pa formansbilar. Med tydlig skérpa traffas foretag, som
ju &r motorn i den ekonomiska utvecklingen.

Forslaget om justerad berakning av bilférman handlar i grund och bot-
ten om att hoja skatten lite extra och lite utdver de évriga skattehdjningar
man redan har gjort. Skattehdjningar har gjorts pa transporter, branslen
och inte minst genom bonus—malus-systemet dar man i flera steg har
skérpt beskattningen.

Fru talman! Sverigedemokraterna har patalat hur bonus—malus varit en
metod for att dra in pengar till 6kande samhéllskostnader som regeringen
har ansvar for. Regeringen for nu fram en skatt som innebdr &nnu mer av
samma vara i stéllet for att 16sa problemen.

Hur kommer det sig att regeringen i de flesta fall véljer att hdja skatten
pé grundlaggande bestandsdelar av samhallsekonomin for att finansiera
véxande samhallskostnader i stéllet for att minska kostnaderna for sam-
héllsproblem? Dessa i sin tur genererar nya samhallsproblem.

Nu ldggs 16k pa laxen, och skattehdjningar drar at tumskruvarna for att
pressa de bilister som har “fel bil” in i en atervindsgrand. Ett problem med
forslaget ar att ingen hansyn har tagits annat an formansbil eller privatagd
bil. Leasing har inte ingatt. Inte heller har gasbilar beaktats. Gasbilar ar
den typ av bil som ligger narmast brytpunkten, det vill s&ga den bil som
far hogst tillagg pa formansbeskattningen. Elbilar &r nagot dyrare, sa de
far nagot mindre hojd skatt.



Inte heller har hansyn tagits till om bilen anvands som arbetsredskap
eller om den anvands privat. Borde det inte vara sa att det &r just den pri-
vata delen som skulle vara formansbeskattad och inte nar man anvander
bilen som arbetsredskap?

Det saknas i allmanhet en helhetssyn pé hur olika styrmedel paverkar
dem som &r beroende av bilen som transportmedel och arbetsredskap. Dar-
for behover det goras en total dversyn av regelverket for bilforman dar
syftet ska vara bredare 4n en regelférenkling. Oversynen behdver ocksa
innefatta parkering och andra rorliga kostnader.

Det ar ocksa sa att nedsattningen av formansvardet for miljobilar styr
mot klimatmalet 2030 om att minska utslapp av véaxthusgaser fran inrikes
transporter. De Gkade kostnader som foreslas riskerar att fordroja omstall-
ningen av fordonsflottan.

Kanske borde man hellre ge bonus till alla som lamnar sin bil till skro-
ten for att ta bort de smutsigaste bilarna i stallet for att se till att de bilar
som verkligen skulle behévas drabbas. Jag yrkar bifall till reservation
nummer 1.

Anf. 3 HAMPUS HAGMAN (KD):

Fru talman! Regeringen foreslar forandringar i forméansvardet pa bilar.
Foérslaget har flera olika brister och ar valdigt méarkligt utformat.

Det ar synd, fru talman, darfor att det finns absolut skal att géra for-
andringar av formanssystemet. Systemet skapar en snedvridning mellan
formansbilar och privatéagda bilar. Det ar problematiskt da manga i prakti-
ken inte kan valja en formanshil eftersom de inte kan fa tillgang till detta
via sin arbetsgivare.

Enligt Ekonomistyrningsverket har den faktiska bilkostnaden dkat med
40-45 procent sedan 1997. Férmansvardet har under samma period Gkat
med 10-15 procent. Samtidigt & mojligheten till formansbil viktig for
manga smaféretagare, och en stor del av nybilsforsaljningen sker via for-
manssystemet.

Darfor maste en forandring av systemet goras pa ett klokt sétt. Rege-
ringens forslag till forandringar ar tyvarr allt annat &n klokt. Forslaget in-
nebar att dyra formanshilar, bilar som kostar ver 650 000 kronor, kommer
att fa ett lagre formansvarde, medan skattehdjningen slar hardast mot dem
som kor en formanshil med ett pris runt 357 000 kronor.

Ekonomistyrningsverket har visat att de dyrare bilarna — de som nu
alltsa ska fa ett lagre formansvarde — i hogre grad kors av dem med hogre
inkomst. Regeringens forslag har alltsd en tveksam fordelningspolitisk
profil som inte 6ver huvud taget rimmar med hur det brukar Iata fran soci-
aldemokrater i debatten.

Att de billigare bilarna far bara kostnaden for skattehjningen, medan
de allra dyraste bilarna far en skattesankning, innebar dessutom att rege-
ringens forslag missgynnar kvinnor med formansbil, eftersom det genom-
snittliga forméansvardet pa bilen ar hogre for man an for kvinnor. Inte heller
detta rimmar med hur det brukar lata fran socialdemokrater i debatten. Re-
geringens forslag inneb&r dessutom att kostnaden okar for flera typer av
formansbilar som ar elbilar. Vi kristdemokrater ifragasatter alla dessa
markliga prioriteringar.

Fru talman! Det finns som sagt skal att forandra formansvardessyste-
met. Men i stéllet for att sanka skatten pa dyra bilar och hoja den pa billig-
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are bilar foreslar vi kristdemokrater att en storre del av skattehdjningen
betalas av dem som har forhallandevis dyra bilar.

Jamfort med regeringens forslag innebar vart forslag upp till 300 kro-
nor lagre skatt per manad for dem med formansbilar varda under 357 000
kronor.

Vart forslag har en béttre fordelningspolitisk profil 4n regeringens for-
slag och innebdr att manniskor som bor i mindre tatbefolkade omraden,
och som generellt kor nagot billigare formansbilar, far en skattesankning
jamfort med regeringens forslag.

Borttagandet av det nedsatta formansvardet for miljobilar borde inte
heller ha skett. Miljobilar hade da, enligt vart forslag, fortsatt kunnat ha ett
nedsatt férmansvarde enigt de regler som gallde fére januari i ar. Darmed
hade inte miljobilarna drabbats sa hart av en formansvardesjustering.

Fru talman! De forandringar i beskattningen av formansbilar som rege-
ringen har foreslagit &r varken kloka eller véalavvégda. Det dr synd, efter-
som det finns skal att géra forandringar inte minst for att minska snedvrid-
ningen mellan privatagda bilar och formansbilar. Jag yrkar darfor bifall till
Kristdemokraternas reservation, reservation 2.

Anf. 4 PATRIK LUNDQVIST (S):

Fru talman! Kostnaden for en bil ska vara densamma oavsett om man
koper den sjalv eller far den betald av arbetsgivaren. Det & malet for den
forandring som vi nu debatterar. Det utgar fran nagot valdigt fint, namligen
rattvisa.

Rattvisa betyder daremot inte riktigt samma sak for alla. En del tycker
att det &r réttvist att den som har mojlighet att fa en lagre beskattad for-
manshil ocksa ska fa det, &ven om de &r relativt fa om man ser till hela
befolkningen.

Jag har ménga ganger fatt fragan varfor de som har formansbil ska
straffbeskattas och varfor alla ska ha det lika daligt, som det brukar heta.
For mig ar det en ratt befangd fraga. Varfor ska den som har méjligheten
att ha formansbil ocksa fa en lagre skatt 4n vad andra manniskor har pa sitt
bildgande? Det ar i dag ett system som premierar vissa I6sningar framfor
andra och slar valdigt oréattvist.

Vi kommer nu att férandra forutsattningarna vad galler formanshilar,
och det ar naturligtvis sa att de som i framtiden kommer att fa betala mer
inte ar sa nojda. Men forandringarna kommer ocksa fran att det i dag ar
formanligare, alltsa billigare, att betala en il till sina anstéllda an att betala
I6n i kontanter. Det har inte varit ambitionen med den svenska skattepoli-
tiken att den som har méjligheten och positionen att fa en bil betald av
arbetsgivaren ska ha en fordel jamfort med dem som inte har den méjlig-
heten.

I grund och botten ska skattesystemet vara utformat sé att det inte spe-
lar nagon roll om anstallda betalas med kontanter eller andra formaner, till
exempel bilar, resor eller ndgonting annat. Det ska &tminstone inte vara
formanligt for arbetsgivare att komma undan att betala med kontanter som
den anstéllde kan anvénda till vad den vill. Det hér skapar en réttvisa mel-
lan dem som har en sadan har mojlighet och dem som inte har det.

Det finns ungefar 300 000 formansbilar som rullar i Sverige i dag, och
de &r l&gre beskattade &n alla andra cirka 5 miljoner personbilar som vi har
totalt.



Man kan naturligtvis resonera, som vi har hort har tidigare fran talar-
stolen, om de manniskor som i dag far anvanda bilar som verkligen behovs
i yrket aven ska fa anvanda dem privat — bilar som &r specialanpassade
eller ombyggda for att vara yrkesfordon och rdknas som arbetsredskap.
Det ar denna grupp som dagens system kanske funkar okej for, och de
kommer naturligtvis att behdva de hér bilarna aven framdver. Det finns en
risk att foretagen da inte tycker att det &r lika bra att lata sina anstéllda
anvanda bilarna dven efter arbetstid.

Vi har hort Kristdemokraterna hér prata om fordelningsprofil. Yrkes-
fordonen &r ju den grupp av bilar som ar dyrast, just darfor att de maste
specialanpassas for att de anvands pa ett satt som en vanlig privatperson
inte anvander en bil pa. Det blir da valdigt markligt att prata om just for-
delningsprofilen, att man ska halla nere justeringen for dyrare bilar sa att
de &ven fortsattningsvis ska betala mer. Det tycker inte vi ar rimligt.

Vi tycker att det har ar ett valdigt val avvagt forslag, dar vi bade tar
hansyn till bilarna som arbetsredskap och ser till att beskattningen blir sa
lika som mojligt for alla som har bil i Sverige.

Ett annat argument som vi har hort har i dag fran talarstolen &r att reg-
lerna skulle vara for enkla och inte tar hansyn till tillrackligt manga saker.
Det &r precis tvartemot hur det brukar lata i den hir talarstolen. Oftast bru-
kar man tycka att reglerna dr for komplicerade, att de &r for svara att an-
vanda och att det blir for mycket administration for foretagen. Det &r ocksa
en aspekt som vi har vagt in i forslaget. Nu far vi det emot oss for att det
blir for forenklat och inte tar hansyn till tillrdckligt mycket.

Jag tycker att det har blir lite markligt. Vi vill alla ha ett enkelt system.
Vi kan inte anpassa var argumentation hér i talarstolen efter vad som pas-
sar just for tillfallet och vilka man rakar vilja flérta med just nu.

Fru talman! Med detta yrkar jag bifall till propositionen och avslag pa
motionerna.

Anf. 5 BORIANA ABERG (M) replik:

Fru talman! Patrik Lundqvist anférde en del argument for att hoja skat-
ten pé bilforman. Det var rattvisa, det var regelférenklingar och forenk-
lingar i systemet.

Om han nu anser att det &r skillnad mellan 16n och kontanter och bil-
forman, varfor inte sanka inkomstskatten? Det vore mycket enklare.

Det vore ocksa arligare om Socialdemokraterna hade erkant att rege-
ringen behdver pengarna. Det &r en ren och skar hojd skatt pa arbete, for
regeringen behover pengar for att satsa pa a&nnu mer bidrag och kunna dgna
sig at annu mer sloseri, som friér, familjevecka med mera.

Vi har en enorm arbetsldshet i Sverige. Vore det inte battre att se till
att manniskor kommer i jobb och betalar skatt och pé sé satt bidrar till att
det kommer pengar till statskassan?

Fru talman! En tjanstebil ar ett arbetsredskap som arbetstagaren beho-
ver for att utfora sitt jobb. An s& lange beskattar inte regeringen andra red-
skap, sasom datorer och skrivbord som andra arbetstagare behéver.

Jag undrar varfor Socialdemokraterna véljer att beskatta bilen som ar-
betsredskap.
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Anf. 6 PATRIK LUNDQVIST (S) replik:

Fru talman! Fragan som Boriana Aberg stéller &r lite marklig, far jag
lov att saga. Det finns inte nagon regering i det har landet som pa valdigt
lange har pratat om att inte ha nagon skatt pa formansbilar. Att vi valjer att
beskatta dem &r av samma anledning som alla andra. Det ar naturligtvis sa
att staten behdver pengar for att goéra en himla massa olika saker, bland
annat satsa pa mer utbildning och se till att folk faktiskt far en majlighet
till ett arbete.

Det &r ingen hemlighet att vi tycker att offentliga investeringar i utbild-
ning och andra saker ar betydligt smartare satt att nd en lagre arbetslgshet
4n skattesankningar. Det som Boriana Aberg ar ute efter &r vél egentligen
att till varje pris fa propagera for skattesankningar till forman for dem som
redan har en hel del pengar. Det tycker jag blir valdigt uppenbart hér.

Vi behéver pengar i det har samhéllet, och vi behéver anvanda dem pa
ett klokt vis. Ett klokt vis att anvanda skattepengarna &r inte att ha en l&gre
skatt pa formansbilar i stallet for att lagga pengarna pa exempelvis utbild-
ning for att skapa jobb for var framtid.

Anf. 7 BORIANA ABERG (M) replik:

Fru talman! Tack, Patrik Lundqvist, for svaret!

Patrik Lundqvist tycker att hojda skatter pa arbetsredskap ar ratt vag
att ga. Socialdemokraterna ar som en hantverkare som bara har ett verktyg
i verktygsbéltet: en hammare. Med denna hammare hamrar man in hdjda
skatter pa allt. Nya skatter och hojda skatter &r 16sningen pa alla problem.
Hogre skatt pa att arbeta, hogre skatt pa att ta sig till arbetet, hogre skatt
pa industri och jordbruk, fastighetsskatt, skatt pa pensionssparande, skatt
pa plastpasar, skatt pa kylskap, pa datorer, pa klader och pa skor — listan
kan goras valdigt lang.

Detta ar en skadlig politik som Socialdemokraterna faktiskt har provat
redan. Det ledde till 90-talskrisen, dar hundratusentals manniskor forlo-
rade sina jobb. Har inte Socialdemokraterna lart sig nagonting av histo-
rien? Varfor upprepar man gamla misstag?

Anf. 8 PATRIK LUNDQVIST (S) replik:

Fru talman! Boriana Aberg péstar hér att vi bara har en 16sning. Som
man kanner sig sjalv kanner man ocksa andra. Skattesankningar &r val at-
minstone det mest anvanda verktyget i Moderaternas verktygslada. Med
mer intékter till staten kan vi ddremot kdpa oss fler verktyg att anvéanda till
samhallsbygget, precis som alla andra foretag gor. Man anvander de peng-
ar som finns och investerar dem for att fa en béttre framtid. Precis sa vill
vi ocksé anvanda staten och den offentliga verksamheten i Sverige.

Vi vet ocksa fran otaliga undersdkningar att detta ar ett betydligt battre
satt att skapa ett samhalle dar alla far en mojlighet, i stallet for att vissa
springer ivag och har ohemult mycket pengar medan andra lever i fattig-
dom.

Anf. 9 HELENA VILHELMSSON (C):

Fru talman! Vi diskuterar i dag forslag till forandrad berdkning av bil-
forman. Utgangspunkten &r att formansvardet i princip ska motsvara kost-
naden for att &ga och kdra en motsvarande privatégd bil. Schablonen som



ligger till grund for berdkningen &r ténkt att inbegripa samtliga kostnader
for en privatdgd bil utom drivmedel.

En grundl&ggande princip i skattelagstiftningen &r den om likformighet
och neutral beskattning. Det innebdr bland annat att skatteuttaget ska vara
detsamma oavsett om arbetsersattning utgar i form av 16n eller i form av
en forman, exempelvis forman av fri bil. Forslagen i propositionen syftar
till att reglerna for bilforman, utdver styrning mot mer miljéanpassade bi-
lar, ska innebara en neutral beskattning mellan forman och kontant 16n.

Fru talman! Den nuvarande schablonen for vardering av bilforman har
i stort sett varit ofdrandrad sedan den inférdes 1997. Orsaken till de fore-
slagna forandringarna &r att varderingen i dag enligt manga understiger
marknadsvérdet. Det kan innebéra att skattesystemet premierar exempel-
vis fossildrivna bilar i forhallande till andra varor och tjanster. Det innebéar
likasa ett skattemassigt gynnande av bilférman i forhallande till kontant
16n.

Det ranterelaterade beloppet, som ar en faktor som foreslas andras i
propositionen, ar tankt att motsvara kapitalkostnader for bilen. Jag finner
ingen anledning att narmare g in pa detaljerna i forslaget, men utform-
ningen av berakningen i dag vad galler det ranterelaterade beloppet utgar
frén att bilkdpet finansieras med eget kapital och speglar ranteintakterna
efter skatt pd en riskfri placering motsvarande det kapitalet. Vi kan nog
rakna med att atminstone en tredjedel av privata kpare av ny bil i dag
finansierar sitt kop med kredit. D& leder den nuvarande utformningen av
det ranterelaterade beloppet till en underskattning av kapitalkostnaden.

Fru talman! Den andra faktorn som féreslas andras i propositionen &r
det prisrelaterade beloppet, vilket &r tankt att motsvara 6vriga kostnader
for ett bilinnehav, i forsta hand bilens vardeminskning.

I en studie som Skatteverket genomférde 2018 fann myndigheten att
den genomsnittliga vardeminskningen pa tre &r uppgick till drygt 40 pro-
cent, vilket & mer &n vad som utgér grund i dagens berékning. Férutom
en del olika undersokningar i fackpress har inga ytterligare fordjupade
svenska studier gjorts vad galler personbilars vardeminskning.

Samtidigt finns troligen inga tydliga tecken pa att den procentuella véar-
deminskningen dr hogre bland dyra bilar &n bland bilar i de lagre prisklas-
serna. Sa ar systemet utformat i dag, vilket innebar att den nuvarande scha-
blonberékningen dverskattar vardeminskningen for dyrare bilar.

De Okade formansvarden som forslaget innebar kan leda till att vissa
formanstagare valjer bilar med lagre pris eller avstar formanshil helt. De
kan ocksa innebéra att man viéljer en mindre bil som med stor sannolikhet
har lagre koldioxidutslapp. Eller s& anvands privat bil i storre utstrackning,
och da tickar andra styrmedel igang for just miljébilshantering. Eller sa
erbjuds helt enkelt andra loneformaner.

Forandringen foreslas borja galla den 1 juli 2021 och galler bilar som
blir skattepliktiga fran det datumet.

Att formansvardet ckar for bilmodeller kan fa till foljd att vissa for-
manshilsinnehavare valjer en bil med lagre pris vid nasta bilbyte, for att
pé sa satt undvika hojt formansvarde. Andra kan vilja att behélla befintliga
bilar under en langre tid &n planerat, for att pa sa satt undvika att paverkas
av de nya reglerna. Jag vill poéngtera att det krévs ett nykop for att det ska
bli andra regler. Annars géller de gamla reglerna.
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Fru talman! Nybilspriset kommer d&ven med de nya reglerna att séttas
ned for miljdanpassade bilar till ndrmaste jamfoérbara konventionella bil.
Antalet nyregistrerade personbilar uppgick under 2020 till drygt 300 000.
Andelen klimatbonusbilar uppgick motsvarade tid till nastan en tredjedel
av de nyregistrerade personbilarna.

Skatteverket har bland annat foreslagit en arlig 6versyn av detta med
nedsattning for miljébilar. Det tycker vi ar en klok idé. Vi valjer att foku-
sera pa det och folja upp det i framtiden.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets férslag.

Anf. 10 TONY HADDOU (V):

Fru talman! Vénsterpartiet stéller sig bakom regeringens forslag om en
justering av den schablonberdkning som anvands for att faststalla vardet
av bilforman. Forslaget innebar att tva delkomponenter vid berakningen
andras: det ranterelaterade beloppet och det prisrelaterade beloppet. Ut-
gangspunkten &r att formansvardet i princip ska motsvara kostnaden for
att 4ga och kora en motsvarande privatagd bil. Det finns saklart ett syfte
med det. Sedan &r det ocksa rimligt att inkomst i form av bilférman och
kontantlon ska beskattas lika. Utifrdn den befintliga lagstiftningen kan
man ocksa uppna en mer rattvis beskattning mellan bilférman och andra
inkomster.

I den har debatten ska man ocksa kanna till att den nuvarande schablo-
nen for vardering av bilférman har varit i stort sett oférandrad sedan den
infordes 1997, med undantag for vissa justeringar i samband med att
bonus—malus-systemet for nya latta fordon infordes. Schablonen resulterar
darmed i dag i en vardering av forméanen som generellt sett klart understi-
ger marknadsvardet.

Det innebér att skattesystemet premierar fossildrivna bilar i forhallande
till andra varor och tjanster. Det innebér likasa ett skattemassigt gynnande
av bilférman i forhéllande till kontant 16n. Sedan ar det inte sa att forslaget
drabbar alla, hogt och Iagt, som man vill fa det att verka i debatten, utan
en hojning paverkar i genomsnitt personer hogre upp i inkomstfordel-
ningen mer, bade i kronor och procentuellt sett eftersom bilférmén ar van-
ligare bland personer med hdgre inkomster. Ju hdgre upp i inkomstfordel-
ningen, desto storre blir alltsa effekten. Det kan jag tycka ar réattvist med
det hér forslaget.

Jag yrkar bifall till propositionen.

Anf. 11 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Vi debatterar i dag skatteutskottets betdnkande Justerad
berékning av bilformén. Regeringens proposition har tagits fram inom ra-
men for januariavtalet, och Liberalerna star bakom den foreslagna &nd-
ringen av bilformanen. Syftet r att hitta en stérre neutralitet mellan bil-
forman och andra inkomster. Lagandringen kommer att trada i kraft den
I juli 2021.

Jag kommer hér inte att g& in pa detaljerna i forslaget utan uppehalla
mig vid de potentiella miljokonsekvenserna.

Liberalerna bedomer alla styrmedel inom transportomradet utifran de
hogt stallda klimatmal som riksdagen har beslutat om. Sverige har som
mal att 2045 na nettonollutslapp, och just transporterna har fatt ett bransch-



specifikt mal. Ar 2030 ska koldioxidutslappen ha minskat med 70 procent
inom transportomradet jamfort med 2010.

Det ar ett valdigt tufft mal. Ska vi lyckas pa sa kort tid krévs en rad
olika atgarder. Den viktigaste atgarden ar elektrifiering av vagtranspor-
terna som kompletteras med fossilfria drivmedel for att minska utsléppen
frén befintlig bilflotta.

Liberalerna har grundprincipen att de som genererar utslapp ska betala,
och vi vill undvika subventioner. Vi anser dock att det vid tekniksprang
och med var tuffa tidsplan till 2030 under en kort dvergangsperiod kan
vara férsvarbart att ge vissa subventioner for att 6ka takten i omstallning-
en.

Detta &r en viktig ingang nar Liberalerna bedémer styrmedel. Hur ska
vi fa snabbast mojliga 6vergang till elektrifiering samtidigt som vi moter
manniskors behov av véagtransporter i vardagen och fordelar kostnaden pa
ett acceptabelt satt?

Vi tror pa bonus—malus-systemets effekt att f& bilkdpare att valja ladd-
bara bilar och att skynda pa teknikskiftet. Det ar av vikt att laddhybrider
ingdr i bonusdelen, da de &r ett viktigt mellansteg till elbilen for manga
bilkdpare och utgor majoriteten av salda laddbara bilar i dag. Systemet ar
sjalvfinansierande, och bonusen bdr upphora nar laddbara och fossildrivna
bilar ar jamforbara i pris. D& skoter marknadskrafterna évergangen.

Vi vill ocksa se en miljéreduktion av formansvardet for tjanstebilar av
den enkla anledningen att den stora majoriteten av alla laddbara bilar som
séljs ar foretagsbilar. Genom att halla den forsaljningen uppe skapar vi en
begagnatmarknad av bilar pa prisnivaer dar manga fler konsumenter har
rad att kopa en laddbar bil. Genom systemet tar foretagen aven en stor del
av vardeminskningen som sker under de forsta tre aren.

Bilkopare med vanliga inkomster har i dag inte rad att képa en elbil d&
den &r for dyr. Vi &r inne i ett teknikskifte dar personbilar och &ven bussar,
lastbilar och arbetsmaskiner elektrifieras. | alla teknikskiften kommer de
forsta exemplaren att vara betydligt dyrare innan den nya tekniken slagit
igenom och massproduktion har startat. Det gor att personbilar i detta fall
blir alldeles for dyra i bdrjan for att manniskor med vanliga inkomster ska
ha rad att kopa dem.

Vad som sker nu &r att framfor allt foretag star for nybilsinkpen av
laddbara bilar och betalar for den storsta vardeminskningen. Nér dessa bi-
lar sedan kommer ut pa begagnatmarknaden efter cirka tre ar har priset pa
bilarna sjunkit s att fler har rad att kdpa dem. Det innebér att foretagen
betalar en betydligt storre del &n staten for att den nya tekniken snabbt ska
bli tillgénglig for vanligt folk.

Ar 2020 séldes drygt 300 000 nya personbilar i Sverige. Uppskatt-
ningsvis séldes drygt halften av de nyregistrerade bilarna till foretag, och
av dem var cirka 40 procent formansbilar. Andelen laddbara bilar av den
totala forséljningen var drygt 30 procent, och vi ser att majoriteten av dessa
saldes till foretag. Den nuvarande miljostyrningen gor att formansvardet
pa en miljobil satts ned till motsvarande det for fossildrivna fordon.

Detta sammantaget gor att forandringar i formansvérdessystemet kan
fa stor paverkan pa forsaljningen av laddbara fordon. Férmanstagare kan
vélja bilar med I&gre pris och dérmed utesluta ett val av en laddbar bil eller
avsta formansbil helt. Detta i kombination med att den tillfalliga extra ned-
sattningen av formansvardet for miljobilar togs bort vid arsskiftet kan min-
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ska antalet nya laddbara bilar pa vara vagar och darmed vara mojligheter
att na vara klimatmal.

Liberalerna kommer att noga folja utvecklingen av forséljningen av
laddbara bilar for att majliggora forandringar av vara styrmedel vid en
nedgang. Vi vill inte tappa tempo i klimatomstallningen.

Anf. 12 REBECKA LE MOINE (MP):

Fru talman! Det vi debatterar i dag handlar om en justerad berakning
av bilforman. Det ar en liten delseger dar vi i Miljopartiet forsoker gora
om och gora ratt sa att det inte fortsatter som i dag da det I6nar sig mer att
fa en bil &n att fa I6n.

Schablonen, som &r mycket gammal och anvénds for att rékna ut skat-
ten nar man far en bilférman, gor att bilen varderas lagre an dess egentliga
marknadsvérde. Det hdr styr i en miljéovénlig riktning samtidigt som det
bryter mot principen om neutral beskattning.

Av de som i dag &r bilférmanstagare, vilket har namnts tidigare, ar runt
80 procent man. 75 procent av dem tjanar mer &n 40 000 kronor i ménaden.
52 procent av dessa finns i tre storstadsregioner. Det kan man jamféra med
att 40 procent av befolkningen bor dar. De &r alltsa véldigt 6verrepresen-
terade. Det &r ocksé i de har storstadsregionerna som kollektivtrafiken bor
fungera bast.

Det hér ar en klimatskadlig subvention av bilar till i stor del valbédrgade
man i storstadsregionerna. Férandringen av bilférmanen som foreslas ger
goda fordelningsmassiga effekter. Medianlonen for formansbilsinnehavar-
na &r 51 400 kronor.

Fru talman! Det kors sannolikt mer bil i dag &n vad som &r nddvéndigt
pa grund av det har daliga systemet och reseavdraget. Vi vill géra om for-
manssystemet for att snabba pd omstallningen, och da &r en justerad scha-
blon en enkel och sjalvklar atgard. Det ar dock bara en liten pusselbit av
flera. Som har namnts tidigare i talarstolen maste vi minska bilens och den
totala transportsektorns utslapp for att nd vara klimat- och miljomal.

Fru talman! Tidigare i debatten har vi ockséa hort, fran dem som mot-
satter sig forslaget, att det &r en skatt pé arbete. Men det ar faktiskt en
princip som vi nu justerar. Det ar alltsa inte en skatt pa arbete, vilket hav-
das. Det ar inte heller ndgonting som kommer att missgynna landsbygden,
med tanke pa var personerna som far hojd formansbeskattning bor.

Vi har ocksa hort att en person inte kan frakta tre meter langa ror pa
tunnelbanan. Det &r nagot som jag sarskilt kan relatera till, eftersom jag
har jobbat med att ta med mig bat ut till mina olika uppdrag. Jag kan for-
sakra er om att jag inte gjorde det pa tunnelbanan. Men jag hade inte heller
egen bil for att gora det. Det var tjanstebilen som gjorde det mojligt. Det
finns en tydlig skillnad dér. Det hér galler alltsa inte en skatt pé tjanstebi-
lar.

Ofta ar foretagen méana om att bistd med de verktyg, det arbetsmaterial
och de arbetsredskap som behovs for att man ska kunna utféra sina upp-
drag pa ett bra och sakert satt. Men darmed inte sagt att man maste ha en
formansbil for att utféra uppdraget.

Fru talman! Jag yrkar bifall till propositionen.



Anf. 13 BORIANA ABERG (M) replik:

Fru talman! Rebecka Le Moine betraktar forslaget som en delseger.
Men flera remissinstanser befarar att forslaget kommer att leda till att mén-
niskor valjer att ha egna bilar i stéllet for att betala mer for att bruka en
formansbil. Miljopartiet brukar tala sig varma for delningsekonomin, men
samtidigt motarbetar man den genom att hindra att arbetstagare och arbets-
givare delar bil.

Att arbetstagaren tar med sig bilen hem minskar dessutom arbetsgiva-
rens behov av parkeringsytor for alla sina fordon. Det underlattar bade for
stadsplaneringen och for miljon. Misshushallning med parkeringsplatser
ar for 6vrigt nagot som ledande miljopartister i Skane bland annat har ond-
gjort sig 6ver under flera mandatperioder. Onddigt stora hardgjorda ytor
ar misshushallning med mark och hindrar dessutom absorberingen av
regnvatten. Men i regeringsstallning fattar Miljopartiet nu beslut som leder
till just detta.

Dérmed ar dessa beslut och Miljépartiet direkt skadliga fér miljon sam-
tidigt som man forsoker uppratthélla en bild av rena motsatsen. Varfor?

Anf. 14 REBECKA LE MOINE (MP) replik:

Fru talman! Jag uppskattar Boriana Abergs kreativitet i det har replik-
skiftet.

Det har ar ndgot som Miljopartiet har kampat for lange. Det gar helt i
linje med det vi ser & ndédvandigt for att minska transportsektorns miljo-
och klimatutsl&pp. Vi ar samtidigt helt fér den delningsekonomi som Mil-
jOpartiet har drivit pa for i decennier. Jag tycker inte att man pa nagot satt
kan géra den kopplingen utan att ha ett stort uns av just fantasi och kreati-
vitet.

De bilar som anvands i jobbet kan till stor del vara just tjanstebilar,
som inte ingdr i det har forslaget. Att ga dver till bilpooler och andra del-
ningsekonomiska sammanhang star inte heller i kontrast till forslaget.

Den forman som galler nu har varit oférandrad under 1ang tid. Den
gynnar rika man i storstader.

Forslaget star inte pa nagot satt i kontrast till det miljéarbete som Mil-
jopartiet har jobbat med under decennier.

Det har ar ett litet steg, men i ratt riktning, pa vag mot att det inte ska
subventioneras att &ga en egen bil, dessutom inte for de personer som ar
mest vélbargade och som bor pa stallen dar det bor finnas bra kollektivtra-
fik.

Anf. 15 BORIANA ABERG (M) replik:

Fru talman! Jag vill tacka Rebecka Le Moine. Jag uppfattade inte att
jag fick nagot svar. Men Rebecka Le Moine ska fa nya fragor och nya
chanser att stilla min nyfikenhet.

Manniskor i serviceyrken kan inte anvénda sig av tjanstebilar nar de
behdver dka ut pa uppdrag klockan tre pé& natten. Da gar det inte att med
hjélp av kollektivtrafik ta sig till den bilparkering dér alla tjanstebilarna
star for att sedan ta sig till stéllet dar man ska utfora sitt uppdrag.

Remissinstanserna ar valdigt tydliga med att forslaget kommer att sla
mot svenska jobb och leda till att manniskor véljer att kdpa privat bil med
sémre miljoprestanda och troligtvis mer utslépp. Jag undrar vilka bilar som
slapper ut mest koldioxid. Ar det gamla bilar eller nya bilar? Ar det 6nsk-
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vért med en fornyelse av bilflottan mot laddhybrider eller renodlade el-
bilar? Om det ar 6nskvért, varfor hindrar Miljopartiet denna omstéllning?

Behover Sverige en tillvaxt for att klara miljoproblemen eller inte? Om
ja, varfor driver Miljopartiet den politik som slar hart mot jobb, foretagan-
de och mobilitet? Tidigare har Miljopartiet haft inskrivet i sitt program att
man ska strava efter nolltillvaxt. Ar nolltillvaxt fortfarande Miljépartiets
vision for framtiden?

Anf. 16 REBECKA LE MOINE (MP) replik:

Fru talman! Tack, Boriana Aberg, for frdgorna! Jag uppskattar dem.
Aven i den har kammardebatten kommer vi in pé tillvaxtkritik. Det tycker
jag alltid &r roligt.

Forst och framst stammer inte pastdendet att man inte kan ge sig i vég
klockan tre pa natten om man inte har en egen bil. Jag har ocksa erfarenhet
av att jobba pa obekvam arbetstid. Man kan planera med sin arbetsgivare
och lana hem tjanstebilen i god tid, kanske efter jobbet, for att kunna utfora
uppdragen tidigt eller pa obekvam arbetstid. Det finns ménga exempel pé
att det kan fungera utan just den egna bilen.

Jag blir lite nyfiken pé péstéendet att vi med det har forslaget kommer
att f& mycket mer hérdgjorda ytor och parkeringsytor. Jag skulle garna
vilja att Boriana Aberg aterkommer med ndgon typ av forskning eller stéd
for det pastaendet.

(BORIANA ABERG (M): Jag har inte fler repliker, fru talman.)

Nér det géller om Miljdpartiet fortfarande &r tillvéxtkritiska svarar jag:
Absolut! Det &r en debatt som mer och mer forknippas med klimatfragan
och klimatkrisen, som vi star mitt i, och dessutom naturkrisen. Sa mycket
forskning pekar pa sambandet mellan exponentiell, ohammad tillvéxt och
de miljokonsekvenser och miljokatastrofer som &r priset vi betalar for det.

Min och Miljopartiets Overtygelse ar sjélvklart att vi inte kan ha en
exponentiell, ohdmmad ekonomisk tillvaxt pa en begransad planet nar vi
vet mer och tydligare &n ndgonsin att vi maste hushalla med den planeten.
Det &r i sjalva verket det som ar ekonomi. Det betyder hushallning med
resurser. Vi maste hushalla med vara resurser. Vi kan inte ha en exponen-
tiell tillvéaxt i all evighet.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 18.)

§ 7 Andrade regler for mervardesskatt vid handel med avfall och
skrot

Skatteutskottets betdnkande 2020/21:SkU30

Andrade regler for mervérdesskatt vid handel med avfall och skrot (prop.
2020/21:128)

foredrogs.

Forste vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 18.)



8 8 Riksrevisionens rapport om sarskild I6neskatt for aldre

Skatteutskottets betdnkande 2020/21:SkU31

Riksrevisionens rapport om sarskild l16neskatt for aldre (skr.
2020/21:162)

féredrogs.

Anf. 17 HELENA VILHELMSSON (C):

Fru talman! Riksrevisionen har granskat regeringens hantering av den
sarskilda loneskatten for aldre och huruvida reformen har uppnétt sitt
syfte. Riksrevisionen har kommit fram till att sa inte ar fallet och att erfor-
derliga utvarderingar bor goras.

Centerpartiet har med anledning av regeringens skrivelse i drendet
skrivit en foljdmotion dér vi framfor att regeringen ytterligare bor folja
upp och utvardera loneskatten. Utan att initiera en debatt i arendet vill jag
harmed enbart yrka bifall till var reservation i arendet.

Anf. 18 PATRIK LUNDQVIST (S):

Fru talman! P& samma tema tanker inte heller jag initiera ndgon debatt
i drendet, utan jag har fatt i uppdrag att & utskottets vagnar endast yrka
bifall till utskottets forslag och avslag pa motionen.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 18.)

8 9 Uppsagning av skatteavtalet mellan Sverige och Grekland

Skatteutskottets betdnkande 2020/21:SkU34

Uppséagning av skatteavtalet mellan Sverige och Grekland (prop.
2020/21:137)

foredrogs.

Anf. 19 ANNA VIKSTROM (S):

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Uppséagning av Sveriges skatteavtal med Grekland innebar att avtalet
ska upphora att gélla den 31 december 2021. Avtalet kommer darmed inte
langre att tillampas fran och med beskattningsaret 2022. For tidigare be-
skattningsar ar avtalet fortsatt tillampligt.

Skalet till att avtalet sags upp &r det riktade regelverk som nyligen in-
forts i Grekland och som beskattningsmassigt sarbehandlar inkomster som
inflyttade personer uppbar fran andra lander. Det innebér att personer som
flyttar fran Sverige till dessa lander kan erhalla en sarskilt férmanlig be-
skattning i fraga om inkomster som de uppbér fran Sverige. Det ror sig om
7 procents skatt pa pensioner och kapitalinkomster.

Nar det galler beskattning av alla former av pensioner ar den svenska
skatteavtalspolicyn sedan lang tid tillbaka att kéllstaten, det vill sdga den
stat frén vilken en pension i en griansdverskridande situation betalas ut, ska
ha den primara beskattningsratten. Till foljd av att skatteavtalen férhindrar
Sverige fran att beskatta de berérda inkomsterna blir den sammanlagda
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beskattningen mycket lag, och det skapar incitament for personer att flytta
fran Sverige till dessa lander, i detta fall Grekland, av framst skatteskal.
Detta var inte avsikten nér avtalen ingicks.

| ett alltmer gemensamt Europa ska givetvis medborgarna, nar de sa
vill, kunna flytta och skriva sig i vilket medlemsland som helst. Vi social-
demokrater har samtidigt uppfattningen att det ar nationalstaterna som
ager sin skattepolitik, och den ska inte utsattas for ndgon europeisk likrikt-
ning i devalverande syfte. Ett relativt hogt skatteuttag pa breda skattebaser
ar och férblir grunden for att kunna bygga och utveckla vélfarden oavsett
vilket land det galler.

I umgénget mellan medlemslénderna &r det darfor viktigt att till exem-
pel genom skatteavtal tappa igen hél i skattesystemet. Med Grekland sker
detta nu pd ett tidigt stadium. Starka skal talar for att siga upp avtalet innan
ett nytt skatteavtal ar pa plats. Att avvakta en forhandling innebér enligt
regeringen att en for Sverige principiellt viktig fraga underkastas en bilate-
ral process som Sverige inte ensidigt rader dver och dar motparten saknar
incitament for en snabb 6verenskommelse. Det riskerar saledes att skapa
en utdragen process under vilken skatteplanering kan fortga.

Avtalet med Sverige ar fran 1961 och alderdomligt utformat, och det
saknar dessutom sadana bestammelser som numera utgér minimistandar-
der for skatteavtal, vilka utarbetats inom ramen for projektet for att mot-
verka skattebaserosion och flyttning av vinster. Avtalets regler for utbyte
av upplysningar uppfyller inte heller nu géllande internationella standar-
der. Hela avtalet &r dessutom alderdomligt utformat, vilket forsvarar till-
[&mpningen.

Grekland ar nettobidragstagare for pengar fran EU:s aterhamtnings-
fond, som kom till i samband med coronautbrottet, medan Sverige betalar
mer pengar till fonden an vi far tillbaka. Det hédr gor att det ar extra an-
maérkningsvart att lander som Portugal och Grekland vill locka andra EU-
medborgare med laga skatter.

Det ar gladjande att samtliga partier star bakom regeringens proposi-
tion.

Anf. 20 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Moderaterna anser att det i grunden ar beklagligt att skatte-
avtalet med Grekland star infor en uppsagning. Uppsagda skatteavtal ar
nagot som bor undvikas. Det skapar osakerhet och forsamrad forutségbar-
het. Det &r dock orimligt, fru talman, att Grekland tar emot omfattande
ekonomiska bidrag fran andra lander i EU samtidigt som landet erbjuder
skattedrivna upplédgg som eroderar givarlandernas skattebaser.

Sveriges skatteavtal med Grekland ar, som tidigare sagts, ett véldigt
gammalt skatteavtal som det finns goda skal att omforhandla. Skatteavtalet
saknar bland annat centrala standardbestammelser for skatteavtal, sddana
som harrér fran BEPS-projektet, base erosion and profit shifting. Modera-
terna forutsatter att regeringen agerar skyndsamt och sékerstaller att nod-
vandiga forandringar kan goras for att fa ett battre och mer rattvist skatte-
avtal lander emellan pa plats.

Finansministerns uttalande undergraver Sveriges position och motver-
kar svenska intressen nar hon med dverdriven retorik forsoker att skuldbe-
l&gga de svenskar som av olika skal valjer att utnyttja den fria rorligheten
inom EU och bosétta sig i lander som Grekland och Portugal. Vi anser att



en svensk finansminister bor sta pa svenska medborgares sida och inte kri-
tisera de medborgare som foljer radande lagar och regler. Jag noterade, fru
talman, att d&ven Anna Vikstrom i sitt inldgg forstérkte detta ndr hon sa att
svenskar flyttar till Grekland enbart av ekonomiska skél. Det finns manga
olika skal till att manniskor flyttar till Grekland. Exempelvis utgér novem-
ber, december, januari och februari fyra anledningar.

Det ar dock inte rimligt att lander som Sverige tar ett stort ekonomiskt
ansvar for sydeuropeiska landers ekonomi genom omfattande lan och bi-
drag samtidigt som lander som Grekland har forsokt att sakra skattebefri-
elser for vissa grupper frén andra lander. Det &r en ordning som Sverige
inte bor acceptera. Det ska i sammanhanget dven framhallas att det finns
goda skal att sanka den sa kallade SINK-skatten framgent for att fa pa plats
en mer vélavvagd beskattning av svenskar bosatta utomlands. Regeringens
hojning av SINK-skatten fran 20 till 25 procent under foregaende mandat-
period var obefogad.

Trots dessa synpunkter stdder Moderaterna utskottets stallningstagan-
de om regeringens proposition i och med att det ar orimligt att lander kra-
ver stod fran svenska skattebetalare i form av bidrag och Ian samtidigt som
de erbjuder skattedrivna upplagg i syfte att erodera svenska skattebaser.
Det ar ocksa darfoér som Moderaterna, fru talman, har lamnat in ett sarskilt
yttrande i drendet.

Anf. 21 ERIC WESTROTH (SD):

Fru talman! Under lang tid har Sveriges regeringar varit relativt passiva
i fragan om fornyelse av de svenska skatteavtalen. Vi i Sverigedemokra-
terna har i vara budgetmotioner papekat vikten av att kontinuerligt fornya
de bilaterala skatteavtalen sa att de battre avspeglar den internationella
verkligheten.

Man kan med viss ironi konstatera att skatteutskottet och riksdagen
forst 2019 behandlade och upphévde en forordning om dubbelbeskatt-
ningsavtal som vi hade med Sovjetunionen — négot som kan tas till intakt
for hur inaktuella och stundom obsoleta Sveriges bilaterala skatteavtal kan
vara. Detta borde med all 6nskvérd tydlighet illustrera behovet av ett for-
nyelsearbete med dessa.

Fru talman! Som sagts tidigare &r skatteavtalet som Sverige har med
Grekland valdigt gammalt; det undertecknades 1961. Det &r ett av de dldsta
fortfarande géllande skatteavtal vi har. Det &r till och med &ldre &n det
skatteavtal vi hade med Sovjetunionen, som undertecknades 1982.

Regeringen véljer nu att sdga upp skatteavtalet med Grekland redan
innan man har ett nytt avtal p& plats. Detta tycker vi 4r beklagligt och visar
om nagot pa regeringens oaktsamhet i fraga om att hantera skatteavtalen.

Nar det galler det nuvarande skatteavtalet med Grekland har Sverige
avhant sig ratten till kéllstatens beskattning av vissa inkomster sdsom
pensioner, utdelning och kapitalvinster. Intentionen ar att de ska beskattas
upp till en rimlig gréns i det land dar man bor.

Under 2020 har Greklands regering infort en sa kallad FP-regim. Om
man &r utl&nning och pensiondr och har inkomster som hérstammar utan-
for Grekland kan man anséka om FP-status och kan da ta emot inkomster
fran utlandet med endast 7 procents beskattning. Samtidigt far den vanlige
grekiske medborgaren betala upp till 54 procent i skatt pa sina inkomster.
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Vi vet ocksa att Grekland 4r ett av de lander som har svarast att fa in
sina beslutade skatter. Samtidigt &r det ett av de l&nder som uppbér mest
bidrag fran EU. Med tanke pa att Sverige nu ocksa beslutat att bidra med
cirka 150 miljarder till den coronafond som EU instiftat, som endast Sve-
rigedemokraterna och Vansterpartiet rostade emot och som Grekland nu
med stor sannolikhet kommer att fa stora delar av, &r det knappast rimligt
att man dessutom ska sponsra en skattedriven inflyttning fran andra EU-
lander.

Fru talman! Aven om vi inte motséatter oss propositionen i sak ser vi att
det saknas en helhetssyn nar det galler skatteavtalen. Vad vi daremot van-
der oss emot &r den uppskruvade retorik som regeringens representanter
anvant for att forespraka uppsagning av skatteavtalen med Portugal och
Grekland, dar man har anvéant fordomsfulla och nedséttande epitet pa dem
som valt att flytta till dessa lander. Skatteavtalen ar redan sa pass forald-
rade och gammalmodiga att en omférhandling av dessa avtal &r legitim
utan att sédana epitet ska behova kastas i den mediala debatten.

Fru talman! De som bor utomlands och ska skatta for sin inkomst i
Sverige har mojlighet att anséka om det vi kallar fér SINK-skatt, en sar-
skild inkomstskatt fér utomlands boende. Den hojdes 2018 av nuvarande
regering fran 20 till 25 procent. | denna fraga anser vi sverigedemokrater
att skattesatsen for SINK borde aterstallas till 20 procent da de som bor
utomlands ofta far betala for service och tjanster som i Sverige finansieras
via skattsedeln.

Fru talman! Slutligen kan vi bara hoppas pa att regeringen snarast far
till ett nytt skatteavtal med Grekland. Samtidigt finns det all anledning for
regeringen att ta ett storre helhetsgrepp om férnyelsearbetet &ven nér det
galler vara 6vriga internationella skatteavtal for att fa dem mer moderna,
rattvisa och i linje med den internationaliserade vérld vi lever i.

Anf. 22 HELENA VILHELMSSON (C):

Fru talman! Som vi har hért undertecknades skatteavtalet med Grek-
land redan 1961 och &r darmed ett av Sveriges aldsta skatteavtal med andra
lander. Det har aldrig omforhandlats, och det i sig talar forstas for att det
finns flera ingdende delar i avtalet som behdver forandras.

Nej, det ar aldrig onskvart med ett avtalslost tillstand, men Centerpar-
tiet star bakom bedémningen att det anda finns skl att géra pa det har
sattet eftersom incitamenten for narvarande ar fa for Grekland att paborja
forhandlingar om ett nytt avtal parallellt.

Som vi ocksa har hért hér inforde Grekland 2020 en séarskild skattere-
gim som innebar att ett flertal inkomster, sdsom utdelning, kapitalvinster
och pension, under vissa forutsattningar endast beskattas med 7 procent i
Grekland. Detta ar i strid med avtalet, och avtalsparter maste respektera
varandra.

Det finns manga skal till att féretag och enskilda valjer att bosétta sig i
andra lander an Sverige. Personligen har jag svart att tro att skatt pa tjanste-
pension utgdr det starkaste skélet. Darfor, fru talman, ska skattesystemen
var forutsebara och inte dndras av en part, sdsom skedde i fallet med Grek-
land under forra aret.



Det &r darfor i sammanhanget extra beklagligt — jag vill understryka att
det ar mycket beklagligt — att representanter for regeringen far det att lata
som att svenska medborgare med flit och vilja agerar i enbart ett syfte: att
undkomma skatt. Jag hoppas att vi hddanefter slipper den typen av retorik
frén regeringens representanter.

Med detta sagt staller vi oss anda bakom propositionen.

Anf. 23 TONY HADDOU (V):

Fru talman! Jag vill inleda med att konstatera att samtliga partier stéller
sig bakom férslaget om uppsagning av skatteavtal med Grekland och dven
med Portugal, som vi kommer att behandla i nasta debatt.

Detta &r ett avtal som slots for valdigt manga ar sedan for att undvika
dubbelbeskattning och forhindra skatteflykt nar det galler skatter pa in-
komster och formogenheter. Forra aret inforde Grekland sérskilda skatte-
regler som innebér att pensiondrer som flyttar till Grekland har mojlighet
att under en 15-arsperiod endast betala 7 procent i skatt pa inkomster som
har sin kélla utanfor Grekland.

Skatteavtalet med Grekland innebér nu att Sverige som kallstat med de
nya reglerna ar forhindrad att beskatta utdelning, kapitalvinst och pensio-
ner pa det satt som Sverige kan och vill. Dessa inkomster kan manga
ganger uppga till mycket stora belopp.

Eftersom rétten att beskatta enligt avtalet upphér omedelbart nar en
person far hemvist i Grekland kan skatteplanering ske med relativt kort
tidshorisont. Darfor anser vi, precis som regeringen, att avtalet behdver
ségas upp. Annars riskerar detta att skapa en utdragen process, och under
tiden kan skatteplaneringen fortga, vilket vore helt oacceptabelt. Vi ska
inte heller falla for avtal som lockar kapitalstarka medborgare.

Anf. 24 HAMPUS HAGMAN (KD):

Fru talman! Sverige &r ett handelsberoende land. Vérdet av den
svenska exporten motsvarar nastan halften av var bnp. Vi har en rad stora
exporterande foretag som sysselsatter valdigt manga manniskor.

For att detta utbyte ska fungera s& somlést som mojligt ar det viktigt
att Sverige har valfungerande skatteavtal med andra lander. Darfor ar det
i grunden beklagligt att skatteavtal sags upp utan att det finns ndgot nytt
avtal pa plats. Det skapar osakerhet och minskar forutsagbarheten, sa det
&r absolut ingenting som ska gdras lattvindigt.

| detta fall finns det dock sk&l som talar for att avtalet ska ségas upp.
For att ett skatteavtal ska fungera krévs det en 6msesidig respekt mellan
de avtalsslutande parterna. Att som Grekland gjort infora sarskilda skatte-
regler for vissa grupper visar pa en bristande respekt for Sverige som av-
talsslutande part. Samtidigt tar Grekland emot omfattande stod fran lander
som Sverige, som flera har varit inne pa tidigare.

Darfor stoder ocksa vi regeringens forslag att saga upp avtalet, men jag
vill verkligen uppmana regeringen att arbeta hart for att ett nytt avtal ska
komma pa plats s snart som méjligt.

Fru talman! Jag delar ocksa kritiken mot finansministerns uppskruvade
retorik. Helena Bouveng, kollegan fran Moderaterna, namnde flera goda
skél som en person kan ha for att flytta fran Sverige. Tyvarr far val aven
maj manad laggas till den listan.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.
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Anf. 25 GULAN AVCI (L):

Fru talman! Jag vill inleda med att sdga att jag har ganska grov pollen-
allergi. Det ar darfor jag ar tappt i nasan. Det beror inte pa nagot annat.

Jag hade gérna dnskat att detta betdnkande, som handlar om uppsag-
ning av skatteavtal med Grekland, och det kommande betdnkandet, som
handlar om uppségning av skatteavtal med Portugal, hade kunnat behand-
las i en gemensam debatt. Det kommer ju att bli en hel del upprepningar.
Men nu &r det som det ar, och det far val bli lite tjatigt.

For mig och Liberalerna finns det tva olika utgangspunkter i dessa be-
tdnkanden. Det ena r det principiella perspektivet som galler sjalva avta-
len. Det andra handlar om en ideologisk utgangspunkt, vilket jag ska ater-
komma till i ndsta debatt.

Om vi haller oss till skatteavtalet med Grekland och varfér vi liberaler
har stéllt oss bakom regeringens forslag om att sdga upp just detta avtal
handlar det om att Sverige inte kan inga avtal med ett land som inte tar
ansvar och lever upp till sin del av dtagandena. Avtal som enbart respekt-
eras av en part, Sverige, riskerar att underminera fortroendet fér det sven-
ska skattesystemet. En sadan ordning kan vi inte ha.

Det riskerar ocksé att satta EU:s inre marknad och de gemensamma
spelreglerna ur spel om en part inte lever upp till ingdngna skatteavtal.
Grekland har ensidigt infért sarskilda skatteregler for personer som véljer
att ldmna Sverige och bosétta sig i just Grekland.

Detta att manniskor valjer att bosatta sig i ett annat EU-land &r inte
problemet. Det &r en del av det europeiska samarbetet att ménniskor sjélva
ska kunna vilja var de vill bo. Det &r alltsa inte detta som ligger till grund
for den kritik som den hér debatten handlar om.

| stéllet handlar det om att man hindrar Sverige fran att genomfora be-
skattning enligt de principer som ska vara vagledande for skatteavtalet.
Det &r givetvis inte acceptabelt.

Dessutom, som kollegor har papekat tidigare i debatten, ar just avtalet
med Grekland ett av de dldsta. Det &r pa tiden att vi far ett nytt och uppda-
terat avtal som bada parter star bakom.

Jag hade ocksa Onskat att regeringen hade forsokt fa ett nytt avtal pa
plats innan det hér avtalet sdgs upp. Det finns en risk for att individer och
foretag hamnar i ett vakuum om vi inte efter arsskiftet far ett nytt avtal pa
plats. Det &r givetvis inte bra.

I den situation som vi nu &r i, d&r Grekland inte lever upp till sin del av
avtalet, finns det inget alternativ. Men det &r av yttersta vikt att regeringen
omgaende péabdrjar nya forhandlingar med den grekiska regeringen, sa att
vi fér ett nytt avtal pa plats.

Fru talman! Jag tankte stanna hér i den hér debatten. Alla argument for
att det ar nddvandigt att saga upp avtalet har redan forts fram.

Jag vill dock passa pé att s& har i slutet av mitt anférande ocksé markera
mot Sveriges finansminister och den typ av ganska populistiska utspel som
hon passade pa att gora i mars manad, nar vi och regeringen tillsammans
hade kommit Gverens om att avtalet skulle sdgas upp. Da anvéande hon in-
for press och medier epitet och begrepp om ménniskor som Liberalerna tar
starkt avstand fran. Jag ska aterkomma till just den ideologiska aspekten
pa detta, men det kommer jag att gora i mitt inlagg i nasta debatt.

Med detta vill jag yrka bifall till propositionen och hénvisa till Libera-
lernas sérskilda yttrande.



Anf. 26 REBECKA LE MOINE (MP):

Fru talman! | dag debatterar vi tva skatteavtal som ska ségas upp — det
forsta handlar om Grekland och det andra om Portugal.

Det har framforts manga argument och upplysningar redan. Detta ar
ingen situation som &r onskvard pa nagot satt, men det ar en nodvindig
sista utvag. Bakgrunden ar som sagt att Grekland sedan forra aret har valt
att pensionarer med inkomst fran annat land i EU bara ska betala 7 procent
i skatt. Det nuvarande avtalet forhindrar Sverige att beskatta utdelning, ka-
pitalvinst och pension enligt den nuvarande avtalspolicy som Sverige har.

Avtalet dr som sagt gammalt, 60 ar, och saknar minimibestammelser
for att forhindra skatteflykt. Regeringen har till den grekiska regeringen
kommunicerat att man &r redo att omforhandla avtalet men utan att fa ge-
hor for det.

I Miljopartiet kimpar vi mot skatteflykt och mot destruktiva regler och
avtal. Att konkurrera lander emellan med att erbjuda lagst skatt pa kapital,
vinster eller inkomster &r ett race to the bottom som i langden riskerar att
erodera basen for valfardsstaten. Vi vill i stallet se en politik for en gemen-
sam lagstaniva inom EU och for till exempel bolagsskatt aven globalt.

Fru talman! Ett tillstdnd av avtalslGshet &r inte 6nskvart, men det ar
mindre 6nskvart att hamna i en situation som gar i strid mot Sveriges av-
talspolicy.

Jag yrkar bifall till propositionen.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 18.)

8 10 Uppsagning av skatteavtalet mellan Sverige och Portugal

Skatteutskottets betdnkande 2020/21:SkU35

Uppséagning av skatteavtalet mellan Sverige och Portugal (prop.
2020/21:138)

foredrogs.

Anf. 27 ANNA VIKSTROM (S):

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag. Med detta forslag
kommer det inte langre att vara mdjligt att flytta till Portugal for att ta ut
privat tjanstepension helt eller ndstan skattefritt. Forslaget innebéar att
skatteavtalet med Portugal ska upphdra att gélla den 31 december 2021.
Avtalet kommer darmed inte langre att tillampas fran och med beskatt-
ningsaret 2022. For tidigare beskattningsar ar avtalet fortsatt tillampligt.

Skélen till att avtalet ségs upp ar de riktade regler som inférts i Portugal
som beskattningsmaéssigt sdrbehandlar inkomster som inflyttade personer
far fran till exempel Sverige.

Nar det galler beskattning av alla former av pensioner ar den svenska
skatteavtalspolicyn sedan lang tid tillbaka att kéllstaten, det vill sdga den
stat frén vilken en pension i en gransdverskridande situation betalas ut, ska
ha den priméra beskattningsratten. Till foljd av att skatteavtalen hindrar
Sverige fran att beskatta de berérda inkomsterna har den sammanlagda be-
skattningen varit mycket lag eller i vissa fall ingen alls. Det skapar incita-
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ment for personer att flytta fran Sverige till dessa lander framst av skatte-
skal. Detta var inte avsett nar avtalen ingicks.

Regeringen har lange, under snart fyra ar, fort diskussioner med Por-
tugals regering om att &ndra avtalet. | maj 2019 undertecknades ett proto-
koll om att &ndra avtalet, vilket Sverige har ratificerat. Men Portugal har
annu inte ratificerat protokollet och inte heller indikerat att en ratificering
ar nara forestdende. Darfor sags avtalet nu upp.

Fragan om Portugals ratificering av det dndringsprotokoll som under-
tecknades i maj 2019 har lyfts pa samtliga politiska nivaer, inklusive pre-
miarministernivad. Genom dessa kontakter har det sttt klart for Portugals
regering att avtalet skulle komma att sgas upp om protokollet inte ratifi-
cerades inom rimlig tid. Det &r inte acceptabelt att ett land fritt kan be-
stdmma nér ett avtal med Sverige ska genomforas.

Detta &r inte att ga in och bestimma 6ver vad Portugal har for skatte-
regler. De kan dock inte bestamma Gver vara regler, och de flesta andra
EU-landers regler, om att beskattning ska ske nér pension tas ut da den
inte beskattats tidigare. Avtalen har inneburit att mycket héga inkomster
genom planering kan bli helt skattefria eller beskattas mycket Iagt. Det &r
principiellt oférenligt med vart skattesystem och fortroendet for detta. Nar
vi ser den typen av effekter maste vi frén svensk sida sta fria att saga upp
avtalet.

Fru talman! Portugal &r ett fint land, och det kan finnas manga skal att
flytta dit, liksom till Grekland. Men jag vill ocksa papeka detta: Eftersom
utflytten tiofaldigats efter att Portugal 2009 inférde sin nollbeskattning av
privata tjanstepensioner kan vi se att det &r ett starkt samband mellan
skattereglerna och vart avtal och utflyttningen till Portugal, kopplat till
privata tjanstepensioner. Déremot har de ofta mycket lagre pensioner som
hélso- och sjukvérdspersonal, larare och andra anstallda inom kommuner
och regioner har inte omfattats av detta. De paverkas alltsa inte heller av
detta forslag. Aven om vi vill ha ett skatteavtal — det &r helt klart, och det
har regeringen jobbat for lange — ar det hdg tid att just detta skatteavtal
inte I0per vidare.

Fru talman! I ett alltmer gemensamt Europa ska givetvis medborgarna
kunna flytta nar de vill och skriva sig i vilket medlemsland som helst. Vi
socialdemokrater har ocksa uppfattningen att det ar nationalstaterna som
ager sin skattepolitik, och den ska inte utsattas for nagon europeisk likrikt-
ning i devalverande syfte. Ett relativt hogt skatteuttag pa breda skattebaser
ar och forblir grunden for att man ska kunna bygga och utveckla vélférden,
oavsett vilket land det géller. I umgénget mellan medlemslanderna ar det
darfor viktigt att till exempel genom skatteavtal tdppa igen hal i skatte-
systemet, som det som vi har haft med Portugal.

Portugal ar nettobidragstagare for pengar fran EU:s aterhamtnings-
fond, som kom till i samband med coronautbrottet, medan Sverige betalar
mer pengar till fonden &n vi far tillbaka. Detta gor det extra anmarknings-
vért att lander som Portugal och Grekland vill locka andra EU-medborgare
med laga skatter.

Det &r gladjande att samtliga partier i utskottet tillstyrker propositionen
och sager ja till detta forslag.



Anf. 28 HELENA BOUVENG (M):

Fru talman! Jag kommer ihag att vi stotte pa varandra ndgon gang pa
Drottninggatan, och jag kunde inte l1ata bli att fraga: Ar det inte otroligt
langtrakigt att hora pa dessa debatter? Nar jag tanker pa den har debatten
tanker jag: Fru talmannen kan formodligen snart hélla ett helt féredrag om
skatteavtal vad géller Portugal och Grekland, sd jag tankte foresla fru tal-
mannen som talare och expert vad galler skatteavtal, specifikt nar det gal-
ler Portugal och Grekland.

Men, fru talman, det &r daligt for Sverige och svenska medborgare att
skatteavtal med andra lander ségs upp. Det ar ndgot som bor undvikas. Det
skapar osékerhet och bristande forutsagbarhet for enskilda och foretag. Vi
kan bara beklaga denna uppsagning.

Bakgrunden till att avtalen ségs upp nar det galler bade Grekland och
Portugal &r att dessa lander faktiskt inte fullgor sina avtal. Utgangspunkten
for skatteavtal ar generellt att inga inkomster ska dubbelbeskattas och att
alla inkomster ska beskattas, eller enklare uttryckt: Alla inkomster ska be-
skattas en gang. Ett avtal reglerar vilket land som har beskattningsratten.
Vilken skattesats som galler bestammer landet med beskattningsratt.

Fru talman! Det ar dock centralt att Sverige ar tydligt mot de lander
som man sluter avtal med och att dessa lander ocksa behover félja det man
enats om. Portugal har inte ratificerat det beslut som landet tecknade med
Sverige ndr skatteavtalet stod infor en justering for en tid sedan. Sverige
enades med Portugal om ett nytt skatteavtal for att fa pa plats en ordning
dar man betalar skatt pa sin tjanstepension.

Det gér inte att acceptera en ordning dar Sverige och andra lander enas
om forandringar av skatteavtal men dér den andra parten sedan i praktiken
inte lever upp till det man faktiskt har kommit 6verens om. De avtal Sve-
rige sluter med andra lander maste respekteras. Man forsokte gora likadant
med Finland. Det gick inte s& bra dar heller. Jag hoppas verkligen att Por-
tugal inser att man helt enkelt inte kan bete sig pé det har sattet.

Portugal har inte levt upp till sina &taganden och ratificerat protokollet.
Det medfor konsekvenser. | praktiken har darfor skattedrivna upplagg kun-
nat fortsatta, dér svenskar kan paketera om 16n och utdelningar till just
tjanstepension, flytta till Portugal i fem ar och plocka ut beloppet helt
skattefritt.

Tjanstepensionerna kommer i det avtalslosa tillstindet att beskattas
med 25 procent — det ar den sa kallade SINK:en. Nagon dubbelbeskattning
kommer inte att ske. Pensioner utéver tjanstepensionen paverkas inte alls.
Hade Portugal godkint avtalet i sitt parlament hade skatten stannat pa
10 procent och tillfallit Portugal i stallet for Sverige. Jag tycker att véra
svenska medborgare som har valt att flytta till Portugal ska fraga den por-
tugisiska regeringen varfér man inte gjorde detta.

Med en moderatledd regering hade vi anvant EU, OECD med flera or-
ganisationer for att faktiskt tvinga Portugal att implementera avtalet. Vi
hade dérmed inte forsatt svenska medborgare och svenska foretag i denna
olyckliga situation. Att férhandla fram ett nytt avtal kommer férmodligen
att ta lang tid. Men om Portugal ratificerar avtalet kommer regeringen att
dra tillbaka sin proposition. Vi far hoppas pa det bésta.
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Men aterigen: Det &r otroligt anmarkningsvart att Sveriges finansmi-
nister agnar kraft at att med forolampande retorik skuldbelagga de svens-
kar som av olika skal véljer att nyttja den fria rérligheten inom EU och
bosétta sig i Portugal. Retoriken fran finansministern ar bade vulgar och
dverdriven. Finansministerns uttalanden undergraver &ven Sveriges posi-
tion och motverkar svenska intressen. Det finns ingen anledning att kriti-
sera de svenska medborgare som exempelvis efter ett langt arbetsliv har
bosatt sig i Portugal. En svensk finansminister bor sté pa svenska med-
borgares sida och inte kritisera de medborgare som foljer réddande regler
och lagar.

Aterigen noterar jag att den socialdemokratiska kollegan Anna Vik-
strom indikerar att ménniskor flyttar till Portugal enbart av skattemassiga
och ekonomiska skal, &ven om hon reviderade sitt stallningstagande nagot
i denna debatt. Jag tanker pa november, december, januari, februari, mars,
april — och sa far vi lagga till maj, som min kollega Hampus Hagman sa.
Jag sager bara: solvarma tomater och boulespel i stallet for Hem till byn
framfor tv:n i radhuset eller vad det nu kan vara.

Portugals regering har fatt information av den svenska regeringen, som
avser att dra tillbaka uppsagningen av skatteavtalet om Portugal ratificerar
protokollet innan riksdagen rostar i fragan i juni. Det ar kort om tid.

Sveriges kritik bor uteslutande riktas mot den portugisiska regeringen
och inte mot de svenskar som av olika anledningar bosatt sig i Portugal.
Har har dessvarre finansministern gjort en helt annan bedémning.

Det europeiska samarbetet och den fria rorligheten for ménniskor i uni-
onen skapar fantastiska mojligheter och ska vérnas. Det &r dock inte rim-
ligt att lander som Sverige tar ett stort ekonomiskt ansvar for sydeurope-
iska landers ekonomi genom omfattande Ian och bidrag, samtidigt som
lander som Portugal uppratthéller skattebefrielser for vissa grupper fran
andra lander.

Det ska framhallas i sammanhanget att det finns goda skal att sanka
SINK-skatten framgent for att fa pa plats en mer véalavvagd beskattning av
svenskar som &r bosatta utomlands. Regeringens héjning av SINK-skatten
fran 20 procent till 25 procent under foregaende mandatperiod var obefo-
gad.

Fru talman! Trots dessa synpunkter stdder Moderaterna stéllningstag-
andet om regeringens proposition. Det ar oacceptabelt att inga avtal med
Sverige som sedan inte halls, darav var gemensamma reservation tillsam-
mans med Kristdemokraterna, Centerpartiet och Liberalerna.

Anf. 29 DAVID LANG (SD):

Fru talman! Det hér ar inte en onskvard situation. Det ar inte nagonting
positivt att tva europeiska regeringar bekdmpar varandra, i brist pa battre
ord, och att Sverige nu sager upp skatteavtalet mellan Portugal och Sverige
utan att det star helt klart vilka de exakta konsekvenserna blir.

Det hér har ocksa lett till en del upprorda kénslor. Finansminister Mag-
dalena Andersson har kallat det for en ”graddfil for den ekonomiska eli-
ten” och séger att det har varit friga om en oréttvisa mellan denna elit och
vanligt folk som nu ska undanréjas. Att det ar det som &r sjélva huvuddelen
av och huvudanledningen till att forslaget laggs fram sa finansministern pa
en presskonferens den 22 mars.



Finansministerns ordval har med viss ratt tolkats som insinuationer om
att de svenskar som har valt att flytta till Portugal skulle ha gjort nagot fel
och att det &r de som &r skyldiga till den uppkomna situationen, vilket ju
&r helt befangt.

Samtidigt har vi som sitter i skatteutskottet fatt en del upprorda brev
frén flera av de svenskar som har valt att flytta till Portugal. De menar att
de flyttade dit enligt de regler som gallde, och nu foreslar Sveriges rege-
ring att spelreglerna ska andras. Det ar forvisso relevant kritik, men ska
man peka finger har ska man peka pa den som &r skyldig till den uppkomna
situationen, och det ar den portugisiska socialdemokratiska regeringen.

Det ar ndmligen den portugisiska regeringen som har valt att inte rati-
ficera det avtal som frivilligt har ingétts mellan Sverige och Portugal. Jag
vet inte varfor de har valt att agera pa det sattet. Det kanske ar en skillnad
i kultur mellan Sverige och Portugal. Har i Sverige tycker vi att ingangna
avtal ska héllas, medan den portugisiska regeringen verkar tycka att in-
gangna avtal kan man 6vervaga att eventuellt halla ndgon gang i framtiden,
om man ké&nner for det.

Jag valde att sdga att det kanske handlar om en skillnad i kultur. Det
borde ju inte vara en frdga om skillnad i ideologi, eftersom &ven Portugals
regering ar socialdemokratisk. Ska man klandra den svenska regeringen
for nagot ar det val for att man misslyckats i sina diplomatiska forbindelser
med kamraterna i den portugisiska regeringen.

I Sverige bygger vi som sagt vart samhalle pa att ingangna avtal ska
hallas. Det galler inom naringslivet mellan foretag, och det galler pa ar-
betsmarknaden. Har man tecknat ett kollektivavtal &r det naturligtvis inte
bara den anstallde som ska halla sin del, utan arbetsgivaren maste natur-
ligtvis ocksa halla sin. Man kan inte ensidigt vélja att bara bortse fran ett
avtal.

Detta galler ocksd mellan lander. Om den ena parten valjer att inte hélla
sin del av avtalet maste det f& konsekvenser. Detta géller oavsett kultur
och ideologi. Det handlar helt enkelt om Sveriges trovardighet.

Fru talman! Jag hittade en artikel pd Europaportalen med rubriken
”Portugal far ldna 700 miljarder”. Dér star det ocksa att genom att EU-
budgeten anvénds som garanti tar &ven Sverige en del av risken med ett
belopp som uppgar till 9 miljarder kronor.

Den har artikeln &r forvisso tio ar gammal, men jag kom ocksa att tanka
pa coronastodfonden, dit Sverige alldeles nyligen skickade 150 miljarder
kronor, vilket Sverigedemokraterna for vrigt rostade emot hér i kamma-
ren. Med tanke pa detta och att coronastédfonden sannolikt ocksd kommer
att gynna Portugal sticker det extra mycket i 6gonen att Portugal valjer att
behandla Sverige som en dorrmatta i det har fallet och inbillar sig att de
ensidigt ska kunna franga ett avtal utan att det far nagra helst konsekven-
ser.

Det bista vore om avtalet hade kunnat héllas och att bade Sverige och
Portugal hade agerat i enlighet med det avtal som ingatts. Nar nu sa icke
ar fallet och Portugal véljer att inte ratificera avtalet aterstar bara att siga
upp avtalet i syfte att uppratthalla Sveriges trovardighet som férhandlings-
part.
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Vi har valt att inte reservera 0ss emot propositionen, men vi vill betona
att vi inte staller oss bakom det tonldge och de generaliseringar som rege-
ringen och dess foretradare har uttryckt om de svenskar som anda har valt
att flytta till Portugal.

Anf. 30 HELENA VILHELMSSON (C):

Fru talman! Séllan har jag last pa och lart mig s& mycket om skatteavtal
som infor den har dagen.

Vi kan konstatera att skatteavtalet mellan Sverige och Portugal ingicks
2002. Ar 2009 inférde Portugal regler som innebér att vissa pensioner blir
foremal for dubbel icke-beskattning, det vill sédga helt obeskattade. Detta
var naturligtvis inte tanken nér skatteavtalet slots 2002.

Som vi har hort lyfte Sverige darfor 2017 fragan om att omforhandla
skatteavtalet. Efter langdragna forhandlingar skrevs ett protokoll under om
andring. Sverige ratificerade protokollet sa att ett nytt avtal skulle kunna
gélla och tillampas, men Portugal har inte ratificerat &ndringsprotokollet.

Fru talman! Det &r klart att det inte &r bra for Sverige och svenska med-
borgare att skatteavtal med andra lander sags upp. Det ar ndgot som bor
undvikas. Det skapar osakerhet och bristande forutsdgbarhet for enskilda
och foretag.

Vad kan da detta fa for konsekvenser? | och med uppséagningen riskerar
svenska foretag med verksamhet i Portugal att bli skattskyldiga i fler fall
an vad som galler i dag. Foretag i Portugal kan ocksd komma att traffas av
en hogre beskattning av betalningar fran Portugal nar det géller utdelning,
rénta, royalty med mera.

Inom bolagssektorn finns dock en EU-gemensam lagstiftning om be-
gransningar av uttag av kéllskatt inom EU, vilket minskar de hér negativa
effekterna. | Sverige finns en intern lagstiftning for undanréjande av dub-
belbeskattning i lagen om avrakning av utlandsk skatt. Avrakningslagen
ger den mojligheten aven i fall nar det inte finns nagot tillampligt skatte-
avtal, vilket lindrar de negativa effekterna av att skatteavtalet med Portugal
Sags upp.

Fru talman! Det &r i grunden beklagligt att avtalet ségs upp. Dock bor
Sverige vara tydligt mot de I&nder man sluter avtal med att dessa lander
ocksa behover folja vad man kommit Gverens om.

Det ar, aterigen, anmarkningsvart att Sveriges finansminister anvander
en sadan forolampande retorik for att skuldbeldgga de svenskar som av
olika skél valjer att flytta och nyttja den fria rorligheten inom EU. Retori-
ken fran finansministern har varit vulgar och kraftigt 6verdriven. Det finns
ingen anledning att kritisera de svenska medborgare som exempelvis efter
ett 1angt arbetsliv bosétter sig i Portugal. En svensk finansminister bor sta
pa medborgarens sida och inte pa nagot slags motstandarsida. Det har slar
ocksa tillbaka, inte bara mot de enskilda medborgarna utan dven mot de
foretag som verkar i landet.

Jag havdar fortfarande att det finns massor av skal till att vilja flytta
utomlands pa aldre dagar, och d&ven om den socialdemokratiska ledamoten
indikerar motsatsen tror jag inte att bestdimmelser om avtal for pension &r
en avgorande faktor. Vi ska bejaka att folk vill réra sig inom EU, inte mot-
arbeta. Kritiken ska riktas mot den portugisiska regeringen, inte mot svens-
karna som av olika anledningar har bosatt sig i Portugal. Avslutningsvis
tycker jag att det ar fraga om ett kraftigt Gvertramp av Sveriges finans-



minister. Det leder till respektloshet. Vi k&nner respektldshet i kammaren,
som i dag rostar om forslaget. Det ar respektlost mot samarbetspartierna,
och det &r formodligen respektlést mot egna kollegor i regeringen. Det &r
min gissning.

Det europeiska samarbetet och rorligheten i unionen skapar mojlighet-
er och ska varnas. Men, som vi har hért, det ar inte rimligt att Sverige tar
ett stort ekonomiskt ansvar for sydeuropeiska landers ekonomi samtidigt
som Portugal i det har fallet uppratthéller skattebefrielse for vissa grupper
frén andra lander. Aven Centerpartiet ar starkt kritiskt till att regeringen
under férra mandatperioden hojde SINK-skatten. Den behdver ses Over
och aterstéllas.

Trots dessa synpunkter stéder Centerpartiet utskottets stéllningstagan-
de till regeringens proposition eftersom vi anser att det &r oacceptabelt att
ingdngna avtal med Sverige inte halls. Vi har ocksa uttryckt detta tillsam-
mans med andra partier, med M, KD och L, i ett sarskilt yttrande.

Anf. 31 TONY HADDOU (V):

Fru talman! Sverige har ett flertal skatteavtal med andra lander for att
undvika dubbelbeskattning och skatteflykt.

Néar det kommer till skatteavtalet som debatteras i dag géllande Portu-
gal har det uppstatt en situation dar skatteavtalet faktiskt gor det mojligt
att personer som flyttar fran Sverige till Portugal kan fortsatta att ta ut vissa
pensioner fran Sverige helt obeskattat. Det &r naturligtvis helt oacceptabelt
och var inte heller syftet med skatteavtalet nar det sléts fran borjan.

De tjanstepensioner som personer bosatta i Portugal uppbar fran Sve-
rige, och som i nuléget inte beskattas, kommer helt enkelt att beskattas.
Det &r rimligt i nulaget, men det &r inget parti som vill ha ett avtalslgst
lage. Dagens regler har ju skapat incitament for personer att flytta till ex-
empelvis Portugal av skatteskal, det vill saga for att kringga eller undga att
betala skatt. Det skadar séklart fortroendet och legitimiteten for skatte-
systemet i Sverige. Vi kan helt enkelt inte ha ett skatteavtal som skapar
mojligheter till skatteplanering. Det ar beklagligt att Portugal i sin interna
lagstiftning infor speciella regler for att locka till sig kapitalstarka personer
pa det sattet.

Vi i Vénsterpartiet anser att forslaget pa bordet behéver bifallas och att
regeringen skyndsamt ska forhandla fram ett skatteavtal med Portugal med
syftet att undvika dubbelbeskattning och skatteplanering.

Anf. 32 HAMPUS HAGMAN (KD):

Fru talman! Precis som i féregdende debatt vill jag borja med att kon-
statera att skatteavtal ar viktiga for Sverige. Att sdga upp ett skatteavtal ar
absolut ingenting som ska goras lattvindigt. Det skapar osakerhet och
minskar forutsagbarheten for bade enskilda manniskor och foretag.

Men i det hér &rendet finns starka skal som talar for att detta &r ratt vag
att ga. For att ett skatteavtal ska fungera krdvs en grundldggande respekt
mellan de avtalsslutande parterna. Portugals agerande visar att denna re-
spekt saknas. D& maste Sverige agera. Det &r inte hallbart att acceptera att
en part som vi har slutit ett avtal med inte lever upp till sina dtaganden. Vi
stoder darfor innehallet i propositionen, som innebar att avtalet ska sagas

upp.
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Jag vill dock betona att dven jag tycker att finansministerns retorik i
arendet fortjanar hard kritik. Att som finansminister dgna kraft och tid at
att kritisera och skuldbelégga de svenskar som efter ett langt arbetsliv har
valt att bosatta sig i Portugal ar djupt ovardigt. Vi kristdemokrater star ab-
solut inte bakom hennes retorik. Finansministern bor fokusera pa att ute-
slutande kritisera den portugisiska regeringen, som inte har levt upp till
sina ataganden, i stallet for att kritisera de svenskar som har utnyttjat den
fria rorlighet som vi har EU att tacka for.

Med detta yrkar jag bifall till utskottets forslag.

Anf. 33 GULAN AVCI (L):

Fru talman! Som jag sa i mitt tidigare anférande har vi i Liberalerna
tva utgangspunkter for bada dessa betankanden. Det forsta perspektivet
handlar givetvis om det principiella, vilket jag redogjorde for i den forra
debatten, men det tal att upprepas kort igen.

Sjalvklart kan Sverige inte inga skatteavtal med lander som inte lever
upp till sin del av &tagandena. Precis som med Greklandsavtalet har dven
Portugal infort sarskilda skatteregler som innebér att inflyttade personer
far en speciell status och darmed inte behover betala skatt pa till exempel
privata tjanstepensioner under en period pa max tio ar. Precis som reger-
ingen framhaller i propositionen var det inte intentionerna nar skatteavtalet
ingicks med Portugal. S pa den punkten ar vi liberaler eniga med reger-
ingen om det orimliga i att ha kvar detta avtal, som riskerar att underminera
fortroendet for det svenska skattesystemet.

Men, fru talman, det jag daremot starkt tar avstand fran &r hur finans-
minister Magdalena Andersson offentliggjorde denna dverenskommelse
mellan regeringen och riksdagens Gvriga partier pa en presskonferens i
mars manad.

Att forsoka plocka billiga inrikespolitiska podng genom att kollektivt
stampla alla svenskar som av olika anledningar efter ett hart yrkesliv valjer
att flytta till ett annat EU-land med att det &r en elit i Sverige som inte ska
ha en graddfil &r horribla uttalanden. Vi tar starkt avstand fran dem.

Det hir visar aterigen pa Socialdemokraternas sarpraglade drag att ge
sig pa manniskor som under ett helt yrkesliv har arbetat hart och sparat
sina egna pengar. Det ar dessutom fraga om redan beskattade pengar. Med
de pengarna, eller att man har salt huset, villan, radhuset, bostadsratten,
valjer man att fa lite guldkant pa tillvaron nar man har gétt i pension. Dér-
med kanske man véljer ett annat land med mer varme, mer sol, en annan
kultur eller Medelhavsmat. Vad &r det som kan vara fel pa det? Har inte
individer ratt att bestdmma 6éver sina egna liv?

Dessa manniskor kallar alltsa Sveriges finansminister for en girig elit.
Har det nagonsin slagit Socialdemokraterna att manniskor kanske inte vill
vara beroende av staten, oss politiker eller allra minst av Sveriges social-
demokratiska arbetareparti for att trygga sin egen framtid? Har det ndgon-
sin slagit en socialdemokrat att manniskor i Sverige ar plikttrogna, har hog
skattemoral, gérna betalar in skatt till det offentliga, for att vi alla ska ha
tillgang till en bra valfard, men i gengald kraver bra villkor och att inte
pekas ut som en girig skurk for att man har sparat ihop till sin egen fram-
tid?



Jag forstar arligt talat inte varfor man ar sa besatt av att bekampa rike-
domar. Vore det inte battre om vi bek&mpade fattigdom, som &r ett stort
problem?

Varfor kan inte anstandighet fa rada i detta land? Vilken signal skickar
man till unga manniskor om vikten av att spara, std pa egna ben, vara eko-
nomiskt oberoende? Anledningen till att jag lyfter upp dessa perspektiv ar
inte for att sjalv forsoka plocka nagra billiga poang utan for att det 4r fraga
om en stor ideologisk skillnad i synen pa individens frihet och det beroen-
de eller oberoende till staten som svenska medborgare ska ha eller inte ha.

Det handlar ocksa om féretag som &r etablerade i bade Grekland och
Portugal och ménniskor som har tagit stora risker for att forverkliga sina
livsdrommar. Nu ska man anvénda upphdvandet av ett skatteavtal for att
ge sig pa individer. Detta tycker jag ar djupt bekymmersamt.

Det som nu aterstar &r att saga upp avtalet. Men det ar ocksa viktigt att
man &ven i fallet med Portugal snabbt ser till att inleda férhandlingar med
regeringen. Som en kollega namnde borde det inte vara sa svart eftersom
det ar tva socialdemokratiskt ledda regeringar som skulle kunna komma
battre dverens.

For mig och Liberalerna handlar det om att fa till ett nytt avtal for att
inte individer och foretag ska hamna i ett vakuum nar det befintliga avtalet
ségs upp. | det sammanhanget kan det vara vart att ndmna SINK-skatten,
som ocksa har lyfts upp i debatten, och den h6jning som gjorts fran 20 till
25 procent.

Vi kommer i framtiden att se en vérld dar fler kommer att vilja bosétta
sig i ett annat land, inte minst inom EU. Det &r liksom essensen med det
europeiska samarbetet, och da ska vi inte forsvara for manniskor att gora
det. Aven i framtiden maste manniskor kunna bestimma om de vill an-
vénda sina hart intjanade pengar i Sverige eller i Portugal, Grekland eller
nagot annat land. Darfor hoppas jag att regeringen nu skyndsamt ser till att
fa ett nytt avtal pa plats.

Med detta, fru talman, yrkar jag bifall till propositionen. Jag vill ocksa
hanvisa till Moderaternas, Kristdemokraternas, Centerns och Liberalernas
gemensamma yttrande.

Anf. 34 REBECKA LE MOINE (MP):

Fru talman! Jag boérjar med att yrka bifall till utskottets forslag.

For tva ar sedan tecknades ett avtal mellan Sverige och Portugal, men
det ar ett avtal som Portugal har valt att inte ratificera.

Oavsett hemmahorighet pa hdger—vanster-skalan kan vi enas om att det
hér ar en situation som inte ar 6nskvard eller hallbar. Att Portugal inte ra-
tificerar ar oacceptabelt. Det skapar en oférdelaktig och oréttvis situation
for Sverige. Liksom skatteavtalet med Grekland, som namnts tidigare i de-
batten, valjer Sverige nu att sdga upp detta avtal.

Fru talman! Jag stannar dér, for mina utskottskollegor har redan namnt
manga bra argument i de har debatterna. Jag tackar for ordet.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 18.)
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§ 11 Luftfartsfragor

Trafikutskottets betdnkande 2020/21:TU14
Luftfartsfragor (prop. 2020/21:154)
foredrogs.

Anf. 35 JENS HOLM (V):

Fru talman! Att frakta personer eller gods med flyg ar det snabbaste
transportsattet for langre strackor. Att flyga méjliggér méten mellan mén-
niskor fran varldens alla lander. Det ar saledes inte forvanande att flygan-
det har dkat kraftigt i véarlden de senaste decennierna.

Men varldens snabbt vaxande flygindustri har ocksa tydliga baksidor,
inte minst for miljon och klimatet. Utslappen fran vérldens flygande har
fordubblats de senaste 20 aren, och om inget gors kommer utsléppen att
fortsétta 6ka kraftigt. Hade flygsektorn varit ett enskilt land hade den legat
pa tio i topp bland varldens vérsta utslapparlander. Den har utvecklingen
ar inte hallbar. Déarfor maste skarpa atgarder vidtas for att minska flygets
miljé- och klimatbelastning.

Vi inom Vansterpartiet anser att alldeles for lite gors for att minska
luftfartens miljo- och klimatpaverkan. Den svenska flygskatten var ett vil-
kommet steg framéat, men det &r langt ifrdn tillrackligt. Obligatorisk
biobransleinblandning kommer att minska utsldppen endast i begrénsad
utstrackning, vilket ocksa framkommit i regeringens utredning pa omradet
— som ocksa stéller fragor om den biologiska mangfalden och hur mycket
biodrivmedel som egentligen finns att tillga. Elektrifiering och andra tek-
niska losningar ligger langt fram i tiden och kommer inte att minska ut-
slappen fran flyget i nartid.

Vi i Vansterpartiet vill darfor se atgarder som minskar flygandet och
utslappen. Nagra steg i den riktningen skulle kunna vara att

o infora en progressiv flygskatt sa att de som flyger mycket far hogre
skatt

o slopa skattebefrielsen pa flygbransle eftersom Sverige i dag subven-
tionerar flyget med drygt 8 miljarder kronor varje ar och den storsta
delen handlar om att flyget inte betalar skatt pa sitt eget bransle

o se dver flygets momsnedsattning respektive momsbefrielse for inrikes-
respektive utrikesresor med flyg

¢ slopa subventioner till flygplatser annat &n nér de &r motiverade av be-
redskapsskél eller regionalpolitiska skal

¢ Dbygga ut hallbara transportmedel, framst taget, som alternativ till flyget

o dranyttaav de lardomar vi gjort under pandemin och satsa pa bra bred-
band i hela Sverige sé att digitala méten blir ett alternativ till flygresor

o satsa pa héllbara biobranslen och elektrifierade flygplan
e avveckla Bromma flygplats och andra onddiga flygplatser.

Fru talman! Flygsektorn har drabbats mycket hart under pandemin. Sam-
tidigt ar en kris ocksa en mojlighet. Nu nar krisen klingar av och svensk



ekonomi ska aterstartas kan det inte vara ett alternativ att aterga till tidi-
gare, hoga flygnivaer. Manga flyglinjer kan och bor ersittas med tag och
Okat digitalt arbete. Med rétt stod &r det med andra ord mgjligt att styra
mot mer hallbara transporter.

Hér har regeringens agerande hittills varit en stor besvikelse. Under
pandemin har S-MP-regeringen subventionerat flygindustrin med narmare
16 miljarder kronor. Det dr mer 4n dubbelt s& mycket som stodet till den
regionala kollektivtrafiken under pandemin och atta ganger sa mycket som
stodet till jarnvagssektorn under pandemin.

Det ar hog tid att dndra pa det hér. Stod de hallbara transporterna och
framja okat digitalt arbete, sa kan vi minska flygandet och flygets utslapp
kraftigt!

Fru talman! Vi i Vénsterpartiet har l1ange drivit att Bromma flygplats
ska avvecklas. Brommaflyget kan l&tt flyttas over till Arlanda samt ersattas
med okat digitalt arbete och resor med tag. Det finns en fantastisk mojlig-
het att omvandla dagens flygplatsomrade till en levande stadsdel med tio-
tusentals nya bostader, arbetsplatser och gronomraden. En sddan omvand-
ling gar ocksa helt i linje med nationella och lokala miljomal om minskade
utslapp av véaxthusgaser, minskat buller och forbéattrad folkhélsa.

Nu har ocksd Swedavia, som dger och driver vara statliga flygplatser
inklusive Bromma och Arlanda, vadjat till regeringen att avveckla Brom-
ma flygplats. Brommaflyget kan I&tt flyttas dver till Arlanda samt erséttas
med tag och digitala méten, understryker Swedavia.

Darfor, fru talman, forvanar det mig mycket att de borgerliga partierna
plus Sverigedemokraterna nu driver att Bromma flygplats till varje pris ska
finnas kvar. Konsekvensen av detta blir stora statliga subventioner till att
uppratthalla en flygplats som ingen flyger fran. Vad ar logiken i det?

Regeringen har redan anslagit 3,15 miljarder kronor i statligt stod till
Swedavia. Den subventionspolitiken kommer att fortsatta med de borger-
ligas plus SD:s forslag.

Det hér &r idgonfallande. Moderaterna och andra hdgerpartier skar ned
pé stod till arbetslosa och langtidssjuka, men flyget ska de uppenbarligen
fortsatta att subventionera hur mycket som helst. Varfor?

Darfor vill jag fraga Moderaterna, Sverigedemokraterna, Centerpartiet,
Kristdemokraterna och Liberalerna: Hur mycket mer statliga subventioner
ska ni ploja ned i Bromma flygplats? Ni bor ha ett svar pa den fragan, for
det &r ni som har lagt fram forslaget att Bromma flygplats ska finnas kvar.

Fru talman! Lat oss i stéllet ta chansen att géra nagot battre. Bromma
flygplats har tjanat oss val, men nu dr det dags att tacka for den har tiden.
Lat oss bygga en ny hallbar stadsdel i véstra Stockholm med tusentals nya
bostader, gronomraden, skolor, forskolor, idrottsplatser och arbetsplatser.
Lat oss avveckla Bromma flygplats!

Fru talman! Jag yrkar bifall till VV&nsterpartiets, Socialdemokraternas
och Miljépartiets reservation nummer 3 samt till Vnsterpartiets bada sar-
skilda yttranden. Jag yrkar avslag pa utskottets forslag om tillkannagivan-
de om Bromma flygplats.

Anf. 36 DENIS BEGIC (S):
Fru talman! Jag vill inledningsvis yrka bifall till reservation 3 fran S,
V och MP samt till trafikutskottets forslag i dvrigt.
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Fru talman! Nar vi forra aret diskuterade flygfragorna kunde jag inte
ens drémma om att vi ett ar senare skulle vara i ungefar samma lage. Vi
kanske inte ar i riktigt samma lage som vi var i for ett ar sedan — saker och
ting har forandrats — men det omrade som har drabbats hardast ar flyget.
Flygandet har minskat drastiskt, och antalet flygtimmar fortsatter att vara
litet. Flygplanen &r fast pd marken, och vi ser nu en vag av konkurser bland
flygoperatdorer.

Den beddmning som har horts den senaste tiden ar att det kommer att
ta valdigt 1ang tid innan flyget aterhamtat sig. Redan i dag hor man fran
olika foretag att de kommer att minska sitt resande med cirka 50 procent
och anvénda digitala tjanster.

Det &r bra att det nu finns teknik som kan hjélpa oss nér tiderna &r som
de &r. Det ar dock klart att detta inte hjalper flygbolagen att aterhamta sig
och att det maste goras samma anpassningar inom flygindustrin som andra
foretag har gjort. Det kan handla om att flyga smartare, billigare, med
mindre plan och mer miljovénligt. Det kan ocksa handla om samarbete
mellan bolag och om olika branslealternativ.

Det dr nu man har chansen att férandra saker till det béttre. Darfor ar
det bra med beslut om miljostyrande start- och landningsavgifter pa vissa
flygplatser i Sverige. Detta behover dock goras ocksa i EU och i varlden.

Fru talman! Innovationer har alltid hjalpt méanniskan att klara kriser,
hitta nya sétt att gora saker, underlatta livet eller bota sjukdomar. | dag
finns det manga exempel pa att manskligheten gatt framat. Det finns
smarta stdder som hjélper en att hitta ratt ndr man &r dér som turist. Det
finns smarta telefoner, som i dag har blivit annu smartare.

Det ska ocksa finnas smarta flygplatser, dar tekniken gar ihop med fly-
get for att gora mangder av saker. Det kan galla alltifran styrning av trafik
pa eller runt flygplatsen till hjélp med att forebygga hot och terror.

Autonoma flygplatser ar ett tdnk som ser in i framtiden, och dér kan
Sverige ha en ledartréja pa sig. Tank dig att ett paket som har fraktats med
nagot flygbolag helt plotsligt levereras hem till dig samma dag med en
dronare. Ni kanske ténker att detta ligger 1angt in i framtiden, men det gor
det inte — tekniken och forutséttningarna finns redan i dag. Pa flygplatser
finns drénare som vid behov kan hjélpa oss att radda liv, att hitta en skogs-
brand eller att hitta en manniska som har gatt vilse i skogen. Denna teknik
kan redan i dag anvandas fran vara flygplatser.

Fru talman! Nar vi anda pratar om innovationer kan jag séga att jag ar
glad att vi snart har svenskt elflyg i luften. Detta kommer att ge vart av-
langa land battre forutsittningar att flyga bade miljésmartare och effekti-
vare. Det ar mycket — och mycket spiannande — som hénder pa det hir om-
radet, trots pandemin.

Fru talman! Redan fére pandemin bérjade flygresandet att minska i
Sverige. Man sag att ménniskor valde andra sétt att resa. Darfor fick flera
flygplatser problem. Fler och fler regionala flygplatser fick ta in pengar
fran sina dgare for att 6verleva. Angelholms flygplats &r ett exempel dér
privata &gare gav upp och kommunerna fick ta dver.

Darfor var det ingen 6verraskning for nagon nar Swedavia informerade
utskottet om att den klokaste och samhallsekonomiskt béasta végen for
Stockholm och Sverige var att avveckla Bromma. Det bérjade att diskute-
ras livligt, och olika intressen stod mot varandra.



Ar 2038 gér arrendet ut for Bromma flygplats, och med detta kommer
den att upphéra. Tanken har inte varit att Bromma flygplats ska finnas for
alltid. Nar underlaget viker och saker forandras maste man ompréva sina
tidigare stéllningstaganden.

Oppositionen vagrar ihardigt att se faktumet att Bromma inte har sam-
ma forutsattningar som Arlanda for fortsatt utveckling och att platsen som
Bromma flygplats ligger pa skulle kunna bli en ny stadsdel i var huvud-
stad, som har behov av att bygga fler bostader.

Man ser inte det faktum att det bor massor av manniskor runt omkring
Bromma flygplats och att katastrofen ar oundviklig om nagot hander.

Man ser inte faktumet att miljé och buller runt flygplatsen inte &r bra
for dem som bor omkring flygplatsen.

Fru talman! Att driva Bromma flygplats vidare &r inte bara en fraga om
sakerhet utan ocksa en fraga om Sveriges framtid. Alla som haller pa med
flygfragor vet hur viktig en internationell flygplats ar for ett land. For mig
handlar det framfor allt om att starka Sveriges position pa den internatio-
nella arenan. For oss i ett exportberoende land &r det viktigt att vi har en
flygplats som direkt kan ta oss ut i varlden. Som det ser ut nu héller denna
flygplats pa att bli Kastrup i stallet for Arlanda. Arlanda forlorar direktlin-
jer, och Kastrup éppnar nya. Arlanda &r snart en matarflygplats for Kast-
rup. Ar det denna vég vi ska ga?

For mig ar detta en helt avgérande fraga. Vi behdver stiarka Arlanda sa
att fler foretag véljer att etablera sig i Sverige. Vi behdver stérka Arlandas
konkurrenskraft s att fler direktlinjer kan upprattas.

Nu har vi chans att gora detta. Den bedomning som Swedavia och
manga andra gor ar att det kommer att ta tid for flyget att aterhamta sig.
Tjansteresorna globalt har minskat kraftigt, och flera bedémare sdger att
teknikutvecklingen under pandemin har fatt fler foretag att inse hur de kan
spara pengar och miljo genom att ha digitala méten.

I en intervju séger Ericsson att deras tjnsteresande har minskat med
90 procent globalt och 95 procent nationellt. Fler och fler globala foretag
vill vara klimatneutrala darfor att de ser vikten av att varna miljon. Men
de ser ocksa att deras anstéllda mar béttre av att inte resa hela tiden och av
att métena nu kan ske digitalt. Darfor ar laget for flygbranschen inte det-
samma som efter tidigare kriser, som ”nine eleven” eller finanskrisen.
Manga fler har insett att det fungerar mycket bra att jobba hemifran, och
behovet av att motas pa samma satt som tidigare har minskat kraftigt.

Fru talman! Regeringen har utsett en sarskild utredare som ska ater-
komma med sin rapport till regeringen i augusti 2021. Vi skulle i alla fall
kunna vara 6verens om att se vad denna rapport kommer fram till fér att
darefter kunna fatta kloka beslut. Men i sin iver att vara emot orkar oppo-
sitionen inte ens vénta pa rapporten utan tycker att Bromma ska utvecklas.
Vad Bromma flygplats ska utvecklas till vet vi inte — den ska ju anda lag-
gas ned 2038.

Anf. 37 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Att Bromma flygplats bor laggas ned &r vi helt 6verens
om, sa jag skulle vilja stélla en annan fraga till Denis Begic.

Nar pandemin slog till varen 2020 i Sverige var det flygsektorn som
fick det forsta coronastdd som regeringen gick ut och beviljade. Det var
kreditgarantier pa 5 miljarder kronor till flygbolag, varav 1,5 miljarder
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kronor till SAS. Sedan har stoden till flygsektorn statt som spon i backen
under pandemin. Totalt sett har flygbranschen, som jag sa i mitt anférande,
fatt 16 miljarder kronor i coronastdd fran regeringen.

Dessa 16 miljarder kan jamféras med det riktade stéd som har utlovats
till jarnvagssektorn, som ar pa ungefar 2,4 miljarder kronor. Det &r alltsd
mer &n sju ganger sd mycket pengar till flyget som till jarnvagen.

Flyget ar valdigt hart drabbat under pandemin, inte tu tal om det. Men
det ar ocksa tagresandet. Tagresandet har gatt ned med ungefar 65 procent,
och flygresandet har gatt ned med ungefar 80 procent. Sa visst ar det sa att
flyget ar annu mer drabbat, men det ar nagonting med proportionerna i
detta som jag inte riktigt far ihop — sarskilt nar det géller en regering som
sager sig vilja minska utslappen fran transportsektorn.

Darfor vill jag fraga Denis Begic: Anser Denis Begic att proportionen
ar vél avvagd nar man ger sa stora subventioner till flygsektorn och sa lite
till jarnvagsbranschen?

Anf. 38 DENIS BEGIC (S) replik:

Fru talman! Tack, Jens Holm, for din fraga! Forst och framst maste jag
sdga att jag ar av asikten att man inte alltid ska jamfora alla trafikslag med
varandra, for de har sina olika sétt att transportera 0ss.

Regeringen valde att ge pengar bland annat till SAS, och det beror pé
att staten ar en del av &garna till SAS. Andra stoppade ocksa in pengar i
SAS. Det handlar ju ocksa om hur vi efter pandemin ska kunna aterstarta
var ekonomi om vi inte har flygplatser som kan ta emot flygplan, om vi
inte har flygbolag som kan flyga fran dem och om vi inte kan ge dem for-
utséttningar att férandras under pandemin.

Om vi nu ska tala om proportionerna kan inte jag uttala mig om vad
som ér ratt eller fel. Daremot kan man se att den bransch som &r hardast
drabbad ar flygbranschen med dess anstallda, som nu i stort sett har varit
pa marken i cirka ett och ett halvt ar — inte bara i Sverige utan i vérlden.

For mig &r det ingen diskussion och inte tal om annat &n att flyget be-
hover stod for att vi s& smaningom, nar det har forandras, ska kunna éter-
starta Sverige pa ett bra sétt. Hur mycket pengar olika trafikslag ska ha kan
inte jag uttala mig om.

Anf. 39 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag tycker att det sager nadgonting vad man prioriterar i en
kris. Det forsta regeringen gor har ar att ga ut och radda en bransch, flyg-
bolagen, medan en annan nastan lika hart drabbad bransch, jarnvagsbran-
schen, far vanta i Gver ett ar innan de far forslaget om séankta banavgifter,
som regeringen nu har lagt fram.

Det sdger ocksd nagonting om prioriteringarna nar regeringen satsar
sju ganger sa mycket resurser pa att radda flyget som pa att radda jarnva-
gen. DA tycker jag och Vansterpartiet att det skorrar falskt och att det ar
for mycket till flyget och for lite till jarnvagen.

Nu har regeringen just aviserat att man ska komma med sitt tredje stod-
paket till SAS pa 1,5 miljarder kronor i kreditgarantier. Svenska staten ar
delagare i SAS. Men det finns ocksa andra delagare, till exempel familjen
Wallenberg, som &r en véldigt rik familj med mycket pengar.

Jag skulle darfor vilja fraga Denis Begic: Vad har regeringen gjort for
att familjen Wallenberg ska bidra med sin beskarda del for att radda SAS?



Anf. 40 DENIS BEGIC (S) replik:

Fru talman! For det forsta maste man ocksa se att det valdigt snabbt i
bdrjan av pandemin kom lite olika forslag fran regeringen om vad man
skulle kunna gora.

Bland annat fick regionerna otroligt mycket pengar for att kunna se till
att sjukvarden, kollektivtrafiken och andra saker fungerar s bra som moj-
ligt. Déar finns det alltsd pengar som regionerna hade kunnat anvanda bland
annat for att radda en del av kollektivtrafiken. Man hade ocksa, som i Ma-
lardalsdelen, kunnat anvanda pengarna for att se till att jarnvagen ocksa
far sin del som den kollektivtrafik den &r.

For det andra ar det sa att &ven om staten dger en del av SAS sker det
forstas, forhoppningsvis, en diskussion i styrelserna i de olika foretag som
bland annat staten dger om hur mycket man bidrar. Det &r inga diskussio-
ner som jag deltar i; jag har ingen aning om hur dessa styrelsemoten gar
till och vem som lagger hur mycket pengar. Jag vet inte om familjen Wal-
lenberg lagger lika mycket till SAS, en och en halv miljard till.

Det kanske finns information om detta man kan hamta, men vi vet ju
ocksa att mycket av det som gors i foretag ar foretagshemligheter. Det ar
ibland svart for oss att fa ta del av vissa papper for att se vad som har hant.
Jag vagar inte saga hur mycket Wallenbergfamiljen har gett till SAS.

Anf. 41 ASA COENRAADS (M):

Fru talman! Arets luftfartsbetdnkande skiljer sig lite fran tidigare rs.
I &r har vi namligen bakat in en proposition och ett utskottsinitiativ i be-
tankandet. Det handlar bade om miljéatgarder och om den ideologiska sy-
nen pa flyget som trafikslag. Jag ska redogora lite for hur Moderaterna ser
pa detta.

Flyget star for en stor del av klimatutslappen i Sverige, och detta be-
hover vi atgarda — men utan att hindra flygets framtid och utveckling. Efter
ett tidigare tillkannagivande fran riksdagen har regeringen nu aterkommit
med en proposition om miljostyrande start- och landningsavgifter for fly-
get. Det hér ar ett valkommet forslag, da de differentierade avgifterna kan
bidra till ett I&ngsiktigt héllbart flyg i Sverige. Detta staller vi moderater
oss saklart bakom; det gar helt i linje med att uppmuntra bra miljoatgarder.

Flyget 6ver hela varlden har saklart varit paverkat av pandemin nar
vérlden har statt stilla i vantan pa vaccin och aterstart. Sverige ar inget
undantag, och det &r dérfor battre att vanta med inférandet av de nya miljo-
styrande start- och landningsavgifterna ett ar for att flyget ska hinna ater-
hamta sig nagot.

Regeringen foreslar att detta ska borja galla inom mindre 4n en ménad,
och vi befinner oss fortfarande mitt i pandemin. Aven om vaccineringen
har kommit igdng och vi s smatt borjar aterstarta Sverige och slappa pa
de svenska restriktionerna vet vi inte nar pandemin ar éver och flyget kan
komma igang pé allvar igen. Moderaterna och Kristdemokraterna har dar-
for skrivit en reservation dar vi foreslar att ikrafttradandet skjuts pé i ett ar.

Fru talman! Den andra delen av betdnkandet handlar om framtiden for
Arlanda och Bromma flygplats. Tidigare i véras presenterade regeringen
pa en presskonferens tva beslut. Det forsta handlande om att lagga ned
Bromma flygplats i fortid, och det andra beslutet var att utreda hur detta
ska ga till. Efter presskonferensen firade den miljopartistiska delen av re-
geringen med tarta offentligt.
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Vi missténker dock att den socialdemokratiska delen av regeringen
gick hem till Regeringskansliet och svarade pa fragor fran upprorda kom-
munalrad i hela Sverige som undrade hur detta egentligen ska ga till. Det
ar ndmligen inte bara vi moderater som tycker att beslutet att forst 1agga
ned och sedan utreda hur &r lite konstigt.

Muitt under brinnande pandemi har regeringen bett Swedavia att utreda
en fortida nedlaggning av Bromma flygplats. Utredningen presenterades
offentligt och for trafikutskottet i form av en kort sasmmanfattning pa nagra
sidor. | sammanfattningen stod att Bromma flygplats inte var Iénsam och
inte kunde fortsatta att drivas pa affarsmassiga grunder.

Det &r mojligt att utredningen visade detta, men eftersom vi riksdags-
ledamoter inte fatt se regeringens hemligstamplade utredning har vi inte
kunnat ta del av innehallet. Regeringen har inte heller involverat riksdagen
i detta beslut utan tagit det sjélv. Detta har man gjort trots kammarens till-
kannagivande fran 2016 om att fortsatta att utveckla Bromma flygplats.

Nu véljer regeringen alltsd att ga emot riksdagens och folkets vilja.
I och med dessa andrade forutsattningar viljer vi att lyfta upp fragan ge-
nom ett nytt tillkdnnagivande. Regeringen kan inte bete sig hur som helst
bara for att behalla makten. Har tillgodoser man ett litet partis énskan att
avveckla flyget helt och hallet och later darfor bli att forankra beslutet i
riksdagen.

Det &r inte bara vi moderater som tycker att det har beslutet ar konstigt
och forhastat. Roster hors fran savl naringsliv och handelskammare som
socialdemokratiska kommunalrad runt om i landet. Bromma flygplats &r i
dag ett nav for inrikesflyget och en forutséttning for snabba och effektiva
transporter till och fran landets huvudstad.

For en affarsresendr dr tid viktigt, och Bromma spelar en stor roll for
att naringslivet i hela Sverige ska fungera effektivt. Bromma flygplats an-
vands inte i forsta hand som en flygplats for resor vidare ut i varlden utan
ar en utpraglad citynara flygplats for inrikesflyget.

En dverflyttning av inrikesflyget till Arlanda ar i dag inte mgjligt om
inrikesflyget ska kunna behalla effektiva restider. Visst har flygandet
minskat, som regeringen papekar. Men det rader en pandemi just nu, och
det &r inte bara dumt utan &ven sldsaktigt att riva dyr infrastruktur nér den-
na kan komma att behdvas i framtiden. Vi vet inte hur resandet kommer
att se ut i framtiden, men prognoserna sager att flygandet kommer att ater-
ga till det normala inom en tioarsperiod. Morgondagens flyg kan dessutom
hjélpa oss att nd de klimatmal vi satt upp genom smartare och renare resor
an dagens.

Arlanda kommer pa sikt att behdva ytterligare en rullbana. Om den
Over huvud taget kan byggas vet vi inte, for det beslutet ska regeringen ta
i framtiden. Det blir kanske inte heller ndgon ny rullbana sé linge Miljo-
partiet sitter i regeringen. Miljopartiet har ju tydligt uttalat att man inte vill
ha nagon ny rullbana pa Arlanda eftersom flyget inte &r viktigt.

Arlanda har dessutom en underkapacitet for bagagehantering och
transfer, och den planerade utbyggnaden &r lagd pa is under pandemin.
Transfer till och fran Stockholm ar antingen extremt dyr eller tar lang tid.
Nar foretag och néringsliv ska aterstarta Sverige har vi varken tid eller rad
att vanta langre pa utbyggnaden.

Fru talman! Jag vet att vi inte ska diskutera kommunala fragor i kam-
maren, men frdgan om Bromma flygplats hanger ihop med avtal som ar



gjort mellan staten och Stockholms stad. Regeringen hénvisar dessutom
till lokalt bostadsbyggande i sin reservation, och jag vill anda beméta detta
lite kort.

Ja, det behdver byggas fler bostader i Stockholm. Det &r bra for svensk
ekonomi och for hela landet, och infrastrukturen kommer att bli &nnu vik-
tigare nar fler manniskor ska rora sig till och fran Stockholm. Men att tro
att det plétsligt kommer att byggas en massa bostader i Stockholm bara fér
att man tar ett forhastat beslut att lagga ned Bromma flygplats i fortid ar
lite naivt.

I Stockholm skulle man i stallet kunna bérja med att bygga bostader i
Norra Kymlinge. Tunnelbanelinje finns, men stationen ligger dde for att
Miljopartiet inte vill att det byggs bostader dér. Det vore smartare att byg-
ga dar infrastrukturen redan finns &n att riva Bromma flygplats for att det
kanske kan byggas bostader dar — nagot vi som sagt inte vet eftersom be-
slutet inte &r taget an.

Fru talman! S& sent som for tva veckor sedan fick trafikutskottet en
dragning av entreprendrer som vill fortsatta att driva Bromma flygplats i
egen regi.

Samtidigt fortsétter regeringen att hemlighdlla Swedavias nedlagg-
ningsrapport av affarsméassiga skél. Det har ar lite konstigt, fér om Brom-
ma flygplats inte anses vara affarsmassig men naringslivet tror sig kunna
driva den vidare pa affarsméssiga grunder borde Swedavias rapport inte
behdva vara hemlig langre.

Man skulle nastan kunna tro att regeringen inte vill l&gga ned Bromma
flygplats av affarsmassiga skal utan av ideologiska skal. | sa fall vore det
&rligare att erkénna det.

Vi har nu samlat en majoritet i riksdagen — precis som man ska gora i
en demokrati for att fa igenom sina beslut — for en fortsatt utveckling av
Bromma flygplats. Det ar viktigt att hela landet kan sékra tillgangen till
snabba och effektiva kommunikationer till och fran Stockholm, och Brom-
ma flygplats fyller tillsammans med Arlanda en viktig funktion for landets
flygkapacitet bade nu och i framtiden.

Fru talman! Sa till den tredje delen av betankandet och en av Modera-
ternas reservationer. Det handlar om Sveriges regionala flygplatser, och
det finns en koppling till frigan om Bromma och Arlanda.

Som vi vet har flyget mer eller mindre belagts med naringsférbud un-
der pandemin, och de regionala flygplatserna bloder ekonomiskt. Alla
dessa flygplatser fyller en viktig funktion for samhallet. P4 senare ar har
vi haft forfarliga skogsbrander, och brandflyget har spelat en avgdrande
roll for att begransa forodelsen. Under pandemin har vi ocksa sett hur am-
bulansflygets sjuktransporter dagligen raddar liv.

Det ar viktigt att tanka p& Sveriges beredskap vid krig och konflikter.
De regionala flygplatserna spelar en viktig roll nar krisen val ar hér och
kan darfor inte l&ggas ned.

Vi vill att regeringen sékerstéller jobb, sakerhet, tillvéxt och trygghet i
hela landet. Vi anser darfor att Swedavia ska ta ett strre ansvar for de 27
regionala flygplatserna runt om i Sverige.

Jag star givetvis bakom alla vara reservationer i betankandet men yrkar
bifall endast till reservation 4 om stdd till de regionala flygplatserna.
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Anf. 42 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Moderaterna brukar bekdmpa tkade statliga bidrag. Mo-
deraterna ar motstandare till h6jd a-kassa, Moderaterna ar motstandare till
hojd sjukersattning for de sjuka och Moderaterna ar motstandare till héjda
bostadsbidrag fér dem som behdver hjalp att betala sin hyra. Det &r Mode-
raternas politik att staten inte ska betala bidrag.

Men nar det galler flygsektorn tycks det inte finnas nagra begrans-
ningar. For ett ar sedan beviljade regeringen 3,15 miljarder kronor i bidrag
till statliga Swedavia, som ar det bolag som driver och ager vara tio statliga
flygplatser, daribland Bromma. Bromma flygplats har alltsa fatt del av
denna statliga subvention. Flygplatserna ska annars sta pa egna ben och
finansiera sin verksamhet med avgifter fran flygbolagen.

Nar det inte flygs till och fran en flygplats finns det ingen grund for
Swedavia att finansiera denna verksamhet, och dérfér har Swedavia vadjat
om att fa avveckla Bromma flygplats. Swedavias beddmning ar namligen
att flygandet till och frdn Bromma flygplats inte kommer att aterhamta sig.
Darfor kan flygtrafiken flyttas dver till Arlanda och &ven till viss del er-
sattas av tag och digitalt arbete.

Nu vill Moderaterna att vi till varje pris ska bevara Bromma, d&ven om
ingen kommer att flyga darifran i framtiden. Det tycker jag ar en mérklig
héllning. Den direkta konsekvensen for Sveriges skattebetalare blir fort-
satta statliga subventioner till Bromma flygplats. Jag vill darfér fraga Mo-
deraterna: Har ni gjort en konsekvensanalys av ert forslag till beslut? Hur
mycket mer i form av statliga subventioner ska staten behéva pl6ja ned i
Bromma flygplats for att bevara den sa som ni vill?

Anf. 43 ASA COENRAADS (M) replik:

Fru talman! Tack, Jens Holm, for fragan!

Jens Holm har helt ratt i att vi tror pa privatisering och marknadslgs-
ningar. Jag tror att infrastruktur &r ndgot som maste f& kosta. Det ar ett av
statens grundldggande fundament for att ett land ska fungera, sarskilt ett
land som Sverige, som har s stora avstand.

Vi behover inte stélla trafikslagen mot varandra, men vi kan konstatera
att flyget ar viktigt for Sverige darfor att det inte gar att ta sig med andra
transportvagar an flyget till och fran till exempel huvudstaden.

Ja, det far kosta. Det far kosta under en pandemi, och vi har visat det
gang pa gang i denna kammare da vi har tillsatt extra pengar till olika sek-
torer som har varit i behov av hjalp. Om man tittar langsiktigt, bortom
pandemin, ser man att vi i trafikutskottet har fatt forslag fran entreprendrer
som ar villiga att ta 6ver driften av Bromma flygplats pd marknadsmassiga
grunder sa att Swedavia och staten slipper pumpa in pengar.

Jag vill rikta en fraga tillbaka till Jens Holm: Hur stéller han sig till att
privata entreprenorer tar dver driften av Bromma flygplats sa att staten
slipper punga ut med de pengarna?

Anf. 44 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Svaret pa den fragan ar nej darfor att det ar helt orealistiskt
eftersom flygandet inte kommer att terhamta sig. Det &r den bedémning
som Swedavia gor, och det ar den bedémning som Transportstyrelsen gor.
Det &r bara att se sig omkring. Det digitala arbetet har kommit for att stan-



na. Man kommer inte att fly in, fly out till Stockholm bara for ett eller tva
mdten samma dag.

Precis som Asa Coenraads sa i sitt anférande &r den absoluta merparten
av flyget till och fran Bromma just inrikesflyg, som enkelt kan flyttas dver
till Arlanda samt ersattas med digitalt arbete och tagresor.

Jag svarade p& Asa Coenraads frdga, fru talman. Dessvérre svarade Asa
Coenraads inte p& min frdga, s& nu vill jag att Asa Coenraads har anstan-
digheten och respekten for alla som lyssnar pa denna debatt att svara pa
denna fraga: Hur mycket mer i form av statliga subventioner bedémer Mo-
deraterna att staten ska behdva pl6ja ned i Bromma flygplats for att den
ska uppratthallas?

Anf. 45 ASA COENRAADS (M) replik:

Fru talman! Jag tyckte nog att jag svarade pa Jens Holms fraga genom
att saga att staten far betala vad det kostar att behalla en infrastruktur. Jag
tror namligen att det i det stora hela ar mer l16nsamt att behalla Bromma
flygplats sa att vi far ett fungerande naringsliv, inte bara i Stockholms-
regionen utan runt om i Sverige, dar vi ocksa har naringslivskluster som
man latt glémmer bort nar man ar i Stockholm. Det kommer att generera
mer pengar in till den statliga kassan an vad som betalas ut tillfalligt for
att behalla Bromma flygplats under en pandemi.

Vi har sagt i vart forslag till tillkannagivande att man forst behover
utreda forutsattningarna for Arlanda flygplats for att kunna flytta 6ver in-
rikesflyget, innan man lagger ned Bromma flygplats. Vi forsoker gora sa-
ker och ting i ratt ordning, vilket regeringen inte har gjort vid detta tillfalle.

Jag tycker att det &r valdigt tydligt att Jens Holm konstaterar att det inte
spelar nagon roll om man kan bedriva flyget pa affarsmassiga grunder eller
om man kan flytta 6ver det nagon annanstans, for Jens Holm och Vénster-
partiet vill inte ha nagot flygande. Dar har de samma asikt som delar av
regeringen — att flyget som transportslag ar daligt. Den bilden delar inte vi
moderater. Vi tycker att flyget &r viktigt. Vi vill ge flyget en framtidstro,
och vi tror pa den teknikutveckling som kan I6sa morgondagens problem
med klimatet.

Bromma kan spela en stor roll for klimatdelen. Vi kommer senare i dag
i denna debatt sakert att fa héra mycket mer om de fantastiska mojligheter
som finns ndr det galler alternativa flygplan, elbrénsle och vétgas och lik-
nande, som kan géra korta flygresor mycket mer klimatsmarta &n till ex-
empel de dyra och miljodaliga hoghastighetstdg som man vill bygga.

Anf. 46 DENIS BEGIC (S) replik:

Fru talman! Min fraga gér till Asa Coenraads. | sitt anférande sa leda-
moten att det kanske kommer att ta tio &r innan flyget &terhamtar sig. Det
handlar kanske framfor allt om det nationella flyget. Jag sa att manga fo-
retag nu valjer att inte flyga utan anvénder digitala tjanster. Moderaterna
menar att flygandet kommer att komma upp pé samma niva ritt sa snabbt
och att Bromma kommer att spela en otroligt viktig roll for det nationella
flygandet.

Om nu alla bedémare — handelskammaren, Svenskt Né&ringsliv, Erics-
son, ABB etcetera — tillsammans med Swedavia gor bedémningen att vi
formodligen kommer att minska vart flygande eller resande med cirka
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50 procent, vad &r det som sager att vi kommer att oka vart resande just till
Bromma och inte till Arlanda?

Min fraga blir: Tror Moderaterna att flygandet pa Bromma kommer att
Oka efter pandemin? Om det tar tio ar att aterhdmta sig hamnar vi pa 2032,
vilket ger oss endast sex ar till innan Bromma ska avvecklas. Vem ska
betala for det flygande som i sé fall inte kommer att ske pd Bromma?

Anf. 47 ASA COENRAADS (M) replik:

Fru talman! Tack, Denis Begic, for frdgorna! Jag tyckte att det var lite
lurigt och forstod inte riktigt, sd du far ratta mig om jag inte svarar pa
fragorna.

Jag och Moderaterna har inte den spakula som regeringen har for att
bedoma framtiden for resande. Daremot kan vi titta pa de prognoser som
bland andra handelskammaren hér i Stockholm har presenterat, som Swed-
avia har presenterat, som WWF har presenterat och som privata entrepre-
norer har presenterat for oss i trafikutskottet. Det &r samma foredragning
som bade Denis Begic och jag har hort samtidigt. Man tror att resandet
sakta kommer att aterhdmta sig, men vad som hander senare i framtiden
vet vi inte alls.

Jag tror att pandemin har lart oss att jobba mer hemifran och digitalt,
men jag tror inte att vi kommer att resa mindre. Ju langre pandemin haller
pa, desto mer sugna blir vi pa att traffas fysiskt. Jag tror att resandet till
Bromma pa sikt kommer att kunna 6ka darfor att man vill ha sina foretag
runt om i Sverige.

Om vi dessutom har privata entreprendrer som ar villiga att ta éver och
drifta Bromma flygplats behdver det inte kosta staten ndgot, utan Swed-
avia kan lagga pengarna pa att utveckla till exempel Arlanda pa sikt. Det
behovs oavsett om vi flyttar 6ver inrikesflyget fran Bromma dit eller inte.

Mina fragor tillbaka till Denis Begic utifrén det beslut som regeringen
har tagit om att fortidsavveckla Bromma ar: Hur gér planeringen med yt-
terligare en rullbana pa Arlanda? Hur ser det ut med upphandlingen av
A-Train for att kunna &ka transfer till och fran Stockholm pa ett for fore-
tagen snabbt, effektivt och billigt sétt sa att vi kan behalla ett blomstrande
ndringsliv runt om i Sverige?

Anf. 48 DENIS BEGIC (S) replik:

Fru talman! Som ledamoten Coenraads sa ar det ingen som har spakula,
utan vi maste lyssna pa vad som sags runt om i Sverige och runt om i
vérlden. Det &r ett minskat flygande, oavsett vem man pratar med. | syn-
nerhet affarsflygandet, som Bromma lever pa i dag, kommer att minska
kraftigt.

Min oro ar att Arlanda inte kommer att kunna utvecklas sa att det blir
den flygplats i Norden som &r nummer ett och att den flygplatsen kommer
att ligga i ett annat land. Jag blir orolig for svenskt naringsliv och for de
foretag som vi kanske mister till en annan huvudstad i Norden darfor att
vi inte har en flygplats med direktlinjer till USA, Asien eller den plats i
varlden dér de behdvs. For mig ar det avgorande att Arlanda utvecklas.

Vilka behov Arlanda har méaste Swedavia tala om for regeringen och
riksdagen. Hittills har de sagt att det inte behovs nagot just nu, utan de kan
svalja hela Bromma direkt.



Jag héller med Asa Coenraads om att kollektivtrafiken till Arlanda &r
under all kritik. Moderaterna valde att lata Arlanda Express fortsatta som
de gor, och nu har vi ett lage déar ingen av operatdrerna vill aka pa Arlanda
Express bana darfor att det blir alldeles for dyrt. | stéllet bygger Swedavia
mer och mer parkeringsplatser.

Darfor ar min fraga: Tycker Moderaterna ocksa att Arlanda ska vara
Nordens flygplats nummer ett, eller ska vi ha tva flygplatser i Stockholm
som man far aka emellan nar man ska ansluta till ett flyg utomlands?

Anf. 49 ASA COENRAADS (M) replik:

Fru talman! Moderaterna tycker att Arlanda ska bli Nordens ledande
flygplats. Men vi tycker ocksa att Bromma flygplats ska vara en citynara
och effektiv flygplats for framfor allt inrikesflyget. Vem som reser med
inrikesflyget l&gger vi oss inte i. Men vi kan konstatera att det &r afféarsfly-
get som dominerar pa Bromma flygplats.

Jag tycker att Socialdemokraternas spakula nar det géller framtiden &r
lite dimmig. Det finns ndmligen ett problem med den utbyggnad av Ar-
landa som Socialdemokraterna talar sig varma for, och det &r att Socialde-
mokraterna sitter i knat pd Miljopartiet. Och Miljopartiet vill inte bygga ut
Arlanda flygplats eftersom man driver en flygfientlig politik frén regering-
ens sida.

Detta blir ett problem nar man véljer att inte flyga frén en del platser
till Arlanda i dag, utan man véljer andra nordiska lander. Sverige har redan
tappat flera destinationer darfor att flygbolagen och naringslivet inte vagar
lita pa regeringens politik i framtiden. Jag tycker att detta ar trakigt. Sve-
rige fortjanar nagonting béttre. Sverige fortjanar en ny regering som tror
pa framtiden, som tror pa teknikutvecklingen och som tror pa flyget som
helhet.

Anf. 50 DAVID PEREZ (SD):

Fru talman! Sverigedemokraterna star sjalvklart bakom alla sina reser-
vationer, men for att spara tid vid voteringen yrkar jag bifall endast till
reservation 5.

Gallande regeringens proposition om miljostyrande start- och land-
ningsavgifter sager vi fran Sverigedemokraterna ett tydligt nej till ett sa-
dant forslag. Under det senaste aret har flyget paverkats oerhdrt negativt
till foljd av alla nationella och internationella restriktioner. Vi ser gérna att
flyget ska kunna aterhdmta sig och att det ska vara prioriterat. Flyget har
redan i dag liknande regelverk pa internationell niva och pa EU-niva och
behover inte annu ett forslag som skulle forsvara situationen. Detta forslag
riskerar ocksa att gora det svarare for sma regionala aktorer och dven for
fraktflyget som i dag tyvarr &r beroende av dldre flygplanstyper. Men detta
forslag skulle samtidigt inte gora att de tas ur drift, utan de skulle bara
flyga till andra destinationer.

Vi anser att det vore oklokt om vi som forsta och enda land skulle in-
fora ett sddant system. Vi ser hellre att motsvarande avgiftssystem infors
pa bred front, kanske inom EU eller internationellt, sa att alla far samma
spelregler. Resultatet av propositionen blir, som sagt, att de bara trafikerar
andra destinationer, och det skulle inte paverka de globala utslappen.

Flyget star infor en omfattande aterhamtning, samtidigt som det star
infor en omstallning. Pa i stort sett ett par manader forlorade flyget sitt
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kundunderlag. Anstéllda hade inte langre ett jobb att ga till, och bolagen
slutade fa kunder. Detta slog sjalvfallet hart mot flygholagen men aven
mot de jobb som finns runt omkring. Det handlar om markpersonal, ser-
vice, hotell, administration, butiker, turism — ja, listan kan goras lang.

Flygplatser ar och forblir en viktig del av svensk infrastruktur. Sverige-
demokraterna varnar och vill utveckla systemet med beredskapsflygplatser
som spelat en valdigt viktig roll, som vi har hort har fran talarstolen, inte
minst under pandemin. De utfor i dag flera viktiga insatser. Ambulans-
transporter, sjéraddning, fjallraddning, brandspaning ar bara négra exem-
pel.

Vidare foreslar vi att regionala flygplatser, som i dag gor det mojligt
for foretag, myndigheter och annan samhéllsviktig service att fungera runt
om i vart land, ges ett tydligare stod. Flyget till dessa destinationer gor det
dessutom mojligt att knyta samman stad och landsbygd, och det ska vi alla
verka for och vara glada for. Men pa senare tid har staten tyvarr inte tagit
ett helhetsansvar i denna fraga, och man har valt att avyttra flera flygplat-
ser. Samtidigt har man lagt éver ansvaret pa flera av Sveriges regioner och
kommuner som gar pa knina for att halla dem igang.

Sverigedemokraterna vill verka for att vi har en fungerande infrastruk-
tur i hela landet och forordar darfor att ett utdkat och férutsagbart driftsstod
utreds.

Nar branschen &nnu inte tagit sig ur denna kris kom regeringen med
beskedet att Bromma flygplats ska laggas ned. Det ar gladjande att vi fran
utskottet lyckades stoppa detta forslag, eller &tminstone rikta ett tillkanna-
givande till regeringen. Detta forslag riskerar att sla hart mot Stockholm
men dven mot resten av landet. Regeringen struntade blankt i att det knappt
fem éar tidigare hade gjorts ett tillkannagivande om att Bromma flygplats
skulle vidareutvecklas. Fem ar &r inte sarskilt lang tid nér vi talar om in-
frastruktur, och jag tycker att man borde ha hérsammat vad den politiska
oppositionen sa redan da.

Nar det galler syftet bakom denna nedlaggning har vi fatt hora att det
framfor allt finns andra flygplatser sdsom Arlanda som har kapacitet att ta
hand om resandeunderlaget och att resandet minskat. Flyget star, som sagt,
infér en omstallning. Men att utga fran att det kommer att minska tror vi
ar fel.

Innan vi ens ska tanka tanken om en nedlaggning bor vi se till att bygga
ut Arlanda. Det borde vara prioriterat oavsett besked. Experter slar fast att
Arlanda pa sikt d&ven kommer att behova ytterligare en rullbana om vi pa
allvar ska verka for en teknikutveckling for flyget och véalkomna elflyget
pa riktigt.

Bromma flygplats med sitt stadsnéra lage innebér en unik méjlighet att
knyta resten av landet ndrmare huvudstaden. Dessutom &r det ett alternativ
som en stadsnéra hubb fér den kommande utvecklingen av elflyg.

Vidare skulle det vara ett sloseri om vi inte utnyttjade flygplatsen och
dess infrastruktur tills den behdver fornyas. Forst da bor vi fundera pa
vilka alternativ som stéar for dorren. En nedlaggning gors inte i en hand-
vandning, och marken kommer dessutom att behdva saneras innan den kan
brukas pa nytt.

Auvslutningsvis tror vi att en framtida satsning pa elflyg gors bast i sam-
arbete med vara nordiska grannlander. Det gors redan till viss del i dag,
men det kravs en gemensam ambition och ett gemensamt krafttag pé natio-



nell niva for att skapa en infrastruktur som langsiktigt bidrar till att el-
flygplan kan utvecklas.

Fru talman! Sverigedemokraterna kommer att fortsatta varna om flyget
som &r och forblir en viktig del av svensk infrastruktur.

Anf. 51 MIKAEL LARSSON (C):

Fru talman! En fungerande transportinfrastruktur dar flyget ar en sjalv-
klarhet &r viktig for hela landet. | dag debatterar vi betdnkandet om luft-
fartsfragor. Centerpartiets ingéngar ar foljande:

De regionala flygplatserna har stor betydelse som noder for person-
och godstransporter, och de knyter samman Sverige for alla manniskor
som ska resa. Flyget har en viktig roll i transportsystemet och behdvs i
likhet med végar, jarnvég, sjofart och it. De regionala flygplatserna &r dven
betydelsefulla for trafiken till och fran Swedavias flygplatser men ocksa
for att skapa tillracklig tillganglighet i de delar av landet som ligger en bit
fran stambanestrukturen och dér restiderna annars blir helt orimliga.

Vi i Centerpartiet vill vidare peka pé att landets regionala flygplatser —
det finns ett trettiotal — har stor betydelse for den svenska beséksnaringens
mdjligheter att véxa utanfor storstadskarnorna. Dessa flygplatser &gs i re-
gel av de kommuner och regioner dar de ligger. De har under ménga ar
brottats med ekonomiska problem och riskerar darfér nedlaggning. Vi vill
att staten i storre utstrackning ska géa in med ekonomiska garantier och se
till att verksamheten fungerar.

Vi har likt manga andra kunnat se att denna diskussion har blivit &n
mer relevant i och med coronapandemin, som slog hart mot flygtrafiken
och innebar att intakterna till de regionala flygplatserna minskade. Center-
partiet vill darmed framhalla behovet av att sakerstalla de regionala flyg-
platserna sa att de ocksa framgent kan vara noder i arbetet med att utveckla
bes6ksnaring och néringsliv i hela landet.

Vi vill aven understryka vikten av att staten skapar langsiktigt héllbara
driftsforutsattningar for de regionala icke-statliga flygplatserna. Sveriges
stora avstand gor att vi 4r helt beroende av ett fungerande flyg och méjlig-
heten for manniskor inom naringslivet att latt kunna ta sig till och frén
destinationer inom landet och vidare ut i vérlden. De regionala flygplat-
serna binder samman Sverige, skapar arbetstillfallen och 6kar mojlighet-
erna till turism i hela landet.

Né&r EU-kommissionen tidigare har genomfért granskningar av en rad
regionala flygplatser som erhaller statsstod har det ratt osakerhet kring hur
framtiden ska se ut for dessa. Mot denna bakgrund anser Centerpartiet att
Swedavias vinstdelningsmodell bor utredas, i syfte att starka driftssaker-
heten for de regionala flygplatserna.

Fru talman! Under normal verksamhet kan viktiga system som flygtra-
fikledning och sékerhetsverksamhet finansieras genom de avgifter som tas
ut for passagerar- och godstrafik via flygbolagen. Vi kan dessvarre kon-
statera att dessa intakter faller till i princip noll i just det vi ar inne i nu,
namligen en kris. Eftersom sékerhet &r helt grundldggande kommer flyget
inte att kunna starta upp fullt ut om inte dessa system ar finansierade. Cen-
terpartiet anser darfor att staten bor ta ett storre ansvar for att sakerstalla
att dessa system underhalls och driftas daven om flygtrafiken ar valdigt
svag.
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For de statliga flygplatsernas del menar vi att Swedavia bér bemyndi-
gas i detta avseende. Aven nér det galler det trettiotal regionala flygplatser
som finns i landet maste staten kunna ga in och via ekonomiska garantier
sikerstalla att verksamheten kan fortsétta fungera. Aven under en kris —
och kanske i synnerhet da — maste landets finmaskiga flygplatsnatverk fun-
gera och kunna bedriva en saker operativ verksamhet.

Exakt hur detta ska ga till anser Centerpartiet behéver utredas. Mot
denna bakgrund anser vi att flygets egenfinansiering av trafikavgifter i ti-
der nér flygtrafiken ligger nere som f6ljd av att myndighetsféreskrifter ska
ses Over sa att staten tar en storre del av dessa avgifter. Vi vill vidare fram-
halla behovet av att sakerstélla de regionala flygplatsernas funktionalitet
och robusthet avseende samhéllskritiska funktioner &ven nér ordinarie
flygtrafik ligger nere i h&ndelse av kris, som just nu.

Fru talman! Utslappen fran flyget bade ska och maste minska, men det
ar oerhort viktigt att understryka principen att man ska jaga utsldppen och
inte transporterna. Detta géller sjalvklart aven for flyget. Det behdvs en
héllbar omstallning av flygsektorn. For att hoja omstallningstempot i flyg-
branschen anser Centerpartiet att det behovs atgérder for att 6ka anvand-
ningen av biobransle, och for att underlatta den omstéllningen krévs att
staten tar sitt ansvar och bidrar. Vi vill darfér se mer forskning for en grén
omstallning av flyget, till exempel kring tekniska lésningar for att stalla
om och effektivisera flygsektorn.

Centerpartiet anser vidare att Norden bér vara ledande ndr det géller
fossilfritt flyg. Flera av de nordiska l&nderna har redan hdga ambitioner
ndr det géller fossilfritt resande, vilket bor tas till vara och utvecklas med
gemensamma anstrangningar.

Fru talman! Elflyget har stor baring pa fragan om tillganglighet i hela
landet. Med mindre, eldrivna flygplan kommer nya resrutter att uppsta som
inte hade varit aktuella med den traditionella flygplansflottan. Detta ger
forutsattningar for att gora Sverige mer tillgangligt och utveckla landsbyg-
den. Vidare maste miljo- och klimatpaverkan fran flyget minska for att vi
ska kunna bidra till Sveriges nationella klimatmal och internationella ata-
ganden utan att riskera tillganglighetsmalet.

Centerpartiet vill darfor underlatta introduktionen av elflyg i Sverige.
En snabb teknikutveckling sker just nu inom luftfarten, och el- och hybrid-
flyg kommer att finnas pa marknaden inom nagra ar. Vi anser dock att det
kravs ett storre statligt engagemang for att elflygets fulla potential ska tas
till vara. | den flygstrategi som regeringen antog 2017 behandlas elflyg
endast summariskt. Vidare saknar Sverige i dagslaget ett politiskt mal for
elflyg, vilket vore 6nskvart for att accelerera just den omstallningen.

Centerpartiet anser att alla flygresor fran Sveriges flygplatser ska vara
fossilfria senast ar 2040. Det r i detta syfte ocksd angeldget att framja
innovation pd omradet, som exempelvis projektet Elise, Elektrisk Luft-
transport i Sverige. For att Sverige inte ska tappa ytterligare mark kravs att
regeringen agerar nu. Centerpartiet anser att Sverige bor inféra en nationell
elflygsstrategi.

Fru talman! En stor frdga som ror detta betankande och som har praglat
medierna den senaste tiden ar frigan om Bromma flygplats. Ett vél funge-
rande flyg i hela Sverige kréver infrastruktur i form av flygplatser. Brom-
ma flygplats fyller i dag en viktig funktion for att halla ihop inrikesflyget,
och innan pandemin var Bromma navet i landets inrikesflyg. Flyget har



drabbats hart av coronapandemin, och hur flygandet kommer att se ut efter
att samhéllet ater Oppnats upp ar det svart att saga.

Att vilja att stdnga ned Bromma just nu vore oklokt. Aven det satt som
regeringen presenterade detta pa den 21 april ar oklokt, fér aven om Brom-
ma inte langre ska anviandas for det kommersiella linjeflyget aterstar
manga verksamheter som behdvs pd Bromma. Flera viktiga fragor behover
besvaras. Far all trafik plats pd Arlanda? Behéver Arlanda byggas ut? Hur
sakerstaller vi samhallsviktigt flyg? Elflyget ar p& frammarsch — kan
Bromma anvandas som en nod for elflyget? VVad hander med Arlandas ka-
pacitet nar flygplan i olika fartregister blandas i langt storre utstrackning
an i dag? Det ar som sagt manga fragor som inte ar besvarade. Att stanga
en flygplats, oavsett var den ligger, gér man inte Gver en natt.

Vi &r i behov av fungerande infrastruktur i hela landet, och just nu &r
Bromma en viktig del i det nat som finns. Om det &r sa om tio ar far vi
vanta och se. Beslut ska fattas i ratt ordning, och manga fragor behdver
fortfarande besvaras. Att i det laget ga ut och saga att Bromma ska laggas
ned nu dr oansvarigt. Centerpartiet star darfor bakom det tillkdnnagivande
angaende Bromma som féreslés i dagens betankande om luftfart.

Avslutningsvis, fru talman, vill jag yrka bifall till Centerpartiets reser-
vation nummer 6.

Anf. 52 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Detta ar en av arets alla viktiga infrastrukturdebatter. Jag
vagar pasta att vart utskott ar ett av de absolut mest spannande i riksdagen,
for vi jobbar med fragor som beror hela riket och pdverkar manniskor i
vardagen, varje dag.

Fru talman! Sverige &r ett av Europas till ytan stdrsta lander. Det gor
att vi ar beroende av god infrastruktur i hela landet, oavsett om det handlar
om vdg, jarnvag, sjofart eller flyg. Kristdemokraterna anser att man ska
utveckla flyget och hitta gemensamma infrastrukturldsningar dar man kan
kombinera exempelvis flyg och jarnvéag for att skapa snabba och goda
kommunikationer.

Flyget fyller olika funktioner i olika delar av landet. Pa en del orter &r
flyget ett snabbt satt att ta sig till och fran Stockholm for att delta i ett
affarsmote. | andra delar av landet &r flyget en del av néringslivets direkta
kommunikation med andra landers naringsliv. Flyget fungerar ocksa som
kollektivtrafik for manniskor som vill flyga vidare till en annan ort eller
traffa slakt och vénner i andra delar av landet. Till detta kommer allt sam-
héllsviktigt flyg som betjanar samhéllet med sjuktransporter och hjélp vid
brander, polisdvervakning, kustbevakning med mera. Flyget ar en viktig
del av vér nationella infrastruktur.

Fru talman! For att utveckla flyget éver tid anser vi att man ska se 6ver
hur vi finansierar den infrastruktur som betjanar vara flygbolag. Dagens
I6sning, dar kommuner och regioner finansierar de mindre flygplatserna
samtidigt som staten via Swedavia hanterar de storre flygplatserna, har
skapat en del problem, da det enbart &r den statliga delen som tjanar pengar
samtidigt som de kommunala och regionala flygplatserna ofta gar med for-
lust.

Vi vill darfor se dver hur man finansierar framtidens flygplatser. Vi vill
ocksd mojliggora for kommuner och regioner att upphandla trafik som
man anser att man behdver for att utveckla det egna néringslivet. Dessutom
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vill vi se dver hur man kan fa fram battre start- och landningsavgifter som
tar hansyn till framtidens miljéutveckling.

Vi anser ocksa att skatter och avgifter i forsta hand bor forhandlas in-
ternationellt, da stora delar av flyget gar mellan lander och det svenska
flyget maste ha samma konkurrensforutsattningar som vara grannlander.
Vidare anser vi att man ska paskynda arbetet avseende ett gemensamt eu-
ropeiskt luftrum.

Fru talman! KD star bakom utskottsinitiativet avseende Bromma och
Arlanda. Bromma ska fortsétta vara en modern flygplats, och beslutet om
Brommas framtid bor forst tas nar flyget &terhamtat sig och tillforlitliga
prognoser kan goras for flygets framtida utveckling. Vi anser ocksa att det
maste tas fram en nationell plan for Arlanda samt att det maste fattas beslut
avseende nya milj6tillstand, sa att vi via Arlanda kan sakerstalla tillracklig
flygkapacitet i Stockholmsomradet.

Diskussionen om Bromma och Arlanda handlar inte bara om Stock-
holmsregionen utan om att hela Sverige ska ha en fungerande infrastruk-
tur. Nar Arlanda har fatt ratt forutsattningar och har formaga att hantera
béde inrikes- och utrikesflyg ar det majligt att diskutera Brommas vara
eller icke vara. Men att stdanga Bromma bara for att tillfredsstalla Miljo-
partiet ar inte okej.

Fru talman! For oss ar det sjalvklart att Arlanda ska utvecklas till en
nod for internationellt flyg. Det &r darfor viktigt att man investerar pa Ar-
landa. Men det racker inte att vi enbart investerar pa sjélva flygplatsen. Vi
maste ocksa forbattra infrastrukturen till och fran Arlanda. Arlanda &r inte
bara viktigt for Stockholmsregionen. Om vi utvecklar Arlanda pa ratt satt
kommer Arlanda att vara en viktig nod for hela Norden och Baltikum.

Fru talman! Som vastsvensk politiker ar jag stolt 6ver att flera av vara
foretag ar med och utvecklar framtidens miljovanliga flyg. Heart Aero-
space i Goteborg héller pa att utveckla ett elflyg med 19 saten som i forsta
hand kommer att betjana framtidens inrikesflyg. GKN Aerospace i Troll-
héattan levererar delar till cirka 90 procent av alla flygmotorer. For en tid
sedan meddelade GKN att man arbetar pa att ta fram motordelar som ska
fungera i framtidens vatgasflyg. Vi ser ocksa hur flera av véra branslepro-
ducenter utvecklar nya férnybara flygbranslen.

Var beddmning ér att framtidens flyg kommer att vara miljovanligt —
elflyg kommer att dominera inrikesflyget, vatgas kommer att dominera det
europeiska inrikesflyget och olika former av biobrénslen kommer att an-
vandas for de langre distanserna.

Fru talman! Denna brénslemix kommer att ge oss alla ett miljovanligt
flyg. For oss som kristdemokrater &r det viktigt att bejaka teknikutveckling
och att bidra till att framtidens flyg &r bade miljévanligt och ett effektivt
kollektivtrafiksystem. Vi kdanner dock stor oro for att Miljopartiet via re-
geringen forsvarar den positiva utveckling som just nu sker.

Fru talman! Vid sidan av teknikutvecklingen ar det viktigt att vi arbetar
internationellt for att flyget ska bli mer miljévénligt. Férutom att detta in-
ternationella arbete &r ratt i sak kommer det dven att pa sikt gynna vart
naringsliv och ge jobb i Sverige, da vi har flera foretag som redan fokuse-
rar pa att utveckla framtidens miljovanliga flyg.

Fru talman! Att Jens Holm och Vénsterpartiet inte gillar flyget vet vi.
Det &r darfor inte heller forvanande att Jens Holm och Vénsterpartiet vill
skatta bort flyget. Vi kristdemokrater tror dock inte pa den strategin. Vi



tror pa teknikutveckling och anser att flyget har en viktig funktion i sam-
hallet.

Fru talman! Det har i kammaren pagétt en diskussion om nar flyget
kommer att vara tillbaka. Hur lang tid tar det? Vi ar flera som har lyssnat
pé olika foredrag. Vi har lyssnat till delar av naringslivet. Vi har lyssnat
till Swedavia. Det som har fascinerat mig nar jag har suttit och lyssnat pa
de har dragningarna &r att ingen har lyft blicken hégre &n Sverige och Eu-
ropa. Vad ar det egentligen som pagar i var omvérld? Vi ser en ekonomisk
utveckling i Sydamerika. Vi ser en ekonomisk utveckling i Afrika. Vi ser
en ekonomisk utveckling i Asien. Vi ser hur allt fler méanniskor lamnar
fattigdom och gar in i den internationella medelklassen.

Det som vi vet om internationell medelklass, och som professor Ros-
ling, numera bortgangen, visade i manga av sina undersokningar, ar att den
ror pa sig. Det har mérker vi om inte annat ibland i migrationsdebatter. Det
ar lattare att rora sig 6ver stérre omraden. Men det &r exakt samma sanning
nar vi pratar om ekonomi och ekonomisk utveckling. Det kommer att vara
fler manniskor i den internationella medelklassen som ror pa sig. Man gor
affarer. Man gifter sig. Man méts mellan generationer och nationer och
traffar manniskor fran dvriga delar av varlden. Det pagér alltsa en forand-
ring, men den har ingen ndmnt nar man har férsokt diskutera flygets fram-
tid.

Fru talman! For egen del tror jag att flyget kommer att fortsatta oka pa
precis samma satt som vég, jarnvag och sjofart. Det kommer att ha en dipp.
Men den internationella medelklassen vaxer. Darmed vaxer ocksa handeln
och resandet.

Fru talman! Vi kristdemokrater yrkar bifall till forslaget om tillkénna-
givande avseende Bromma och Arlanda. Vi star ocksa bakom alla vara
reservationer, men for tids vinnande yrkar vi bifall enbart till KD:s och
M:s gemensamma reservation nummer 1.

Fru talman! Det &r valdigt varmt ute, och det ar ett harligt utskott. Vi
kristdemokrater bjuder alla pa tarta efter debatten. Ni ar varmt vilkomna
att dricka kaffe och ta en bit tarta med oss!

Anf. 53 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag tycker inte att vi som riksdagsledaméter ska tillskriva
varandra olika saker utan att ha grund for det. Magnus Jacobsson sa att jag
och Vénsterpartiet inte gillar flyget. Det stdmmer inte riktigt. Vi gillar inte
flygets utslapp. Det ar de som maste hanteras. Det ar naivt att tro att flygets
utsldpp endast kan minskas med elektrifiering och biobréanslen, vilket
tycks vara Kristdemokraternas svar pa det hela.

Att vi vill straffa ut flyget med skatter stimmer inte heller riktigt. Vi
tycker att alla transportslag ska béra sina egna utgifter och i synnerhet sin
egen miljobelastning. Flyget ar det mest subventionerade av alla trans-
portslag. Det gar 8 miljarder i svenska subventioner varje ar bara till fly-
gets skattebefrielse. Ovanpa det har vi momsbefrielse och momsnedsatt-
ning for utrikesflyg respektive inrikesflyg. Nu under pandemin har man
skapat massiva stodpaket for att rddda flyget. Vissa kan ha varit befogade,
andra mindre. Totalt har det satsats 16 miljarder kronor, mer an sju ganger
sd mycket som det riktade stodet till jarnvagssektorn.

Fru talman! Det som jag skulle vilja frdga Magnus Jacobsson om ror
just subventioner. Det handlar om Kristdemokraternas forslag om att be-
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vara Bromma. Man ska komma ihag att Bromma under dverskadlig tid inte
kommer att kunna finansiera sin egen verksamhet utan kommer att vara
beroende av statliga subventioner. Hur mycket &r Kristdemokraterna be-
redda att bidra med i statliga subventioner for att halla Bromma kvar? Det
ar precis det som forslaget handlar om.

Anf. 54 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det ar valdigt svart att bedéma vad det kommer att bli i
kostnader. Ledamoten Holm har helt ratt i att just nu i detta 6gonblick ar
det kostnader for att behalla Bromma. Det var precis det jag forsokte ga in
pa i slutet av mitt anférande.

Alla framtidsanalyser sager att det kommer att ta olika lang tid innan
flyget ar aterstéllt. Nu befann jag mig i den hdr kammaren vid “nine ele-
ven”, och jag var da flygansvarig for Kristdemokraterna.

Man sag samma effekt dar, vilket var helt logiskt. Det skedde ett fruk-
tansvart angrepp. Flyget internationellt gick ned, men det aterhdmtade sig
forhallandevis snabbt.

Det som i teorin skulle kunna tala emot att det aterhamtar sig lika
snabbt den hir gangen skulle kunna vara digitaliseringen. Vi vet bara inte
hur 1ange vi som méanniskor upplever att digitaliseringen &r en bra 16sning.

Jag hor till dem som tror att manniskan i méngt och mycket ar en social
varelse. Man kommer att anvénda digitala I6sningar for en del snabba mo-
ten. Men i langden kommer vi nog att vilja umgas igen.

De mellansamtal som blir ndr man tar lite kaffe vid ett mote &r lika
viktiga i ndringslivet och den offentliga sektorn som i det privata familje-
livet. Det mellanmanskliga kommer att tala for att aterhdmtningen sker
snabbare &n vad vi tror.

Det &r ocksa sa, vilket jag forsokte peka pa i slutet av mitt anforande,
att vi nastan bara har talat om den inhemska svenska rérelsen och den eu-
ropeiska rorelsen. Men det pagér nagonting. Det pagar en forandring in-
ternationellt.

Kina ar i dag varldens storsta ekonomi. For bara ndgra &r sedan var det
USA. Det hiander grejer utanfor vart omrade som paverkar aven flyget. Jag
delar helt enkelt inte ledamotens analys att det kommer att vara en sa lang
risk, men det ar svart att bedéma hur lange det &r en risk.

Anf. 55 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag tackar for Magnus Jacobssons utblick ut i varlden.
Sjéalvklart hander det mycket. Men nu talar vi om Bromma flygplats, och
mer an nio av tio flyg som gar till och fran Bromma flyger och landar inom
Sverige. Det ar en flygplats for inrikesflyget.

Alla &r nog ratt verens om att en stor del av de resor som gjordes med
inrikesflyget innan pandemin inte kommer att behovas efterat. De flygre-
sor som kommer att behdva goras kan tas om hand av Arlanda. Det ar
valdigt tydligt i den information som Swedavia har visat 0ss.

Det &r Swedavia som ager och driver bade Bromma flygplats och Ar-
landa. Darfor tycker jag att det &r lite markligt att Magnus Jacobsson och
Kristdemokraterna anser sig veta battre &n de som faktiskt arbetar varje
dag med dessa flygplatser.

Min fraga till Magnus Jacobsson ar: Hur kommer det sig att Kristde-
mokraterna vet battre 4n de som arbetar varje dag med bade Bromma flyg-



plats och Arlanda flygplats, ndmligen Swedavia, som anser att Bromma
flygplats inte behdvs?

Anf. 56 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Pa den retoriska fragan valjer jag att svara retoriskt att vi
alltid vet béttre &n V. Men vi [&mnar det dérhan.

Det som de andra har sagt, och vi har suttit p& samma méten, ar en
tidsbedémning. En del bedomer att det kommer att ta véldigt lang tid. And-
ra bedémer att det kommer att ta négot kortare tid.

Vi har dven haft en professor hos oss i utskottet som har konstaterat att
infrastruktur alltid véxer med 1 %2-3 procent dver tid. Det hanger ihop med
hur den allménna ekonomiska tillvéxten &r.

Det ar just det som ar min poang nar jag pekar pa den internationella
rérelsen. Om ekonomin vaxer i varlden kommer det att paverka ekonomin
i Europa eftersom vi i dag &r beroende av varandra.

Sverige &r ett av de mest exportberoende landerna i vérlden. Nér eko-
nomin vaxer sa vaxer dven den svenska ekonomin. Det leder ocksa till
inhemska flygrorelser. Jag ar val medveten om att Bromma framfor allt
har inrikesflyg.

Sedan ska man vara medveten om en sak. Det tillkdnnagivande vi gor
&r en tydlig markering mot i forsta hand Miljopartiet som vill stdanga Brom-
ma, och sedan vill man helst inte utveckla Arlanda.

Med det tillkannagivande som vi nu gor har vi signalerat att man maste
fatta beslut om Arlanda innan man gar in i Brommadiskussionen. Det sat-
ter en otrolig press pa regeringen att gora saker i ratt ordning.

Det ar framfor allt det som vi kristdemokrater har pekat pa. Vi delar
den uppfattning som har lyfts fram av Socialdemokraterna i talarstolen
i dag. Arlanda maste utvecklas. Men da kan man inte bérja med att stanga
Bromma for att sedan bromsa Arlanda.

Det &r darfor som vi har stéallt oss bakom initiativet. Det &r for att sanda
en tydlig signal att Sveriges riksdag vill ha ett levande och val fungerande
flyg. Nar vi vet hur utvecklingen blir kan vi eventuellt fatta ett framtida
beslut om Bromma.

Anf. 57 DENIS BEGIC (S) replik:

Fru talman! Jag vill forst sdga att jag vander mig mot att vi bara ska se
till att Miljopartiet ska vara ndjt. Som socialdemokrat tycker jag att det &r
otroligt viktigt att lyssna pa det som sigs pé de utskottssammantraden och
de moten dér vi traffar foretag, néringsliv, facket etcetera.

Swedavia har sagt att det & nu man kan stdnga Bromma och flytta hela
flyget till Arlanda och se till att utveckla Arlanda ytterligare. Det &r ingen-
ting som jag kan ifragasatta utifran den diskussion som Swedavia har gett
0ss dven innan pandemin.

Fore pandemin utvecklades flyget i Sverige at fel hall, alltsa negativt.
Det gick ned. Jag tror att minskningen var cirka 5 procent 2019. Ingenting
pekade pa att det skulle forandras.

Sedan kan vi tro och absolut hoppas att den internationella medelklas-
sen Okar. Det skulle ge béttre levnadsstandard for manga manniskor i varl-
den som behdver det. Men hér diskuterar vi Bromma, dér 90 procent av
flyget gér nationellt mellan regionala flygplatser.
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Dérfor blir min fundering till ledamoten Jacobsson féljande. Swedavia,
Stockholms Handelskammare och nagra till sager nu att vi i dag kan flytta
hela Bromma till Arlanda och utveckla. Allt det flyg som finns pd Bromma
skulle kunna svéljas dar, och man kan sa smaningom titta pa vad som han-
der.

Tycker inte ledamoten Jacobsson att vi som utskott och som riksdags-
ledamoter har en skyldighet att lyssna pa vad vara myndigheter sager?

Anf. 58 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det ar jatteviktigt att vi lyssnar pa vad olika parter sager.
Swedavia ar i det hér fallet en part, ndmligen den som driver just de har
flygplatserna.

Sedan finns det andra parter, exempelvis de som landar pa flygplatser-
na. De har konstaterat att det finne en del problem med detta. De har till
och med haft problem att fa slottider nar de har forsokt att komma in pa
Arlanda.

Det &r ocksa viktigt att vi refererar till olika organisationer hyfsat lika.
Stockholms Handelskammare &r tydlig med att man nog péa sikt kan stanga
Bromma. Men d& maste det ske investeringar i Arlanda. Det sa inte rege-
ringen vid den presskonferens man hade. Har finns alltsa en valdigt tydlig
tonskillnad.

Nér det galler det tillkdnnagivande vi gor i dag sa Handelskammaren i
utskottet rent ut: Det &r ett bra tillkdnnagivande. Det var inte for att de i
forsta hand kanske forsvarade Bromma. Det gdller den delen i tillk&nnagi-
vandet dar vi ar otroligt tydliga med att man maste utveckla Arlanda om
man ska klara bade inrikes- och utrikeskapaciteten.

Svaret pa fragan &r att vi kristdemokrater delar analysen att vi just nu
har ett pandemilage. Vi vet inte hur snabbt det aterhdmtar sig. P& den in-
hemska marknaden, och med inhemska menar jag dven den europeiska
marknaden, ser vi att aterhamtningen troligtvis kommer att ta tid.

P& den nagot stérre marknaden sker andra saker som vi inte ens har fatt
analyser pa. Den internationella medelklassen viéxer faktiskt. Det ar nagot
som &r positivt nar manniskor gér fran fattigdom in i medelklass och frén
fattigdom in i battre valfard.

Det paverkar vara handelsmonster. Det &r nagot som ar positivt for
Sverige eftersom vi &r ett exportberoende land som kommer att sélja mer.
Men det kommer ocksa resultera i mer rorelser. Det ar véldigt svart att
beddma.

Var bedémning och vart svar har varit att man inte kan stanga Bromma
just nu om man inte forst har en tydlig strategi med Arlanda, och den sak-
nas hos regeringen.

Anf. 59 DENIS BEGIC (S) replik:

Fru talman! Alla som har varit i utskottet och i alla diskussioner som
har forts bade utanfor den har kammaren och i andra sammanhang gér man
bedémningen att det kommer att ta lang tid for flyget att aterhamta sig.

Nar jag pratar med foretagare sdger de flesta att de inte alls kommer att
anvanda flyget i samma utstrackning som tidigare. Tekniken har ju gatt
oerhort snabbt framat. Vi kan jamfora med borjan av pandemin, nar vi
bérjade anvénda Zoom, och hur man kan anvéanda tekniken i dag. For fore-
tag som vill vara miljomedvetna och som vill spara ytterligare pengar &r



detta ett viktigt steg for att kunna gora det. Det ar ocksa viktigt for med-
arbetare som &r sjuka, oavsett var i vérlden de ér.

Affarsresandet pA Bromma kommer inte att se ut som det har gjort.
Alla gor den beddmningen. Darfér ar min oro att om vi behaller Bromma
och samtidigt har Arlanda kommer vi inte att kunna utveckla Arlanda till
att bli ett nav i Norden. Det ar det jag vill se. Jag vill se Arlanda som plats
nummer ett fran vilken man tar sig ut i varlden.

Jag tror just nu att tillkdnnagivandet fran hogerpartierna kommer att
sétta kappar i hjulet. Swedavia sjilva har sagt: Vi kan gora det har. Vi
behdver inte vidta manga atgarder for att svalja hela inrikesflyget.

Jag tycker att det ar viktigt att vi lyssnar pa Swedavia och pa de exper-
ter vi har.

Anf. 60 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Ingen ifragasatter att aterhdamtningen kommer att ta tid.
Ingen ifragasatter att det sker en digitalisering och att fler kommer att an-
véanda den digitala tekniken. Men regeringen var inte tydlig med vad man
ville med Arlanda. Man hade en presskonferens dar man glad i hégen sig-
nalerade att nu stanger vi Bromma.

Vi i den har kammaren vet, for vi har ju hort debatterna forut, att det
finns partier som garna skattar bort flyget, trots att flyget rér sig éver na-
tionsgrénser och inte kan jamféras med den inhemska strukturen som ror
sig inhemskt. N&r regeringen inte svarar pa fragan om den framtida inve-
steringen pa Arlanda skapar man en osakerhet.

Fru talman! Det &r valdigt enkelt for regeringen att skapa trygghet i
systemet och bidra till att Arlanda far nya flyg. Det racker att man lyssnar
till det som riksdagen i dag sager, for det finns tva sidor i den signalen.
Den ena dr: Stang inte Bromma innan vi vet hur framtiden ser ut! Den
andra ar: Kom med ett tydligt besked om att utveckla Arlanda!

Om regeringen kunde komma med en proposition med tydliga besked
om att Arlanda ska bli en framtida nod &r jag helt 6vertygad om att fler
partier skulle titta pd den med stort intresse. Men hittills har vi bara fatt
hora: Stang, stang, stang!

Vi ar nagra som sager: Flyget ar viktigt, flyget behovs och flyget ska
utvecklas.

Anf. 61 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! | dag debatterar vi luftfartsfragor och flygets framtid i Sve-
rige.

Jag vill borja med att yrka bifall dels till vart tillkdnnagivande anga-
ende Brommas framtid, dels till Liberalernas reservation nummer 8 om
stod till de regionala flygplatserna.

Fru talman! Under ett drygt &r har vi levt under pandemin, en pandemi
som péverkar vart satt att leva och att transportera oss. Flygbranschen ar
hérdast drabbad av alla branscher, och Liberalerna har drivit pa for omfat-
tande stodatgarder for att branschen ska kunna aterstarta.

Det ar viktigt att dessa atgarder anvands, inte minst stodet till Luftfarts-
verket pa 900 miljoner som ska tacka intaktsbortfallet pa grund av pande-
min. Annars riskerar Luftfartsverkets forlorade intékter att belasta flyg-
operatérerna och i slutandan flygresenarerna under manga ar framover i
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form av okade luftfartsavgifter. Det kan resultera i att aterstarten av flyget
gar langsammare och att Sveriges konkurrenskraft minskar.

Nu ser vi dock ut att borja narma oss slutet pa pandemin, framfor allt
pa grund av vaccinationsprogrammet. Restriktioner tas bort, och flygbola-
gen ser 6kande flygbokningar. Prognoser visar hur snabbt flygtrafiken for-
modas aterhamta sig. Dock ar det bara prognoser. Ingen har erfarenhet av
den situation som vi befinner oss i nu eller vet hur framtidens flygtrafik
kommer att se ut.

Att i flygets varsta krissituation nagonsin ga ut, som regeringen har
gjort, och sdga att man vill lagga ned Bromma flygplats med héanvisning
till det aktuella marknadslaget, alltsa hur manga flygplan som lyfter fran
Bromma mitt i en pandemi, &r helt oacceptabelt. Det star dessutom i direkt
strid med det beslut som riksdagen fattade 2016, att regeringen bor verka
for en fortsatt utveckling av Bromma flygplats. Regeringens svar pa det
beslutet ar att lagga ned Bromma, trots att de sa sent som den 11 mars i ar
i en skrivelse till riksdagen sager att de ska aterkomma till riksdagen med
hur de tanker utveckla Bromma. Dessutom fattar de beslut om att lagga
ned Bromma och dérefter utreda konsekvenserna — helt bakvént mot det
vanliga arbetssattet.

Fru talman! Skalen for att utveckla Bromma kvarstar, att det ar viktigt
for hela landet att sakra den framtida tillgdngen till snabba och effektiva
kommunikationer till och fran Stockholm. Bromma flygplats fyller till-
sammans med Arlanda en viktig roll for flygkapaciteten i hela landet, inte
minst som nav for inrikesflyget.

Liberalerna anser att man inte kan fatta beslut om forandringar mitt i
en pandemi. Det &r extremt svart att bedéma hur stort behovet av flygplats-
kapacitet kommer att vara nar flyget val aterhamtar sig. Samtidigt gar nu
utvecklingen av elflyg for passagerartrafik framat i snabb takt. Det gor att
regionala flygplatser for elflyg i stadsndra lagen kan bli ett klimatsmart
alternativ for inrikes resor. Har kan Bromma spela en viktig roll for elfly-
gets utveckling.

Liberalerna har samlat ett stod har i riksdagen for vart utskottsinitiativ
om att det &r fel tidpunkt att utreda Brommas framtid och att snabbutred-
ningen ska avbrytas. Den riskerar att hota saval naringslivet som mojlig-
heten att bo och verka i hela landet.

Vi bor i stallet fokusera pa flygets aterstart. Bromma flygplats behdvs
for att mojliggora inrikesflygets uppstart och utveckling efter pandemin.
Flygtrafikens totala utveckling till och frdn Stockholm efter pandemin
maste dessutom sékras, vilket leder till ett behov av att ta fram en plan for
utveckling och utokning av Arlanda flygplats. Forst nar flyget nétt ett nor-
mallage igen, och det darmed gar att gora tillforlitliga prognoser om flyg-
trafiken i framtiden, kan vi genomféra en utredning om Brommas framtida
utveckling. Bromma flygplats ska fortsatt vara en modern flygplats.

Fru talman! Flygets snabba aterstart ar vasentlig for att trygga tillgang-
ligheten och svenska foretags konkurrenskraft. Har spelar de regionala
flygplatserna en avgoérande roll. Baserat pa flygets svara ekonomiska lage
och de regionala flygplatsernas strategiska betydelse for att binda ihop hela
landet, det framtida elflygets behov och landets beredskap behdver de re-
gionala flygplatsernas ekonomiska situation klarlaggas och en langsiktig
och hallbar strategi for att sakerstélla de regionala flygplatsernas utveck-



ling och 6verlevnad tas fram. Jag efterlyser regeringens langsiktiga flyg-
platsstrategi.

Pa kort sikt &r den ekonomiska aterhdamtningen den storsta utmaningen
for flygbranschen. Ur ett langre perspektiv ar det flygets paverkan pa kli-
matet som vi behover fokusera pé och losa for att behalla fordelarna med
flyget. For Liberalerna &r det inte flyget i sig som &r problemet utan sjalva
utslappen. Det &r dar vi maste fokusera vara insatser. Vi tror att det ar ett
latt beslut for flygresenarerna i valet mellan att betala négra hundralappar
extra for biobransle och att inte flyga alls. Vi ser positivt pa den nyligen
beslutade reduktionsplikten for flygbransle.

Vi behover ocksa satsa pa forskning om andra fossila branslen, till ex-
empel vétgas. Pa sikt behdver dven flygets hoghojdseffekter kompenseras.
Vi vill &ven driva pa for ett internationellt system med flygbransleskatt
baserat pa utslapp och darmed ersatta dagens biljettskatt pa flyget. Vi ar
&ven positiva till ett system for miljobaserade start- och landningsavgifter.
Vi vill verkligen att flyget tar sitt ansvar for att stalla om.

Fru talman! Elflyget ar jamte biobranslen en viktig mojlighet for att
komma till ratta med flygets klimatpéverkan, i Sverige och globalt. Omra-
det har ocksa, baserat pa Sveriges omfattande flygkompetens, en majlighet
att bli en ny industrigren i Sverige. Vi har i Géteborg till exempel Heart
Aerospace och i Trollhattan GKN. Heart Aerospace utvecklar ett nytt el-
flygplan som ska kunna ta 19 passagerare.

Liberalerna tror pa teknikens mojligheter. Elflyget har potential att ater
gora flygningar direkt mellan olika regioner 16nsamma, vilket samtidigt
pekar pa betydelsen av mindre flygplatser som komplement till de stora
knutpunkterna.

Trafikanalys rekommenderar i sin utredning att flera styrmedel éver-
vags for elflyget och att ett styrmedelspaket, liknande det i Norge, tas fram
for att skynda pa introduktionen av elflyg. | det norska programmet finns
konkreta, tidssatta mal kombinerat med &tgérder inom tre omréaden: forsk-
ning och innovation, riskavlastning vid introduktion av planen pa mark-
naden samt stod till drift.

Liberalerna anser att regeringen bor utveckla ett samarbete med évriga
nordiska lander s att regelverken samordnas for att skapa en gemensam
nordisk plattform for elflyg. Det behdvs en gemensam ambition att skapa
en infrastruktur som langsiktigt bidrar till att elflygplan kan utvecklas och
en nordisk marknad med elflyg skapas. Darfor anser vi att en strategi for
att samverka kring elflyg i Norden behdver tas fram.

Liberalerna anser ocksé att Sverige ska delta i den gruppering som
Storbritannien har tagit initiativ till, som ska ta fram en verktygslada for
lagforandringar for att skynda pa avvecklingen av fossila branslen. Har
kan Sveriges erfarenhet goéra skillnad, och hédr behdver regeringen ta ett
initiativ.

Jag vill avslutningsvis, fru talman, aterigen poéngtera vikten av utskot-
tets forslag till tillk&nnagivande om att Bromma fortsatt ska vara en mo-
dern flygplats. Det &r viktigt for Sveriges konkurrenskraft och for att man
ska kunna bo och leva i hela Sverige.

Anf. 62 DENIS BEGIC (S) replik:
Fru talman! Det ar alltid roligt att lyssna pa ledamoten Gellerman. Hon
ar teknikoptimist och ar alltid, oavsett vilket trafikslag det handlar om, pa
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tarna for att se till att innovationer och tekniker kommer fram pa olika satt.
Ledamoten och jag delar nog den entusiasmen kring tekniken och vad som
ska hénda i framtiden.

En av de saker som ledamoten Gellerman ndmner &r att utveckla Brom-
ma flygplats. Hon séger att det skulle vara utmarkt att ha Bromma flygplats
som, vad ska man sdga, kanske en testbadd for elflyg. Varfor ar det just
Bromma som &r lampligt for det? Ar inte Landvetter i Goteborg kanske
annu lampligare? Heart finns ju dar. Det p&gar spannande projekt i Are
och i Ostersund. Det pagar spannande projekt i Orebro kring autonoma
flygplatser. P4 manga olika flygplatser i Sverige pagér de har projekten.
Vad ar det som gor att just Bromma skulle vara det utmarkta valet?

Jag tror namligen inte pa det. Om jag bodde nara Bromma skulle jag
inte vilja att det var en testbadd for olika flyg. Man vet ju inte vad som kan
hénda. Jag tror att de har testbdddarna behdver ligga lite utanfor stan innan
vi &r hundra procent sékra.

Dérfor blir min frdga: Vad &r det som gor att Liberalerna tror att just
Bromma &r det utmérkta stéllet att testa olika flygplanstyper? Och om man
nu vill utveckla Bromma flygplats, vad ar det man vill utveckla den till?
Ska det vara storre flygplan? Ska det vara mer flygplan? Ska det vara andra
flygplanstyper? Vad &r det mer man vill utveckla pd Bromma? Vi far ju
inte gldomma att det bara ar nagra ar kvar tills Bromma i vilket fall som
helst ska laggas ned.

Anf. 63 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag far tacka sa mycket for fragan, Denis Begic. Jag haller
med om att vi i de diskussioner vi haft ser valdigt positivt pa utvecklingen
inom svenskt flyg och att det finns en fardplan for att na fossilfria flyg.

Nér det galler elflyget specifikt far vi i det sammanhanget inte glomma
att en testbadd for elflyg innebdr att nar elflyget bérjar flyga pa vanliga
flygplatser kommer flygplanen att vara certifierade enligt exakt samma
regler som dagens flygplan. Det kommer inte att slappas ut elflygplan som
inte &r certifierade och godkanda enligt de gangse, globala reglerna.

Nar det géller att testa elflyg ligger ju Heart Aerospace vid Séve flyg-
plats, en avlyst flygplats som inte har kommersiell trafik. Dar kommer de
att testa planen, men nér dessa val kommer ut i kommersiell trafik kommer
det att vara certifierade flygplan. Jag ar alltsa inte ett dugg orolig. Den oron
delar vi inte.

Nar det géller att anvénda just Bromma som en stadsndra flygplats for
elflyget lampar sig Bromma valdigt bra eftersom flygplatsen ligger néra
Stockholm, och Stockholm r en destination som véldigt manga i hela lan-
det vill komma till av olika orsaker, &ven som mellanlandning for att flyga
vidare.

Just med sin position som stadsnéra flygplats har Bromma ocksa val-
digt mycket bostader runt omkring sig. Darfor &r det valdigt positivt att
anvanda Bromma for att titta p& hur bullernivéer och sadant gar ned med
elflyget.

Anf. 64 DENIS BEGIC (S) replik:

Fru talman! Helena Gellerman sdger i sitt anférande att vi inte ska lag-
ga ned forran vi vet hur flyget aterhamtar sig. Samma sak galler ju for
elflyget: Vi vet inte nar de forsta kommersiella flygplanen kommer att



finnas pa plats. Heart Aerospace bedomer att de 2026 kanske har ett flyg-
plan som kan flyga. Det ar om fyra ar, sa det ar relativt snabbt. Men ater-
hamtningen, sager vissa bedémare, kan ta tio ar eller tolv ar. Vi borjar
hamna i 2032; vi borjar hamna i 2034. Elflyget kanske & kommersiellt
2032 eller 2034, och vi har da bara fyra ar kvar av arrendet pd Bromma i
Stockholm.

Da blir min fraga: Tror Liberalerna att det &r redan i morgon, i dver-
morgon eller kanske 2022 som vi kommer att ha kommersiellt elflyg fran
Bromma? Varfor skulle inte detta flyg i s& fall ocksd kunna resa fran Ar-
landa? Swedavia och alla andra havdar ju att det ar fullt mojligt att den
kapacitet som i dag finns och sedan tidigare har funnits pa Bromma skulle
kunna svéljas av Arlanda. Nar ar normallaget, tror Liberalerna? Ar det
2023, eller &r det 2033?

Anf. 65 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Tack for foljdfragan, Denis Begic!

Jag tar forst frdgan om att bevara Bromma. Vi tror ju pa att flyget kom-
mer tillbaka. Nar det galler aterhamtning efter kriser har man i princip all-
tid underskattat takten i aterhamtningen. Vi tror att flyget kommer att ater-
hamta sig i betydligt snabbare takt &n vad manga av prognoserna sager.

En av de saker som vi har reagerat valdigt starkt pa ar att Swedavia i
sin rapport talar om att man just nu kan flytta 6ver kapaciteten. Det &r inte
sa konstigt att man just nu kan flytta 6ver kapaciteten, for just nu flyger
nastan ingen fran Bromma. Da &r det ganska enkelt att flytta Gver den ka-
paciteten till Arlanda. Men fére pandemin sa man att det inte fanns plats
for den kapaciteten pa Arlanda. Man sa aven att Bromma var en I6nsam
flygplats.

Vi tror att flyget kommer tillbaka till Bromma och att det kommer att
Oka i snabb takt. Darfor tror vi inte att man kan flytta 6ver den kapacitet
som kommer att finnas inom tre fyra ar. Det &r var utgangspunkt.

Vi tror att om man tar beslutet att Iagga ned Bromma kommer man att
allvarligt skada flygplatskapaciteten i hela Sverige. D& kommer man inte
att kunna flyga.

Om vi ska fokusera lite grann pa elflyg och Bromma ar det sa att elfly-
gen kommer att vara mindre och har behov av en kortare bana, och déarfor
passar Bromma véldigt bra. Elflygplanen kommer att vara mindre, och det
kommer att vara manga fler flygplan. Det gor att kapaciteten pa Arlanda
inte kommer att récka till. Vi behéver bevara Bromma for framtiden.

Anf. 66 LORENTZ TOVATT (MP):

Fru talman! Forst och framst vill jag yrka bifall till reservation 3.

Lat mig boérja med att prata lite om de positiva forandringar som rege-
ringen just nu jobbar med nar det géller flygandet. Det &r nagra saker som
jag sarskilt vill lyfta fram.

Flygskatten ar en viktig skatt som bidrar till att dampa efterfragan pé
flygande, som ju ar véldigt klimatskadligt.

En sak som vi jobbar med just nu och som ska fram sa snart som moj-
ligt & miljostyrande landningsavgifter, vilket ocksd avhandlas i det har
betdnkandet. Det &r ocksa en viktig atgard for att satta press pa en ganska
langsam bransch nar det géller teknikutveckling.
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Det tredje som jag vill lyfta fram &r klimatdeklarationer, vilket innebar
att flygbolag ska behéva redovisa hur klimatskadliga deras resor &r. Det &r
inte minst viktigt utifran ett konsumentperspektiv — man ska ha ratt att veta
hur mycket man skadar klimatet genom att kdpa en resa.

Det sista jag vill namna &r att vi inom Miljomalsberedningen just nu
jobbar pa uppdrag av regeringen med att titta pa utslapp fran konsumtionen
och ett specifikt etappmal for minskade utslapp fran flyg. Det arbetet foljer
jag ndra, och jag ser fram emot resultatet.

Mer behdvs naturligtvis, men det har lagger en ganska bra grund som
man sedan kan arbeta vidare med for att skruva upp tempot och ambitions-
nivan.

Lat mig da komma till det som kanske &r dagens huvudamne: Bromma
flygplats. Jag vet drligt talat knappt var jag ska borja, fru talman. Jag har
nastan bdrjat ge upp idén om att argumentera logiskt och rationellt i den
har fragan, for det verkar tyvarr inte ha nagon effekt.

Vi kan bérja med trenden kring flygande. Trenden ar att vi flyger
mindre, och den &r véldigt tydlig. Det har var en tydlig trend redan fore
pandemin. Det ar viktigt att komma ihdg det. Den satte igang i samband
med att regeringen inférde flygskatten och den debatt i samhallet som da
uppstod om flygskam och liknande och som handlade om hur snabbt pla-
neten riskerar att stekas om vi flyger mer. Nu &r det naturligtvis ocksé en
foljd av coronapandemin.

Ingen serids beddmare menar att flyget inom den nédrmaste tiden kom-
mer att aterkomma till tidigare nivaer. Framfor allt ar det affarsflyget som
har drabbats och som inte kommer att komma tillbaka till samma niva som
tidigare. Vi kommer antagligen att se en permanent nedgang for affarsfly-
get — det ar de flesta bedomare 6verens om. Det beror pa att man har fatt
nya satt att organisera sitt arbete pa i form av digitala méten och liknande.
D& kanske man inte vill 6dsla en massa tid pa att flyga.

Det ar sa det ser ut, helt enkelt. Transportstyrelsens prognoser sager att
forst framat 2027 kommer nivan att vara lite hogre an nu men inte ens i
ndrheten av var den var 2019. Och da var trenden, som sagt, redan pa vig
nedat. Det &r alltsa sa det ligger till.

Det hér betyder att svenska flygplatser har en for stor kostym. Och en
for stor kostym och den ekonomiska skada som det innebar for flygplat-
serna kan man atgarda pa tva satt.

Om man &r lagd &t det hallet kan man pumpa in statliga medel. Da
handlar det om stora miljardbelopp som maste in for att hantera den for
stora kostymen. Det andra sattet &r att man har en marknadsmassig appro-
ach och later flygplatserna sjalva hantera situationen, och det kommer att
fa som konsekvens att flyglinjer 1aggs ned. Det ar den direkta konsekven-
sen av att hantera det pa det séttet.

Ndr det galler fragan om Bromma och Arlanda r det smartaste séttet
att hantera det hér, givet att de som driver flygplatserna gar back sé otroligt
mycket, att 1agga ned Bromma flygplats. Om man ténker logiskt och ratio-
nellt &r det vad man landar i.

Men da &r fragan: Kan vi flytta kapaciteten till Arlanda? Det korta och
helt uppenbara svaret ar ja, och det galler bade under pandemin och fore
pandemin. Det hér vet egentligen ledamdterna som sitter i den hér salen,
men eftersom det inte verkar ha gett effekt tar jag det an en gang och gor
det véldigt pedagogiskt.



Arlanda har ett miljétillstidnd p& 350 000 rérelser per ar. Ar 2019, fore
pandemin, hade man 233 000 rorelser. Miljotillstanden tillater alltsa
350 000 och 2019 var man pa 233 000. Det ar sa det ser ut. Det finns alltsa
redan i dag en stor Gverkapacitet pa Arlanda.

D& kommer nagon och siger: ”Men under peaktimmen d4? Nir det dr
som stdrst tryck pa landningsbanorna kommer vi kanske inte att klara det.”
Férst och framst ar det resonemanget i grunden markligt. Varfor ska man
dimensionera en flygplats efter bara en timme? Det blir en stor 6verkapa-
citet och pa totalen valdigt kostsamt for det offentliga. Och dven om man
tittar pa peaktimmen &r nivan da langt ifran kapacitetstaket. Som mest kan
Arlandas banor hantera 90 rorelser per timme. Aldrig mellan 2016 och
2019 kom vi over 73. Den timme da vi hade det storsta trycket av alla
timmar under de hér aren kom vi inte 6ver 73.

Matematiken &r valdigt tydlig. Om ambitionen &r att flytta all kapacitet
gar det att gora.

Fru talman! Det som hander nu ar att hogern pa valdigt skakig grund
och med tillgangligheten och skattebetalarnas pengar som insats obstrue-
rar nedlaggningen av Bromma flygplats med L, KD och M i spetsen. Och
da har jag inte ens kommit in pa klimataspekten.

Det finns egentligen inga problem har. Som jag har sagt tidigare fanns
det ett Instagramkonto som kallades Aningslésa influencers; vi maste
borja prata om aningsldsa politiker. Det handlar namligen, aterigen, bland
annat om skattebetalarna, och det handlar om hur irrationellt man véljer
att formulera sin politik for de flygplatser vi har.

Men det handlar som sagt d&ven om klimatfragan. Lat mig avrunda med
den och sdga saker som jag har sagt manga ganger i den har talarstolen.
Jag ska darfor halla det ganska kort. Det ena ér att det ar pa det séttet att
svenskar flyger fem ganger mer an det globala genomsnittet. Det ar inte
héllbart, inte p& nagot satt. Det andra &r att det i dag inte finns ndgon teknik
som radikalt och pa kort sikt kan minska utslappen fran flyg.

De har tva sanningarna leder oss till slutsatsen att man antingen véljer
att ha en fullstandigt urvattnad och dalig flygpolitik — men d& maste man
sdga hej da till Parisavtalet — eller sa valjer man att agera och driva pa for
politik som stéller om flygflottan och flygbranschen men ocksa minskar
flygandet.

Anf. 67 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Jag vill tacka Lorentz Tovatt for anférandet. Jag instam-
mer i sa gott som allt.

Nu skulle jag vilja frdga Lorentz Tovatt om det sarskilda yttrande som
Miljopartiet har skrivit tillsammans med Socialdemokraterna. Pa si-
dan 105 lagger man ut texten om forutsattningarna for att avveckla Brom-
ma flygplats. Man skriver “att en grundldggande forutsittning &r att Stock-
holm Arlanda Airport far Iangsiktiga forutsattningar att utvecklas i takt
med marknadens utveckling”. P& en annan plats star det ndgot liknande,
att det ar en grundldggande forutsittning att Arlanda ska utvecklas i takt
med marknadens och samhillets behov”. I det sérskilda yttrandet star det
alltsa att Arlanda flygplats ska utvecklas och att den ska utvecklas i takt
med bade marknaden och samhallet.
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Mina fragor till Lorentz Tovatt ar helt enkelt: Ska Arlanda flygplats fa
expandera, och i sa fall pa vilket satt? Vad betyder formuleringarna om att
Arlanda ska utvecklas i takt med marknaden?

Anf. 68 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! Tack, Jens Holm, for fragestéllningarna!

De dar formuleringarna kan man tolka pa lite olika satt. Jag kan bara
ta min tolkning. Nar man sager att en flygplats ska utvecklas ser jag fram-
fér mig att den ska ha mer biobrénsle, att det ska finnas mojlighet for elekt-
riska flygplan att ladda och s vidare.

Aven om man ser framfor sig en utbyggnad med hansyn till kapacitet
— jag tankte sdga det i mitt anforande men hann inte riktigt med det — kan
man, om man tittar pa prognoserna framat, se att Arlanda, &ven om Brom-
ma laggs ned, inte ar i narheten av att sla i taket forran nagonstans 2050—
2060. Darfor landar jag i den for mig sjalvklara slutsatsen att det &r helt
meningslost att bygga ut Arlanda med nya rullbanor. Jag tycker att det &r
dumt ekonomiskt men framfor allt klimatmassigt.

For mig ar utveckling just omstallning, elektrifiering, hallbara bio-
branslen och sa vidare. Det ar den typen av expansion jag ser framfor mig,
inte ny rullbana.

Anf. 69 JENS HOLM (V) replik:

Fru talman! Det &r lite symtomatiskt att Lorentz Tovatt séger i sitt svar
att det kan tolkas pa manga olika sétt. Det ar ju Lorentz Tovatts och Milj6-
partiets egen text. Visserligen har de skrivit den tillsammans med ett annat
parti, Socialdemokraterna, men nog ska man anda kunna avkrava riksdags-
ledamoten ett svar pa vad det som de har skrivit betyder.

Nu véljer jag att tolka Lorentz Tovatt valvilligt, som att Miljopartiet
och regeringen inte kommer att driva pa for Arlandas expansion i den me-
ningen att Arlanda ska expandera med fler flygrérelser och ytterst med en
ny rullbana.

Ndr jag laste texten vacktes en hel del fragor. Men om utveckling be-
tyder elektrifiering och modernisering i storsta allménhet har vi i Véanster-
partiet inget emot det. Jag undrar dock ifall Socialdemokraterna ar av
samma uppfattning som Miljopartiet. Vad tror Lorentz Tovatt?

Anf. 70 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! Tack, Jens Holm, for replikskiftet!

Jag ska inte sta och recensera andra partier. Jag kan daremot forsoka
ge en bild av vad regeringen har kommunicerat. Det man sager ar att man
nu ser goda forutsattningar for att lagga ned Bromma. Man har ocksa sagt
att man inte ser ett behov av ny rullbanekapacitet pa Arlanda den niarmaste
tiden. Det &r vad man har kommunicerat.

Man valde dessutom att inte lagga fram Féardplan Arlanda i det skick
den var. Vi far se om det kommer att laggas fram en sadan plan. Men man
lade inte fram den i det skicket. Det gar sdkert att tolka in saker i det. Jag
delar nog regeringens bedémning i det avseendet; vi behdver helt enkelt
inte mer rullbanekapacitet pa Arlanda den narmaste tiden.

Om du fragar mig och mitt parti tror jag att det raka svaret &r att vi
aldrig kommer att behdva mer rullbanekapacitet pd Arlanda, framfor allt



med tanke pa klimatet och att vi inte kan missa Parisavtalet. Det kommer
vi att géra om andra partier i den har kammaren far bestimma.

Anf. 71 MIKAEL LARSSON (C) replik:

Fru talman! Jag vill bdrja med att tacka Lorentz Tovatt for hans anfo-
rande. Det finns nagra saker som jag skulle vilja att ledamoten fortydligar.

Vi ér inne i en pandemi. Det &r farre som reser med flyget. Men det ser
vi dven nar det galler andra transportmedel. Det ar kanske farre som valjer
att aka buss. Antalet som valjer att &ka tunnelbana minskar. Det ar farre
som aker med kollektivtrafik och pa jarnvag.

Man séger att vi kanske har en for stor kostym nar det galler flyget. D&
skulle vi kunna dra det s& langt som att siga att vi ocksa har for mycket
jarnvag och vag och att vi inte ska satsa pa nagon form av infrastruktur
alls, bara for att vi just nu &r inne i en pandemi.

Jag tror att flyget r viktigt ocksa framadver, liksom att det ar viktigt att
vi bygger ut med nya stambanor for att knyta ihop landet och att vi satsar
pa det finmaskiga vagnatet pa landsbygden. Vi maste se infrastrukturen
och alla fem transportslag — dar raknar jag &ven med it — som en helhet.

Nar ledamoten sa att vi har en for stor kostym borjade jag tanka pa de
regionala flygplatserna som en viktig del for att knyta ihop Sverige, for att
knyta ihop besoksnaringen, naringslivet och allting. Jag vill darfor fraga
ledamoten lite om MP:s syn pa de regionala flygplatserna. Tycker man att
de &r viktiga for att knyta ihop hela Sverige?

Anf. 72 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! Tack, Mikael Larsson, for fragorna!

Om vi borjar med de regionala flygplatserna har vissa av dem ett
uppenbart samhéllsvérde. De bidrar till tillgdnglighet men inte minst be-
redskap. Sedan finns det regionala flygplatser som inte har ett samhalls-
varde. Det ar de som ligger véldigt néara andra flygplatser och dar det finns
valdigt bra jarnvagsforbindelser. Jag tycker att de far klara sig sjalva. Vst-
erds flygplats, for att bara namna en, behdvs helt uppenbart inte utifran ett
samhéllsperspektiv.

Staten borde kanske renodla sitt ansvar och se 6ver vilka flygplatser vi
verkligen behover och se till att de klarar sig bra, medan andra far klara
sig pa egen hand.

Sedan vill jag bara papeka en skillnad mellan mig och Mikael Larsson.
Jag tror att den rent av ar ideologisk. Det talades om for stor kostym. Fra-
gan ar vad man vill gora framéver. For oss miljopartister ar klimatfragan
véldigt viktig. Mikael Larsson ndmnde i sitt huvudanférande att man inte
ska stdlla trafikslag mot varandra och att man ska jaga utsldppen och inte
fordonen. I min varld maste vi stélla trafikslag mot varandra eftersom vissa
trafikslag &r béattre &n andra. Det &r helt uppenbart att jarnvag alltid kom-
mer att vara ett mer hallbart alternativ an flyg, och det av rent fysiska skal.
Fysikens lagar séger att det kommer att vara mer hallbart att transportera
sig pa marken och med jarnvag.

Det blir en skillnad nér jag sdger att vi visst ska stélla trafikslag mot
varandra. Vi ska vélja det trafikslag som ar bést for klimatet, kapaciteten
och sé vidare. Dar landar vi nog i delvis olika slutsatser.
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Anf. 73 MIKAEL LARSSON (C) replik:

Fru talman! Jag tror att samtliga transportslag kommer att behdvas i
framtiden. Det &r bara att titta pa det som flera av ledamoterna tidigare har
varit inne pa, namligen att det som driver utvecklingen framat &r innova-
tion, teknikutveckling och tekniska losningar. Ga bara 150 ar tillbaka i ti-
den och se vilket bréansle tdgen gick pa d, och jamfor sedan med hur ut-
vecklingen har skett dar. Samma sak galler fordonsflottan med bilar, last-
bilar och bussar. Dar sker innovation och teknikutveckling pa sa vis att
man tar sig fram pa ett mer miljévanligt satt. Vi ser och vill genomfora en
liknande utveckling for flyget.

Jag vill koppla pa nagot annat som sas. Det ar viktigt att se infrastruk-
turen som en helhet och ha ett dorr-till-dorr-tankande. Nar man aker hem-
ifran borjar man kanske pa en cykel for att ta sig till en storre jarnvagssta-
tion, eller sa borjar man hemma med bilen och tar sig till en flygplats for
att sedan ta sig nagonstans i Sverige och darefter fortsatta med buss. Man
maste se helheten och se att samtliga vara transportslag hanger ihop.

Nér ledamoten Lorentz Tovatt fran Miljopartiet namner att en del flyg-
platser kan ses som samhallsviktiga vill jag ha ett fortydligande. VVad me-
nas med samhillsviktiga? Jag ser att manga av de regionala flygplatserna
men aven de statliga som finns i Swedavias regi fyller en viktig funktion
for saval naringslivet som besoksnaringen. De &r en viktig del for egentli-
gen vilken resa som helst. Jag skulle darfor vilja ha ett litet fortydligande
fran ledamoten. Vad anser han och vad sager han till manga av dem som
verkligen maste anvanda flyget dagligdags for att ta sig till diverse maten?

Anf. 74 LORENTZ TOVATT (MP) replik:

Fru talman! Lat oss ta Vasteras som exempel. Dér var Centerpartiet
tyvarr med om att driva fram en folkomréstning och stallde sig pa den sida
som ville bevara Visteras flygplats. Denna flygplats har nastan inga linjer.
De har en linje till spanska solkusten, och den subventioneras i princip
med hundratals miljoner per &r. Dar far skattebetalarna ga in med pengar
for att stockholmare ska kunna ta taget till Vasteras och anvanda Vasteras
flygplats, som ar betald av kommuninvanarna i Visteras, for att aka till
spanska solkusten. Det har &r naturligtvis en jattemdrklig ordning, inte
minst for att VVasteras bade har jarnvagsforbindelser och ligger nara andra
stora flygplatser.

Det &r sadana flygplatser som vi inte kan fortsétta understddja. De far
saklart forsoka std pa egna ben, men vi kan inte med offentliga medel,
skattebetalarnas medel, pumpa in pengar som hamnar i fickorna pa dem
som aker till spanska solkusten. Det &r ett mycket markligt upplagg.

Jag vill &ven kommentera vad som driver utveckling och innovation.
Jag delar inte Mikael Larsson bild av det. Det som driver innovation ar
ofta politiska beslut eller regleringar som tvingar branscher att réra sig
framat. Det &r ett himla snack om elflyg och biobransle for flyget just nu.
Detta snack kom igang nar Miljopartiet drev igenom flygskatten. Elektri-
fieringen av transporter pa vag kom igang nar Miljopartiet drev fram
bonus—malus, som tvingade branscher att stélla om.

Jag delar alltsd inte Mikael Larssons bild, och det ar dérfor jag sager
att politiken maste finnas pa plats for att satta ramar och pressa branscher
framfor sig. Aterigen: Den tekniska utvecklingen for flyget &r 1angt ifran
hallbar. Vi har kommit en mycket liten bit, och vi har det stora framfor



oss. Det kommer att ta manga tiotals ar. Darfor kan vi inte bara tanka pa
teknik utan dven pa beteende.

Anf. 75 TERES LINDBERG (S):

Fru talman! Jag har med intresse lyssnat till debatten, som primért har
handlat om luftfartsfragor, men jag tanker uppehalla mig vid det jag har
reflekterat dver, ndmligen diskussionen om Bromma flygplats. Det har ju
handlat om Brommas vara eller icke vara. Fér mig som socialdemokrat
handlar det inte om detta, utan det handlar om hur vi i framtiden ska kunna
starka Arlanda och det kapacitetsbehov vi ser dér i framtiden.

Jag vet inte om riksdagens ledamaéter och partier har missat att det pa-
gar — och har pagatt under en langre tid — en ganska viktig ekonomisk
match om var norra Europas ekonomiska centrum ska ligga. Massor av
faktorer spelar roll for var detta ekonomiska centrumet ska finnas. En sa-
dan &r tillgangen till bra transportsatt, daribland dven flyget.

Jag funderar dven pa hur man ser pa dessa fragor. | Sverige har vi ett
starkt behov av en flygplats som kan konkurrera pa den internationella
marknaden och med andra skandinaviska flygplatser. Det gér vi inte i dag.
Vi ligger efter. Vi har farre resenarer dn saval Gardermoen som Kastrup.
Vi har ocksa en flygplats tvars dver Ostersjon som till exempel &r ledande
pa Asienflyget.

L&t saga att vi forlorar matchen om norra Europas ekonomiska centrum
till Danmark eller Tyskland och Hamburg. De ekonomiska konsekven-
serna for vart land vore forodande. Det ar darfor fragan dyker upp. Pande-
min har i sig saklart drabbat bade vart land och alla andra lander i hela
varlden, men den ger oss ocksa en unik mojlighet att starka svensk kon-
kurrenskraft och tillvaxt. Det kan ge oss mojligheter att skapa kapacitets-
behov och fylla det pa Arlanda, bade vad galler framtidens flyg — vi vet
i dag inte hur det kommer att se ut — och hur vi kan stérka kapaciteten for
resor till och fran flygplatsen.

Det &r nu vi har ett fonster, inte sedan. Det &r nu som slottiderna inte
&r fyllda. Det &r nu det finns ett utrymme. Att vénta med beslut som detta
vore som att skjuta sig sjalv i foten. Pa sé vis skulle vi forstora och sanka
den mdjlighet vi har att starka svensk konkurrenskraft.

Jag kan inte lata bli att dra en parallell till en annan viktig match, eller
ett mésterskap, som holls alldeles nyligen. Sverige gick in och gjorde en
riktig dalig entré med forlust mot Danmark. For forsta gangen i modern
historia missade vi slutspelet. Lat oss inte gora detta misstag nar det galler
norra Europas ekonomiska centrum. Lat oss gemensamt se till att Sverige
tar matchen om var det ska ligga. Lat oss ta tillfallet att starka svensk kon-
kurrenskraft och tillvéxt.

Anf. 76 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Lindberg! Jag blir glad nér jag lyssnar pa
dig. Jag tycker att det &r positivt.

Jag kan ta nagra enkla exempel. Jag bor i Uddevalla — det &r inte i den
har delen av Sverige. Min hustru kommer fran Estland. Vi flyger faktiskt
en hel del. Vi flyger till slakten men har ocksa av andra skal valt att ibland
gora flygresor. Det kan vara affarsresor eller semester.
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Vi har i princip aldrig tittat pa Arlanda. Teres Lindberg har helt ratt,
fru talman. F6r manga av oss i Sverige ar Arlanda inte ett alternativ. Vi
tittade pa Landvetter—Frankfurt nar vi skulle till nagra vanner i Brasilien.
Nar vi akte till Israel tittade vi pa Kopenhamn—Frankfurt, hela tiden med
matartrafik fran Landvetter. Vi var med slakten i Thailand vid ett tillfalle;
da var det Helsingfors.

Det ar enligt min bedémning en helt korrekt analys att om Arlanda pa
sikt ska ha en chans maste man ha en flygstrategi som inte bara handlar
om Stockholms stad och Stockholmsregionen utan som handlar om Sve-
rige. Jag ar den forste att tillsta detta.

Det finns bara ett litet problem. Fér nagra minuter sedan stod en del av
regeringsunderlaget och forklarade att man inte star bakom den politiken.
Detta &r ocksa ett av skalen till att vi har kunnat samla fem partier kring
en markering om att vi maste kunna hantera hela landet. Trots att vi har
lite olika tonlage nar det galler frdgan om Bromma har vi dnda kunnat
samla oss och siga: Bevara och utveckla Arlanda. Men regeringen maste
gora det!

Anf. 77 TERES LINDBERG (8S) replik:

Fru talman! Tack s& mycket, ledamoten Jacobsson, for fragornal

Jag vet inte riktigt var jag ska borja, men det &r bra att vi anda har
nagon form av gemensam syn. D& ar det trékigt att en majoritet av riksda-
gen landar i att Brommas bevarande ar det primart viktiga och inte att sékra
kapaciteten pa Arlanda. Det &r ju dar diskussionen ligger.

| debatten i dag har ocksa namnts de eventuella behoven av ytterligare
en landningsbana och sa vidare. | utskottet har Swedavia inte bara en utan
tva ganger redogjort for sina kalkyler och analyser. De sager sjélva: Ponera
att flyget kommer att aterstallas under x ar. Men absolut tidigast 2030 be-
hover vi ha ett beslut om en eventuell ytterligare landningsbana, om flyget
fortsatter uppat.

Det har vet vi inte i dag. Vi kan sta har och sia, men vad vi vet &r att
det kommer att ske stora férandringar av hur resandeunderlaget ser ut.

Utifran detta perspektiv skulle man alltsa Iasa fast Bromma, som Kkra-
ver enormt stora resurser och som har ett avtal som l6per ut 2038. Ingen i
Stockholms stad, oavsett politisk farg, aviserar att man vill férlanga detta
avtal efter 2038. Det finns ett bastféredatum hér, och att i det skedet séga
att vi ska bevara Bromma till vilket pris som helst, trots att vi vet att flyg-
platsen kommer att ga med forlust under atskillig tid framéver, antagligen
anda till 2038, tycker jag ar oansvarigt. Det maste jag anda tillsta.

Anf. 78 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag kan tycka att ledamoten Lindberg kanske bara laser
tillkannagivandets ena sida. Det har namligen tvéa ben. Det har ett bevaran-
deben — inget snack om det. Men det har ocksa ett framatsyftande ben, dar
det pekas just pé& vikten av att vidta atgarder pa Arlanda sa att Arlanda i
framtiden kan klara bade inrikes- och utrikesflyg.

Det som &r s& spannande ar att vi har i kammaren har fatt ett valdigt
tydligt besked — samma tydliga besked som gavs pa regeringens presskon-
ferens: Med nuvarande regering kommer ingenting att handa pa Arlanda.



Det &r den oron som dr ett av skdlen till att vi i dag har denna politiska
situation, med fem partier som trots en viss oenighet sinsemellan har kun-
nat enas om att det &r for tidigt att ta beslut om Bromma eftersom vi inte
vet hur framtidsutvecklingen ser ut och att det ar helt at skogen att man
inte Klarar av att ta beslut om att utveckla Arlanda.

Det hénvisas mycket till Swedavia, och jag har stor respekt for det.
Men vi &r ndgra som kanner en viss frustration 6ver att man hanvisar till
en rapport som ar hemligstamplad och som vi inte ens kunde fé ta del av
vid nagot av de tva tillfallena i trafikutskottet. Jag stillde en uttrycklig
fraga i trafikutskottet om Swedaviarapporten och fick det klara beskedet
att de betraktar den som en affarshemlighet.

Vi har alltsa inte fullt ut fatt det underlag vi har efterfragat. Det tycker
jag, fru talman, &r oférsk&mt, och nu har jag sagt det har i kammaren. Det
vore kladsamt att politiken atminstone fick en chans att fa samma och lik-
vardiga underlag nér vi debatterar en fraga.

Ytterst handlar denna debatt inte bara om Bromma. Den handlar om
Sverige och Sveriges formaga att vinna den kamp som ledamoten Teres
Lindberg lyfte fram. Jag ar glad 6ver Teres Lindbergs engagemang i fra-
gan, och jag skulle vara &nnu gladare om regeringen hade samma engage-
mang.

Anf. 79 TERES LINDBERG (8S) replik:

Fru talman! Jag vill fér ledamoten Magnus Jacobsson understryka att
jag inte tror att ndgon av riksdagens ledamater har sett den hér rapporten i
dess helhet. Det handlar om affarshemligheter, och jag tror inte att vi latt-
vindigt ska hantera dem Gppet pa det sattet. Vi har daremot fatt ta del av
de sammanfattningar som avser Swedavias bedémningar av det framtida
flyget, och det &r jag otroligt tacksam for.

Uppenbarligen goér jag en annorlunda tolkning av Swedavias analyser
&n ledamoten Jacobsson gor. Jag ser den unika mojligheten att just nu ta
steget och starka svensk konkurrenskraft och det svenska ekonomiska
centrumet men ocksa sétta Sverige pa en viktig del av Europas ekonomiska
karta. Det &r viktigt. Det vore forodande for Sverige om det ekonomiska
centrumet flyttade langre soderut. Vi behover halla kvar det i norr, for vi
&r, vare sig vi vill det eller inte, ett ganska perifert land.

Stockholmsregionen, med Arlanda och Bromma, missgynnas av att
man har tva flygplatser. Det betyder att ocksa Sverige missgynnas. Vad vi
&n tycker om Stockholmsregionen och Stockholm &r det Sveriges huvud-
stad. Det &r det svenska ekonomiska centrumet, och det behdver vi stérka
— for framtida arbetstillfallen och for manniskor som bor béade i den har
regionen och i resten av landet. Vi behdver stérka det inte minst for den
norra delen av Sverige, dar Arlanda &r en otroligt viktig hubb foér mojlig-
heten att resa och forflytta sig.

Jag ar uppriktigt ledsen dver att vi hamnar olika i denna debatt. Jag
onskar att fler av riksdagens partier ocksé klarade av att se den méjlighet
vi har just nu.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 18.)
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§ 12 Avgift for intyg om godkénd bastjanstgoring

Socialutskottets betdnkande 2020/21:SoU31
Avgift for intyg om godkénd bastjénstgéring (prop. 2020/21:177)
foredrogs.

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 18.)

§ 13 Starkt skydd for geografiska beteckningar och tydligare regler
vid registrering av varumarken och féretagsnamn i ond tro

Néringsutskottets betdnkande 2020/21:NU23

Stérkt skydd for geografiska beteckningar och tydligare regler vid regi-
strering av varumérken och foretagsnamn i ond tro (prop.
2020/21:125)

féredrogs.

Anf. 80 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Fru talman! Svenska foretag verkar i en varld som blir allt mindre eller,
om man sa vill, som blir global, och de kunskapsbaserade tillgangarna, det
vill sdga immaterialratten, blir en allt storre del av foretagens varde.

Dessa tillgangar ar darmed ocksa ett attraktivt byte for dem som agnar
sig at illegal konkurrens genom att pa olika sétt tillskansa sig marknads-
andelar for entreprendrers och foretags produkter, till exempel mérkeskla-
der, mediciner eller l&kemedel, mobiler och andra elektronikvaror, smink
och leksaker. Attraktionskraften hos produkterna gor att de &r utsatta for
brottslighet.

Som det star i utskottets stallningstagande i detta arende har utveck-
lingen skett snabbt de senaste tio ren. Denna typ av brott har ocksa visat
sig 6ka under hela 2000-talet. Utvecklingen har gatt hand i hand med att
vi blir alltmer digitala och handlar pa natet och gor fler bestallningar dar.

Fru talman! Moderaterna stéller sig positiva till regeringens proposi-
tion om nya regler for geografiska beteckningar, varumarken och féretags-
namn. Det &r viktigt att med adekvata medel kunna skydda foretag och
entreprendrer. Men vi vill ocksa kombinera detta svar med att det tydligare
ska belysas hur foretag kan ges information om de beteckningar som skyd-
das av Genéveakten om internationella register éver ursprungsbeteckning-
ar, for det ar viktigt att foretag kan gora ratt i frihandelsavtalen. Vi tar upp
att regeringen bor fa i uppdrag att aterkomma med forslag for att saker-
stalla att systemet &r I&tt att anvénda for Sveriges foretagare.

Nér skyddet mot illegal konkurrens ska stérkas ar det viktigt att seridsa
och hart arbetande entreprendrer och deras foretag inte fangas i naten pa
grund av att systemen inte ar tydliga. De maste f& den kunskap de behover
nér det géller register och hur man ska leta i sbkmotorerna, som ligger
internationellt inom EU.

Lat mig ta ett exempel. Drycken champagne &r en skyddad geografisk
beteckning. Den ska tillverkas i och komma fran det franska omradet. En
kdnd dryck som denna &r enkel att forsta sig pa, men att hitta andra pro-
dukter 6ver hela varlden som inte man hort talas om eller kommit i kontakt



med &r knepigare. DA ar det svarare att gora ratt. Darfor har vi tittat pa
remissyttrandet fran naringslivet om att detta ar ett problem. Sarskilt beror
detta de foretag som dr mindre och ddrmed har mindre kapacitet organisa-
toriskt for andamalet.

Naringslivet lyfter fram denna fraga. Det &r viktigt att system ar litta
att soka i och att skyddade beteckningar &r ltta att fa vetskap om. Darfor
blir det ocksa viktigt att inférande av sanktioner kopplas samman med bra
I6sningar.

Nér det galler de foreslagna bestammelserna om hinder mot registre-
ring av varuméarken och féretagsnamn i de fall sokande &r i ond tro har
regeringen har valt att ta bort bestimmelsen om relativt hinder. Patent- och
registreringsverket, PRV, har i sitt remissyttrande tagit upp farhagor kring
detta. PRV lyfter att det enligt deras uppfattning inte & mdjligt att placera
in ond tro bland de relativa eller absoluta hindren, utan man kan komma
att hamna i ett lage dar bada ar aktuella. Myndigheten skriver ocksa att
detta med ond tro ofta ses i relation till andra rattigheter.

Darfor sager vi att det ar viktigt att regeringen foljer denna fraga nar
lagstiftningen ska tillampas i vardagen. Regeringen har valt att inte ta med
denna aspekt.

Att starka forutsattningar for att varna immateriella réattigheter ar en
prioriterad fraga for oss moderater i den politik for foretagande och inno-
vationer som vi driver. Ett starkt skydd for immateriella rattigheter ar av-
gorande for Sveriges véxande och vélférdsskapande foretag.

Vi ser att det ar angeléget att inrétta en nationell strategi for immaterial-
rattsfragor. Immaterialrattsomradet, som i stora delar har ett juridiskt fo-
kus, maste pa ett mycket tydligare sétt bli en integrerad del av naringspoli-
tiken. Vi anser att regeringen borde ha gjort mer.

Vi vill se en kartlaggning av de immaterialrattsliga aspekterna i det
svenska naringslivet. Det &r av stor vikt att vi far svenska foretag att forsta
att skydda sina immateriella tillgdngar och att 6ka den andel som faktiskt
gor det. Det stéller krav pa att entreprendrer och foretag kan fa svar av
personer som kan immaterialratt. Det &r viktigt att de kan fa ratt kunskap
for att gora ratt saker.

Vidare bor informations- och utbildningsinsatserna kring immaterial-
rétt stérkas. Patent- och registreringsverket har en tydlig roll att aktivt in-
formera svenska foretag om immaterialrattens mojligheter. Aven andra
myndigheter, som Vinnova och Tillvaxtverket, bor fa tydliga uppdrag att
sprida kunskap och information om immaterialrétten. Ett okat kunskaps-
utbyte mellan myndigheter skulle dessutom vara ett steg i ratt riktning.

En immaterialréttsstrategi bor aven innefatta en plan for hur lagstifta-
ren I6pande ska arbeta for en anpassning av lagstiftningen i relation till
den radande tekniska utvecklingen i samhéllet. Inom exempelvis digitali-
sering och artificiell intelligens gar utvecklingen fort, och Sverige far inte
halka efter och riskera att forlora vaxande foretag pa grund av brister i de
immaterialrattsliga skydden.

Fru talman! Vi star bakom alla véra reservationer, men for tids vinning
yrkar jag bifall endast till reservation 1 i detta &rende.

Anf. 81 JOSEF FRANSSON (SD):
Fru talman! | dag debatterar vi néringsutskottets betdnkande 23, som
forutom en proposition fran regeringen angaende skydd for geografiska

Prot. 2020/21:132

2 juni

Starkt skydd for geo-
grafiska beteckningar

och tydligare regler
vid registrering av

varumarken och fore-

tagsnamn i ond tro

65



Prot. 2020/21:132
2 juni

Starkt skydd for geo-
grafiska beteckningar
och tydligare regler
vid registrering av
varumarken och fore-
tagsnamn i ond tro

66

beteckningar behandlar en rad motioner fran den allmanna motionstiden.
Det ar dar jag for dagen avser att lagga tonvikten, och da narmare bestamt
pa en reservation fran Sverigedemokraterna dar vi vill starka skyddet for
patent och for alla Sveriges fantastiska uppfinnare. Redan nu vill jag yrka
bifall till reservation 10, och for tids vinning ndjer jag mig med det, dven
om vi sjalvfallet star bakom samtliga vara reservationer.

Fru talman! Det finns ett antal viktiga komponenter nér det galler hur
Sverige kunde utvecklas fran ett fattigt bondesamhalle till en rik och val-
maende industrination pa bara ndgra decennier under 1900-talet. Natur-
ligtvis 1&g en internationell industrialiseringsprocess i grunden, men att vi
lyckades sa bra hér i Sverige beror, tror jag, véaldigt mycket pa att vi svens-
kar har fatt kimpa i vart tuffa, karga klimat och av néden varit tvungna att
jobba bade hart och smart.

Jag behgver inte ga langre an till min morfars pappa for att levandegora
just detta. Trots enkla livsforhallanden kom han att bli en multientreprencr
och en déverlevnadskonstnér av rang som férutom forsorjning till hans an-
stallda gav diverse varor och tjanster till bygdens invanare. Ett av alla hans
forehavanden var att siga ut isblock pa vintern och grava ned dem i jorden,
inpackade i sagspan, for att sedan kunna sélja isen sommartid sa att man-
niskor skulle kunna kyla ned matvaror.

Som ni forstar var detta innan tva andra svenskar, Baltzar von Platen
och Carl Munters, utvecklade ett kylskap for hemmabruk som sedan dess
har revolutionerat varlden till det battre. Dar och da stod ett svenskt fore-
tag, Electrolux, redo att ta sig an den fantastiska uppfinningen. Detta i sin
tur genererade méngder av arbetstillfallen runt om i Sverige.

Detta exempel ar bara en av en lang rad fantastiska uppfinningar som
har sitt ursprung i Sverige och som sedermera gett fantastiska industri-
framgangar till gagn for Sverige och det svenska folket. SKF, med det
svenska kullagret, och Tetra Pak &r tva andra lysande exempel.

Sedan har det hant mycket har i vérlden, och i var tid ar det svarare att
koppla specifika produkter till enskilda uppfinnare, da komplexiteten ar sa
oandligt mycket storre. | dag kan en enda konsumentprodukt innehalla
komponenter med hundratals enskilda patent samtidigt som i princip varje
storre industriforetag lagger stora resurser pa egen produktutveckling.

Med dagens globala handel och aktérer i andra varldsdelar som skam-
10st stjal och nyttjar patent utan att gora ratt for sig &r det dock av stor vikt
att vi gor vad vi kan for att skydda svenska uppfinningar och patent.

Fru talman! Sverigedemokraterna har lagt fram en motion som vi kallar
Uppfinningslandet Sverige, och den innehaller i sin tur ett antal forslag pa
atgarder for att starka skyddet mot immaterialrattsliga intrang till gagn for
svenska uppfinnare och svenska foretag.

Ett av Sverigedemokraternas forlag ar att vi ska ta initiativ till ett kun-
skapscentrum dar man samlar och knyter samman kompetenser inom pa-
tentfragor och immaterialrattsliga fragor. Den ska arbeta bland annat med
uppsokande verksamhet vad galler exempelvis utbildningar och sadant,
men den ska ocksa finnas som ett stod for svenska foretag som soker kun-
skap eller har hamnat i trangmal. Vi tror att ett sddant kunskapscentrum
fungerar bast om det har representanter fran myndigheter, akademin och
naringslivet.

Vi menar ocksa att den svenska staten kan och bor bli betydligt mer
behjalplig vad galler att skydda svenska patent och hjélpa till i patent-



tvister. En myndighet bor fa ett tydligt uppdrag att assistera svenska fore-
tag och uppfinnare som rakar ut for intrang i sina patent. Vi har sett tydliga
exempel pa sadant i USA, Kina och Japan genom aren.

For att 6ka mojligheterna och viljan att fullfélja en kommersialisering
av uppfinningar och innovationer bor en férsakringsldsning med statlig
garanti kunna erbjudas.

Fru talman! I en internationell jamforelse har Sverige visat sig ha
ganska fa patenttvister som avgors i domstol. Det beror nog inte primart
pa att det ar ett 14gt antal intrdng. Man kan anta att det kan bero pé att den
svagare parten tar en valdigt stor risk genom att den eventuellt far betala
stora rattegangskostnader om den forlorar malet. Darfor menar vi att man
fran regeringens sida bor utreda méjligheten att inrétta ett tak for hur
mycket en part i en rattegangstvist kan bli skyldig for motpartens ombud.
Pa detta vis jamnas spelplanen ut for parterna. Och vi tror att fler patent-
innehavare da vagar ta strid for sin ratt. Just detta har visat sig framgangs-
rikt i bland annat Tyskland och Storbritannien. Vi menar darmed att det &r
nagot vi borde prova ocksa har i Sverige.

Anf. 82 PETER HELANDER (C):

Fru talman! Jag star bakom alla véra reservationer, men for tids vinning
yrkar jag bifall endast till reservation 4 i betankandet.

Skyddet av immateriella tillgdngar ar for Centerpartiet en sjalvklarhet
och en forlangning av aganderatten. Det ar nagot som &r grundstenen for
manga foretag. | ett land som Sverige ar skyddet for immateriella till-
gangar kanske sarskilt centralt eftersom en stor del av vart vélstand bygger
pa de framgangsrika innovatorer, privatpersoner och féretag som lyckats
skapa internationella framgangsprodukter: dynamiten, respiratorn och
pacemakern. Det &r nagra produkter, men man kan namna manga fler.
| dagens digitala ekonomi ar det allt frdn den musik som skapas av Vero-
nica Maggio till designen av en stol fran Svenskt Tenn eller killkoden hos
ABB:s robotar som kan vara viktigt att sakra och intressant for manga att
kopiera.

Den tekniska utvecklingen ar snabb, och vi lever i ett alltmer digitali-
serat samhélle. D&rfor &r det viktigt att lagar och regler dr anpassade efter
dagens verklighet. Upphovsrattslagstiftningen &r i flera avseenden forald-
rad, och den reglerar i mangt och mycket forhallanden som géllde for flera
decennier sedan. Ett tydligt exempel pa detta ar de tveksamheter som gal-
ler om huruvida man far dela bilder pa offentlig konst digitalt utan att be-
tala ersattning till konstnaren samtidigt som det ar tillatet att dela dessa
bilder analogt.

Men detta r inte det enda exemplet pé att upphovsritten inte ar anpas-
sad till den digitala verkligheten. Upphovsrittsfragan nummer ett de sen-
aste aren har varit implementeringen av EU:s copyrightdirektiv. Center-
partiets huvudlinje har varit att friheten att yttra sig behdver forsvaras och
starkas samt att mellanh&nders grundldaggande ansvar och skyldighet att
framfora information ofdrvanskad och att den inte far blockeras maste tyd-
liggoras. Samtidigt behdver systematiska och storskaliga upphovsrétts-
brott kunna stavjas i en storre omfattning &n i dag.

Fru talman! Upphovsrétten dr en byggsten i det vi dvergripande kallar
immateriellt skydd. Det &r en byggsten som ar helt avgdrande for att inte
bara uppmuntra utan dven stimulera kreativt skapande. Vi vill darfor
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understryka att upphovsratten maste varnas och respekteras dven pa inter-
net. Darfor ar det viktigt att det finns en modern lagstiftning som pa ett
andamalsenligt satt kan hantera upphovsrattsfragor pa den digitala mark-
naden. Att astadkomma detta &r ingen latt process. Inte minst riksdagens
tillkdnnagivande relaterat till EU:s upphovsrattsdirektiv vittnar om detta.
F&r Centerpartiet har det varit centralt att man i genomftrandearbetet tar
sin utgangspunkt i att bevara yttrandefriheten pa internet och att detta se-
dan dven far genomslag i lagstiftningen.

Fru talman! Systemet av immateriella rattigheter, fran patent till upp-
hovsratt och varumarkesskydd, maste ses som en helhet och fungera som
en helhet.

Tva centrala processer i nulaget pa detta omrade &r de sa kallade Digi-
tal Markets Act och Digital Services Act. Beroende pa hur dessa forslag
utkristalliserar sig kan fragor inte bara om immateriella rattigheter gene-
rellt stéllas pa sin spets. Det handlar &ven om yttrandefriheten.

Ndr det galler Digital Services Act vill vi frdn Centerpartiets sida bland
annat se en tydligare standpunkt till fordel for yttrandefriheten vid dessa
avvagningar. Principen maste vara att anvandare &r helt fria att kommuni-
cera vilken information som helst och att en vardtjanst begér ett brott om
den hindrar kommunikation mellan anvéndare om denna information inte
tydligt definierats som ett undantag fran denna princip i lag eller anvan-
darvillkor.

Fru talman! Centerpartiet star bakom utskottsmajoritetens stallningsta-
gande ndr det handlar om utdkad information riktad mot féretagen om
olika typer av skyddade beteckningar. Det &r en fraga som behéver hante-
ras separat fran det aktuella betankandet. Men for Centerpartiet ar det
sjalvklart att regeringen maste sakerstalla att det ska vara latt att gora ratt
for foretagen.

Anf. 83 CAMILLA BRODIN (KD):

Fru talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till reservation 1 i detta
betdnkande.

Kristdemokraterna instammer i huvudsak i propositionens innehall.
Huvudbudskapet innebdr att det ska bli ett starkare skydd for geografiska
beteckningar och foretagsnamn genom att man infor fordndringar i lag-
stiftningen. Detta &r bra for rattstryggheten.

Men vi skulle vilja vassa nagra delar i regeringens proposition. Det
handlar om var grundlaggande hallning att det ska vara latt att gora ratt.
Vi politiker ska faktiskt lyssna pa vad naringslivet sager och gora vad vi
kan for att hyvla bort s& manga trosklar som mojligt.

Vi kan ta del av de svar som framfor allt har kommit under remissrun-
dan. Dér har det efterfragats battre mojligheter for enskilda foretag att in-
formera sig om gallande regelverk for att just minimera risken att gora fel.
Detta tycker vi kristdemokrater ar ett mycket bra 6nskemal, och darfor vill
vi att det fortydligas hur ett enskilt foretag kan informera sig pa ett snabbt
och effektivt satt om vilka beteckningar det &r som ska skyddas. Ingen ska
behdva gora fel for att man, trots gott uppsat, inte lyckats tillgodogora sig
nddvandig information.

Det racker med andra ord inte att regelverket i sig &r tydligt och latt-
forstatt. Tillampningen maste vara lika latt. Att enbart hanvisa till att det
ar den enskildes skyldighet att veta vad som géller &r inte néringslivs-



vanligt. Det gar ocksa stick i stav med vad vi anser bor goras nar vi pratar
om regelférenklingar.

Dérfor bor lagstiftaren underlatta efterlevnaden i alla led. Det bor dér-
for uppdras at regeringen att verka for en praktisk 16sning for hur foretag
ska kunna tillgodogora sig nodvandiga underlag genom exempelvis nagon
form av gemensam databas.

Fru talman! | detta betdnkande finns aven fragor som rér patent, och
det pagar ett arbete om den strategiska hanteringen av immateriella till-
gangar. | utskottets stallningstagande pdminns det om domstolsreformen,
som genomfordes for nagra ar sedan. Och det finns antydningar om att
handl&ggningstiderna i domstolarna ar pa vég att kortas. Det &r en utveck-
ling som jag och mitt parti ser positivt pa.

Men jag skulle anda vilja framhalla att Sverige behover fler personer
och foretag som ser vérdet av att vaga prova att omvandla en idé till en
innovation. Dagens villkor nér det géller det immateriella vardeskapandet
missgynnar mindre aktorer, som till exempel startup-foretag, universitets-
forskare och enskilda uppfinnare. Har skiljer Sverige ut sig pa ett negativt
satt jamfort med méanga andra EU-lander.

Nar det galler tvister kring patent ar det en lag andel som gar till ratte-
gang eller skiljemannaforfarande i Sverige. Dagens system gor att det kan
vara mycket kostsamt att driva en process. Kostnaden har man ingen aning
om pa forhand, och det finns tyvarr skal att tro att det ar manga mindre
aktérer som har avstatt fran att havda sina rattigheter pa grund av just den
osékerheten.

Jag forordade tidigare i varas, nar forskningspropositionen behandla-
des, att riksdagen skulle uppmana regeringen att utreda hur obalansen mel-
lan parterna vid rattegangar kan minimeras. En utgangspunkt for en sadan
oversyn skulle vara att undersoka hur obalansen paverkar nyttiggorandet
av forskningen och innovationsviljan. Nagon sadan uttalad inriktning kan
jag dock inte se i de forslag som framfors inom ramen for detta &rende.
For att podngtera det har jag darfor ett sarskilt yttrande i just den fragan.

Anf. 84 JOAR FORSSELL (L):

Fru talman! Det vi debatterar har i dag &r en oerhort viktig grundbult
for hela den fria ekonomin och hela vart valstand. Just det har betankandet
har en rubrik som kanske inte riktigt fangar in hela den vidden av patent-
och immaterialréatt. Det ror fler fragor an vad man anar av rubriken.

Fru talman! Fran Liberalernas sida star vi bakom mycket av det som
har kommit i propositionen fran regeringen. Vi tycker i grunden att det ar
bra. Vi behover tydliga, starka regler som béade varnar de manniskor som
ar innovatérer, som har nya idéer, och ser till att skydda véra immateriella
rattigheter. Det &r bara nar manniskor faktiskt har sina rattigheter skyddade
som vi kan se ett okat valstand ocksé i morgon.

Fru talman! Det racker dock inte att ha en lagstiftning som ar formule-
rad pé ett bra och tydligt satt. Det kravs ocksé att de som blir utsatta for
olika former av brott och hamnar i trangmal darfor att nagon annan har
klivit éver den gréns som immateriella rattigheter innebér har mojlighet
att forsvara sig mot detta, har mojlighet att anvénda lagen och har mojlig-
het att fa ratt inte bara i lagtextens mening utan ocksa i lagens mening.

Av det skalet har vi tva reservationer. Vi star saklart bakom bada, men
jag kommer for att spara tid vid voteringen att yrka bifall endast till reser-
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vation 6 om kostnader i mal om patent. Det handlar just om detta: Aven
om lagen ar formulerad pa ett kraftfullt och tydligt satt och d&ven om man
far information om sina rattigheter, vilket saklart ocksa ar valdigt viktigt,
ar det i dag sa att kostnaderna for att ga in i ett mal dar man forsvarar sina
rattigheter ofta ar valdigt hoga. Det handlar bade om langa handlaggnings-
tider, som ju innebér stora kostnader sarskilt i den hér typen av fréagor, och
om kostnader kopplade till en eventuell rattegang.

Fru talman! Om vi vill att manniskor ska fortsatta att vaga vara inno-
vativa och fortsatta att driva ekonomin, Sverige och véarlden framfor sig
behdver vi jobba med att fa ned de kostnaderna och slipa ned trésklarna sa
att nagon som har blivit utsatt for ndgon form av intrang helt enkelt ska
kunna vérja sig mot det med hjélp av lagen. Lagen behdver inte bara vara
skarp i sin formulering; aven tillimpningen maste bli mer tillganglig for
fler. Dérfor har vi tillsammans med Moderaterna den hér reservationen,
som handlar om att se éver och se till att kostnaderna och darmed trdsk-
larna blir lagre for att faktiskt tillampa detta, som vi nu tar stallning for, pa
ett ordentligt satt.

Fru talman! Med detta yrkar jag alltsa bifall till reservation 6.

Anf. 85 ASA ERIKSSON (S):

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag i betdnkandet och av-
slag p& samtliga motioner som behandlar den viktiga immaterialratten.

Forra aret rankades Sverige aterigen som det andra mest innovativa
landet i vérlden efter Schweiz. Det &r jag otroligt stolt éver. Men vi har
mer att gora nér det galler till exempel betalning vid anvandande av digitalt
material, vi har mer att gora nér det galler upphovsrétt och patentmdjlig-
heter for sma och medelstora foretag och vi har mer att géra nar det galler
jamstalldhetsaspekten — mer om det senare.

Att vi nu &ndrar en del regler for de geografiska beteckningarna och
registrering av varumarken i ond tro &r ett led i att standigt uppdatera, mo-
dernisera och skruva i regelverket for att underlatta och effektivisera for
foretagen. Till de partier som i sina anféranden har tagit upp frdgan om
information om vad som géller vill jag bara meddela att det finns alldeles
utmadrkt information hos Livsmedelsverket och dessutom i en databas som
EU-kommissionen ansvarar for. Det finns alltsd mycket information.

Déremot héller jag med om att vi generellt sett behdver hjalpa fler fo-
retag av alla méjliga storlekar och i alla méjliga branscher att bli battre pa
att varna sina immateriella tillgangar och att sjalva ha en plan for nar man
ska skydda, om man ska skydda, hur man ska skydda och n&r man ska
tillgangliggora. Det héller jag med om, och vi jobbar pa det.

Socialdemokraternas malsattning &r att Sverige dven fortsattningsvis
ska rankas som ett av de mest innovativa och kreativa landerna i vérlden
och att vi ska dra storsta mojliga nytta av den tekniska revolution som vi
ar mitt inne i.

Min vision for immaterialrattspolitiken &r att alla upphovspersoner och
innovatorer, oavsett storlek och oavsett kon, ska ha tillracklig kunskap for
att kunna avgora om, nér och hur en innovation eller ett verk bor skyddas
och kunskap nog att hantera sin upphovsratt pa ett klokt och medvetet satt.
Jag vill att alla ska kunna ingd kreativa, nyskapande samarbeten med
Gppna 6gon och ha en langsiktig plan for hur det som skapas ska skyddas,
tillgangliggoras och anvandas. Jag vill ocksa att vi ska forbéattra balansen



mellan de immaterialrattsinnehavare och de stora drakar som ibland ut-
nyttjar mindre innovatdrers och upphovspersoners framgangar utan att be-
tala rattmatigt for det. Dér finns mer att gora.

For att starka svenska foretags konkurrenskraft har regeringen visat att
man ser en fungerande immaterialrétt och en strategisk hantering av im-
materiella tillgdngar som viktiga grundforutsattningar. Vi kan inte lyckas
annars. Det har &r en oerhort viktig del av naringspolitiken som jag anser
inte alltid far sin rattmatiga del av utrymmet i debatten. Darfor ar jag jatte-
glad, fru talman, att vi har den hér debatten i dag.

For att utveckla ytterligare om socialdemokratisk immaterialrattspoli-
tik anser vi att det &r oerhdrt viktigt att vdrna de svagares stéllning, moj-
liggora kollektiv forvaltning som vi har i dag och andra former av att sma
blir starka tillsammans — precis som en del i den svenska modellen. Vi vill
ocksa majliggora for olika typer av upphovspersoner med olika behov att
kunna leva pa sina verk och innovationer. Det ser inte likadant ut for alla,
sa det maste finnas olika mojligheter att hantera sin upphovsratt.

Vi socialdemokrater havdar med emfas det som stér i lagboken om att
alla IP-intrdng ar brott. Det borde vara sjalvklart men ar det dessvirre inte
for alla. Man kan inte utnyttja det som tillhér ndgon annan, inte ens digitalt,
utan att betala for det pa nagot sitt. Det ar oerhort viktigt att sla fast.

Fru talman! Dessutom maste regelverket hela tiden vara modernt och
enkelt, som nagon sa fore mig i debatten. Det ska ocksa vara teknikneutralt
sd att regelverket hanger med nar tekniken hela tiden utvecklas. Det ska
vara latt att gora rétt. Det ska vara enkelt att skydda sina tillgangar, men
det ska ocksa vara enkelt att dela, tillgangliggéra och samarbeta med
andra. Det krévs for att hitta den dynamik och det nytdnkande som behovs
for att vi ska fa ytterligare fler innovationer och utveckling.

Framfor allt, och som jag inledde med, méste vi hoja kunskapen s att
béde stora och sma innovatorer kan ha en strategi for sina immateriella
tillgangar, gora medvetna val om och nar nagonting ska skyddas och hur
man klokast forvaltar de rattigheter man har.

Fru talman! Det finns mer att gora, och vi behéver bli battre pa att an-
vanda den information som finns tillgénglig, till exempel i patentdataba-
ser, sa att vi slipper ga omvagar i framtiden. Vi behéver bli mer effektiva
i hur vi anvander redan skyddade tillgangar.

Fler kvinnor behover fa stod att utveckla sina innovationer och for-
verkliga sina drémmar. Vidare behover vi hitta sétt, garna pa EU-niva, for
att skydda sma och medelstora innovatorer sa att de kan fa sina rattigheter
tillgodosedda. Flera talare fére mig har varit inne p& omradet i dag. En
nationell forsakringslosning har utretts, men det blir alldeles for dyrt. Dar-
emot har regeringen drivit fragan att vi bor titta pa en sadan lésning pa
EU-niva. Med ett storre underlag kan det bli ekonomiskt barkraftigt. Dar-
emot, fru talman, att staten skulle ga in och direkt stodja en part i en tvist
anser jag vara helt orimligt, och det &r inte rattssakert.

Fru talman! Vid samma tidpunkt forra aret hade vi motsvarande debatt
dér vi hanterade motioner om immaterialratt frin AMT. Da handlade hela
diskussionen om DSM-direktivet, som jag hade hoppats att vi skulle kunna
implementera om en vecka sa som var bestamt. Men pa grund av forse-
ningar av de riktlinjer som vi véantar pa fran EU-kommissionen har det
fortfarande &nnu inte kommit en departementspromemoria.
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DSM-direktivet later inte sd himla tjusigt, men det ska tydliggora hur
upphovspersoner har rétt att fa betalt nar deras material anvands digitalt.
Det ar oerhort viktigt eftersom vi streamar alltmer. Manga i de kreativa
branscherna véntar och langtar efter direktivet, och tyvarr var vi socialde-
mokrater de enda som rostade for direktivet i EU-ndmnden. Men jag ser
fram emot att vi ska hitta satt att implementera direktivet i svensk lagstift-
ning.

Fru talman! Med 6kad kunskap hos fler kreatérer och innovatérer, med
en utvecklad samverkan mellan olika samhallssektorer samt stabila trygg-
hetssystem som gor att fler manniskor vagar ga vidare och prova sin idé
och forverkliga sina drommar kan vi bade fortsétta att vara en varldsledan-
de nation inom innovation och fortsétta att vara en vérldsledande kultur-
exportnation.

Anf. 86 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M) replik:

Fru talman! Jag tackar Asa Eriksson for ett klarliggande om regering-
ens uppfattning och att det finns mojligheter framat.

Jag begéarde ordet darfor att jag vill fraga om geografiska beteckningar
och s6kmotorerna som finns att tillgd inom EU som &r avgorande for att
foretag ska kunna delta i olika handelsavtal.

Asa Eriksson sa att dessa databaser redan finns via Livsmedelsverket,
och hon sa att de dr utmérkta. Samtidigt sa hon att det ska vara latt att géra
ratt. Om naringslivet sager att det inte ar enkelt utan svart, speciellt for ett
litet foretag, att fa tillgang till de olika databaserna behévs nagot annat. En
ledamot sa tidigare att det géller att se fran dorr till dorr, var foretagaren
befinner sig och vad denna har att gora pa sin resa framat. | det perspekti-
vet vill jag gérna hora vad Asa Eriksson anser. Det &r litt att konstatera att
det ar bra som det ar. Dér star inte jag, utan jag upplever att det ar viktigt
att sanka trosklarna sa att vi kan ta till oss kunskapen s att vi kan hitta
I6sningar som hjalper svenska foretag ute i varlden.

Anf. 87 ASA ERIKSSON (S) replik:

Fru talman! Jag tackar Ann-Charlotte Hammar Johnsson for att jag far
chansen att utveckla dessa fragor lite mer.

Jag vill inte pasta att det &r bra som det ar, och jag hoppas att det fram-
gick av mitt anforande att vi behover oka kunskapen hos manga olika ak-
torer.

Till exempel har regeringen lagt ut uppdrag till PRV, Vinnova och Till-
vaxtverket for att 6ka kunskapen pa olika satt. Det har ocksa gjorts insatser
for att 6ka kunskaperna hos Almi s att foretag kan vagledas att hitta mer
kunskap och forbattra sin forméaga. Har har ledamoten helt ratt. Det ar all-
deles for fa foretag som i dag har en genomténkt strategi och vet hur man
ska agera pa ett klokt satt. Dér behdver vi oka kunskapen.

Men precis som regeringen skriver i propositionen ar inte det har aren-
det rétt plats, utan andra informationsinsatser gors. Till exempel har mer
pengar tillforts till PRV for att fortsétta att géra kunskapshéjande insatser.
Jag &r inte sdker pa att det racker, utan vi kommer sikert att behova fort-
sétta.

Jag tror att vi behdver hjalpas at och jobba tillsammans pa olika satt.
Det ska vara — jag aterger ledamoten Camilla Brodin — latt att gora ratt.
Och vi kommer att hela tiden behtva jobba med detta. Jag menar att infor-



mationen finns, men nu maste vi visa att den finns och hur den kan anvén-
das pa basta sitt.

Anf. 88 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M) replik:

Fru talman! Patent- och registreringsverket dr en fantastisk myndighet,
och det finns skvagar dar. Men det finns foretag som inte kénner till detta.
Det ar bra och riktigt att informationen finns och att det ska vara latt att ta
del av den. Man ska inte sitta i sin vardag och avsta frén att delta i handels-
avtal eller réka illa ut och fastna i natet pa grund av det goda som vi vill
astadkomma med skyddet. Jag ser fram emot att f& hdra mer om detta.

Jag har ytterligare en fraga, och den handlar om att mycket i underlaget
innebar att det pagar en hel del arbete pd EU-niva i olika sammanhang.
Man véntas presentera olika forslag. Samtidigt har det kommit information
fran naringslivet dar man sager att regeringen ar for passiv, att deltagandet
i Bryssel i dessa sammanhang ar for passivt. Man invéntar vad som ska
handa i stéllet for att var fantastiska kunskapsnation tar ett steg till och blir
aktiv genom att ta med var kunskap till Bryssel for att satta agendan. Det
far ledamoten géarna utveckla.

Anf. 89 ASA ERIKSSON (S) replik:

Fru talman! Fler foretag i Sverige behdver fa hjalp for att fa battre kun-
skap. DA vill jag lyfta fram det uppdrag som Vinnova hade fran regeringen,
bland annat tillgangliggjordes IP-checkar som méanga sméa och medelstora
foretag anvande. Jag kommer inte ihag den exakta siffran, men det var en
bra bit 6ver 90 procent som menade att de kunde jobba mer afférsstrate-
giskt. Det berodde pa att de fick mer kunskap. Det &r ett alldeles utmarkt
exempel pa hur vi kan arbeta for att hoja kunskapen hos sma och medel-
stora foretag och innovatdrer. Det behdver vi fortsatta med.

Nar det galler arbetet pa EU-niva stimmer det att mycket &r pa gang,
till exempel IP Action Plan. Vi ser fram emot One Stop Shop, som ska
vara ett informationscenter dit alla foretag kan vanda sig for att fa battre
kunskap och végledning om immaterialratt. Det ar viktigt.

Det pratas ocksé om att infora handlaggningsfrister sé att det till exem-
pel blir max ett ars handlaggningstid i olika instanser. Det finns annat
ocksa.

Jag haller inte med om bilden att Sverige och den svenska regeringen
skulle vara passiv i dessa samtal. Tvartom & min bild att vi driver pa och
forsoker bidra med all den kunskap vi har och féra in de inspel som vi far
fran néringslivet. Jag ser fram emot en fortsatt progressiv utveckling for
innovation och utveckling i Sverige och i resten av Europa.

Anf. 90 LORENA DELGADO VARAS (V):

Fru talman! Vi debatterar férslag till lagandringar for att starka skyddet
for geografiska beteckningar och ge tydligare regler vid registrering av va-
rumarken och féretagsnamn i ond tro.

Vi fran Vinsterpartiet kommer att stilla oss bakom utskottets forslag,
men jag vill fortydliga vart stallningstagande genom ett sérskilt yttrande.

| arendet lyfter man fram att handlaggningstiderna i domstolarna ar pa
vég att kortas, och det tycker vi ar véldigt positivt. Men jag menar att pa-
tent hos smaforetag, startup-foretag och uppfinnare behdver sékras pa ett
battre satt om Sveriges innovationskraft ska starkas.
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Patentrattegangar ar valdigt dyra, vilket gor att fa vagar ta risken att
inleda en rattslig process. Ju mindre foretag, desto svarare att ta risken att
inleda en sadan process. Det finns aterkommande exempel pa att smafore-
tag, innovatorer och uppfinnare gar i konkurs pa grund av rattegangskost-
nader eller utdragna domstolsprocesser.

Under varen 2021 framholl jag vid riksdagens behandling av regering-
ens proposition Forskning, frihet, framtid — kunskap och innovation for
Sverige att vi behdver stdrka innovationskraften genom att se Over rétts-
processerna. Det tangerar det hér drendet. Vi behdver se ver detta for att
starka innovationskraften.

Europeiska kommissionen och World Intellectual Property Organiza-
tion bland manga andra har studerat dessa fragor. Sammanfattningsvis har
de kommit fram till att reglerna for rattegangar ar en grundpelare i ett pa-
tentsystem, att kostnadsférdelning har en fundamental betydelse och att
tiden till det rattsliga utslaget har stor betydelse men ocksa att data for
jamforelse mellan olika system saknas.

| Sverige tar rattegdngarna lang tid jamfort med liknande rattegangar i
andra delar av varlden, och kostnaderna skrammer. Mekanismerna maste
helt enkelt demokratiseras.

Jag foresprakade da och foresprakar nu att riksdagen ska uppmana re-
geringen att utreda hur obalansen mellan parterna vid rattegangar kan mi-
nimeras. En utgangspunkt for en sadan 6versyn bor vara att underséka hur
obalansen paverkar nyttiggérandet av forskning och innovationsviljan, for
det hér paverkar saklart var innovationskraft.

Tyvérr lyfter man inte fram behovet av detta i drendet. Aven om jag
har lagt forslag om detta under en annan proposition véljer jag att lagga
fram ett sérskilt yttrande for att belysa detta.

Bara att se 6ver domstolsprocesserna racker séklart inte for att starka
innovationskraften. Det kravs aven satsningar pa att stirka till exempel
kvinnors innovation och foretags sociala rattigheter. Det skulle vara ett
stort stod for sméaforetag som jobbar med innovation sé att de kan kanna
sig tryggare i sitt arbete. Allt det har starker vart lands innovationskraft.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 18.)

§ 14 Nationell strategi for hallbar regional utveckling i hela landet
2021-2030

Né&ringsutskottets betdnkande 2020/21:NU24

Nationell strategi for hallbar regional utveckling i hela landet 2021-2030
(skr. 2020/21:133)

foredrogs.

Anf. 91 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Fru talman! Nu pratar vi héllbar regional utveckling fram till 2030.

Regeringen konstaterar att malet for den regionala utvecklingspoliti-
ken &r utvecklingskraft med starkt lokal och regional konkurrenskraft for
en hallbar utveckling i alla delar av landet.



Sa langt ar vi med. Vi har inget att invanda mot det 6vergripande syftet
med regeringens strategi for hallbar regional utveckling. Det ar viktigt att
ta ett helhetsgrepp pa inriktningen av den regionala utvecklingspolitiken
och samordna den med 6vriga berérda politikomraden sasom landsbygds-
politik, politik for hallbar stadsutveckling och miljopolitik.

Hur vi ser pa olika losningar skiljer sig at, och vi saknar delar i rege-
ringens nationella strategi. Jag aterkommer till dem.

Fru talman! 21 regioner innebar en mangfald av forutsattningar och
behov utifran ett tillvixtperspektiv. Sett till landet i sin helhet handlar det
om att f& bort problematik som stér i vagen for att vart samhalle ska bli
hallbart och kunna nd sin fulla tillvaxtpotential.

I detta sammanhang spelar infrastruktur en stor roll. | Skane behdver
orter knytas samman med varandra for att ménniskor ska kunna arbets-
pendla, och det mdnstret upprepar sig 6ver landet.

Darfor ar 16sningen som vi ser det inte att bygga hoghastighetstag till
stora kostnader med lag nytta for de medlen. | Skéne behdver tagen stanna
i stadskarnorna, inte lamna Malmo for att ga upp till Stockholm.

Darfor vill vi se att medlen som regeringen lagger pa hoghastighetstag
i stallet gar till att anvanda befintlig jarnvag, till att renovera och utveckla
det vi har.

| vér sodra region, en av de 21, talar vi om ett rundare Skane och tanker
arbetsmarknad och uthildning utifran kollektiva forbindelser mellan orter.

Val utbyggda och fungerande transportsystem &r grunden for tillvéxt
och sysselsattning och i forlangningen finansiering av den gemensamma
valfarden och trygghetssystemen.

Tyvarr ser vi att det finns en konstgjord konflikt mellan olika trafik-
slag. Vi anser att cykel, bil, lastbil, buss, tunnelbana, tdg och flyg behovs
allihop. En lang debatt om detta 4gde rum tidigare i dag i frdga om Brom-
ma flygplats.

Det ar darfor viktigt att beakta samspelet mellan samtliga transportslag
och gora det basta mojliga for tillvaxt i hela landet.

For den regionala utvecklingen krévs inte bara forbattrade underhalls-
planer och kloka ekonomiska avvagningar; det krdvs dven tydliga sats-
ningar bade pa det enskilda vagnatet och pa underhall. Vi vill darfor se
forstarkta investeringar i bade underhall och utbyggnad av laddsystem i
hela landet.

Regelverken for strategisk och ekonomisk planering av végar ar kom-
plexa och svéaroverskadliga. Det behdvs som vi ser det en genomgripande
Oversyn.

Fru talman! Det behover skapas mojligheter for att flyget ska finnas
med som ett sjalvklart transportmedel vid sidan av alla andra trafikslag.

De stora statliga flygplatserna forutsatter inflodet fran regional passa-
gerartrafik for transport ut ur landet. De langa avstanden i Sverige stéller
stora krav pa att de transportsatt som majliggor ett snabbt resande &r till-
géngliga. Mojligheten att resa snabbt i landet kan vara en avgérande faktor
béade for att manniskor ska vilja att bo och leva i vissa delar av landet och
for att foretagen ska ha tillgang till hogspecialiserad kompetens.

| fredags stod det for forsta gdngen sedan pandemin tre flyg pa plattan
p& Angelholm Helsingborg flygplats. Det var gladjande ur olika aspekter.

Ett landslag skulle trana i Béstad. Det betyder att var kultur- och
idrottsnaring ar igang igen.
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Det ar ett tecken pa att vi sakta atergar till det normala, det vill saga det
vi k&nde fore pandemin.

Det visar ocksa att héllbarhet &r i fokus. Angelholm Helsingborg flyg-
plats jobbar med hallbarhet och anvéander branslen for att ta sig framat pa
den vag man ska ga for att bli fossilfri 2030. Det ar roligt att se.

De regionala flygplatserna ar viktiga noder i ett land med stora avstand
som vart. De ar viktiga for utbildning och jobb och for besoksnaringen.
Detta ar sarskilt viktigt i det omrade jag kommer fran. Vi tror pa omstall-
ning och teknisk utveckling, inte avstallning. Dessutom &r de regionala
flygplatserna nédvandiga ur ett sdkerhets- och beredskapsperspektiv.

Jag gor ett kort stopp vid farjetrafik med ett exempel fran Skane, dar
det i dag gér eldrivna farjor mellan Helsingborg och Helsingér. Det gar at
en hel del el, méste ségas — lika mycket som till det lilla samhallet Ryde-
back sdder om Helsingborg.

Varfor sager jag detta? Jo, darfor att det pagar en stor omstallning.
Skane och Sverige vill mycket, men den 6kande anvandningen av el stéller
krav pa att elnaten fungerar och att det finns kapacitet dygnet runt aret om
i ett tryggt system. Dar ar vi inte med regeringens politik.

Det fanns — och finns — en anledning till att uttrycket ”Det gar inte att
koka kaffe och ladda fartyg samtidigt” uppkom 2019. Detta dr en symbol
for effektbrist, da det gar at mycket el sdval for att ladda farjor som for att
samhéllet i stort ska utvecklas. Det handlar om bostadsomraden, om MAX
IV-laboratoriet och om ESS-anléggningen. Det handlar om forskning och
utveckling och om att leva, bo och kunna verka i landet. Det handlar ocksa
om att var stora industri kan gora det man kan for att vi ska fa den tillvéxt
Vi behover.

Vart land behover en stor baskraft som ar fossilfri och planerbar. Over-
foringskapaciteten behover dessutom bade fornyas och byggas ut.

Elkriser, framfor allt i Skane och i Stockholm, har pavisat uppenbara
brister. Samtidigt 6kar elektrifieringen av samhallet. Stora industrisats-
ningar — inte minst satsningarna i norr, som ar valdigt stora — kommer att
ge valdigt bra effekt for Sverige, men detta kraver att man kan forse dem
med den el som behdvs och att landet som helhet kan leva till konkurrens-
kraftiga priser.

For oss ar det tydligt, dven ute i vardagen, att formagan till produktion
av el i landets alla delar behdver byggas ut. Karnkraften har ocksa en given
plats i energimixen for oss. Karnkraftens palitlighet i elsystemet, dygnet
runt och oavsett véader, gor den till en grundbult tillsammans med andra
energislag. Den som inte anser detta behGver pa nagot vis besvara fragan
hur man ska n& samma séikerhet med andra I6sningar an karnkraft. Det &r
just det specifika innehallet vi varnar om.

Fru talman! Skogsindustrin dr en viktig naring. Den skapar jobb och
valstand i omraden som annars inte har ett stort utbud av arbetstillfallen.

Vi kan konstatera att 4ganderéatten &r grundldggande for all skogspro-
duktion. En stark dganderatt som omfattar bade ratten att bruka den mark
man &ger och principen om frihet under ansvar krévs for att de svenska
skogsbrukarna ska ha goda mojligheter att bedriva och utveckla sin verk-
samhet. Vi menar darfor att det ar viktigt att varna aganderatten for att de
svenska skogsbrukarna dven fortsattningsvis ska kunna sta starka i den in-
ternationella konkurrensen.



Ett annat perspektiv pa regeringens politik och strategi handlar om var
trygghet. P4 manga hall i landet upplevs polisen som franvarande, och det
ar langt ifran sjalvklart att polisen kan rycka ut om nagon drabbas av ett
brott. Dartill vet vi att alldeles for fa brott klaras upp. Utredningar tar lang
tid, och polisen tvingas pa grund av den anstrangda situationen att priori-
tera mellan utredningar av grova brott.

Det ar var mening att polisen ska finnas tillganglig i hela samhallet —
pé landsbygden och i storstaden — under hela éret. Vi anser darfor att det
behdvs trygghetsskapande insatser i landet sa att fler hushall och foretag
vagar stanna kvar eller flytta till och etablera sig i glesbygd och landsbygd
utan radsla for att polisen inte ska vara ndrvarande. For att varna trygg-
hetssystemet i landets alla delar ar det darfor angelaget att polisen far de
resurser som krévs och att antalet poliser kar.

Fru talman! I mitt eget 1&n saknas det arbetskraft med rétt kompetens
for foretagen att soka och fa. Detta géller ocksa pa olika andra hall i landet.
Det handlar om bristyrken. | Skane ar det dock patagligt att vi inte har den
utvaxling vi borde ha nar det galler tillvaxt. Vi borde ha en storre tillvaxt
an vad vi har. De forhallanden som réader dar borde ge mer, men s ar det
tyvarr inte. Darfér behdvs det ordentliga insatser.

En sak som oroar ar darfor vad som kommer att ske de kommande aren
med den kraftigt 6kande arbetsldsheten i Sverige. Statsminister Léfven lo-
vade EU:s ldgsta arbetsldshet, men under hans ledning har vi kommit att
fa Europas hogsta. Under denna kris har vi sett att viktiga jobb inom re-
staurang och handel har forlorats, vilket har gjort att inte minst unga och
utrikes fodda har fatt allt svarare att fa jobb. Att knacka utanforskapet
kommer att bli en stor och viktig fraga for en kommande ny regering i
Sverige.

Fru talman! Med detta, och med valda exempel, vill jag yrka bifall till
reservation 1. Jag star dock givetvis bakom alla vara reservationer i detta
&rende.

Anf. 92 ERIC PALMQVIST (SD):

Fru talman! Jag vill inleda med att yrka bifall till reservation 4, men
jag star naturligtvis bakom samtliga vara reservationer i betankandet.

| dag debatterar vi naringsutskottets betdnkande 24 med det langa nam-
net Nationell strategi for hallbar regional utveckling i hela landet 2021
2030. Detta ar, lite enkelt uttryckt, riksdagens svar pa regeringens drygt
50-sidiga skrivelse med samma namn.

Lat mig forst saga att det givetvis ar bra att regeringen har ambitioner
pé omradet. Vi har heller ingenting att invanda mot det 6vergripande syftet
med den av regeringen foreslagna strategin, utan vi delar regeringens upp-
fattning att det &r viktigt att ta ett helhetsgrepp pé dess inriktning. Den
regionala utvecklingspolitiken vinner sannolikt pa att samordnas med 6v-
riga berdrda politikomraden, sdsom landsbygdspolitiken, politiken for
héllbar stadsutveckling och miljopolitiken. Sé& Iangt ar allt bra.

Vi menar dock att strategin — alltsa den som foreslas i regeringens skri-
velse — helt saknar eller bara flyktigt beror ett antal vasentliga perspektiv
som vi ser som absolut nddvéndiga for att battre kunna mota landsbygdens
utmaningar och ta till vara dess mojligheter. Det &r detta jag tanker tala om
i det har anforandet.
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Fru talman! Jag & hemmahdrande i Norrbotten. Det blir ju latt sa att
man hamnar i resonemang som ror den egna valkretsen ndar man debatterar
en fraga som sa latt forknippas med den. Jag ber om ursakt for detta, for
regional tillvéaxt &r ju en precis lika angelagen fraga var man an befinner
sig i landet.

Just nu, fru talman, &r det ju till och med sé& att Norrbotten gar som
taget — det tdg som vi annars har fatt vanta pa i aratal i form av ett fardig-
stéllande av Norrbotniabanan. Norrbotniabanan utgor fér 6vrigt ett riktigt
bra exempel pa ett projekt som pd allvar skulle kunna bidra och stimulera
till regional tillvaxt.

Naval — nasta fredag ska jag och min fru fara de 25 milen fran Gallivare
till Lulea for att fira min bonusdotters studentexamen. Vi ska aka 25 mil
langs en Europavag vars standard ar langt ifran den bésta. Denna vag sak-
nar till stora delar métesseparering och far darfor sin hastighetsbegrans-
ning sankt pa stracka efter stracka. Det ar en omstandighet som gor vart
gigantiska lan &n stérre nar man gor som vi gor dar uppe och méter strack-
orna i den tid det tar att kdra dem.

P flera strackor ldngs denna Europavag ar dessutom mobiltelefontack-
ningen under all kritik — samtal kan knappt ringas. Hur det ser ut med mo-
bildata 6verlater jag at er som lyssnar att sjalva lista ut.

For ett par ar sedan sladdade jag och min da hoggravida fru av den
snémoddiga Europavagen knappt halvvags till Luled, dit vi skulle fara for
ett mote. Raddningstjanst, ambulans och polis tillkallades. Den polispa-
trull som kom var fran stationen i Haparanda, 15 mil bort. Samtidigt som
vi transporterades i ambulans de 12 milen till Géllivare sjukhus kérde po-
liserna vara hundar till veterinaren i Gallivare for att sedan ha 27 mil att
kora for att komma tillbaka till sin polisstation. Vem hade ryckt ut om na-
got hade hént i Haparanda under de timmar da de inte fanns pa plats? Jag
bara undrar.

Nu kanske somliga som lyssnar pa detta anférande undrar vad i hela
friden dessa privata betraktelser har att géra med den nationella strategin
for hallbar regional tillvéixt i hela landet.

Fru talman! Den vig som jag just pratat om &r sjalva pulsadern genom
Norrbotten, fran Bottenvikens kust via Malmfélten och fjallvarlden till den
nordnorska hamnstaden Narvik. Har transporteras méngder av gods, men
denna vég utgor ocksa den transportled langs vilken manga fardas for att
arbetspendla till arbeten i gruvor och skog eller till nagot av lanets standigt
underbemannade sjukhus.

Den hér situationen &r inte p& nagot satt unik. Aven om avsténden i
Norrbotten och Vésterbotten &r strre &n de &r i Dalarna, Varmland och
Jamtland, eller varfor inte pa det smalandska hoglandet, tror jag att ménga
ké&nner igen sig i min verklighetsbeskrivning.

Dérfor, fru talman, ar det for mig en gata att man i ett drygt 50-sidigt
dokument som handlar om hur den regionala tillvéxten i hela Sverige ska
sékras inte med ett enda ord ndmner vare sig personbilens, lastbilens eller
véginfrastrukturens roll i att gora regional tillvaxt méjlig.

Faktum &r att pA manga hall i landet ar tillvaxt dver huvud taget inte
mojlig utan vagtransporter, och detta vare sig man tycker om det eller ej.
Att man kan missa nagot sa fundamentalt &r faktiskt hapnadsvackande, och
det framjar inte tron pa en regional tillvaxt i hela landet. Det &r ocksa en
av anledningarna till Sverigedemokraternas féljdmotion.



En annan sak som berdrs i mina privata betraktelser &r den polisidra
narvaron, eller snarare bristen pa densamma. Mitt exempel borde vara ta-
lande och kanske kan fungera som en véckarklocka. Och det duger inte att
snooza nér den hadr véckarklockan ringer! Den nuvarande situationen
skapar namligen otrygghet och en kénsla hos ménniskor av att vara bort-
prioriterade. Det framjar inte heller den regionala tillvaxten i hela landet.
Darfor lyfter vi ocksa behovet av en storre polisiar narvaro i landets samt-
liga delar i var féljdmotion.

| detta anférande, som i stort baserar sig pa egna betraktelser ur verk-
ligheten, har jag redan namnt den pad manga hall bristande mobiltack-
ningen. Om den &r dalig langs vara Europavégar i norra Sverige ar det
ingenting mot vad den &r langs vara jarnvagar.

Jag har sjélv provat att aka tdg hemifran Gallivare till Stockholm ett
antal ganger, sa som en del partiers foretradare foresprakar att vi alltid ska
gora. Och tro mig pa mitt ord — det &r en upplevelse fjarran fran den glatt-
iga bild av laptopsarbetande pendlare man ser i tdgbolagens broschyrer.
Den gér snarare att beskriva som “Léngs stambanan kan ingen hora dig
skrika”, vilket skulle kunnat vara namnet pa en B-skréckis om det inte vore
for att det faktiskt ar sant. Tack och lov &r detta en problematik som rege-
ringen faktiskt adresserar i sin skrivelse, och for det &r jag tacksam.

Vad som daremot saknas i regeringens skrivelse ar en redogorelse for
hur regeringen ténker sakerstélla en trygg och stabil elférsérjning i hela
landet. Vi ser i dag hur effektbrist uppstar och hur 6verféringskapaciteten
inte racker till nér stora delar av industrin ska elektrifieras samtidigt som
fullt fungerande kérnkraftsreaktorer l&ggs ned i fortid i sbdra Sverige.

Ogenomténkta och forhastade politiska beslut medfér att alltmer energi
nu maste 6verforas till sodra Sverige fran platser dar elproduktion tidigare
inte har skett och ndgon elinfrastruktur darfor inte finns. Detta framjar de-
finitivt inte en regional tillvaxt i hela landet. Darfor lyfter Sverigedemo-
kraterna ocksa behovet av trygg och stabil elférsorjning i landets samtliga
delar i var foljdmotion.

I vér foljdmotion namner vi ocksa den stora betydelsen av de regionala
flygplatserna och deras forutsattningar. Vi beror utbildningsfragor och hur
viktigt det &r med satsningar pa skolvasendet fran lagstadium till akademi
— i hela landet. Vi foljer upp forslag som rér skogsrelaterade fragor.

Inte minst foreslar vi ocksa i var foljdmotion en utredning av ett av
vara politiska forslag som vi menar hade kunnat skapa forutsattningar for
en regional tillvaxt pa riktigt, namligen forslaget om en regionalisering av
fastighetsskatten pa industrifastigheter och elproduktionsenheter.

Fru talman! Jag menar att vart forslag om en regionalisering av fastig-
hetsskatten pé industrifastigheter och elproduktionsenheter verkligen for-
tjanar att utredas. Forslaget kanske inte riktigt ryms inom ramarna for det
regeringens skrivelse handlar om och déarmed for vad betdnkandedebatten
ska handla om hir i dag, men jag vill anda i sammanhanget framhalla det
som ett tydligt exempel pa Sverigedemokraternas ambitioner pa omradet
regional tillvaxt.

Anf. 93 LORENA DELGADO VARAS (V):
Fru talman! Sverige har stora och véxande regionala skillnader. Dessa
skillnader har dessutom tilltagit som en konsekvens av den pagaende pan-
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demin. De ekonomiska konsekvenserna av pandemin &r stora, och mest
oroande &r utvecklingen pa arbetsmarknaden.

Vansterpartiet vill bygga ett starkare samhélle som klarar av att ta hand
om sina invanare oavsett om krisen ar global och drabbar alla eller om den
ar personlig.

Det behovs en 6vergripande strategi for den regionala utvecklingspo-
litiken som bygger pa langsiktighet, en utvecklad samverkan, ett storre
regionalt inflytande och ett tydligt ansvar for staten att se till att grundlag-
gande samhaéllsservice finns i hela landet.

Tillgéngen till offentlig service &r avgorande for att manniskor ska
kunna leva och bo i olika delar av landet. Ocksa statlig service maste finnas
tillganglig pa landsbygden. Det finns darfor behov av satsningar for att
tillgangliggora viktiga samhallsfunktioner i omraden dar det offentliga har
monterats ned. Jag ser en tydlig trend att butiker stdngs och jobb forsvinner
nar marknadskrafterna far fritt spelrum.

De senaste artiondena har det offentliga varit forst med att lamna lands-
bygden och fororterna at sitt 6de. Jag vill se satsningar som berdr samhél-
lets alla delar.

| forslaget om nationell strategi for hallbar regional utveckling star det
att regeringen har identifierat fem omraden med stora samhallsforand-
ringar som de mest centrala for att uppna mélet for den regionala utveck-
lingspolitiken. Det handlar om demografi, globalisering, miljoé och klimat,
socioekonomi och sammanhallning samt teknisk utveckling.

Det later bra att man vill identifiera dessa som en del i pusslet for att
hela landet ska leva. Tyvarr kan vi ocksa se att regeringen driver fram po-
litik som gar emot de centrala omradena for en bra regional utveckling.
Jag ser inget som jag kan ha nagot emot just i strategin, men jag oroas dver
att man inte har varit konsekvent pé olika omraden.

Staten maste ta ett dvergripande ansvar for en rad atgarder som sakrar
att foretag kan startas, vaxa och drivas vidare. Vi behdver en politik som
ger en helhetslésning som gor att man kan lita pa valfardssamhallet, att det
funkar oavsett var man bor och att det ger forutséttningar for jobb, bostader
och god offentlig service.

Fru talman! Vansterpartiet har under flera ar lagt fram forslag som be-
héver genomforas for att framja den regionala utvecklingen. Det géller ex-
empelvis forslag kring energifragan. Det ar tydligt att ndgra kommuner har
fatt sta for stora delar av energiproduktionen. Sarskilt tydligt ar det med
vattenkraften.

Jag menar att de regioner och de kommuner som har den hér typen av
produktion ska kunna fa behalla en del av dess varde. Att mer av natur-
resursernas varden stannar kvar dér de utvinns ar mycket vardefullt for
dem som bor pé dessa platser. Det handlar om att kompensera for vad var
gemensamma konsumtion dnda gor med de hiar kommunerna. Trots att
vattenkraften genererar enorma summor kommer endast en mycket liten
del av dverskottet dessa kommuner till del. De h&r summorna skulle kunna
anvandas for att driva fram den lokala samhallsutvecklingen och kompen-
sera for den inskrankning som denna verksamhet anda innebar av miljon.

Samma sak géller vindkraften. Dar finns naromradesersattning som ett
krav fran olika kommuner, men den &r inte obligatorisk. Summan ar for-
handlingsbar, och manga bolag som har gatt med pa att betala fullfoljer
inte detta.



| dag &r det Sveriges lands- och glesbygd som haller uppe Sveriges
vindkraft. Dessa delar av landet borde fa en skalig ersattning for detta,
speciellt med tanke pa att vi anser att vi borde ha annu mer vindkraft. Vi
fran Vansterpartiet vill se en lagreglerad bygdepeng fran vindkraften dar
pengarna gar bade till naromradet och till kommunen.

Nagot vi kommer att diskutera under den dagordningspunkt som kom-
mer hérefter ar det nordiska samarbetet. Det har en stor betydelse fér den
regionala utvecklingen i stora delar av landet.

Vi har tyvarr sett att det nordiska samarbetet inte ar sa forankrat som
vi trodde att det var, men jag tror det finns en stor potential i att utveckla
det nordiska samarbetet dver landsgranserna. Vi har mycket gemensamt
med vara nordiska grannlander och skulle tjana pa att utveckla samarbetet
inom ett flertal omraden, till exempel infrastruktur, forskning, kapitalfor-
sdrjning, arbetsmarknad och service — i synnerhet i gransregionerna.

Vart forslag inom det nordiska samarbetet ar bland annat att utveckla
en regionalpolitisk samverkan mellan de nordiska landerna. Vi foreslar
bland annat att man ska underlatta och 6ka tryggheten fér arbetstagare som
bor i andra nordiska lander men jobbar har och vice versa.

| dag saknas till exempel information om de personer som ror sig éver
granserna, och har behdver vi fa in mer information for att kunna vidare-
utveckla det nordiska samarbetet.

Regional utveckling innefattar sa mycket. Det kan vara var narmaste
sjukhus och apotek ligger och om det finns boende och jobb. For barn och
unga &r det givetvis viktigt med skola och kultur- och fritidsaktiviteter.
Men strategin tar forstas inte upp detta pa detaljniva.

Jag tror att dessa fragor inte hanteras pa basta satt. | dag spelar det
tyvérr roll var man bor, vilket inte framjar Sveriges utveckling. Det ska
inte spela ndgon roll om man bor pa landsbygden eller i en forort.

Jag yrkar bifall till Vé&nsterpartiets motivreservation 4.

Anf. 94 CAMILLA BRODIN (KD):

Fru talman! Jag vill ta avstamp i ett intressant journalistiskt arbete som
gjordes av en lokal nyhetsredaktion i norra Sverige hdromdagen. Dels hade
man gjort ett antal korta intervjuer, dels hade man en chatt dar alla erbjods
majligheten att svara pa fragan: Vad kréavs for att du ska flytta for ett jobb?

Det fanns naturligtvis en blandning av roster, och man bor vara forsik-
tig med att formulera sina egna standpunkter utifran svar pa temat " fri bo-
stad och 1 miljon kronor i handen”.

Men med full medvetenhet om att anekdotiska berattelser har sitt be-
gransade varde noterade jag anda tva saker som stack ut och som jag tror
har viss baring pa verklig efterfragan: stabilt bredband och en bra mataffar.

De sma intervjuerna och chatten, som sékert i viss man var gjorda med
en glimt i 8gat, bottnade i en nyhet som spreds dagarna innan om att det
behovs en mycket stor inflyttning till kommuner som Géllivare, Boden och
Skellefted. Anledningen till detta ar foretag som Hybrit, H2 Green Steel
och Northvolt.

Det har redan lyfts fram forslag fran somliga om att staten bor subven-
tionera och ge bidrag for att ménniskor ska flytta till norra Sverige. Jag
tror inte att det ar det basta sattet att anvanda skattepengar pa. Men att
skapa forutsattningar for att hela Sverige ska leva ar oerhort viktigt, och
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det ar spannande med den utveckling som nu sker i norra delarna av vart
avlanga land.

Vad staten bor gora for att varda den kraft som finns i landets olika
delar med olika forutsattningar ar att sékerstélla att samhéllet &r starkt i
hela landet pé en rad olika fronter.

Fru talman! Jag ska ta upp nagra av de omréaden dar vi kristdemokrater
saknar en del initiativkraft fran regeringen.

Faérst vill jag lyfta upp behovet av att sékerstalla att elektrifieringen av
vart land kan fortsatta och att den nédvandiga uppgraderingen gors. Vi ar
vana att kunna fora el fran norra till sodra Sverige. Men det kommer inte
att vara en sjalvklarhet i framtiden med tanke pa de utbyggnadsplaner som
finns i bland annat de kommuner jag nyss raknade upp.

Darfor behover vi en plan for hur vi ska kunna skala upp var energi-
produktion till nivaer vi aldrig tidigare har varit i narheten av. Vi maste ha
som malbild att detta ska ske med en energimix som ar fossilfri. Det inne-
bar bland annat att vi maste sakerstélla en planerbar elproduktion i sédra
Sverige. Utan el far vi ingen regional utveckling och inte heller ndgon na-
tionell utveckling.

Fru talman! Vi maste ocksé hoja ambitionen nar det galler att saker-
stalla battre fungerande kommunikationer i Sverige och pé ett tydligare
satt arbeta utifran att alla trafikslag behdvs och kompletterar varandra. Inte
minst ar det viktigt att paminna sig om att fiber kan vara en lika viktig
infrastruktur som végar och rals. Har finns mer att gora for att visa att hela
Sverige raknas.

Vi ska inte debattera Bromma flygplats framtid nu, for det har just
gjorts har i kammaren. Men jag vill &nda ta chansen att paminna om vikten
av att ge flyget mojligheter att vara med och bidra i omstéllningen till fos-
silfritt. Vi kommer att behodva fler, inte farre, flygplatser nér flygbranschen
blivit fossilfri. Jag ar darfor glad over att en majoritet i kammaren i dag
satter stopp for Bromma flygplats fortida avveckling, for det vore ett drap-
slag for den regionala utvecklingskraften i Sverige dar &ven flyget ar en
viktig del.

Fru talman! Det &r nagot mycket grundldggande som lyser med sin
franvaro i skrivelsen, namligen tryggheten. Réattsvasendet ar en grundlag-
gande samhallsservice. For att varna tryggheten i landets alla delar &r det
angeldget att polisen har de resurser som kravs for att kunna vara narva-
rande i hela landet.

Kristdemokraterna vill darfér se en férstarkning av rattsvasendet i alla
led. Kort sammanfattat behéver vart land fler poliser som kan vara nérva-
rande i lokalsamhéllen, och det behdvs domstolar pa fler platser &n i dag.

Centraliseringen har p& denna punkt gétt alldeles for langt. Denna
aspekt av valfarden verkar bortglémd av regeringen, och det &r en allvarlig
brist.

Fru talman! Till sist ska jag ta upp ett omrade dar vi kristdemokrater
vill se en stor forandring. Vi kallar den arhundradets vardreform.

Av formaliaskal var det inte majligt for oss att skriva en hemstallan pa
denna punkt i samband med skrivelsen. Men da sjukvardsfragan dnda om-
namns i betdnkandet vill jag ta tillfallet i akt och lyfta upp betydelsen av
en mer rattvis och jamlikt fordelad sjukvard.



Var uppfattning &r att staten bor ta ett huvudansvar for att sékra en god,
effektiv och jamlik sjukvard i hela landet. Den skulle kunna vara en stabil
bottenplatta for en positiv regional utveckling i hela Sverige. Var i landet
man bor ska inte avgdra om man far tillgang till hogkvalitativ vard i tid.

| dag éar tillgangligheten svensk sjukvards storsta problem. Vardkoer ar
inte ndgon naturlag. Andra lander klarar av att ge vard utan langa koer, och
det tror vi kristdemokrater att aven Sverige kan. Men da kravs reformer
som tanker nytt och bygger om, och darfér lagger vi fram ett forslag som
innebar att regionernas ansvar for sjukvarden skrotas. Hela Sverige fortja-
nar en sjukvard att lita pa.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation nummer 1.

Anf. 95 MONICA HAIDER (S):

Fru talman! Nu debatterar vi NU24 om en nationell strategi for hallbar
regional utveckling i hela landet. Jag yrkar bifall till utskottets forslag i
betdnkandet.

De féljdmotioner som behandlas i betdnkandet handlar om energifér-
sorjning, polisnarvaro, kompetensrad, transporter, vinster fran naturresur-
ser, effekter av pandemin, regionala flygplatser, d&ganderatt och likvardig
skola. Detta ar fragor som jag kan stalla mig bakom — de flesta, inte alla.
Problemet &r att en del av dem inte hér hemma i just detta betankande.
Alla frdgor som motionerna handlar om har redan behandlats i vart eller i
andra utskott, i ar eller i fjol, till exempel flygplatser, som nagon namnde
i den tidigare debatten.

Detta &r en strategi som pekar ut riktningen, inte konkreta atgarder.
Strategin handlar om stora samhallsutmaningar dar man tar avstamp i tre
utgangspunkter: forandringar i Sverige och omvérlden, omstallningen till
ett hallbart samhalle och betydelsen av ett territoriellt perspektiv.

Utmaningarna varierar mellan olika delar av landet och kommer till-
sammans med globaliseringen, digitaliseringen och den 6vriga tekniska
utvecklingen att paverka samhallsutvecklingen. Forutsattningarna ar olika
och varierar mellan olika delar av landet. Darfor behdver strategin ha ett
territoriellt perspektiv.

Fru talman! Strategin ar indelad i fyra strategiska omraden for att kun-
na méta samhéllsutmaningarna: likvardiga mojligheter till boende, arbete
och vélfard i hela landet, kompetensforsorjning och kompetensutveckling
i hela landet, innovation och férnyelse liksom entreprendrskap och foreta-
gande i hela landet samt tillganglighet i hela landet genom digital kommu-
nikation och transportsystem.

Regeringen identifierar aven ett antal prioriteringar for respektive stra-
tegiskt omrade. For att lyckas behover det géras insatser inom de fyra stra-
tegiska omradena sé att goda forutsattningar skapas for att genomfora den
regionala utvecklingspolitiken. Har berdrs i princip alla politikomraden
som behdvs for att det ska lyckas, och alla behéver dra &t samma hall, bade
politik och myndigheter.

Regeringen har identifierat fem omraden med stora samhallsforand-
ringar som ar mest centrala for att uppnd malet for den regionala utveck-
lingspolitiken: demografi, globalisering, miljé och klimat, socioekonom-
isk sammanhallning och teknisk utveckling.
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Fru talman! Vad ar det da som behover goras for att uppna malet for
den regionala utvecklingspolitiken? Jo, det kravs att vi alla vill géra nagot.
Det vill regeringen, och det vet jag alla partier har i kammaren ocksa vill.
Till exempel behdvs statliga myndigheters nérvaro i hela landet. Regering-
en har fattat 22 beslut om lokalisering av hela eller delar av befintliga myn-
digheters verksamheter utanfor Stockholm.

I nuldget finns 117 servicekontor runt om i hela landet, 13 kontor har
oppnat sedan 2015, och ytterligare 4 r beslutade och pa gang. Forra veck-
an presenterade regeringen en ytterligare utbyggnad av de statliga service-
kontoren, detta efter forslag i en utredning som Sven-Erik Osterberg holl i
och som slutredovisades i december 2020.

Det forslag som presenterades innehaller en satsning pa 28 nya service-
kontor, fran Boden i norr till Laholm i sdder. | Kronobergs lan, dar jag bor,
blir det tva nya kontor, ett i Tingsryds kommun och ett i Vaxjo kommun.
Kommunalradet Mikael Jeansson i Tingsryd ar vialdigt glad och ser ett
medborgarhus dar kommun och stat krokar arm i en véldigt bra service till
kommuninvéanarna och féretagarna.

Vi ser att stoden till kommersiell och offentlig service ocksa ar viktiga
for att man ska kunna bo och verka i hela landet. Stédet har stoppat ned-
laggningar av affarer pa landsbygden, och det har dven tillkommit nya se-
dan stodet infordes. Avstandet till narmaste butik har minskat.

Fru talman! Det behdver géras mycket for att hela Sverige ska leva,
och det ser valdigt olika ut i vart avlanga land. Darfor behover insatser som
framjar hallbar regional utveckling ha ett territoriellt perspektiv. Det inne-
bar att potentialen i varje omrade tas till vara utifran sina forutsattningar, i
stad saval som pa landshygden. | staden ar det trangt, och pa landsbygden
ar det glest. Bada har sina utmaningar, fast pa olika satt. Darfor behover
den regionala utvecklingspolitiken vara olika.

Vi kan se utvecklingen i norra Sverige, dar man nu ska géra stal utan
kol. Det &r Hybrit i Luled, dar pilotanlaggningen borjades byggas 2018 och
dar tillverkningen kommer att vara helt fossilfri, men ocksd H2 Green
Steel i Boden. Detta ritar om kartan for var arbetstillfallena kommer att
finnas i framtiden.

Det har ocksa gjorts stora investeringar i Northvolts batterifabrik i
Skellefted. Deras forskning och utveckling sker i Vasteras, dar man tar
fram I6sningar for att atervinna batterier sa att 50 procent av foretagets
materialbehov tacks av atervunnet material.

Regeringen har satsat 238 miljoner pa utveckling av battericeller och
utbyggnad av ett elektrifieringscampus for batteriforskning i Vasteras. Allt
detta sker for att foretagen vill bli klimatneutrala, minska sina utslapp eller
helt ta bort dem. Detta gor de for att kunderna efterfragar det.

Sveriges klimatmal att inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser 2045
ar inom rackhall. Vi ska bli varldens forsta fossilfria valfardsland. | detta
ar ocksa skogen viktig. Sveriges yta bestar till 70 procent av skog, och den
finns per definition pa landsbygden. Darfor géller det att anvanda den klokt
och till det som den behdvs till. Det ar viktigt att vi brukar skogen pa basta
sdtt.

Det galler att vi i alla beslut vi tar tanker pa hur de paverkar utveck-
lingen i olika delar av Sverige men ocksa pa att det behovs olika politik
for olika delar av landet. Denna fraga ligger ocksa pa regionerna. De tar



fram regionala utvecklingsstrategier for sina regioner, RUS:ar som de
brukar kallas pa det regionala planet.

| Kronobergs lan ar malbilden Gréna Kronoberg — dppna och hallbara
livsmiljoer med fornyelseférmaga 2025. Dar satsar man pa att bli ett plus-
energilan, och man har understrategier som kompetensférsérjning, trafik-
férsorjning, kultur, regionalt serviceprogram, regional bredbandsstrategi,
kommunala 6versiktsplaner med mera.

Just nu far vi inte dka ut i landet, men nér vi brukade gora det sag vi att
det hander massor av spannande saker i Sverige. Spelplanen &ndras, och
det gér valdigt snabbt. Vi har sett, inte minst nu under pandemin, hur fort
det gar. Vi har blivit digitaliserade vare sig vi vill eller inte. Detta ska vi
givetvis ta till vara och fortsatta med. Det gors stora investeringar i utbygg-
nad av bredband, och det behdver vi fortsatta med. Samtidigt ar vi, efter
mer an ett ar framfor skarmen, hjartligt trotta pa det och vill traffas fysiskt
igen.

Det som vi vet om framtiden &r att det inte kommer att bli som det var.

Anf. 96 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M) replik:

Fru talman! Tack, Monica Haider, fér inlagget!

Jag blir lite forundrad 6ver att det péstés att vara inldgg inte riktigt hade
med drendet att gbra eftersom de gick utanfdr den territoriella strategi som
regeringen lagger fram. S& borjade det hela. Jag satt och funderade pa vad
det var som skilde.

Vi har hort ett antal berattelser om infrastruktur. Det ar vagar uppe i
Norrland som ar stora leder for genomfartstrafik och som inte &r hallbara.
Det handlar om att man bygger nya industrier uppe i norr. Man kopplar pa
moderna l6sningar, och det ar framéatanda och innovation. Detta tog vi
ocksa upp pa olika satt. Det har kommer att krava el, och det &r ett problem
for oss. Mojligheten innebar ett problem darfor att det inte kommer att
finnas el, som nédgon namnde tidigare — jag tror att det var Camilla fran
Kristdemokraterna. Hon sa att norr till séder inte funkar eftersom norr
kommer att behdva anvénda sin el.

Jag tog ocksa upp den regionala tillvaxten, precis som Monica Haider
gjorde for sitt 1an. Jag har Skane, och dar skriker man i megafon att man
inte har tillgang till den el som man behdver for att kunna klara sitt uppdrag
for befolkning, industri, utveckling, tillvéxt och jobb.

Kompetensforsorjning ar ocksa ett omrade. Nar jag flyger fran héllbara
Angelholm Helsingborg flygplats, som jobbar fér férnyelse och férand-
ring, finns det personer med pa flyget som gar en svetsuthildning nere i
Skane. Allt finns inte dverallt. Men i ett Iangt land med smarta lésningar
kan man ocksa ta sig runt, och dessa personer kommer hem med god kom-
petens.

Anf. 97 MONICA HAIDER (8S) replik:

Fru talman! Det som jag inledde mitt anférande med, Ann-Charlotte
Hammar Johnsson, var att forslagen i féljdmotionerna har behandlats i ar
eller forra aret har i riksdagen. Strategin &r att denna detaljniva inte finns.

Anf. 98 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M) replik:
Fru talman! Det var dar som jag kénde att Monica Haider anda var inne
pé ett omrade dar hon ocksa tar upp frgor som vi tidigare har talat om nar
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det galler regional tillvéxt. Det finns en budgetdel ocksa. Vi har diskuterat
alla dessa fragor, och de gar in i varandra. Vi har olika politikomraden —
naringsliv, utbildning, infrastruktur och sa vidare — och de gar in i var-
andra.

Om vi pratar om globalisering pratar vi om handelspolitik och ocksé
om mojligheterna for vara foretag att vaxa pa den plats de ar — att industrin
kan ta sig framat, att det finns el pa plats, att det finns arbetskraft, att det
finns jobb och att det kan bli utveckling och tillvaxt i landet.

F&r mig ar miljé och klimat samma sak. Ska man nu bli miljévanlig
och satsa pa elen — som jag tog upp i mitt anférande med alla de aspekter
som finns i ett Skane som haller pa att stalla om, for att namna min del av
vérlden och Sverige som helhet — innebdr det att det handlar om elforsorj-
ning. Och ja, da &r vi inne pa andra omraden. Men vi kan inte lata bli det
eftersom allt detta handlar om att vi har sa olika syn pa vad vi har for moj-
ligheter framat.

F&r mig ar det till exempel véldigt begransande att man i en energimix
tar bort kérnkraften. Ska det inte till kdrnkraft for att vi ska klara allt det
som vi vill &stadkomma i vart land far det vara nagonting annat. Men vad
ar det da for energislag som har egenskapen att det finns dar 24 timmar om
dygnet aret runt och som gor att det inte stannar av och kan bli problem pa
vagen for var industri och utveckling? Det ar en av dessa aspekter. Det har
vi ocksa pratat om pa energiomradet dar vi skiljer oss at.

Sedan tog Monica Haider upp skogen, att det &r 70 procent skog och
att det ar klok anvandning som galler. Det anser vi ocksd. Man maste fa
bruka och aga sin skog. Det var ocksa ett exempel som jag namnde i mitt
anforande. Det kan inte vara s att territoriell strategi med Gvergripande
delar ska gélla ibland, och ibland ska vissa av 0ss inte ta upp de saker som
finns ndr Monica Haider sjalv lyfter fram dem. Det var dar som det gick
snett i min tanke.

Anf. 99 MONICA HAIDER (S) replik:

Herr talman! Det som jag sa, Ann-Charlotte Hammar Johnsson, var att
de fragor som jag namner och som ni har skrivit féljdmotioner om har
redan behandlats hér i riksdagen i andra utskott, exakt samma forslag som
ni tar upp i féljdmotionerna och som tas upp i betdnkandet.

Jag haller med om att det &r jattemanga fragor som &r viktiga och som
handlar om regional utveckling. Men de behandlas inte i detta betdnkande.
Energifragan ar en sadan fraga.

Nér det galler energifragan har jag bara vantat pa att fragan om karn-
kraften skulle ndmnas. Men nu togs den upp. Ni kan kryssa i att ni har
namnt karnkraften i denna debatt ocksa.

Anf. 100 PETER HELANDER (C):

Herr talman! Denna debatt handlar om skrivelsen Nationell strategi for
hallbar regional utveckling i hela landet 2021-2030.

Man kan fraga sig om detta med hallbar regional utveckling &r en ny
tanke. Sverige var kring forra sekelskiftet, alltsa runt ar 1900, ett samhélle
i snabb omvandling med snabbt v&xande industri och urbanisering. Mot-
séttningarna var stora mellan det gamla och det nya, mellan kapital och
arbete. Jordbrukarna hade hamnat i kl&m i utvecklingen, och de kande att
det saknades talesman som kunde foretrdda dem. Ur detta féddes Center-



partiet. De fragor som Carl Berglund kampade for, och som senare drevs
av Gunnar Hedlund och Thorbjorn Falldin, &r fortfarande inte l6sta. Jag
har last nagra av Thorbjérn Falldins motioner om regionalpolitik frén
1970-talet, och de problem som han beskrev dér &r lika aktuella i dag.

I skrivelsen som vi debatterar anges att malet for den regionala utveck-
lingspolitiken ar utvecklingskraft med starkt lokal och regional konkur-
renskraft for en hallbar utveckling i alla delar av landet. Jag har svart att
se att nagot parti i riksdagen &r emot detta.

Om man gor en historisk betraktelse pa den regionala befolknings-
justerade bnp:n i Sverige fran 1860 och fram till i dag kan man se att det
inte har funnits nagra sjalvklara samband mellan jamlikhet i bnp per capita
och befolkningskoncentration. Den forsta industrialiseringsvagen mellan
1860 och 1910 innebar minskade klyftor i bade inkomst- och befolknings-
termer. Det var ocksa en liberal period, da till exempel passtvanget for
inrikes resor avskaffades.

Under efterkrigstiden bidrog en aktiv regionalpolitik till att skapa hi-
storiskt sma skillnader i bnp per capita men till priset av en 6kad avfolk-
ning i vissa landsdelar. Den flyttpolitik som radde da mottes av skarp kritik
fran manga. Manga av oss kommer ihdg uttrycket ”Vi flytt’ int>”, och Ams
fick en ny innebord med orden ”Alla maste sdderut”.

En solidarisk I6nepolitik och en aktiv industripolitik skyndade pa
denna strukturomvandling. Darfor kunde vi se att de regionala skillnaderna
i bnp per capita var valdigt sma i borjan av 1980-talet.

Herr talman! Sedan 1980-talet har utvecklingen inneburit 6kande klyf-
tor i bade befolkningstathet och bnp per capita, en kombination av trender
som ar historiskt unik, atminstone for Sverige. Vi ser ett nytt slags regio-
nalt utanforskap som riskerar att hota sammanhallningen i samhallet.

Avfolkningen i svenska kommuner &r ndmligen ett reellt problem. Un-
der de senaste 40 aren har befolkningen sjunkit i nastan halften av landets
kommuner. Laga befolkningstal forsvarar uppratthallandet av samhalls-
funktioner som skola, sjukvard och polis. Dessutom kan mindre kommu-
ner f& svart att rekrytera och behélla nddvandig specialistkompetens. Detta
géller bade inom det privata naringslivet och inom offentlig sektor.

Eftersom storstédernas roll som tillvéxtmotor ¢kar kan det te sig natur-
ligt att infrastruktursatsningar riktas mot dessa omraden. Sarskilt framtra-
dande blir det i de fall d& kommuner uppmanas att sjalva medfinansiera en
del av de statliga satsningarna. Idén om storstaden som en nationell till-
vaxtmotor kan da std i motsattning till principen om att gagna de minst
gynnade omradena. Men om statliga resurser laggs pa att forbattra stader-
nas roll som tillvaxtmotor kan man tycka att det ar rimligt att en del av
tillvaxten gar tillbaka till hela riket.

Dagens historiska utmaning med 6kande skillnader i bade bnp per ca-
pita och befolkningstathet kraver ett politiskt agerande om vi menar allvar
med att hela landet ska leva. Den tudelning som vi ser i Sverige ser vi &ven
i andra l&nder. Globaliseringen har fort mycket gott med sig. Men det finns
ocksa manniskor som inte kan eller far ta del av globaliseringen. Att kunna
ge manniskor en framtidstro ar kanske det viktigaste regionalpolitiska be-
slut som vi kan fatta i denna kammare.

De utgangspunkter som finns i skrivelsen anger férandringarna i Sve-
rige och i omvarlden. Man raknar upp fem omraden. Det &r demografi,

Prot. 2020/21:132

2 juni

Nationell strategi
for hallbar regional
utveckling i hela
landet 20212030

87



Prot. 2020/21:132
2 juni

Nationell strategi
for hallbar regional
utveckling i hela
landet 20212030

88

globalisering, miljo och klimat, socioekonomi och sammanhallning samt
teknisk utveckling. Det &r sakert korrekt.

Skrivelsen anger ocksa att samhallsfoérandringarna inte verkar var for
sig utan paverkar varandra i komplexa samband. Dessa samhallsforand-
ringar fér med sig stora samhéllsutmaningar, och regeringen skriver att det
ar viktigt att finna l6sningar for att méta dessa, inte minst for att lindra de
negativa effekter som uppstar.

Herr talman! Att vilja lindra de negativa effekter som uppstér later lite
uppgivet i mina éron. Borde inte malet vara att skapa likvardiga villkor i
hela landet och ta landet i bruk, som man sager i Norge? Jag tycker mig
dagligen mota politiker som vill lagga en vat filt ver landsbygden och
skapa ett Jatteskansen som man kan besoka pa semestern.

En minskning av de regionala klyftorna pa ett langsiktigt hallbart satt
kan inte ske genom bidragsberoende eller genom att vi skapar jobb som
inte ar efterfragestyrda. Grunden till att fa en positiv utveckling i hela lan-
det ar goda villkor for sma och medelstora foretag, for det ar de som skapar
jobben. Hojda skatter pa jobb och foretagande gynnar inte tillvaxt och fo-
retagande, och det géller for hela landet.

Den regionala tillvaxtpolitiken &r inte bara en frdga som kan och ska
diskuteras inom naringsutskottets omraden, utan den regionala tillvixten
maste ocksa finnas for dgonen nar riksdagen och regeringen behandlar fra-
gor som infrastruktur, kommunikationer, jobb, utbildning och néringspo-
litik i stort. En valfungerande infrastruktur och fler bostader behovs i saval
mindre och storre stdder som i orter och byar.

Herr talman! Bade regeringen och riksdagen har tydligt sagt att man
vill att myndigheternas verksamhet ska decentraliseras, men det gar for
trogt. Jag och Centerpartiet anser att myndigheternas uppgifter maste de-
centraliseras i mycket storre utstrackning — och dé inte till regionstader och
universitetsstader runt omkring i landet utan till de orter som har tappat
statliga jobb.

Tillgéngen till kommersiell service dr en nédvandig forutsattning for
att samhallen ska kunna leva. Just nu vet vi att 500 mackar pé landsbygden
ar pa vag att laggas ned fore juli nasta ar, pa grund av nya foreskrifter fran
MSB. Macken och lanthandeln &r beroende av varandra, och dessa ser-
vicepunkter ar extremt viktiga for manga landsbygder. Menar vi allvar
med hallbar regional utveckling i hela landet kan vi inte std och se pa nar
detta hander.

Herr talman! Jag och Centerpartiet menar att skattepolitiken ska an-
vandas som ett redskap for att skapa tillvaxt i hela landet. Detta kan géras
genom att man regionaliserar flera delar av den statliga fastighetsskatten i
syfte att starka den regionala beslutsnivan och ge regionerna méjligheter
att fora en tillvaxtframjande politik utifran sina egna forutsattningar.

For mig och Centerpartiet ar det sjalvklart att manniskor i storre ut-
strackning ska fa behalla frukten av sitt eget arbete. Lika sjalvklart ar det
att regioner som bidrar med vardefull produktion ska fa behalla stora delar
av detta varde. Det maste I6na sig for kommuner och regioner att forbattra
sitt foretagsklimat, gora produktiva investeringar och upplata mark at in-
frastruktur och produktion. Centerpartiet anser att intakterna fran fastig-
hetsskatten for industrifastigheter och elproducerande fastigheter kan re-
gionaliseras.



Herr talman! Avslutningsvis: Regeringen konstaterar i skrivelsen att
man avser att ta fram en handlingsplan for genomférandet av strategin. Ar
det nagot vi har lart oss sedan borjan av 1900-talet ar det att det inte racker
med storslagna strategier utan att det maste till politisk handlingskraft for
att skapa regional utveckling pa riktigt.

Anf. 101 JOAR FORSSELL (L):

Herr talman! Tack till er som har deltagit i debatten! Detta &r en viktig
debatt. Vi diskuterar den nationella strategin for hallbar regional utveck-
ling i hela landet, och till att borja med vill jag sdga att Liberalerna star
bakom det forslag vi diskuterar.

Vi har haft tusentals ar, faktiskt, av framatskridande, positiv utveckling
och mansklig framgang. Ar efter r och generation efter generation har vi
fatt det battre pa grund av att vi har samarbetat med fler. Vi har kommit
med mer innovationer, bytt saker och, sedermera, handlat saker. Vi har
utvecklat vara ekonomier. Vi manniskor har helt enkelt tillsammans —
ibland i byar, ibland i regioner, ibland i lander och nu ofta globalt — Iyft
vart valstand och kvaliteten i vara liv.

Herr talman! Genom hela historien och genom alla stora férandringar
som har skett har det alltid funnits manniskor som har varit emot utveck-
ling. Det har funnits manniskor som har tyckt att det &r jobbigt att saker
forandras och manniskor som har tyckt att det var battre i gar an vad de
tror att det kommer bli morgon. Gang pa gang under historien har dessa
manniskor visat sig ha fel. Gang pa gang under historien har det motsatta
visat sig vara sant: Vi kommer att fa det battre i morgon &n vi har det i dag.

Herr talman! Jag tycker att det ar viktigt att komma ihag detta nar vi
pratar om regional utveckling. Vi har i den hér skrivelsen identifierat fem
samhallsforandringar — det handlar om demografi, globalisering, miljé och
klimat, socioekonomi och sammanhalining samt teknisk utveckling — och
ibland kan det i den har debatten lata som att det blir samre att leva i Sve-
rige. Man radar upp en massa olika anekdoter som beskriver hur daligt det
har blivit pa olika sétt och for olika enskilda personer, foretag och sé vi-
dare. Jag tror dock att det langs de Ianga linjerna kommer att bli battre.

Det betyder inte att det inte finns utmaningar, herr talman, men om
man blir radd for framtiden och radd for utvecklingen — om man helt enkelt
inte anammar utvecklingen och forsoker hanga med i den och géra nagon-
ting med den — tror jag att det kommer att bli mycket samre an i gar.

Jag ska gora ett nedslag, bara som exempel: Ta globaliseringen, herr
talman — den alltmer globala ekonomin och alltmer globala handeln! Det
ar nagonting som genom historien har gynnat Sverige i generation efter
generation, nar vi har byggt vart valstand. Men det ar ocksa s att man ofta
pratar om globaliseringen — om den nu alltmer globala ekonomin och allt-
mer konkurrensutsatta industrin i bade Sverige och andra delar av vérlden
— som nagonting negativt. Man kanske pratar om en specifik industri som
inte klarar av att hdvda sig i den globala konkurrensen. Den kanske inte
klarar av att leverera tillrackligt bra produkter, eller ocksa kanske den inte
har en tillrackligt bra tjénst for att klara sig ndr den utsatts for konkurrens.
Det kan vara jobbigt i det enskilda exemplet, herr talman.

Jag tror dock att vi skjuter oss sjalva i foten om vi fran politikens sida
moter den typen av utmaningar genom att sdga: ”Da stinger vi! Da forso-
ker vi stoppa utvecklingen. Da forsoker vi skydda den har verksamheten
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genom att satta upp olika murar och nya, tuffa regler kring den.” Ar det
nagonting vi vet, herr talman, ar det namligen att vi politiker inte kan stop-
pa den utveckling som drivs av manniskor, av innovation och av den typen
av rorelse som globaliseringen &r. Déremot kan vi se mojligheterna med
den.

Vi kan se mojligheterna med att vi i Sverige ser till att géra det enklare
for foretagare. Om vi river hinder, minskar byrakratin och gor det mer
skattemassigt I6nsamt att dgna sig at féretagande och innovation kommer
de foretag som forsvinner att ersattas av nya. Det kommer att skapas nya
arbeten pa de platser dér arbetena i dag har drabbats av konkurrensen fran
andra lander. Vi kommer att gora saker lite béttre i morgon &n vad vi gjorde
i gar. Det ar detta som &r hela saken med alla dessa omraden — att det ocksa
finns losningar. Det &r ju l6sningarna vi maste se.

Vi dr dverens om att det finns utmaningar for Sverige. Det dr till ex-
empel en utmaning att demografin forandras och att vi har en aldrande
befolkning i vissa kommuner, dar de unga flyttar till andra delar av landet
och de aldre ar kvar. Dar minskar skatteunderlaget samtidigt som behovet
av valfarden 6kar, och det ar ett av de problem som finns. Men lét oss da
se till globaliseringens mojligheter! Lat oss gora det enklare for fler per-
soner att komma till Sverige och arbeta!

Det &r klart att man som enskild individ maste ha ratt att flytta ndgon
annanstans om man vill det. Det &r helt naturligt, och vi vill inte ga tillbaka
till — jag tror att det var Centerpartiet som pratade om det tidigare — en
vérld dar vi har pass for att resa inom Sverige. Vi vill i stéllet att manniskor
ska vara fria att forma sina liv sjélva, och da maste vi anamma globali-
seringen och se till att fler personer vill komma hit och arbeta. Vi maste se
till att fler personer vill fa ekonomins hjul att rulla, oavsett var i landet de
befinner sig.

Herr talman! En positiv sak i listan 6ver omraden som strategin identi-
fierar &r den tekniska utvecklingen. Den kommer ju att gdra, och gor redan
i dag, att det &r enklare att bo i hela landet och jobba digitalt — nagon an-
nanstans. Det ar ju nér politiker har statt i vagen for teknisk utveckling
som den typen av maéjligheter har tagit for lang tid. Det ar sddana majlig-
heter vi maste se till att skapa, och det finns ett politiskt ansvar att se till
att det finns infrastruktur. | det hér fallet géller det it-infrastruktur, och i
andra fall kan det handla om infrastruktur i form av en fysisk vag.

Det ar nar politiker star i vagen som vi fastnar i de negativa sidorna av
de olika samhallsférandringarna. Och det &r nér politiker ser till att bygga
forutséttningar, till exempel genom bredband och it-infrastruktur och ge-
nom fysisk infrastruktur, som vi kan vara med och bidra till den hér ut-
vecklingen.

Detsamma galler miljé och klimat. Jag tycker att vi har debatterat mil-
jo- och klimatfragan alldeles for lite i den hér diskussionen. Vi har varit
inne pa elfrdgan. Det &r klart att ingen méanniska nagonsin ska begransas
av tillgangen pa el. Det maste anda vara malet. Det &r en helt grundlag-
gande resurs och en helt grundldggande infrastruktur. Men det &r klart att
det huvudsakliga skalet till att vi gang pa gang har en konflikt i fragan om
el och elektrifiering i Sverige ar klimatfragan.

Jag tycker att vi ur ett regionalt utvecklingsperspektiv behéver lyfta
fram miljofragan annu mer. Vi liberaler menar ju att alla manniskor maste
kunna leva sina liv som de sjalva vill varhelst de vill. Men folk vill leva



olika. Folk vill ha olika liv. Vissa tycker att de stora kvaliteterna i livet
finns i en urban miljo, i en storstad dér det &r ett myller av olika nya re-
stauranger som dppnar och flera teatrar som drivs av det offentliga och av
det privata for att det finns ett underlag. Andra tycker att varden och livs-
kvalitet kommer av att till exempel bo néra naturen, kunna ga promenader
och kunna leva av det som naturen ger. Det ar ju ocksa darfor som méanga
storstadsbor vill komma tillbaka till sin bygd dar de vaxte upp sé fort de
har chansen och &r lediga. D& maste vi se till att vi kan mota de forand-
ringar som klimatfragan for med sig och att vi dven har en mycket stark
biologisk mangfald och en mycket stark och valbevarad miljo i framtiden.
Pa sa satt kan vi ocksa varna om de stora varden som finns utanfor vara
urbana miljoer sa att folk vill flytta dit, bo dar och verka dar.

Herr talman! Jag ber om ursakt for att jag gick dver min talartid nagot.
Jag yrkar aterigen bifall till forslaget i betankandet som helhet.

Anf. 102 MARIA GARDFJELL (MP):

Herr talman! Den regionala utvecklingspolitiken tar nu sin kraft i den
grona omstallningen. Oavsett om vi pratar om utvecklingen pa véra lands-
bygder, pa vara mindre orter eller i vara stader &r just klimatomstallningen
och satsningen pa cirkuldr ekonomi helt avgérande for utvecklingen.

Jag kanner tva personer i Uppsala som tar studenten pa fredag, herr
talman. De star infor en ljusnande framtid, som de sjunger om. Jag ser
verkligen det har arbetet med en stark utveckling i hela landet som var
mojlighet att bidra till deras ljusnande framtid.

De stora samhéllsutmaningar som genomsyrar den regionala strategin
for hallbar regional utveckling ar miljoproblemen och klimatférandring-
arna, demografiska fordndringar samt dkade klyftor inom Sverige och
inom EU. Med en Klok strategi for regional utveckling kan vi i Sverige
mota utmaningarna och skapa en starkare utvecklingskraft.

Det behdvs en gron aterhamtning efter covid-19. Den aterhamtningen
ska inte bara skapa forutsattningar for oss att aterga till det normala, utan
den ska ocksd mota klimatforandringarna. Strategiskt sett ar likvardiga
mojligheter till bostader, utbildning, infrastruktur och ett gott naringslivs-
klimat i hela landet sjélva forutsattningarna for en regional politik. Ge-
nomfdrandet av den regionala utvecklingspolitiken ska vara samordnat
med landsbygdspolitiken, politiken for hallbar stadsutveckling och miljo6-
politiken. Naturligtvis paverkas manga fler politikomraden &n sa, och det
ser vi ocksa pa den debatt vi har haft har i dag.

De vackra ord vi sager har i riksdagen behover ocksa genomforas. Dar-
for kommer regeringen att ta fram en handlingsplan pa det hir omréadet.
Jag tror att den handlingsplanen kommer att bli valdigt intressant med
tanke pa vilka stora forandringar vi star infor.

Herr talman! Vi behéver ocksa prata mer om rattvis klimatomstéllning.
Sverige ska bli varldens forsta fossilfria valfardsland. Vi siktar pa att bidra
starkt till Parisavtalet och nd klimatpositiva utslappsnivaer i framtiden.
| EU:s sammanhallningspolitik finns strukturfonderna och de sociala fon-
derna. Sedan négra ar tillbaka har vi fatt en ny pusselbit i sammanhall-
ningspolitiken, ndmligen fonden for en rattvis klimatomstéllning.

| Sverige kommer fokus for fonden att ligga pa insatser som verkligen
star for de stora utslappsminskningarna. Det handlar om klimatomstall-
ningen i industrisektorn, med stal, metall och mineraler, men ocksa inom

Prot. 2020/21:132

2 juni

Nationell strategi
for hallbar regional
utveckling i hela
landet 20212030

91



Prot. 2020/21:132
2 juni

Nationell strategi
for hallbar regional
utveckling i hela
landet 20212030

92

raffinaderibranschen, inklusive bioraffinaderier. Det &r verkligen intres-
sant att stal utan kol, den enorma svenska klimatinnovation som nu kom-
mer att genomfdras och bli verklighet tack vare Industriklivet och fram-
dver ocksa tack vare den nya fonden for en rattvis klimatomstallning, kom-
mer att ge en avgdrande utvecklingskraft for hela varlden.

Nista stora utvecklingsomrade blir att 6ka investeringarna i atervin-
ning av plaster och biomaterial. Aven biobaserade material behdver ater-
vinnas, och bioekonomin behdver utvecklas pa ett sadant sétt att det ar
forenligt med att n& andra miljo- och samhallsmél med hénsyn till konse-
kvenserna for kolsankor och biologisk méangfald éver tiden. | det har arbe-
tet kommer regeringens aviserade cirkuldra bioekonomistrategi att bli ett
viktigt verktyg.

Vi diskuterar ofta skogspolitik och klimatnytta har i kammaren. Flera
talare har varit inne pa det omradet i den har debatten. Klimatnyttan i sko-
gen star pa tre ben. Det forsta ar substitutionen, det vill siga att man kan
ersatta fossila produkter med biordvaror. Det andra &r kolsankan, det vill
sdga att skog och mark binder koldioxid nar skogen star och vaxer. Det
tredje ar den biologiska mangfalden, som &r sjalva grunden for att vi far
tillvaxt i skogen. Det ar viktigt att komma ihdg att det inte finns nagon
koppling mellan avverkningsvolymer och graden av substitution. Den har
handlingsplanen for framtiden behover ocksa innefatta att vi far en ut-
veckling i industriell verksamhet dar vi far fler langlivade produkter fran
bioravaror.

Herr talman! Det forekom en debatt hér tidigare mellan tva ledaméter
om trafikpolitiska och energipolitiska asikter som forts fram av nagra av
partierna. Det ar verkligen fragor som hor hemma i den regionala tillvéxt-
debatten. Jag vill inte forlanga debatten jattemycket. Vi har i andra sam-
manhang lyft fram att vi har en infrastrukturproposition som kommer att
vara rekordstor, med 876 miljarder kronor. Regionala flygplatser ar vik-
tiga, inte minst utifran ett beredskapsperspektiv. Men vissa flygplatser ute
i Sverige ligger valdigt ndra andra flygplatser pa orter dér det redan finns
jarnvégsforbindelser.

Statens roll nar det géller de regionala flygplatserna maste bli mer ren-
odlad sa att vi verkligen satsar pa de regionala flygplatser som behovs.

Fran Miljopartiets sida vill vi ocksa lyfta fram i den energidebatt som
pagar och som kommer upp i nastan alla debatter har i kammaren att det
inte finns nagon elbrist i Sverige. Vi ar nettoexportor av el fran Sverige.
Déremot finns det en effektbrist. Det handlar om att elen kanske inte &r pa
rétt stalle hela tiden. Det &r véldigt viktigt att man utvecklar energidebatten
sd att man inte utgar fran felaktigheter.

Herr talman! Det finns mycket att sdga om den regionala utvecklings-
politiken. Jag tror att det viktigaste ar att den regionala utvecklingspoliti-
ken maste styras frén den regionala och lokala nivan.

Med forordningen om regionalt tillvéxtarbete och lagen om regionalt
utvecklingsansvar har regionerna det viktiga ansvaret att ta fram sina re-
gionala utvecklingsstrategier.

Jag hoppas att den handlingsplan som regeringen nu ska ta fram kom-
mer att ligga i fas med alla dessa regionala utvecklingsstrategier sa att vi
verkligen hamtar kraft fran varandra mellan den statliga och den regionala
nivan.



Den regionala utvecklingsstrategin i mitt hemlan Uppsala 1&n &r ut-
vecklad pa ett mycket bra satt. Dar har man forenat arbetet med Agenda
2030-strategin och den regionala strategin. Just att kunna arbeta med de
internationella perspektiven i det lokala och regionala arbetet tror jag verk-
ligen &r framtiden.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 18.)

§ 15 Nordiskt samarbete

Utrikesutskottets betdnkande 2020/21:UU4
Nordiskt samarbete (skr. 2020/21:90 och redog. 2020/21:NR1
foredrogs.

Anf. 103 HANS WALLMARK (M):

Herr talman! Norden &r vardag och fest. Norden ar familj och slékt-
skap. Norden ar kultur, kénsla och identitet. Norden &r folk och foretag-
samhet. Norden ar gladje och sorg. Gladje och sorg.

Herr talman! Det ar dessvarre mer sorg och fortvivlan i gransbygder
nu under pandemins tid an tidigare. Fungerande samarbeten, utbyte och
kontakter har provats hart och i vissa fall inte klarat av péfrestningarna.
Lat oss vara arliga. En viktig forklaring &r att de nordiska landerna har
hanterat pandemin sa olika, och i varje fall med helt olika resultat dar Sve-
rige med sina dodstal i covid-19 sticker ut pa ett morkt satt.

Nar det i pandemins inledning varen 2020 riktades kritik mot senfar-
dighet och bristande koordinering hos den svenska regeringen kan
dessvarre samma argument nu framforas nér det géller att 6ppna samhallet
som en positiv konsekvens av fler och fler vaccinerade. Da handlade det
om bristande smittsparning och handfallenhet kring doden pa aldreboen-
den, och nu handlar det om avsaknaden av en plan for det nya normala.

Herr talman! Oppna och stidngda granser om vartannat har utéver sva-
righeter ocksé skapat forvirring. De nordiska landerna har inte samordnat
sina regelverk och rutiner. N&r det har varit mojligt att resa i en riktning
utan begransningar har det varit stopp i den andra. Det har funnits olika
tolkningar av om man &r dagpendlare eller veckopendlare och med eller
utan gjort antikroppstest.

| gransbygderna marks péfrestningarna pa ett helt annat satt. Medbor-
gare har kant sig utlamnade och brottats med stora vardagssvarigheter.
Sarskilt besvarligt har det varit for butiker och naringsidkare i gransomra-
den som tidigare levt pa en relativt fri och obehindrad rérlighet mellan
landerna som gynnat handel och service. For den enskilde medborgaren
har bristande koordinering lyst sa som eldskrift.

Herr talman! Statsminister Stefan Lofven har tillsammans med sina
nordiska regeringskollegor stallt sig bakom en gemensam vision om att
Norden ska bli varldens mest integrerade region till 2030. Efter pandemin
star man onekligen ganska langt fran det forverkligandet. Kanslan for det
nordiska och var samhdrighet har fatt sig en térn.

Att de nordiska landerna hanterat den pagaende pandemin olika vacker
viktiga fragor om var formaga att méta globala utmaningar tillsammans.
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Efter den kris som nu drabbat vara samhallen finns anledning att utvardera
hur samarbetet i vart naromrade fungerar, hur relationerna mellan vara lan-
der paverkats och framfor allt hur vi gemensamt ska mota de ekonomiska
och sociala konsekvenserna av covid-19.

Moderaterna anser att det finns ett stort behov av en nordisk corona-
kommission som utvérderar det nordiska samarbetet under krisen. Det &r
bra att Nordiska ministerradet har gett ett sarskilt utredningsuppdrag till
Finlands duktiga Jan-Erik Enestam. Men vi vill se en nordisk kommission
pé ungefar samma sitt och med samma utformning som den svenska Co-
ronakommissionen som regeringen forst motsatte sig och till slut tvingades
acceptera.

Herr talman! Lét oss padminna oss om att Norden &r Sveriges hemma-
marknad. Vara viktigaste import- och exportmarknader finns delvis har.
Norden ar saledes var sprangbrada ut i varlden. Just darfor ar det sa bety-
delsefullt med fordjupat samarbete kring ekonomi och innovationer. Nor-
den &r sammantaget varldens tolfte stérsta ekonomi och ungefar lika stor
som den ryska ekonomin. Norge ar Sveriges storsta exportmarknad —
ibland ar det Tyskland — och dubbelt sa stor som Folkrepubliken Kina ar.
Finland och Danmark &r ocksd mycket viktiga handelspartner. Omvant
finns ett beroende av Sverige i de andra nordiska ldnderna. Vi &r helt enkelt
hoptvinnade.

Herr talman! Goda kommunikationer &r viktiga for tillvaxt och val-
stand. Den har typen av investeringar ar ocksa mycket langsiktiga, varfor
samarbete och koordinering &r en styrka. Fran parlamentariskt hall i Nor-
diska radet — dver parti-, block- och nationsgranser — har uttryckts ett starkt
onskemal om ett nordiskt ministerrad for trafik-, transport- och infrastruk-
turfragor.

Nar den globala konkurrensen okar stills stora krav pa var anpass-
ningsforméga och ett nordiskt samarbete med tydlig inriktning mot inno-
vation och konkurrenskraft. En vélfungerande nordisk infrastruktur som
baserar sig pa fri rorlighet har stor betydelse for var tillvaxt, inte minst i
gransregionerna.

DOm om min férvaning, herr talman, nar de socialdemokrater som i
den svenska delegationen och i olika organ i Nordiska radet hagljutt och
bestamt efterlyst ett ministerrad for infrastruktur nu backar. Ni har chansen
att rosta med Moderaterna, Centerpartiet och Vénsterpartiet men kommer
att sdga nej. Vi hor, och vi ser.

Den vardegemenskap och de strategiska savél som historiska band som
for Sverige samman med grannlanderna i Norden och Baltikum ska vér-
nas. Samarbetet mellan de tta nordisk-baltiska staterna, de s kallade
NB8, utgor en viktig grund for Sveriges forméga att forma allianser med
likasinnade och bygga en grund for véart engagemang i vérlden, och det
behdver stérkas.

Exempel pa fragor som belyser vikten av ett starkare samarbete inom
NB8 &r den farliga och oroande utvecklingen i Belarus, stodet till Ukraina
under fortsatta anfall fran Ryssland samt en kritisk granskning av byggan-
det av det belarusiska karnkraftverket i Astravets invid Litauens grans lik-
som Nord Stream 2 dér de ryska réren gar i Ostersjon.

Moderaterna har med sina systerpartiet i Norden drivit pa for en ge-
mensam krisberedskap. En rapport om sa kallad samfundssékerhet antogs



av Nordiska radet har i Stockholm under sessionen 2019. Det var ett viktigt
steg.

Det nordiska forsvarssamarbetet utgor en central plattform for langsik-
tig trygghet i Norden. I juli 2020 presenterade Bjérn Bjarnason fran Island
en uppfoljning pa den s& kallade Stoltenbergrapporten som framfor allt
fokuserat pa ett okat samarbete mellan de nordiska landerna mot hybridhot
och cyberangrepp. Det ar angeldget att de nordiska landerna gemensamt
omsatter s3 manga som mojligt av de forslag som rapporten foreslar i prak-
tiken for att 6ka det nordiska samarbetet inom dessa omraden.

Vidare bor de nordiska landerna agera solidariskt nar enskilda eller
flera nordiska lander utsatts for cyberangrepp. En viktig inspirationskalla
ar den europeiska diplomatiska cyberverktygslada som lades fram 2017
for att oka samarbetet, 6ka mojligheterna att begransa cyberhot pa kort och
lang sikt samt ge majlighet att paverka hotfulla aktorers uppférande. En
motsvarande nordisk diplomatisk verktygslada skulle innebara ett solida-
riskt agerande.

Herr talman! Norges storting, vart systerparlament, och Finlands riks-
dag har bada ocksa utsatts for cyberangrepp. Moderaterna och vara nor-
diska systerpartier anser darfor att det behdvs en gemensam solidaritets-
forklaring mellan de nordiska parlamenten. Nar ett nordiskt parlament an-
grips ska det ses som en attack pa alla och darmed pa véar demokrati i Nor-
den.

Nar Norden och Baltikum namns finns det ocksa anledning att fundera
i &nnu bredare termer: Hur kan vi férdjupa nordiskt och baltiskt samarbete
med exempelvis Storbritannien eller Polen och, viktigast av allt, med
Tyskland som &r en central ekonomisk partner till Sverige. Inte minst det
senare landet har stor betydelse dven for svensk turism och upplevelsef6-
retag. Oklarheterna om hur det gar att resa i Europa och villkoren for att
komma in i olika lander, inklusive de egna regler som vi satter upp i Sve-
rige, skapar forvirring och forhindrar viktigt utbyte.

Herr talman! Vart Norden &r gladje och sorg. Min forhoppning &r att
vi efter pandemin kan se mer gladje och mindre sorg.

Jag vill dessutom som ordférande i den svenska delegationen tacka le-
damoter fran alla partier for stort engagemang och hog aktivitetsgrad i
Nordiska radet, &ven om merparten av métena har skett via Zoom och
Kudo. Jag vill tacka ansvarigt statsrad. Aven om jag &r kritisk till regering-
ens politik vill jag uttrycka stor erkénsla for Anna Hallbergs engagemang
och hennes villighet att stalla upp och samtala med bade medborgare och
parlamentariker, och det ska sdgas i denna kammare.

For Moderaternas del, herr talman, vill jag yrka bifall till reservation 6
av Moderaterna, Centern och Vénsterpartiet angaende ett ministerrad for
infrastruktur och transport, till reservation 12, ocksa av Moderaterna, Cen-
terpartiet och Vénsterpartiet, angdende en nordisk coronakommission
samt till reservation 7 av Moderaterna ensamt om det bristfalliga nordiska
samarbetet under covid-19-pandemin.

Anf. 104 ARON EMILSSON (SD):

Herr talman! Norden ser en ljusning. Det finns hopp. Sverige lattade
den 31 maj pa inreserestriktionerna for vara grannlander, och vaccine-
ringen gar faktiskt framat i Norden. Portarna kommer att kunna Gppnas,
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den nordiska arbetsmarknaden ateruppsta och det kulturella utbytet ater-
uppvéckas.

Det har varit ett ar av lidande for den nordiska modellen i beméarkelsen
fem l&nder — en familj.

Till skillnad fran vid migrationskrisen 2015 &r det inte bara Sverige
som gatt sin egen vag i forhallande till 6vriga nordiska lander och syskon,
utan under pandemin har var och en och hela familjen stangt in sig pa sin
egen kammare och snickrat pa sin egen teori om hur man ska beméta denna
kris.

Generalfelet var obefintlig koordinering och kommunikation pa stats-
ministerniva fran dag ett, da en samlad ordning for en samlad strategi hade
kunnat aktiveras, &ven om den under resans gang sékerligen hade fatt kor-
rigeras och justeras efter lokala variationer. En anledning stavas bristande
tillit, en annan bristande mekanismer och en tredje inrikes skillnader i po-
litisk kultur i forhallande till myndigheternas mandat i relation till de folk-
valda regeringarnas. Vad dessa anledningar har gemensamt &r att ingen av
dem leder till visionen om vérldens mest integrerade region — tvartom.

Med anledning av detta, herr talman, yrkar jag bifall till Sverigedemo-
kraternas reservation 8 under punkt 3.

Herr talman! Vi har under riksmdtets gang tagit ménga matt och steg
som svensk delegation i Nordiska radet, som enskilda partier och som nor-
diska partigrupper i det parlamentariska samarbetet. Vi har tagit matt och
steg for att pakalla samrad mellan regeringarna och minimera konsekven-
serna av gransstangningar och patrullerande soldater mellan brodrafolken.
Om detta har jag sjalv ocksa hallit langre anforanden tidigare, exempelvis
under den sarskilda debatten tidigare i varas har i kammaren. Nyligen un-
dertecknade jag ocksa ett medlemsforslag fran Nordisk frihets sida om en
ny form av formaliserat statsministersamrad och en krisberedskapskom-
mitté som kommer att beredas i Nordiska radet framover.

I dagens debatt vill jag lyfta blicken och omnamna vitala delar av nor-
disk samverkan som behdver forstarkas eller helt komma pa plats vid tiden
efter pandemins klor. Lat mig peka pa Sverigedemokraternas foljdmotion
till betdnkandet.

I utrikesutskottets betdnkande 4 Nordiskt samarbete finns totalt 30 yr-
kanden fran allménna motionstiden och 40 yrkanden i foljdmotioner till
regeringens skrivelse. Over halften av dessa yrkanden har sverigedemo-
krater som avsandare. Jag vill darfor rikta en eloge till var partigrupp i den
svenska delegationen for ett malmedvetet arbete med att utveckla ett re-
formbatteri som faktiskt kan gjuta ny energi i det nordiska samarbetet.

For oss sverigedemokrater ar det nordiska samarbetet ndmligen inget
endast ”nice to know” som man skéter med vinsterhanden utan ett “need
to know” dér vi torgfor genomgripande reformer som skulle ge Norden ett
skritt mot varldens mest integrerade region. Det handlar, herr talman, om
en formaliserad ordning for nya former av statsministersamrad och en ny
form av krisberedskapskommitté. Men det handlar ocksa om en harmoni-
sering av lagstiftning i en skala som vi inte &r i narheten av i dag. Vara
beslutande organ, inte minst de verkstéllande organen i form av regering-
arna, behover ta intryck av naringslivets och kulturlivets framgangssaga
nar det kommer till samverkan i realitet.



Lat mig citera Tobias Wikstrom i Dagens industri tidigare i veckan:
”Det nordiska utbytet &r intensivt pA manga omraden, utom i politiken. Om
lagstiftning &r harmoniserad i Norden &r det EU:s fortjanst, inte regeringar-
nas.” Wikstrom konstaterar vidare: ”Det forsta stora beslutet som nordiska
lander tog i borjan av pandemin var att stdnga granserna mot varandra.”
Samtidigt konstaterar Wikstrom att de skandinaviska spraken kan betrak-
tas som dialekter och understryker det faktum att vi bade bokstavligt och
bildligt bildar familj 6ver granserna. Ledartexten belyser ocksa 50-talets
genomgripande politiska reformer i form av passunionen och den gemen-
samma arbetsmarknaden men konstaterar 4nda avslutningsvis dystert att
”det dr inte tillrdckligt viktigt att fa lagstiftning att passa med grannlén-
derna”. Och han tar i med: "Rédkna inte med politikerna och statsappara-
terna.”

Det hér, herr talman, ar en signal om hur svag tilliten &r till den repre-
sentativa demokratins formaga att inte bara i ord utan ocksa handling bana
vag for vérldens mest integrerade och héllbara region. Det nordiska guldet
far inte bli till sand.

For att kunna hantera ett Norden i kris behéver vi bli béttre pé att sam-
verka i normaltillstand. Vi vill darfor att regeringen utreder mojligheten
att battre koordinera inforlivandet av EU-direktiv i de nordiska landernas
lagstiftning, sa att det inte uppstar oonskade olikheter pa forhand. Vi me-
nar att det finns stora vinster i att nya lagforslag kompletteras med en kon-
sekvensanalys av hur de paverkar relationerna till de nordiska grannlan-
derna och hur de slar mot manniskor och foretag som bor i respektive ver-
kar éver grénserna i Norden.

Herr talman! Ett geopolitiskt spanningsfélt som vécker allt storre in-
tresse hos fler och fler, déribland Kina, ar Arktis. Miljon i Arktis ar unik.
Den biologiska mangfalden ar av sarskild vikt att bevara vad galler natur,
kultur och djurliv. Kombinationen av ett langsiktigt miljotankande och ut-
vinning av naturresurser maste tas i beaktande. Det finns i det har omréadet
manga unika arter som faktiskt riskerar att forsvinna om inte hansyn tas
till méansklig aktivitet i omradet. Det 4r ocksa viktigt att identifiera kultur-
och naturlamningar av hoga skyddsvarden, sa att de kan skyddas fran skad-
lig paverkan, och att ta intryck av Fardarna och andra omraden som kon-
kret och handfast kunnat kombinera utveckling och tillvéaxt med vard och
varn av natur- och kulturmiljoer.

Herr talman! Vi ror oss fran den ena utposten i det geografiska Norden
till den andra geografiska randen, namligen Ostersjoregionen och Balti-
kum. Vi ser fran Sverigedemokraternas sida valdigt positivt pa inte minst
det nordisk-baltiska samarbetet, detta sérskilt i en tid av oro och instabilitet
i Ostersjoregionen. Samarbetet mellan de nordiska landerna och Baltikum
ar ett samarbete som kan utvecklas bade pa regeringsniva och pa parla-
mentarisk niva i alla formella och informella format som vi kanner. Men
det finns ocksa stora méjligheter att uppratta mer av ett gemensamt cyber-
forsvar, som har diskuterats. Det finns stor potential att tillsammans med
ovriga Ostersjostater samverka om insatser mot vrakplundring, illegal ex-
port av marinarkeologiskt kulturarv etcetera. Det &r ett ként och védxande
problem i takt med teknikutvecklingen, som faktiskt gor det lattare att
spara och plundra orérda vrakmiljoer i Ostersjon.
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Herr talman! | var féljdmotion till regeringens skrivelse lagger vi fram
24 atgardsforslag for ett mer integrerat, effektivt och robust nordiskt sam-
arbete. Det handlar om att framja handel, innovationer och Norden som
besoksmal. Det handlar om ett okat nordiskt samarbete inom ramen for
EU-samarbetet och ett nytt ndra samarbete med Storbritannien i kélvattnet
efter brexit. Det handlar om att starka den nordiska sprakforstaelsen och
verka for en nordisk kulturkanon i de nordiska skolorna, dar Norden i sko-
lan inte ar tillracklig. Utbildningsvasendet &r A och O for att understodja
en tidig nordisk samhérighet.

Det handlar om att utvidga och skapa forstaelse for det nordiska utby-
tet, for den nordiska samhorigheten och for att vi delar saval geografisk
miljo som kulturell narhet. Vi delar Ostersjon, s& inte minst handlar det
ocksa om att utveckla gemensamma forvaltningssystem och miljostandar-
der for fiskerindringen.

Efter denna éverflygning, herr talman, vill jag avsluta med att Nordens
sak ar var. Det vdras for Norden. Jag vet att du ar och du blir vad du var,
som vi sjunger i nationalsdngen. Lat det bli ett lockrop for Norden som
varldens mest integrerade och hallbara region pa riktigt!

(forts. § 19)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.51 pa forslag av talmannen att ajournera
sammantradet till kl. 16.00, da votering skulle dga rum.

Aterupptaget sammantréde

Sammantradet aterupptogs kl. 16.00.

§ 16 Beslut om &renden som slutdebatterats den 27 maj

MJU18 Material och produkter avsedda att komma i kontakt med
livsmedel

Punkt 5 (Beredskapslager och strategiska livsmedelsanldggningar)

1. utskottet

2.res. 4 (SD)

Votering:

35 for utskottet

10 for res. 4

11 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,3KD,3L,3MP, 1 -

For res. 4: 10 SD

Avstod: 11 M

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13MP, 1 -



Punkt 6 (Starkt sjalvforsorjning av livsmedel och tillgang till dricksvatten)  Prot. 2020/21:132
1. utskottet 2 juni
2.res. 5 (M)

3.res. 8 (L)

Férberedande votering:

11 forres. 5

3 forres. 8

42 avstod

293 franvarande

Kammaren bitradde res. 5.

Huvudvotering:

30 for utskottet

11 for res. 5

15 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets férslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,1KD,3MP,1-

For res. 5: 11M

Avstod: 10SD, 2KD, 3L

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16L, 13 MP, 1 -

Punkt 7 (Kvantitativa mal for sjalvforsérjningsgraden av livsmedel)
1. utskottet

2. res. 10 (KD)

Votering:

43 for utskottet

3 for res. 10

10 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,11M,5C,4V,3L,3MP, 1 -

For res. 10: 3 KD

Avstod: 10 SD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -

Punkt 8 (Jordbrukets beredskap)

1. utskottet

2.res. 13 (C)

Votering:

30 for utskottet

5 for res. 13

21 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,4V,3KD,3L,3MP, 1 -
For res. 13: 5C

Avstod: 11 M, 10 SD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16L, 13 MP, 1 - 99



Prot. 2020/21:132  Ovriga punkter
2 juni Kammaren bif6ll utskottets forslag.

MJU19 Cirkular ekonomi

Punkt 4 (Definitionen av avfall och avfall som resurs)
1. utskottet

2.res. 6 (M, KD)

Votering:

27 for utskottet

14 for res. 6

15 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,4V,3L,3MP,1-

For res. 6: 11 M, 3KD

Avstod: 10SD,5C

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13MP, 1 -

Punkt 9 (Ateranvandning och atervinning av textilier)
1. utskottet

2. res. 14 (SD)

3.res. 15 (C, V)

Forberedande votering:

10 for res. 14

9 for res. 15

37 avstod

293 franvarande

Kammaren bitradde res. 14.
Huvudvotering:

24 for utskottet

10 for res. 14

22 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S, 2 KD, 3L, 3 MP
FOr res. 14: 10 SD

Avstod: 11M,5C,4V,1KD,1 -
Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13MP, 1 -

Punkt 17 (Matsvinn och matavfall)
1. utskottet

2. res. 27 (KD)

Votering:

35 for utskottet

3 for res. 27

18 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Partivis fordelning av résterna: Prot. 2020/21:132

For utskottet: 16 S,11M,4V,3MP, 1 - 2 juni
For res. 27: 3 KD
Avstod: 10SD,5C, 3L

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -

Punkt 21 (Kartlaggning av behovet av sanering)

1. utskottet

2.res. 33 (C)

Votering:

51 for utskottet

5 for res. 33

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,11M,10SD,4V,3KD,3L,3MP,1 -
For res. 33: 5C

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16L, 13 MP, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets férslag.

§ 17 Beslut om &renden som slutdebatterats den 1 juni

FiU33 Andringar i regelverket om hantering av finansiella foretag i
kris

Punkt 1

Kammaren bifll utskottets forslag.

Punkt 2 (Berakningen av kravet pa efterstallda skulder)
1. utskottet

2. res. (M, SD)

Votering:

35 for utskottet

21 for res.

293 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,3KD,3L,3MP, 1 -
For res.: 11 M, 10 SD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16L, 13 MP, 1 -

FiU47 Genomfdrande av andringar i Solvens I1-direktivet
Kammaren bifoll utskottets forslag.

FiU50 Nya kapitaltackningsregler for vardepappersbolag
Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Prot. 2020/21:132  SoU16 Halso- och sjukvardens organisation m.m.

2 juni Punkt 1 (Hélso- och sjukvardens organisation och styrning)
1. utskottet

2.1res. 3(C)

Votering:

19 for utskottet

5 for res. 3

32 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S, 3 MP

For res. 3: 5C

Avstod: 11M,10SD,4V,3KD,3L,1-
Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -

Punkt 2 (Primérvarden)

1. utskottet

2. res. 10 (KD)

Votering:

24 for utskottet

3 for res. 10

29 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,4V,3MP, 1 -
For res. 10: 3 KD

Avstod: 11M,10SD,5C,3L
Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13MP, 1 -

Punkt 3 (Smittskyddslékare)

1. utskottet

2.res. 12 (S, V, L, MP)

Votering:

29 for utskottet

26 for res. 12

1 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 11 M, 10 SD,5C, 3KD

For res. 12: 16S,4V,3L,3MP

Avstod: 1-

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -
Amineh Kakabaveh (-) anmélde att hon avsett att rosta nej men markerats
ha avstatt fran att rosta.
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Punkt 4 (Medicinskt ansvarig for rehabilitering) Prot. 2020/21:132
1. utskottet 2 juni

2.res. 13 (S, MP)

Kammaren bifoll utskottets forslag med acklamation.

Punkt 5 (Privata sjukvardsforsakringar)

1. utskottet

2.res. 15 (V)

Votering:

46 for utskottet

5 for res. 15

5 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S, 11 M, 10 SD, 3 KD, 3L,3 MP
For res. 15: 4V,1-

Avstod: 5C

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16L, 13 MP, 1 -

Punkt 9 (Breddad vérdgaranti)

1. utskottet

2. res. 21 (M)

Votering:

31 for utskottet

11 for res. 21

13 avstod

294 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,3L,2MP, 1 -
For res. 21: 11 M

Avstod: 10 SD, 3 KD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 14 MP, 1 -

Punkt 11 (Uppdéamda vardbehov)

1. utskottet

2. res. 23 (M, SD, KD)

Votering:

32 for utskottet

24 for res. 23

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,3L,3MP, 1 -
For res. 23: 11 M, 10 SD, 3 KD
Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -
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Punkt 25 (Tandvard)

1. utskottet

2.res. 45 (L)

Votering:

40 for utskottet

3 for res. 45

13 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,11M,5C,4V,3MP, 1 -
For res. 45: 3L

Avstod: 10 SD, 3 KD

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 18 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens samman-
trade

SkU23 Genomfdrande av bestdmmelsen i EU:s direktiv mot skatte-
undandraganden for att motverka omvénda hybrida missmatch-
ningar

Kammaren bifoll utskottets forslag.

SkU28 Justerad berékning av bilforman
Punkt 1 (Justerad berdkning av bilforman)

1. utskottet

2.res. 1 (M, SD)

Votering:

32 for utskottet

21 forres. 1

3 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,3L,3MP, 1 -
For res. 1: 11 M, 10 SD

Avstod: 3 KD

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13MP, 1 -

Punkt 2 (Hogre formansvarde for dyra bilar)
1. utskottet

2. res. 2 (KD)

Votering:

53 for utskottet

3 for res. 2

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.



Partivis fordelning av résterna: Prot. 2020/21:132
For utskottet: 16 'S, 11 M, 10SD,5C, 4V, 3L, 3 MP, 1 - 2 juni

For res. 2: 3 KD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -

SkU30 Andrade regler foér mervardesskatt vid handel med avfall och
skrot
Kammaren bifoll utskottets férslag.

SkU31 Riksrevisionens rapport om sarskild I6neskatt for aldre
1. utskottet

2.res. (C)

Votering:

51 for utskottet

5 for res.

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,11M,10SD,4V,3KD,3L,3MP,1 -

For res.: 5C

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13MP, 1 -

SkU34 Uppsagning av skatteavtalet mellan Sverige och Grekland
Kammaren biféll utskottets forslag.

SkU35 Uppsagning av skatteavtalet mellan Sverige och Portugal
Kammaren biféll utskottets forslag.

TU14 Luftfartsfragor

Punkt 1 (Miljostyrande start- och landningsavgifter for flyget)
1. utskottet

2.res. 1 (M, KD)

Votering:

31 for utskottet

14 forres. 1

10 avstod

294 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,2L,3MP, 1 -

For res. 1: 11 M, 3KD

Avstod: 10 SD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD,17L,13MP, 1 -
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Punkt 2 (Framtiden for Bromma och Arlanda flygplats)
1. utskottet

2.res. 3(S,V, MP)

Votering:

32 for utskottet

24 for res. 3

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 11 M, 10 SD,5C,3KD, 3L

For res. 3: 16S,4V,3MP, 1 -

Franvarande: 84S, 59 M, 52 SD, 26 C, 23V, 19KD, 16 L, 13 MP, 1 -

Punkt 4 (Stod till regionala flygplatser)
1. utskottet

2. res. 4 (M)

3.res. 5(SD)

4. res. 6 (C)

5.res. 8 (L)

Férberedande votering 1:

Kammaren antog med acklamation res. 6 som motforslag i nasta forbere-
dande votering.

Forberedande votering 2:

10 for res. 5

5 for res. 6

41 avstod

293 franvarande

Kammaren bitradde res. 5.
Forberedande votering 3:

11 for res. 4

10 for res. 5

35 avstod

293 franvarande

Kammaren bitrédde res. 4.
Huvudvotering:

24 for utskottet

11 for res. 4

21 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,4V,3MP, 1 -
For res. 4: 11M

Avstod: 10SD,5C,3KD, 3L
Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SoU31 Avgift for intyg om godkand bastjanstgéring
Kammaren bifoll utskottets forslag.



NU23 Starkt skydd for geografiska beteckningar och tydligare regler
vid registrering av varumérken och féretagsnamn i ond tro

Punkt 2 (Information om skyddade geografiska beteckningar)

1. utskottet

2.res. 1 (M, KD)

Votering:

42 for utskottet

14 for res. 1

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets férslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,10SD,5C,4V,3L,3MP, 1 -

For res. 1: 11 M, 3KD

Franvarande: 84 S,59 M, 52SD, 26 C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -

Punkt 4 (Vissa fragor om upphovsratt)

1. utskottet

2.1res. 4 (C)

Votering:

41 for utskottet

5 for res. 4

10 avstod

293 franvarande

Kammaren biféll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,11M,4V,3KD,3L,3MP, 1 -
For res. 4: 5C

Avstod: 10 SD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16L, 13 MP, 1 -

Punkt 6 (Kostnader i mal om patent)

1. utskottet

2.res. 6 (M, L)

Votering:

32 for utskottet

14 for res. 6

10 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,3KD,3MP, 1 -
For res. 6: 11M,3L

Avstod: 10 SD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16L, 13 MP, 1 -
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Punkt 8 (Ovriga frAgor om immaterialratt)

1. utskottet

2. res. 10 (SD)

Votering:

35 for utskottet

9 for res. 10

12 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,3KD,3L,3MP, 1 -
For res. 10: 9SD

Avstod: 11 M,1SD

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

NU24 Nationell strategi for hallbar regional utveckling i hela landet
2021-2030

Punkt 1 (En nationell strategi 2021-2030)

Propositioner stalldes forst betraffande utskottets forslag till beslut och
darefter i fraga om motiveringen.

Forslag till beslut:

1. utskottet

2.res. 1 (M, SD, KD)

Votering:

30 for utskottet

24 forres. 1

2 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag till beslut.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,5C,3V, 3L,3MP

For res. 1: 11 M, 10 SD, 3 KD

Avstod: 1V,1-

Franvarande: 84 S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -
Lorena Delgado Varas (V) anmélde att hon avsett att rsta ja men marke-
rats ha avstatt fran att rosta.

Motiveringen:

Godkannande av

1. utskottets motivering

2. motiveringen i res. 2 (V)

Votering:

27 for utskottet

4 for res. 2

25 avstod

293 franvarande

Kammaren godkande utskottets motivering.



Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16 S,5C, 3L, 3 MP

For res. 2: 4V

Avstod: 11 M, 10SD, 3KD, 1 -

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16 L, 13 MP, 1 -

Punkt 2 (Ovrigt om regional utveckling)

1. utskottet

2. res. 4 (SD)

Votering:

32 for utskottet

10 for res. 4

14 avstod

293 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 16S,5C,4V,3L,3MP, 1 -
For res. 4: 10 SD

Avstod: 11 M, 3KD

Franvarande: 84S,59M,52SD,26C,23V,19KD, 16L, 13 MP, 1 -

§ 19 (forts. fran § 15) Nordiskt samarbete (forts. UU4)

Anf. 105 LINDA MODIG (C):

Herr talman! Nordens kanske storsta tillgang ar den fria rorligheten och
passfriheten. P& senare ar har vi sett hur den gang pa gang har utmanats.
Det hann inte ga ens ett halvar fran det att de nordiska statsministrarna
antog den nya visionen om att Norden ska bli varldens mest hallbara och
integrerade region ar 2030 tills pandemin brot ut och stéllde allt pa dnda.

Efter snart ett och ett halvt &r med pandemi och stangda gréanser, inre-
serestriktioner, krav p& karantin och negativt covidtest, dar varje land har
foredragit att sluta sig inom sitt eget lands gréanser och pa egen hand be-
kampa coronaviruset, framstar visionen om Norden som vérldens mest in-
tegrerade region som avlagsen men forpliktande. Lat mig namna ett exem-
pel pa hur knepigt det har varit for vara medborgare och vara granspend-
lare att hdnga med i restriktionerna. Under pandemins forsta 54 veckor
andrade Norge restriktionerna 48 ganger med stora konsekvenser som
foljd.

| det vagval som det nordiska samarbetet nu star infor kan vi vélja att
antingen lata det somna in eller ta tag i det och fordjupa och utveckla sam-
arbetet. Centerpartiet ar varm foresprakare for att vi ska fordjupa och ut-
veckla det nordiska samarbetet liksom for det svenska engagemanget i Ba-
rentsradet och Arktiska radet.

Den pandemi och kris som vi nu gar igenom har blottlagt stora brister
nér det galler de nordiska landernas férmaga till handgripligt samarbete
vid allvarliga handelser. Infor framtiden finns ett starkt behov av att vita-
lisera och utveckla det nordiska samarbetet. Att granser mellan véra lander
under senare ar har stingts ar ett svaghetstecken och ndgot som méste und-
vikas i framtiden.
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Vi har tyvarr ocksa sett att nya granshinder och stérningar av den fria
rorligheten har uppstatt under pandemin. Det ar darfor mycket angelaget
och gladjande att Nordiska ministerradet nu anammat vart forslag att gora
en genomlysning av regeringarnas pandemihantering och dra lardomar for
framtiden av vunna erfarenheter. Vi hade helst velat se en nordisk corona-
kommission, men det viktigaste &r att vi drar lardomar av pandemibe-
kampningens tillkortakommanden.

Genomlysningen kan férhoppningsvis leda till att regeringarna, nar det
nordiska samarbetet moter nasta kris som drabbar oss, agerar pa ett mer
gemensamt och samordnat satt, som inte satter tusentals granspendlare i
klistret. Med eller utan genomlysning av de nordiska regeringarnas pande-
mihantering menar Centerpartiet att det star klart att behovet av 6kat sam-
arbete pa krisheredskapsomradet kvarstar.

Herr talman! Vi har ett starkt folkligt stod for att bygga det nordiska
samarbetet starkare, djupare och bredare. For att Norden ska st sig star-
kare som region och for att 6ka de nordiska landernas konkurrenskraft
maste den nordiska integrationen fortga.

Det vara nordiska medborgare efterfragar ar att kunna réra sig fritt,
utan granskontroller, och arbeta i hela Norden. Vi vill kunna studera och
fa vara examina godkénda och betala skatt och fa tillgang till sjukvard och
pension pa ett vettigt satt om vi flyttar inom Norden. Vi vill ocksé ha nor-
diskt samarbete i forsvars- och sakerhetsfragor. Nordens medborgare ef-
terfragar alltsa varken sju nya underverk eller mirakel. Lat oss darfor for-
soka fokusera pa att fa det som ligger vara medborgares hjartan narmast
att fungera.

En forutsattning for att ménniskor, varor, tjanster och kapital ska kunna
rora sig fritt over granserna &r fysisk och digital infrastruktur, som végar,
jarnvégar och bredband. Ténk vilka mobilitetsvinster vi skulle kunna
uppna om transportnitet i hogre grad utvecklades utifran ett nordiskt per-
spektiv! | dag ar planeringen till valdigt stor del, for att inte sdga uteslu-
tande, en nationell angeléagenhet.

Centerpartiet vill se en starkare nordisk dimension av fysisk och digital
infrastruktur. Ett steg pa vdgen mot en sadan starkare nordisk planering
skulle vara inrattandet av ett permanent ministerrad for transporter. Nor-
diska radet har gang pa gang papekat behovet av ett ministerrad for trans-
porter. Centerpartiet beklagar att regeringen inte hdrsammat detta. Det &r
visserligen bra att ett tillfalligt ministerrad for digitaliseringsfragor kom-
mit till stand. I dag ser vi tyvarr att manga for Norden viktiga fragor pa
detta omrade asidosatts i regeringarnas samarbete.

Herr talman! Effekterna av klimatforandringarna i Arktis for bade
maéanniskor och djur ar tydliga. Mer behover goras for att skydda de kans-
ligaste omradena kring Arktis. Har kravs ett 6kat samarbete och ansvars-
tagande fran de berdrda landerna. Centerpartiet vill till exempel att marina
reservat ska etableras for att skydda omréadet fran exploatering genom
olje-, gas- och mineralutvinning samt havsfiske och for att skydda inva-
narna, och Centerpartiet vill att regeringen ska driva detta.

De nordliga omradena &r viktiga inte bara ur klimatsynpunkt utan far
ocksa allt storre betydelse i det sakerhetspolitiska perspektivet. Ryssland
paverkar vart nordliga naromrade da de rustar militart i Arktis- och Ba-
rentsomradena. Detta &r en utmaning for oss och vara nordiska grannlan-



der. Det &r viktigt att forsoka bibehalla Arktis som ett lagspanningsom-
rade.

Awvslutningsvis, herr talman — for att det nordiska samarbetet ska star-
kas i framtiden &r det av stor vikt att utbyte och samarbete mellan ungdo-
mar och ungdomsorganisationer bejakas. Under de senaste aren har vi no-
terat hur stoden fran Nordiska barn- och ungdomskommittén, Nordbuk,
kommit att fokusera mer pa kortare projekt. Detta ar problematiskt efter-
som fungerande samarbeten ofta kraver kontinuitet och langsiktighet. Dar-
for bor regeringen verka for en éversyn som leder till 6kad langsiktighet
pé detta omrade.

Jag star bakom Centerpartiets samtliga reservationer i betankandet men
yrkar bifall endast till reservation 3 under punkt 1.

Anf. 106 LORENA DELGADO VARAS (V):

Herr talman! Det har varit ett privilegium att vara en del av Nordiska
radet. Vi har haft ett valdigt bra samarbete i manga fragor.

Det nordiska samarbetet har stora mojligheter att utvecklas. Vi kan lésa
gemensamma problem eller dela med oss av lésningar. Vi skulle ocksa
kunna driva flera fragor i en internationell kontext. Nordiska radet och det
nordiska samarbetet har stor potential nar det géller att hitta klimatlos-
ningar och I6sa energifrdgor men ocksa sociala och rattsliga fragor. Som
en del av det nordiska samarbetet har vi méjligheten att ta ledartrdjan i en
rad fragor som ar gemensamma och visa vagen for bland annat EU. Men
for att ett sddant samarbete ska funka och vara trovardigt kravs gemen-
samma beslut och konkreta handlingar.

Granshinderfragorna ar prioriterade i det nordiska samarbetet. Tanken
&r att vi ska bli den mest sammansvetsade regionen i varlden — man sager
ofta att vi redan &r det. Det ska vara latt att rora sig mellan lander, och vi
ska kunna flytta fran det ena nordiska landet till det andra utan administ-
rativa hinder.

Tyvarr har den nordiska regionen visat sig inte vara s sammansvetsad
som vi kanske trodde. Det &r coronakrisen som har visat detta, precis som
den har visat pa andra problem vi har pa nationell niva. De framgangar
som har natts i granshinderfragorna var som bortblasta. Granser stangdes
utan djupare samtal mellan landerna, och 6ppnandet av granserna har inte
heller skett efter samtal.

Till viss del ar detta forstaeligt da de olika landerna inte har haft samma
grad av beredskap infor en kris. Detta &r nagot som vi kanske behover dis-
kutera vidare sa att vi kan mota kriser i framtiden. Har i Sverige kan vi till
exempel borja med att starka valfarden.

Herr talman! For att driva arbetet framat har vi i betankandet tva reser-
vationer med avseende pa arbetet kring coronakrisen. Den forsta handlar
om att efterstrava malet om att Norden ska vara en dppen region, dar vi
kan bo och jobba i olika l&nder och pendla. For att kunna sékerstélla detta
under kris behdver vi vidareutveckla skattesystemet sé att folk inte dubbel-
beskattas, som skedde nu under coronakrisen. Vi behover ocksa ett syste-
matiskt arbete nér det géller granspendlarna, for att varna jobb och familj
nar vi drabbas av kriser som kréver nadgon form av granshantering.

Den andra reservationen handlar om att skapa en coronakommission.
Det finns all anledning att granska och utvardera vart samarbete i ljuset av
hur landerna tillsammans har hanterat gemensamma utmaningar och pro-
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blem i sparen av coronapandemin. Att de nordiska landerna hanterat den
pagaende pandemin olika vacker viktiga fragor om var formaga att mota
de globala utmaningarna tillsammans. Efter den kris som nu har drabbat
vara samhallen finns anledning att utvardera hur samarbetet i vart narom-
rade funkar, hur relationerna mellan véra lander paverkats och framfor allt
hur vi gemensamt ska mota de ekonomiska och sociala konsekvenserna av
covid-19.

De samhéllsekonomiska och hélsorelaterade konsekvenserna av coro-
na &r stora utmaningar for hela den nordiska regionen, men speciellt for
gransregionerna. For att undvika brister i samarbetet framéver anser vi att
en nordisk coronakommission bor tillsdttas, med uppdrag att utvardera de
nordiska l&ndernas agerande och utarbeta en strategi for att 6ka samarbe-
tet.

Vi delar saklart synen att Norden ska vara en integrerad region, men
detta maste ocksa betyda nagot i praktiken. | dag upphéavs manga av pass-
unionens ambitioner i en tid da nationalistiska krafter tar plats i politiken.

Darfor ar det extra viktigt att regeringen verkar for att granserna mellan
de nordiska landerna ska hallas éppna utan granskontroller for nordiska
medborgare. Jag vet att var regering har jobbat med detta. Det ar inte latt
att f& ihop det nér landerna tycker olika.

Herr talman! Det nordiska samarbetet ska leda till en positiv utveckling
aven utanfor Norden. Vi kan visa vagen i en rad fragor. Ett viktigt omrade
ar hbtg. Har anser vi att vi genom Nordiska radet kan paverka grannlander
som de baltiska staterna. | dag arrangerar man gemensamma konferenser
om manniskohandel, miljéfragor, energifragor med mera. Det skulle vara
positivt om detta utbyte mellan de nordiska och baltiska staterna &ven om-
fattade hbtg-fragor. Det skulle vara till stort stod for hbtg och for de fe-
ministiska rorelserna dér. Darfor valjer jag att yrka bifall till reservation 4.

Slutligen vill jag lyfta fram rekommendationer som vi fran Nordisk
gron vanster har tagit upp i Nordiska radet under 2020. Nattég i Norden ar
ett forslag fran Nordisk grén vanster som nu ar en rekommendation till de
nordiska regeringarna. Dar har Nordiska radet faktiskt vidareutvecklat var
ide.

Vi maste snabbt stalla om vara samhallen for att forhindra en okontrol-
lerbar klimatférandring. Utslapp fran transporter star for ungefar en tredje-
del av vara klimatutslapp.

Inom den nordiska transportsektorn kan man satsa offensivt pa hallbara
alternativ till flyg, till exempel tag. | dag &r tdgutbudet tvérs igenom de
nordiska landerna inte konkurrenskraftigt med flygrutterna. Det har i stél-
let skett en forsamring gallande utbudet av nattdg. Tidigare fanns det en
forbindelse fran Oslo till Képenhamn och vidare till Tyskland, men denna
finns inte langre. Dar vill vi se satsningar pa utbyggd jarnvagskapacitet for
att underlitta tagresandet.

Séadana investeringar tar tid och kraver planering. Darfor skulle vi
sjalvklart behdva infora ett ministerrad for transport. Det skulle vara stra-
tegiskt viktigt och till och med nddvandigt, tror jag, for att vi ska kunna
bedriva ett sadant arbete tillsammans. P4 sa sétt skulle tdgen ocksa kunna
vara forstahandsalternativet pa alla resor vid semester inom och utanfor
Norden. Med nattag till flera orter kan taget bli det naturliga séttet att resa
till Paris, London, Milano och Barcelona.



Vi har ocksa lagt fram forslag om arbete kring skatteflykt, motverkan-
de av arbetsmarknadskriminalitet hos byggforetag som rér sig i Norden,
foretags ansvar nar det géaller manskliga rattigheter och landernas ratt till
naturresurser. Vi vill ocksa att de nordiska regeringarna ska ta avstand fran
the global gag rule, en regel som Trump inférde for att stoppa det ekono-
miska stodet till internationella organisationer som jobbar med rétten till
aborter. Det ar en viktig markering for att uppratthalla och starka kvinnors
rattigheter.

Herr talman! Vi star bakom alla vara reservationer, men jag yrkar bifall
endast till reservation 4.

Anf. 107 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD):

Herr talman! Utrikesutskottets betdnkande nummer 4, Nordiskt sam-
arbete, ar dmnet for denna debatt.

Vilket samarbete? Den fragan skulle jag vilja borja med, med tanke pa
hur det senaste aret har sett ut.

Den 15 juni 2020 hade jag ocksa aran att fa representera Kristdemo-
kraterna i Nordendebatten, alltsa for ett ar sedan. Redan dé var vi kritiska
till sakernas tillstdnd och kunde inte i var vildaste fantasi inse vad det har
aret skulle fora med sig i form av restriktioner och regler. Det har varit
godtycklig hantering, den ena vet inte hur den andra agerar, poliser agerar
olika — det har varit hoppldst att férhalla sig till.

Dessutom har Nordiska radet av forklarliga skal inte kunnat traffas i
ett lage dar vi verkligen skulle ha behovt traffas. Jag har sjalv stallt fragor
till var egen Nordenminister och till de nordiska ministrarna genom Nor-
diska ministerradet bara for att tvinga dem att prata ihop sig om ett svar.
Jag har &ven skickat fragor till Norges regering pa flera punkter.

Det ar tydligt att man inte vill se problemet. Man star sig sjalv narmast.
Den nordiska tanken ar som bortblast.

Dessutom ar upplevelsen att vi har haft en valdigt frAnvarande statsmi-
nister i dessa fragor. Som vi horde tidigare i debatten har statsradet Hall-
berg verkligen varit pa ta och absolut gjort s& bra hon har kunnat. Det &r
ingen skugga 6ver henne. Men det hade varit kladsamt om statsministern
faktiskt hade visat sig oftare, om inte annat for att ingjuta kraft hos dem
som &r drabbade av alla dessa restriktioner och regler.

Herr talman! Ett citat ur betidnkandet: ”Trots problem for grdnspend-
lare med oklarheter om anstéllningslandets eller boséttningslandets regler,
har de nordiska landerna natt fram till 16sningar. Bland annat har den vik-
tigaste arbetspendlingen éver l&ndernas grénser kunnat fortsétta.” Jag &r
inte s& saker pa att alla héller med om det.

Tidigare i varas talade jag med Stefan fran min egen kommun Arjang.
Han hade inte varit hemma sedan annandag jul. Och Tomas, som bor i
Karlstad, har inte sett sina barn sedan januari. Den enkla orsaken ar att om
de aker hem far de inte &ka tillbaka till Norge pa jobb igen. De &r vecko-
pendlare. Har star valet mellan att se barnen och att satta mat pa bordet at
barnen. Sjélvfallet valjer de da att kunna satta mat pa bordet at sina egna
barn.

Det har gjorts mycket, men nar det géller vara veckopendlare och vara
foretagare som jobbar i Norge kénns det som om det inte har gjorts nog.
Det har i alla fall inte hant nagot. De ar fortfarande antingen instangda i
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Sverige och far inte dka pa jobb eller instangda i Norge och far inte dka
tillbaka till Sverige.

Nér vi hade den stora debatten hér efter att Norge stdngde grénsen helt
fick Socialdemokraterna till och med dra ut Stefan Lofven i matchen. Han
fick dras ut av sina egna. Till och med inom sosseleden var frustrationen
stor nar det galler hur statsministern agerade.

Vidare lédser vi i betinkandet: ”Utskottet konstaterar att de nordiska
landerna maste ha en dialog innan beslut fattas om gransstangning och att
landerna ocksa maste utréna alla andra alternativ innan granser stangs. De
nordiska landerna bor tillsammans ta ansvar for de konsekvenser som en
gransstangning innebér, vilket &r det som Sverige foreslagit i den s.k. sam-
verkansmodellen.”

For det forsta ska vi inte stanga nagra granser. Har visar man aterigen
att man inte forstar. Man forstar inte hur det ar att leva och verka i en
gransregion. Lat mig sdga som en granne till mig: Det kdnns som om det
ar vi granshor som far ta straffet for att andra inte skoter sig. Ja, s& har det
sannerligen kénts under det senaste aret, herr talman.

For det andra ar det gransregionerna som alltid maste horas, for det ar
dér skadan sker. Det ar dar som skrivbordsprodukten blommar ut i verk-
lighet.

Lat mig ge ett sista citat ur betdnkandet, herr talman: “Den nordiska
gemenskapen har sitt ursprung i ett natverk av personliga kontakter éver
de nordiska granserna. Ett samarbete tar utgangspunkten i en gemensam
historia, kultur och gemensamma varderingar. Utskottet anser det angela-
get att de som lever och verkar i Norden fritt ska kunna rora sig mellan de
nordiska ldnderna.” Ja, det ar inte bara angeldget — det ar nédvandigt. De
skador och sar som restriktionerna har skapat kommer att ta oerhort lang
tid att laka.

Tyvarr vet vi att vi kommer att uppleva fler pandemier och andra kriser
framdver. Det kommer fler pandemier. Med anledning av de stora bekym-
mer de stangda granserna har medfort av bade fysisk och psykisk art bor
den svenska regeringen snarast ta initiativ till att vi i Norden tar fram en
gemensam strategi for hur vi ska agera gemensamt vid kommande pande-
mier och kriser, sa att granserna aldrig stangs igen vid liknande lagen.

Med anledning av detta, herr talman, vill jag yrka bifall till Kristdemo-
kraternas reservation nummer 11 under punkt 3.

Vidare maste dven Sverige rétta in sig i ledet och std och skammas
gentemot sina grannar. Inte minst har vi sett att alanningar och Bornholms-
bor har lidit av att vi inte har skott oss utan kort ett solorace. Det méste bli
slut pa solodkandet, och vi maste fa till en dialog mellan de nordiska lan-
derna pa riktigt. Vi maste se till att vi far en bra dialog med Finlands rege-
ring nar det galler Alandsproblemet och hur Aland har hanterats i detta.

I slutet av juni ar det dags for Nordiska radets temasession. Den ar ty-
varr, och forstés, digital. Ett tema som ska tas upp &r cybersakerhet, och
just samarbete kring forsvars- och sékerhetspolitiska utmaningar ar en vik-
tig bricka i det nordiska samarbetet. Men jag vill dven lyfta en annan punkt,
som manga har tagit upp tidigare, namligen infrastruktur.

Precis som vi kan l&sa i betdnkandet har det forts diskussioner kring
behov av ett ministerrad for transport- och infrastrukturfragor. Nordiska
radet har rekommenderat Nordiska ministerradet att inratta ett sadant rad.



Tyvérr &r Sverige ett av de lander som motsatter sig detta, trots ett enhalligt
réd. Aven den socialdemokratiska gruppen stod helhjartat bakom detta.

Vi har i Nordiska radets svenska delegation haft mote med infrastruk-
turministern. Han séager, nagot forenklat: Det behdvs inte. Vi har ett bra
samarbete anda.

Ar det ndgot vi har lart oss under pandemin ar det att ett bra samarbete
kan knackas totalt och att det kan ga hur fort som helst.

Infrastrukturen mellan vara lander behéver uppgraderas pd manga stal-
len. Déarfor vore detta ett utmarkt satt att knyta landerna &n tatare samman,
vilket verkligen behdvs nu pé flera plan. Aven om Eneroth tycker att det
fungerar bra nu &r det ingen garanti for att det kommer att géra det om fem
ar eller om tio ar. Precis som det star i betankandet har en granséverskri-
dande transportinfrastruktur en stor betydelse bade for tillvaxt och for till-
ganglighet i vara respektive lander. En val fungerande infrastruktur mellan
de nordiska landerna gor det attraktivt att bo och arbeta 6ver landsgrén-
serna och gor det mojligt att pa ett mer hallbart sétt resa och transportera
varor mellan landerna och vidare ut i Europa.

Jag noterar, herr talman, att vi inte star med pa den reservation som
finns. Det far vi ta p& kontot som handlar om miss i den interna kommuni-
kationen, for Kristdemokraterna star absolut bakom detta. Vi vill ha detta
ministerrad.

Granshindergruppen och Granshinderradet har verkligen haft att ta tag
i under pandemin, eftersom regeringarna inte alltid har velat gora det.
Dessa gruppers status bor hojas, och regeringarna bor lyssna mer pa dem.
De namnda grupperna samt de nordiska regeringarna har fatt manatliga
rapporter om granshinder som uppstatt under pandemin. Tyvarr verkar det
som om dessa rapporter inte anvands av regeringarna for att faktiskt I6sa
méanniskors vardagshekymmer. Har de fastnat pa vdgen nagonstans, eller
ar det for jobbigt att ta tag i fragorna?

Under den speciella granshinderdebatten tidigare i var anvande jag en
stor del av min talartid just till att ramsa upp bekymmer som har uppstatt i
och med restriktionerna. Jag vill har, herr talman, ndmna en av de markliga
fnurror som fortfarande kvarstar.

Som jag ndmnde tidigare &r veckopendlare eller egna foretagare fast i
Norge. Aker de hem far de inte &ka tillbaka igen. Manga av dessa har nu
fatt tid for vaccination, men de kan inte dka hem och ta sprutan, for da far
de inte ka tillbaka till Norge pa jobb igen. Ar det ett virus eller &r det
manniskor som vi haller pa att bekdmpa med dessa restriktioner?

Slutligen, herr talman, vill jag l&gga ribban dér den borde ligga. Jag
noterar efter att Sverige torskade i ishockey-VM med viss gladje att dven
Norge missade slutspelet. Jag noterar &ven med gladje att Sverige tog fler
poang an Norge i grundspelet.

Anf. 108 DIANA LAITINEN CARLSSON (S):

Herr talman! Jag vill inleda med att yrka bifall till utskottets forslag
och avslag pa samtliga reservationer.

Det nordiska samarbetet &r viktigt. Det &r ett av de aldsta och mest
omfattande regionala samarbetena i vérlden. Det har det blivit tack vare
att vi alla har en hdg tillit till samhéllet men ocksa tack vare de nordiska
landernas starka traditioner av demokrati och folkrorelse.
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Jag ar helt saker pa att detta har sagts mer an en gang under arens lopp
i denna kammare, for oavsett vilket nordiskt land vi talar om kénnetecknas
det av en djup respekt for demokrati, rattsstaten, jAmstélldhet och ménsk-
liga rattigheter. Det &r just de gemensamma vérderingarna som bidrar till
att forstarka Nordens position som en av varldens mest innovativa och
konkurrenskraftiga regioner.

Herr talman! Den nordiska regionen ses som en forebild pa miljé- och
klimatomradet. I landernas gemensamma vision for 2030 slas det fast att
Norden ska vara varldens mest héllbara och integrerade region 2030. Un-
der hosten 2020 antogs den handlingsplan som styr hur arbetet for att nd
det malet ska genomforas och se ut fran och med i ar fram till 2024.

Gemensamt prioriteras ett konkurrenskraftigt Norden med fokus pa att
framja gron tillvaxt, baserat pa innovation, mobilitet och digital integra-
tion. En annan viktig sak ar att den grénsoverskridande infrastrukturen
mellan de nordiska landerna ska gora det attraktivt att bo och arbeta dver
landsgranserna och gora det mojligt att pa ett &nnu mer hallbart satt resa
och transportera varor mellan landerna men ocksa vidare ut i varlden.

Herr talman! Gransproblematiken finns, men vi har ocksd ménga fina
mangarigt uppbyggda samarbeten som har fungerat val ocksa under pan-
demin. Till exempel har vi det nordiska forsvars- och sdkerhetspolitiska
samarbetet Nordic Defence Cooperation, eller Nordefco, som det kallas.
Det fortsatte att vidareutvecklas under 2020, precis i enlighet med den stra-
tegiskt uppsatta visionen for 2025.

Sjalv kommer jag fran Eksjo. Dar har vi Gota ingenjorregemente,
Ing 2, som &n sa lange &r Sveriges enda ingenjérregemente. Genom samtal
med chefen for Ing 2, Michael Ginér, och hans personal genom aren har
jag fatt bekraftat att det samarbetet fungerar mycket val.

Herr talman! Vi har samarbeten kring att motverka diskriminering och
kring nordiskt genomforande av EU-direktiv. Men vi har ocksa samarbete
fér unga i form av Nordbuk, Nordiska barn- och ungdomskommittén, som
under aret har fortsatt att genomfora den tvarsektoriella strategin for barn
och unga i Norden. Malet &r att Norden ska vara den basta platsen for barn
och unga att vaxa upp i. Vi har haft samarbeten inom konst och kultur,
som pagatt under aret. Det har varit samarbete inom Arktiska radet och
Barentsradet, som ocksa har pagatt kontinuerligt.

Nordensamarbetet har inte statt stilla eller férsvunnit. Det, herr talman,
gor mig bade stolt och glad, eftersom det visar att det samarbete som vi
entraget har arbetat upp under manga ar faktiskt ocksa har fungerat na-
gorlunda i kristider. Men det betyder inte att vi inte maste arbeta annu har-
dare och fordjupa relationerna ytterligare.

Vi ska inte, herr talman, sticka under stol med att denna coronapandemi
inte bara har varit forodande for enskilda aktdrer och personer. Den har
sjalvklart ocksé provat det nordiska samarbetet svart. Aven om de nordiska
kontakterna faktiskt har varit tata under krisen pd ministerniva, departe-
mentsniva, myndighetsniva och parlamentsniva, dar bland annat pandemin
och vikten av en grén aterhamtning har diskuterats, har tilliten fatt sig en
rejal torn.

Sa har det inte minst varit, som vi nu har hort, i gransomradena och for
dem som arbetspendlar mellan I&nderna. Stundtals har stdmningen varit
riktigt hatsk pa flera platser. Och otydligheten i vara olika landers regler
och restriktioner har gjort det besvarligt i manga kommuner. Men ett stort



antal granshinder har anda undanréjts, och situationen for granspendlarna
I6stes hyggligt till slut &ven om det tog langre tid &n vad som var énskvart.

Fru talman! | praktiken &r det ocksa de nordiska samarbetsministrarna
som &r ansvariga for samordningen av det nordiska regeringssamarbetet.
Sverige har redan fran borjan av krisen pekat p& behovet av att tydliggora
deras ansvar och vikten av att utréna alla andra alternativ innan man tar ett
beslut om gransstangning och ocksa att landerna gemensamt behdver ta
ansvaret for konsekvenserna.

Precis som tidigare har sagts ingér detta i det forslag pd samverkans-
modell som Sverige faktiskt har lagt fram och som handlar om hur de nor-
diska ldnderna kan samarbeta framdver, infér kommande kriser, med
bland annat granshindersfragorna.

Som region maste vi vara béttre forberedda nésta gang en kris drabbar
oss, och darfor har ocksa samarbetsministrarna fattat beslut om att tillsam-
mans genomfora en strategisk utredning om det nordiska samarbetet under
kristider. Avsikten &r att ta till vara de lardomar vi fatt under pandemin
och samtidigt stirka den regionala samverkan just under kristider.

En annan forestaende kris, fru talman, som vi gemensamt maste fore-
bygga ar milj6- och klimathotet. Dérfor ar det sjalvklart ocksa av yttersta
vikt att vi utvecklar och fordjupar samarbetet kring de stora och svéra ut-
maningar som vi star infér. Om vi ska ha ndgon chans att uppfylla Var
vision 2030 maste vi ta oss an det kraftfullt tillsammans.

Fru talman! Vi har alldeles nyligen hér i kammaren beslutat om en stra-
tegi for Arktis. Arktis r en viktig del i vart nordiska samarbete och i vart
politiska utbyte. En nu uppdaterad Arktisstrategi med ett brett forhall-
ningssatt dar saval sakerhetspolitik och ekonomisk utveckling som tryg-
gande av goda levnadsvillkor och klimat och milj6 &r inkluderade &r hogst
valkommen. Sverige ar ett arktiskt land, och sjalvklart har vi ett sarskilt
intresse av och ansvar for att framja en fredlig, stabil och hallbar utveck-
ling.

Fru talman! Sammanfattningsvis vill jag darfor séga: Ja — det sista aret
har inneburit stora pafrestningar pa vart fina nordiska samarbete. Men
detta maste ocksa gora oss an mer beslutsamma att évervinna dessa sva-
righeter tillsammans och att gemensamt sta rustade for nasta kris. Den lar
ju komma vare sig vi vill eller inte.

Da ar det bra att nu ga igenom den problematik som férekommit under
aret och se dver hur vi tillsammans kan 6verbrygga problematik for grans-
pendlare genom att synkronisera vara regelverk pa ett béttre satt. Det kan
vi gora genom att hela tiden hélla dialogen 6ppen och tala med varandra
innan atgarder satts in och verkligen ta itu med de svara utmaningar vi
gemensamt har framfor oss. Kan vi gora det gemensamt ar vi en bra bit pa
vég att ocksa kunna uppfylla Var vision 2030.

Fru talman! Jag vill instdimma i ledamoten Hans Wallmarks hyllning
av Nordenminister Anna Hallberg, som gor ett alldeles utmérkt arbete.

Anf. 109 HANS WALLMARK (M) replik:

Fru talman! Diana Laitinen Carlsson konstaterar att jag berémde utri-
keshandelsministern tillika den nordiska samarbetsministern, med all ratt.
Men jag vill verkligen understryka for protokollets skull, &nnu en gang:
Jag ar mycket kritisk till regeringens agerande. Dar far man siga att
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statsradet ar en del av kollektivet. Som person och som engagerad minister
— ingen skugga. Over regeringen — en tung skugga.

Darfor tyckte jag ocksa att det uttrycktes lite lattsamt om granspend-
lare. Nu sag jag att Kjell-Arne Ottosson, min gode van kristdemokraten
fran Varmland, har anmalt sig till debatten. Jag antar att han kommer att
specifikt ta upp det lattsinniga talet om granspendlingen, s& jag Gverlater
det till honom.

Jag ska ta upp en annan fraga. Ur Nordiska radets delegationsprotokoll
den 17 mars: En anledning till att infrastrukturministern bjudits in till mo-
tet var for att diskutera fragan om inréttandet av ett nordiskt ministerrad
for transport, en fraga som har brett stod i Nordiska radet och som lyfts
vid ett flertal tillfallen. Statsradet betonade det goda samarbetet mellan de
nordiska infrastrukturministrarna och framhdvde att samarbetet intensifie-
rats under pandemin for att kunna hantera hastigt uppkomna fragor. Sam-
arbetet har i dag form av informella savéal som formella méten och skulle
enligt Eneroth riskera att hdmmas av att ytterligare formaliseras. Flertalet
av delegationens medlemmar hanvisade till den breda politiska enigheten
i fragan om att inrétta ett nordiskt ministerrad for transport och papekade
férdelarna med att formalisera samarbetet. En aspekt som lyftes fram var
att samarbetsformatet som det ser ut i dag &r individberoende och att det
kan komma att férandras nar ministrarna byts ut. Flera ledaméter hanvi-
sade ocksa till de manga nordiska infrastrukturprojekt som statsradet re-
dovisat fér och menade att dessa skulle gynnas av att kontinuerligt kunna
lyftas inom ramen for ett nordiskt ministerrad for transport.

Fru talman! Min fraga till Socialdemokraterna ar: Varfor sager ni en
sak i Nordiska radet och i den svenska delegationen till Nordiska radet och
en annan sak i kammaren?

Anf. 110 DIANA LAITINEN CARLSSON (S) replik:

Fru talman! Hans Wallmark séger att vi inte tycker likadant i de olika
raden. Det kan vara en sanning med modifikation. Sjalv ar jag personligen
for struktur, ordning och reda pa alla fronter.

Déremot har vi fatt informationen att inte samtliga lander ar mogna for
det har annu och att inte samtliga lander dnskar det har. Ett patvingat sam-
arbete kanske inte heller blir det basta, kan jag tycka.

Vi har fatt indikationer pa att det informella samarbetet fungerar myck-
et val, men jag tycker att det &r bra att fragan diskuteras i Nordiska radet.
Jag tycker att det ar dar man ska driva fragan gemensamt, alla landerna
emellan.

Anf. 111 HANS WALLMARK (M) replik:

Fru talman! Kan ndgon forklara for mig hur “modifikation” dr att man
i Nordiska radet och i andra sammanhang, inklusive delegationen, siger
att vi vill se ett ministerrad for infrastruktur och transporter, och sedan nar
vi ska rosta om detta i kammaren argumenterar man emot det?

Diana Laitinen Carlsson yrkade just avslag pa samtliga reservationer.
Det &r inte modifikation; det &r att komma med helt olika uppfattningar.

Till saken hor att det egentligen bara &r ett land som pekas ut som ett
hinder och ansvarigt for att stoppa ett nordiskt ministerrad for infrastruktur
och transporter. Det landet &r Sverige. Det &r alltsa Sveriges regering som
hindrar det, och som av en handelse sitter ocksa Socialdemokraterna dar.



Jag skulle sdga som s att endera vidhaller man den uppfattning som
kommer till uttryck har i kammaren — och som Diana Laitinen Carlsson
just har gett uttryck for genom att yrka avslag pa en reservation fran Mo-
deraterna, Centerpartiet och Vansterpartiet — och star for det, eller sa driver
man den uppfattning som man driver i andra sammanhang. Om det &r Sve-
rige som &r stoppklossen har Socialdemokraterna nu méjligheten att valta
den stenen ur végen.

Fru talman! Kjell-Arne Ottosson, denna utmarkta foretradare for
Viérmland, papekade just att ett misstag hade begatts inom hans parti gal-
lande varfor man inte staller sig bakom denna reservation fran Modera-
terna, Centerpartiet och Vénsterpartiet.

Jag tror att dven Sverigedemokraterna och Liberalerna har mgjlighet
att till morgondagens votering om detta fundera igenom om det gar att
samordna sina asikter mellan vad man tycker i Sveriges riksdag och hur
man rostar i kammaren och vad man séger i Nordiska radet i dess olika
organ. Skulle det dessutom vara sa att bade KD, SD och L ansluter sig till
den har linjen kommer ju Sveriges riksdag att sdga att man ar for ett mi-
nisterrad for infrastruktur.

Anf. 112 DIANA LAITINEN CARLSSON (S) replik:

Fru talman! Jag vet inte om jag uppfattade nagon fraga under den sen-
aste diskussionen. Daremot sa ledamoten Wallmark att det var Sverige
som var en stoppkloss i det hér arbetet. Jag har indikationer pa att det inte
enbart &r sa det ser ut.

Wallmark har sin bestamda asikt, fru talman, och det ar han berattigad
att ha. Eftersom jag inte uppfattade ndgon mer fraga stannar jag dar.

Anf. 113 LINDA MODIG (C) replik:

Fru talman! Nér jag horde Diana Laitinen Carlssons anférande, som
var mycket defensivt och som spelade ned de problem som vi i gréansregio-
nerna har lidit av under hela pandemiutbrottet, gick tankarna till Bagdad-
Bob. Det ar otroligt provocerande att hdra den typen av férminskningar
nar vi vet att foraldrar och barn har varit atskilda i manader, nar vi inte har
kunnat ha ett normalt umgange i min hembygd Tornedalen, utmed den
svensk-norska gransen eller Danmark. Det finns slaktingar som inte har
kunnat bestka dddssjuka anhdriga pa grund av inreserestriktionerna mel-
lan de olika landerna. Att da hora att i princip allt ar frid och frojd — vi
horde lite mer sjélvkritik mot slutet — ar hdpnadsvackande, och jag finner
det djupt provocerande.

Jag vill stélla en fraga till Diana Laitinen Carlsson om ministerradet
for transporter. Jag far inte inop ekvationen, och jag vill verkligen be Diana
Laitinen Carlsson beratta for mig hur det fungerar. Vilken linje ar det som
galler? Ar det vad vara kollegor i Nordiska radet séger, dar ett fullstindigt
enigt nordiskt rad &r ut och ar in har drivit fragan, eller ar det den retratt
som Socialdemokraterna i dag gor i kammaren? Vilken linje valjer ni?

Jag horde Diana Laitinen Carlsson tala om behovet av héllbara trans-
porter. Jag undrar hur vi ska starka mobiliteten. Hur ska vi stirka den fria
rorligheten i Norden? Hur ska vi starka konnektiviteten mellan medbor-
garna for att kunna arbeta, plugga och sa vidare om vi bara lever i vara
nationella stuprér och inte skapar en starkare nordisk dimension i fra-
gorna?
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Vilka andra atgarder avser ni socialdemokrater att vidta om man i dag
inte dr beredd att backa upp utan i stéllet sviker den eniga linjen? Ska vi
forsta det som att man har slappt den position man har haft i Nordiska radet
och att det nu &r en ny linje som géller? Jag hoppas att Diana Laitinen
Carlsson har svar som far ekvationen att ga ihop.

Anf. 114 DIANA LAITINEN CARLSSON (S) replik:

Fru talman! Det var absolut inte p& nagot vis meningen att verka ned-
latande eller dverglansande géllande problemen i gransregionerna. Jag vet
att det har varit extremt svart och fruktansvart jobbigt for manga individer.

Oppositionens roll &r att lyfta fram alla brister. Fran mitt hall vill jag
naturligtvis ocksa lyfta fram det som &r positivt, det samarbete som faktiskt
fungerar. Allt &r inte raserat, vilket man ofta far uppfattningen av nar man
hor oppositionen tala. Darfor ar det viktigt att fokusera pa de saker som
faktiskt fungerar.

Jag forstar att det kanske upplevdes som provocerande, men det var
inte min avsikt. Jag ber i s fall om ursakt.

Du fragade om hur vi ska starka mobiliseringen, Linda Modig. For mig
ar det en sak som galler, namligen dialog, dialog, dialog — och samarbete.
Om inte alla ar med pa banan och vill ha ett transportministerrad har jag
svart att sdga att man ska tvinga fram det. Om man havdar att det infor-
mella samarbetet fungerar bra just nu — ja, da kanske det kan fa gora det
just nu. Daremot betyder det inte att arbetet inte pagar, utan det arbetas
fortfarande med dessa delar.

Anf. 115 LINDA MODIG (C) replik:

Fru talman! Jag tackar Diana Laitinen Carlsson for svaret och ursékten.

Varfor behdver vi ett ministerrad for transporter? Det handlar just om
att strka den nordiska dimensionen i transportplaneringen. | dag &r vi
fangar i vara nationella system.

Diana Laitinen Carlsson lyfte i sitt huvudanférande fram Nordefco
som ett utmarkt exempel pa nordiskt samarbete. Tank om vi kunde ha ett
sadant ocksa for krisberedskap.

Precis som Kjell-Arne Ottosson papekade &r ju bristen med ett tillfal-
ligt informellt samarbete att det blir otroligt sarbart och personberoende.
Om vi menar allvar med de manga projekt som finns med konkret grans-
dverskridande infrastrukturplanering kan det absolut inte skada, snarare
tvértom framja, att det finns ett formaliserat samarbete kring infrastruktur-
fragorna. Sa viktiga ar de. Om vi gar till undersékningar om nordbornas
instélining till det nordiska samarbetet vet vi att det handlar om de vardags-
nira fragorna, mojligheten att réra sig 6ver grinserna, jobba och plugga.
Det forutsatter transporter som léper sémlost mellan vara lander. Det &r
darfor den nordiska dimensionen i transportplaneringen ar sé viktig.

Jag ser det inte som att vi forséker tvinga pa nagon ett rad, utan vi
forsoker med véara argument évertyga de tva blockerande landerna Sverige
och Finland att se fortjansterna och mojligheterna. Man gor det nér det
géller digitaliseringen, men som vi alla vet &r transportslagen betydligt
bredare &n bara digitalisering. Vi maste fa med jarnvéagarna, vagprojekten
och sa vidare. Det ar darfor radet ar sa viktigt, och det ar darfor jag vill
uppmana Diana Laitinen Carlsson att redovisa vad den socialdemokratiska
retratten star for. Ser ni andra végar eller atgarder som ni ar beredda att



vidta for att dvertyga Eneroth, eller har ni backat och anser att de inte
langre behdvs?

Anf. 116 DIANA LAITINEN CARLSSON (S) replik:

Fru talman! Det &r tydligt att fragorna ar nagot som ledamoten Linda
Modig brinner for.

Det 4r bra att Nordiska radet driver frigan om transportministerrad.
Det ar bra om man kan paverka s att ett enigt ministerrad vill inratta ett
transportministerrad. | nulaget &r det inte sd att vi trycker pa fran utskottets
sida, men det ar bra att Nordiska radet driver fragan.

Anf. 117 ARON EMILSSON (SD) replik:

Fru talman! Nér jag lyssnade pa Diana Laitinen Carlssons anforande
fastnade jag vid att man hor att retorik och politik minst sagt verkar ga i
otakt. Lat mig ta fasta pa ett uttalande om att granshindren lostes hyggligt
till slut. Men varfor uppstod de fran borjan? Det &r ofta dér vi aldrig gar
langre &n till tanken i problemet vi har framfor oss, ndmligen att vi mellan
vara lander och regioner behover koordinera, samordna och skanna hur
lagstiftning, forandringar av regelverk, myndighetsdirektiv och annat ris-
kerar att sla i forhallande till vara nordiska grannlander, granspendlare och
dem som rér sig 6ver granserna.

Under manga ar har det i retoriken fran Socialdemokraternas sida horts
att mer maste goras for att I6sa problemen med granshinder proaktivt. Men
i realpolitiken utgar man alltid fran modellen att I6sa problemen med
granshinder retroaktivt genom Gréanshinderradet och andra mekanismer.

Varfor sdger man konsekvent nej, Diana Laitinen Carlsson, till exem-
pelvis Sverigedemokraternas forslag om att inrétta lagrad, skanna nordisk
lagstiftning proaktivt, titta pa konsekvensanalyser av hur det riskerar att
paverka vara grannlander och grannfolk och sa vidare? Det gors arligen i
detta betdnkande. Vad vill man i sé fall i stallet? Det talas tydligt om att
synkronisera regelverk. Vad betyder det for oss i dag?

Anf. 118 DIANA LAITINEN CARLSSON (S) replik:

Fru talman! Jag har varit riksdagsledamot i utrikesutskottet sedan ok-
tober 2020, sé jag kan inte svara pé vilket forslag som Aron Emilsson han-
visar till som aterkommer kontinuerligt. Dar far jag bli svaret skyldig i dag.

Pandemin kom som en fullstdndig éverraskning for hela varlden. Det
ar forst nu med pandemin under 2020 som problemen har uppstatt — sér-
skilt i den omfattning de har uppstatt. Alla blev tagna pa sangen i alla Ian-
der. Det har varit tydligt att vara regelverk inte ser likadana ut.

Fru talman! Jag vet att det fran svensk sida har arbetats intensivt med
att forsoka losa problemen med hindren pa allra bésta sétt.

Anf. 119 ARON EMILSSON (SD) replik:

Fru talman! Det &r just det huvudsakliga problemet, vilket Diana Laiti-
nen Carlsson sjalv pekar pa, namligen att man blev tagen pa sangen.

Detta visar pa att de senaste stora kraftfulla politiska initiativen och
reformerna for att verkligen integrera de nordiska landerna med varandra
restes under 1950-talet genom passunionen och den gemensamma arbets-
marknaden.
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Jag antar &nda att Diana Laitinen Carlsson foretrader Socialdemokra-
terna i utskottet. Da maste hon ha berett det har betdnkandet och ha en
uppfattning om vad det & man vill i stéllet ndr man i skarpt lage, under
utskottshehandlingen, avslar atminstone 24 atgardsforslag som syftar till
att pa ett mer robust, effektivt och reellt satt forstarka och fordjupa det
nordiska samarbetet. Nar man avslar alla reservationer blir man ju svaret
skyldig vad man vill i stéllet.

Man hanvisar till att de nordiska landerna blev tagna pa sidngen och
séager nej till férslag om att samordna mycket av det som socialdemokratin
annars brukar héja rosten for. Jag tanker pa forslag vi har pa bordet i dag,
till exempel om att samverka ndrmare och djupare med de baltiska staterna
om cyberférsvar for att motverka desinformation och krigféring mot de-
mokratin, sa att sdga. Man sager nej till forslag om att samordna miljostan-
darder for fiskerinaringen och hallbar miljépolitik i Ostersjon som vi lag-
ger fram.

Min enkla fraga ar anda, aven om man behéver fordjupa sig i de for-
slagen, vad som &r Socialdemokraternas svar pd samma typ av problem
och utmaningar som man sjalv lyfter fram i debatten.

Anf. 120 DIANA LAITINEN CARLSSON (S) replik:

Fru talman! Vi har ju i Sverige och Norden varit forskonade fran krig
och katastrofer under valdigt 1ang tid. Vi har byggt ett robust samarbete
under valdigt manga ar.

Mycket i forslagen som ledamoten namner har ar sadant som det redan
pagar arbete med.

Utredningen som initierats av ministerradet innebar ocksa att man
kommer att arbeta bredare och djupare och forstarka samarbetet pa ett
mycket béttre sétt. Eller mycket battre — jag tycker att vi har ett bra sam-
arbete, men det har som sagt fatt sig en torn. Det ska fordjupas, och man
ska gemensamt titta pd hur man ska kunna losa problematiken infor fram-
tiden.

Anf. 121 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! Precis som foregéende replikor reagerade jag pd Diana
Laitinen Carlssons anférande, dar det 14t som att samarbetet har fungerat
hjalpligt. Jag noterar att hon sedan modererade det nagot.

Man blir utestangd fran jobb, lockoutad. Man far ingen 16n eller ersétt-
ning och maste leva i ekonomisk ovisshet under lang tid.

Man far inte traffa slakt och vanner. Man far inte méta sina egna barn.

Man blir mobbad pa jobbet for att man ar svensk, tvingas bara orange
vast pé jobbet for att markera att man ar svensk, far inte dta ihop med sina
kollegor for att man &r svensk.

Man fér ta langa omvégar till jobbet eftersom manga granspassager &r
stdngda.

En svensk familj som maste kora via Norge i nagra hundra meter for
att komma till sitt hem i Sverige har fatt atta mil till postldda och soptunna.

Polis och militar star langs gransen och agerar dessutom valdigt god-
tyckligt. Men vi noterar att da fanns det resurser aven till landsbygden.

Manniskor som aker pa jobb fér fragan slangd i ansiktet: Ar det ingen
norrman som kan ta ditt jobb sa att vi slipper slappa dig over gransen?



Senast i dag hade jag ett samtal med en man vars svérfar ligger for
doden. Hans fru, dotter till den som ligger for doden, far inte komma Gver.

Manniskor 6vervakas. Det norska kontrollcentret ringer pa valdigt
markliga tider for att kolla att de verkligen skdéter sig pa sin fritid.

Listan skulle kunna géras &nnu langre, fru talman. Hur kan ledamoten
Iata sd nojd och saga att samarbetet har fungerat hjalpligt?

Anf. 122 DIANA LAITINEN CARLSSON (S) replik:

Fru talman! N&jd ar jag inte, vill jag vara tydlig med till ledamoten
Ottosson. Men som jag sa upplever jag att det &r min uppgift att lyfta fram
ocksa det positiva. Att bara lyfta fram det som ar negativt r inte rattvi-
sande, for det har forekommit mycket samarbete 6ver granserna som fak-
tiskt har fungerat.

Men det som har utspelat sig i gransregionerna &r inte acceptabelt. Det
ar forskrackliga situationer som har forekommit, det &r jag fullt medveten
om, och jag tycker att det har fatt valdigt mycket fokus. Det &r tydligt att
det &r en problematik som maste Iésas.

Manga granshinderproblem har ocksa till stor del I6sts. Jag andrade
faktiskt till hyggligt” i mitt anférande just eftersom ledamoten Ottosson
berattade om de problem som kvarstér. Jag hade fatt uppfattningen att de
flesta av problemen for arbetspendlarna var losta. Det ar i sa fall en miss
av mig.

Nér det galler den situation som har funnits &r det klart att jag kanske
inte heller skulle ha rest in i ett land under tiden nér det var som varst.
Stamningen har varit hatsk, och det &r oacceptabelt. Samarbetet har fun-
gerat val pa ministerniva, det vet jag, men det som har uppstétt bland be-
folkningen och hos arbetsgivare &r inte acceptabelt.

Anf. 123 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! Det &r gladjande att ledamoten Laitinen Carlsson séger att
det inte &r acceptabelt.

Ledamoten talar om att inte aka in i ett annat land. For oss som bor dar
&r det inte ett annat land. For oss som bor dér finns inte gransen — eller
snarare fanns inte gransen fram till mars 2020. D& kom grénsen, och den
kom med besked.

Ledamoten sager att det har varit valdigt mycket fokus pa de har fra-
gorna. Ja, det har det varit, i stora delar, och som jag namnde i mitt anfo-
rande har statsradet Anna Hallberg verkligen jobbat med detta. Men leda-
motens egen statsminister och ledamotens egen utrikesminister har i de har
fragorna glittrat med sin franvaro.

Som jag ndmnde i den sérskilda debatten vi hade om Norden: Vi har
en Nordenminister, som har gjort ett bra jobb. Men en Nordenminister star
inte s& hogt i hierarkin. Det &r statsministern och utrikesministern som
maste in pa banan. Varfor har de glittrat med sin franvaro i dessa fragor?
Varfor var man tvungen att dra ut Stefan Lofven for att han skulle agera i
frdgan om arbetspendlare som inte fick komma 6ver gransen, som inte ens
fick 16n eller ersattning?

Ja, det har varit fokus. Men det har inte varit fokus fran Sveriges
dversta ledning i form av statsminister och utrikesminister. Varfor har det
inte varit det?
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Anf. 124 DIANA LAITINEN CARLSSON (S) replik:

Fru talman! Det kanske inte & min uppgift att svara pa det, men vi har
ju den ordningen att statsministern har delegerat ansvaret for utrikesfrag-
orna till utrikesminister Ann Linde och ansvaret for det nordiska samarbe-
tet till ministern med ansvar for nordiska fragor Anna Hallberg. Darmed
ar det Anna Hallberg som har ansvaret for dessa fragor.

Anf. 125 FREDRIK MALM (L):

Fru talman! Det har varit ganska starka anféranden i den hér debatten,
med beskrivningar av de valdigt stora svarigheter och vedermddor som
inte minst invanarna langs gransen mellan Sverige och Norge och uppe i
Tornedalen, vid grénsen mot Finland, upplever.

Dessa debatter om Sveriges roll i Nordiska radet fors ju varje ar och
brukar stundtals vara ganska somniga historier, om jag far uttrycka det sa
— jag hoppas att ingen tar det personligt. Vi befinner oss dock nu i ett helt
unikt lage, dar vi inte har varit tidigare, i och med covidpandemin.

Samarbetet i Norden, som vi &r sé stolta 6ver, ar ett av de dldsta regio-
nala samarbetena i varlden och aven ett av de starkaste. Det har verkligen
varit fokuserat pa att underlatta manniskors vardagsliv, och ofta har valdigt
jordnara och konkreta fragor 16sts i dialog pa ett véldigt bra satt.

Vi har under det senaste aret sett att detta knakar betankligt nu. | alla
anforanden i denna debatt har talaren pekat pé& detta, och det finns ocksa
skrivningar i utskottets betdnkande om att det nordiska samarbetet har fatt
sig en ordentlig torn. For det ska man egentligen inte lasta de parlamenta-
riker i de olika nordiska landerna som sjélva engagerar sig i nordiska fra-
gor, utan det hér &r en foljd av att de nordiska landerna valde olika végar
for att hantera pandemin.

Jag tycker att detta gor att det &r viktigt att vi i Sverige har en viss
6dmjukhet infor det faktum att det inte ar orimligt att ett land som Norge,
Danmark eller Finland infér restriktioner som kan drabba vara invanare
om de valjer en annan vég for att stoppa smittspridningen i sitt land. Det
ar en foljd av att de valt en annan védg an vad Sverige har gjort. Detta har
dock inneburit mycket stora problem med reserestriktioner for att hindra
smittspridningen, stangda gréanser, karantéanshestammelser och sa vidare.

Ovanpa allting har vi givetvis dodstalen. | Sverige ar det just nu 14 451
personer som har mist livet i pandemin, vilket givetvis &r en fruktansvart
hdg siffra. Detta har inneburit en enorm belastning pa sjukvarden i alla de
nordiska landerna, men sarskilt har, med tanke pa att vi har haft sa hoga
smittal. Det tranger ocksd undan vanlig sjukvard och andra insatser som
behover goras, vilket kan forsdmra hélsan for andra.

Valdet mot kvinnor har 6kat under pandemin eftersom manga har varit
mer i hemmet, dar vald mot kvinnor ofta utfors.

Besoksnaringarna, turismen, granshandeln och sa vidare — listan kan
goras valdigt lang.

Tilliten mellan de nordiska landerna har verkligen fatt sig en torn, och
det finns en stor risk att detta kan paverka samarbetet ocksa pa sikt. Sam-
tidigt har vi otroligt mycket gemensamt i Norden, fru talman.

Vi kommer mddosamt att ta oss ur pandemin. Fler och fler blir vacci-
nerade. Jag sjalv har tyvarr inte fatt bli det — det galler dem i Stockholm
som ar fodda 1976 eller tidigare. Jag rakar vara fodd ett ar for sent; jag far
vénta lite till. Manga har dock blivit vaccinerade, och alldeles snart kom-



mer jag att fa krama min egen mor igen for forsta gangen pa néstan ett och
ett halvt r.

Vi har mycket gemensamt i de nordiska landerna, exempelvis var de-
mokrati, var parlamentarism, gemensam kultur och gemensamma tradi-
tioner. Detta ar nagonting som vi maste bygga vidare pa. Norden &r ju
sammantaget Sveriges dverlagset storsta exportmarknad. Man fordjupar
nu detta samarbete pa olika sitt, vilket forstas ar véldigt viktigt for en 6kad
integration och sa vidare. Nér vi tar oss ur denna pandemi kommer Norden
anda att p6 om po kunna aterta forlorad mark i det har samarbetet.

Fru talman! Jag skulle vilja ndmna ett amne till som jag tycker &r val-
digt viktigt i detta. Det géller Ryssland och Belarus. Detta ar ett problem-
komplex Gster om oss som jag skulle saga paverkar Sverige och Finland i
hogre grad an det paverkar Norge, Danmark och Island. De andra &r med-
lemmar i Nato, vilket Sverige och Finland inte &r. Rent geografiskt ligger
Sverige och Finland narmare Ryssland, pa olika satt. Historiskt har Sve-
rige ocksa blickat mycket Gsterut, medan Norge och Danmark har blickat
mer vasterut.

Nu i dagarna &r det val nastan 300 ar sedan freden i Nystad, da det stora
nordiska kriget tog slut och Sverige slutligen forlorade stallningen som
stormakt i Ostersjoregionen.

Utvecklingen i Ryssland och Belarus &r valdigt problematisk. Den in-
nebdr stora utmaningar for oss. Det tar bara en eller en och en halv timme
med flyg fran Stockholm till Minsk. Vi ser bygget av ett karnkraftverk i
Astravjets i Belarus, néra gransen till Litauen. Vi har problematiken med
Nord Stream 2. Vi har ocksa, inte minst, det faktum att \VVladimir Putin och
Ryssland forsoker att moblera om kartan i Europa pa olika satt.

Detta utmanar givetvis sakerhetsdynamiken i Ostersjoregionen, och i
forlangningen kommer det att kréva ett fordjupat samarbete i Norden. Det
handlar inte bara det som nu sker, dar man kan poola en del resurser och
skara en del kostnader genom samordning, utan vi kommer att behtva en
starkare nordisk rost inom Europeiska unionen. Vi maste ocksa, framfor
allt, se till att férdjupa samarbetet och solidariteten med och stodet till de
tre baltstaterna Estland, Lettland och Litauen.

Jag hade for nagra ar sedan formanen att fa besoka Natos strategiska
kommunikationscentral i Riga, Nato Stratcom, och se hur man arbetar dér.
Jag tror att det &r véldigt nyttigt for svenska politiker att bestka Riga, Tal-
linn, Vilnius och andra stader i baltlanderna och att lyssna pa deras be-
skrivningar av deras relation med Ryssland och det hot som Ryssland i dag
utgdér mot dem.

Nordiska radet, och aven de nordiska ministrarna och de nordiska lan-
derna, kommer framover att behdva samarbeta djupare, bade for att mota
olika processer inom EU-samarbetet och for att vi i den femstatskonstella-
tion som Norden &r ska bjuda in de baltiska landerna sa att det blir fem
plus tre i fler format framdver. Inte minst maste man i detta sammanhang,
fru talman, hitta former for att kanalisera mer stod till alla dem som k&mpar
for demokrati i Ryssland och i Belarus.

Anf. 126 Statsradet ANNA HALLBERG (S):

Fru talman! Under det senaste aret har ju det nordiska samarbetet och
situationen i vara gransregioner verkligen statt hogt pa var gemensamma
dagordning. Det hélls nyligen en sérskild debatt har i kammaren. Jag har
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besvarat manga riksdagsfragor och haft flera moten med utrikesutskottet
och den svenska delegationen till Nordiska radet.

Vad som ocksa har varit otroligt viktigt, som vi hort har tidigare i dag,
ar de manga samtalen med medborgare, foretag, representanter langs vara
granser och mina samarbetsministerkollegor. Jag har ocksa deltagit i sam-
tal om laget i gransregionerna som den svenska delegationen har bjudit in
till.

Jag vill verkligen tacka riksdagens ledamdéter for en god dialog och den
svenska delegationen till Nordiska radet for ett stort engagemang och en
mycket god dialog i dessa fragor.

Jag ser naturligtvis fram emot att nu ta mig an det fortsatta arbetet for
att na den har visionen och att fortsatta det goda samarbetet med saval
riksdagen som Nordiska radet.

Jag &r i dag har for att tala om det nordiska samarbetet med utgangs-
punkt i den skrivelse som regeringen lamnade till riksdagen i mitten av
mars. Skrivelsen redogor fér verksamheten under 2020, vilket sannerligen
var ett ar som préaglades av pandemin.

Jag vill dock passa pa att i dag blicka framét och tala om hur vi, med
lardomar fran det hér aret, den har pandemin och den har krisen i bagaget,
kan stérka det nordiska samarbetet och hur vi ska kunna forverkliga stats-
ministrarnas vision att bli varldens mest héllbara integrerade region.

Fru talman! Det nordiska samarbetet &r unikt. Vi har ett av de dldsta
och mest omfattande regionala samarbetena i varlden. Det vilar pa en solid
grund av var gemensamma historia, vart kulturarv, den geografiska nar-
heten, sprakforstaelsen, starka ekonomiska band och, naturligtvis, starka
folkliga och familjéra band.

Vart samarbete bygger pa gemensamma varderingar. Vi satter hogt
varde pa en stark gemensam valfird. Vi har en féretagsamhet som har gjort
oss framgangsrika och satt Norden pa kartan. Vi ser pd Norden som en av
varldens mest sammanvavda regioner, och vara medborgare &r vana vid
att kunna leva och réra sig 6ver granserna.

| &r firar Nordiska ministerradet 50 &r. Nasta r firar den nordiska pass-
unionen 70 ar. Vi har haft 6ppna granser, fri rorlighet och en integrerad
arbetsmarknad. Det har naturligtvis bidragit till att stirka banden mellan
vara lander under sa lang tid.

Men sedan ett ar tillbaka befinner vi oss i en helt extraordinér situation.
Vara samhéllen och vart samarbete har satts pa otroligt svara prov pa ett
satt som vi inte har upplevt pa lang tid. Kanske ar det sa att vi tog det
nordiska samarbetet lite for mycket for givet. Medborgare vittnar om att
tilliten till samarbetet har skadats, och visionen om att vara vérldens mest
integrerade region kanns valdigt langt borta. Familjer har splittrats, och
tryggheten for foretag och for arbetstagare har ryckts undan. Vi har ett stort
arbete framfor oss nu med att bygga upp tilliten pé& nytt.

Fru talman! Sedan pandemins start har vi frn regeringens sida agerat
kraftfullt och konstruktivt for att 16sa ut de problem som har uppstétt och
for att flexibla Iosningar ska finnas pa plats. Vi har foreslagit en rad kanske
lite ovanliga men flexibla atgarder for att granserna ska vara sa éppna som
mojligt. Vi har standigt argumenterat for pragmatiska lokala och regionala
I6sningar och pekat pa att restriktioner maste ta hansyn till forutsattning-
arna just i gransregionerna.



Dialogen mellan de nordiska regeringarna har varit intensiv. Manga
séger att den har varit god. Den har kanske tj&nat oss véal. Men den har inte
varit tillracklig, for vara medborgare har drabbats hart.

Vad som har skett fran regeringens sida ar att den svenska socialmi-
nistern regelbundet har tréffat sina kollegor for att utbyta erfarenheter om
till exempel vaccin, dar vi ocksa har ett samarbete. Transportminister Ene-
roth har fort en dialog med nordiska kollegor om problem i Géteborgs
hamn och i flyg- och farjeférbindelserna som man har kunnat lésa.

Statsministern har varit mycket engagerad i det nordiska samarbetet,
och jag har haft flera méten, ocksa tillsammans med statsministern, med
medborgare, foretag och gradnskommuner. Statsministern, arbetsmark-
nadsminister Nordmark och jag har alla talat med vara norska motparter
om villkoren for dag- och veckopendlare till Norge. De hdr gemensamma
anstrdngningarna ledde till ett undantag fér dagpendlare. Kompensation
kom pa plats for dag- och veckopendlare. Det &r bra, men fragan ér inte
l6st eftersom fragan for veckopendlare fortfarande inte ar lost, som vi
ocksa har hort har i dag. Ingen ska naturligtvis behova riskera sin ekonomi
nar man hindras fran att ta sig till sitt jobb.

Granshinderradet och de gransregionala informationstjansterna har
haft en nyckelroll under det har aret. De har arbetat intensivt med att un-
danrdja granshinder, och manga har kunnat lésas ut. Men arbete pagar nu
intensivt for att ocksa kunna l6sa manga aterstaende.

Vi ska komma ihag att regeringen under de senaste aren har lyckats
undanrdja ett femtiotal hinder, inte minst med hjélp av Granshinderradet,
som har pekat pa dessa sa att vi har kunnat ta arbetet vidare. Genom kon-
struktivt samarbete har vi lyckats uppratthalla den mest nodvandiga arbets-
pendlingen vad galler dagpendlare och det som géller kompensation fran
det norska perspektivet.

Men detta ar huvuddelen av arbetspendlingen. En stor och viktig del
aterstar ocksa, s vi nojer oss inte hir och nu. Regeringen kommer att fort-
sétta att verka for att undanrgja alla granshinder som finns kvar i samarbete
med vara grannlander.

Efter en lang och svar tid kan vi nu anda se att det kan tankas att vi
skulle kunna ga mot ljusare tider. Det beror pa att allt fler nu vaccineras.
De nordiska landerna borjar successivt latta pa sina restriktioner. Sjalvklart
ar det gladjande for mig som Nordenminister att vi fran svensk sida fran
och med den 31 maj inte langre har nagra inreserestriktioner fran vara nor-
diska grannlénder. Det &r ett besked som vi vet har varit mycket efterlang-
tat av manga medborgare men ocksa av ménga foretag langs vara granser.

Regeringen fortsatter ddrmed att ga fore, och vi vill prioritera Norden.
Det ar viktigt inte bara for vara foretag och medborgare utan ocksa for det
nordiska samarbetet i stort, som naturligtvis bygger pa den fria rorligheten.

Fru talman! Vi maste dra lardom av krisen. Vi maste starka det nor-
diska samarbetet, och vi maste ateruppbygga tilliten, inte minst i vara
gransregioner.

Som ni vet har jag som Nordenminister verkligen forsokt verka for att
hitta en battre samverkan vad galler vara granser. Det handlar om att vi
maste ha en béttre dialog och samordning infér alla beslut som 6ver huvud
taget ror vara granser. Vi maste arbeta aktivt for att forutse och minimera
negativa konsekvenser om nu gransrestriktioner maste inforas, just for att
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vi maste forebygga att vara foretag och medborgare som bor, verkar och
lever vid och pa vara granser kommer i klam. Det far inte ske en gang till.
Av denna ambition, detta arbete och detta papekande fran den svenska
regeringens sida och fran min sida som svensk Nordenminister ser vi ocksa
ett resultat: P4 det senaste samarbetsministermaétet tog vi viktiga steg i ratt
riktning nér vi ministrar kom éverens om att tillsatta en extern utredning.

Den héar utredningen ska bade kartlagga det nordiska samarbetet under
pandemin och presentera framétblickande rekommendationer pa kort sikt
men ocksa pa lang sikt. Det handlar ocks& om hur vi kan dra lardomar av
krisen. Hur kan vi starka samverkan utifran den krismedvetenhet vi nu har
skapat 0ss? Hur ska vi védrna den nordiska integrationen? Utredningen
kommer att presenteras i november i ar.

Det hér &r ett véldigt viktigt besked. Det var ingen sjalvklarhet att ens
kunna enas om att fatta ett beslut om en utredning. Nu har alla l&nder stéllt
sig bakom detta, och det &r ett viktigt besked till manga som faktiskt har
tappat tilltron till det nordiska samarbetet under det senaste aret.

Min férhoppning och férvantan ar att utredarens rekommendationer
verkligen blir ett konkret verktyg i arbetet framét. Det har ar viktigt. Vi
ska ta tillfallet i akt att dra lardomar av krisen, och vi maste rusta oss star-
kare. FOr nya kriser kommer, och d& maste vi std battre samordnade.

Fru talman! Det nordiska samarbetet fortloper steg for steg. Lat mig
anda lyfta fram nagra exempel. Vi har krisberedskap och forsorjnings-
trygghet, som prioriteras hogt av det finska ordférandeskapet i Nordiska
ministerradet. Det star nu ocksa hogt pa dagordningen i manga nordiska
samarbetsforum. Som ett led i arbetet ska det under det kommande aret
genomforas en bred kartlaggning 6ver hur det nordiska samarbetet om
krisberedskap och forsorjningstrygghet kan starkas.

P& infrastruktursidan pagér diskussioner om flera méjliga framtidspro-
jekt som skulle ha stor betydelse for integrationen i Norden. Det &r i hu-
vudsak bilaterala diskussioner, till exempel mellan Norge och Sverige. Dar
ar vi 6verens om att tillsammans studera mojligheterna att fa en snabbtags-
forbindelse mellan Oslo och Stockholm.

Med Danmark férs en god dialog om forbindelserna éver Oresund och
hur vi kan stérka dessa. Det handlar om framtida méjligheter att 6ka per-
son- och godstrafiken, inte minst nar Fehmarn Balt-forbindelsen dppnar
2029.

Det nordiska kultursamarbetet star fortfarande starkt. Kulturen spelar
en avgorande roll for att na visionen att bli varldens mest hallbara integre-
rade region. Kulturen binder oss samman. Darfor har ministerradet for kul-
tur aven efter omférdelningen i Nordiska ministerradets budget fortfa-
rande en av de storsta budgetramarna.

Né&r vérlden nu startar upp vill vi se 6kade investeringar inom exem-
pelvis hallbarhet. Det finns enorma majligheter for de nordiska landerna.
Med véra foretag som &r vérldsledande inom hallbarhet kan, bér och ska
vi spela en avgdrande roll framover.

Fru talman! Den mellanménskliga tilliten &r det nordiska samarbetets
grundsten. Tillit handlar om att k&nna fortroende. Det handlar om att k&nna
fortrostan, men det handlar ocksa om forutsagbarhet och trygghet. Just nu
ar situationen att alla dessa grundldggande varderingar for tillit har utma-
nats. Goda och tillitsfulla mellanménskliga relationer ar nu helt avgdrande
for att reparera det nordiska samarbetet. Har har regeringen ett stort ansvar,



och jag har ett stort ansvar som nordisk samarbetsminister i Sveriges rege-
ring.

Men vi kan inte gora allt i regeringen. Vi kan satta upp spelregler och
forutsattningar, men byggandet av den mellanméanskliga tilliten &r nagot
som sker dagligen och inte bara i méten mellan ministrar. Vi har alla ett
ansvar — medborgare, foretag, civilsamhélle och riksdagsledaméter.

Framtiden for Norden &r naturligtvis inte huggen i sten. Den ligger i
vara hander. Fran regeringens sida har vi mycket hoga ambitioner for det
nordiska samarbetet. Vi ska nu dra lardomar av pandemin. Vi ska bygga
upp tilliten, och vi ska framat. Tillsammans ska vi utveckla och stirka det
nordiska samarbetet.

Anf. 127 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! | sitt anférande tackar statsradet Hallberg for god dialog.
Jag far val tacka tillbaka, for som jag sa i mitt anforande upplever jag att
Anna Hallberg &r pa banan och faktiskt lyssnar och vill fa till en andring.

I mitt anforande namnde jag tva av alla de personer jag har traffat: Ste-
fan som inte har varit hemma sedan annandag jul och Tomas som jobbar
pé Gardemoens flygplats och valdigt garna vill traffa sina barn. Men om
Tomas aker hem och traffar sina barn far han inte komma tillbaka till job-
bet, s& i valet mellan att traffa sina barn och satta mat pa bordet till barnen
véljer han att sitta mat pa bordet.

Precis som Diana Laitinen Carlsson sa ar det nog manga som tror att
situationen for vara arbetspendlare &r 16st, men for vara veckopendlare och
egenforetagare &r den &nnu inte 10st. Trots att veckopendlarna befinner sig
l&ngre tid i Norge &n i Sverige ar de tydligen farligare &n de som arbets-
pendlar. De maste ju vara det, annars skulle inte reglerna vara sadana.

Statsradet sa: Vi nojer oss inte. Det &r bra, men da fragar jag: Vad han-
der konkret? Vad gor statsradet Hallberg och regeringen for att l6sa situa-
tionen for vara veckopendlare och egenforetagare s att de kan fa en drag-
lig situation och bade &ka pa jobb och dka hem?

Anf. 128 Statsradet ANNA HALLBERG (S) replik:

Fru talman! Det hér &r ju en mycket otillfredsstéllande situation, och
regeringen fortsatter att ha en konstant dialog med norska foretradare for
att hitta l6sningar for veckopendlare och egenféretagare.

Situationen ar givetvis inte godtagbar, och vi jobbar i manga olika ka-
naler — pa regeringsniva, ambassadniva och tjanstepersonsniva — for att
forsoka ha sa hog angelagenhetsgrad i dialogen med Norge att situationen
kan l6sas. Vi &r inte njda, men det &r Norge som har beslutet.

Vi har hela tiden framhallit till Norge att det méste finnas mojlighet till
flexibla l6sningar. Det &r viktigt att man tdnker om och nytt och att det inte
finns en lasning i svart eller vitt nér det galler vad som ar méjligt eller inte.

Svaret pa Kjell-Arne Ottossons fraga om vad den svenska regeringen
gor &r att vi hela tiden forsoker hitta nya losningar. Det kan handla om
vaccination, att éppna for vissa gransregioner som har lag smittspridning,
att na en 6verenskommelse med arbetsgivare om testning och sa vidare.

Dessa forslag har annu inte fullt ut vunnit gehor i Norge, och det be-
klagar jag. Men vi fortsatter att jobba pa det, och vi ger oss inte.
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Anf. 129 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tackar statsradet Hallberg for svaret.

Som jag nd&mnde noterar vi &ven problem med vaccinationer. VVecko-
pendlare eller egenforetagare kan alltsa inte aka hem for att vaccinera sig
trots att vi bekdampar en pandemi. Jag har fatt information fran statsradets
medarbetare att det dven hér jobbas i flera kanaler, men jag skulle vilja att
statsradet konkretiserar vad detta innebér.

Hur upplevs dialogen i dessa fragor? Statsradet sa att det jobbas i flera
kanaler p& minister-, ambassad- och tjanstepersonsniva, men ser statsradet
att det finns mojlighet att véxla upp ytterligare? VVeckopendlarna och egen-
foretagarna borjar namligen ledsna ordentligt, av flera skal. Det frestar pa
att inte fa traffa sina nara och kara, och det frestar pa att inte ha sin vanliga
inkomst. Den ersattning man sedan i april kan fa ar ju lagre &n den vanliga
I6nen, och vissa har inte ens borjat fa den.

Ser ministern att ni kan véxla upp ytterligare i kontakten?

Anf. 130 Statsrddet ANNA HALLBERG (S) replik:

Fru talman! Vi ska véxla upp ytterligare i kontakterna, for vi ar inte
nodjda och inte framme an. Vi ska gora allt vi kan for att 16sa detta for de
drabbade familjerna, foretagen och arbetstagarna.

Jag tackar Kjell-Arne Ottosson for att han har uppmarksammat oss pa
vaccinationsfragan, och nu driver vi den. Vaccinationer maste ju kunna
ske oavsett vilket nordiskt land man befinner sig i. Vi visste detta fran
bérjan, men det har aktualiserats ytterligare i och med veckopendlarnas
problematik.

Hur upplevs dialogen? Jag vill inte spekulera eftersom det &r Norges
beslut. Det ar viktigt att komma ihag att varje land fattar beslut om sina
gransrestriktioner, och jag vill inte spekulera i om och nar Norge kommer
att férandra sina restriktioner. Men med vaccinationer och vaccinations-
pass, som atminstone Sverige ska kunna pa plats fran den 1 juli, borde det
sjalvklart bli nya éppningar.

Det ar alltsa relativt kort tid kvar, men den kan kannas lang for familjer
som inte har traffats pa lange. Darfor nojer vi oss inte med att vanta till juli
eller augusti, utan vi ligger pa hela tiden. Jag hoppas verkligen att vi far
gehor, men jag kan inte spekulera i vilken framgang vi kommer att ha.

Anf. 131 HANS WALLMARK (M) replik:

Fru talman! Det kommer inte som en dverraskning for statsradet Anna
Hallberg att den svenska delegationen till Nordiska radet har arrangerat
tva seminarier med personer fran olika delar av landet som har vittnat om
sina villkor. Statsradet har ju deltagit i bada och lyssnat pa allt detta.

Vi har ocksa hort en provkarta har i dag. Linda Modig har berattat fran
Norrbotten, och min kollega Mattias Karlsson har gett liknande versioner.
Kjell-Arne Ottosson har berattat fran Varmland och Bohuslan, och Pal
Jonson och Ann-Sofie Alm har vittnat i andra sammanhang. Sjalv brukar
jag ta upp hur det ser ut i Sydsverige och Skane.

Det ar starka berattelser, och ofta kommer ménniskor i klam pa ett
otéckt och otrevligt satt. Har har Anna Hallberg verkligen varit en lyss-
nande minister.



Forhoppningsvis kan vi se en framtid bortom pandemin nu nér vaccina-
tionerna borjar verka. Hur ska vi da éppna upp samhallet? Jag tycker att
man kan efterlysa denna typ av idé nationellt. Men det ar inte det jag efter-
fragar fran statsradet Anna Hallberg utan hur vi ska forsoka manifestera
helandet av det som har gatt sénder, inte minst i gransregionerna. Jag kan
tdnka mig att man kan gora olika saker i Norrbotten respektive i Varmland
och Bohuslan respektive i Sydsverige.

Jag tror att det ar viktigt att man bekraftar nordborna i gransbygderna
och sager: Vi forstar er. Det har gatt sonder, det har gjort ont och det har
blivit fel. Men nu vill vi markera att det finns en annan framtid.

Det kan handla om infrastrukturprojekt eller annat som konkret sym-
boliserar att det finns en ny morgondag.

Vad skulle statsradet vilja medverka till?

Anf. 132 Statsradet ANNA HALLBERG (8S) replik:

Fru talman! Vi ser lite ljus i tunneln. | basta fall &r det inte bara ett
tomtebloss utan ett ljus som kommer att véxa sig starkare framdver. Men
regeringarna maste ocksé visa med ord och handling att vi forstar laget i
vara gransregioner, bekraftar det och atgardar det.

Sa till Hans Wallmarks fraga. Tidigare namnde jag vaccinationen. Vi
nordiska samarbetsministrar kommer att traffas den 20-21 juni i Finland.
Da star det hogt pé agendan — om det inte gor det ska jag se till att det gor
det — att vi beh6ver ha en gemensam strategi, men inte bara det utan ocksa
en gemensam taktik for hur vi ska 6ppna upp Norden. Jag menar att vi
taktiskt maste bestamma oss for hur vi nu ska méta vara gransmedborgare,
vi regeringar tillsammans.

Fran regeringens sida har vi till exempel en nara dialog med Finland.
Nésta vecka kommer jag att delta med min finlandska samarbetskollega i
Tornedalsradets evenemang Arena Tornedalen. Att vi tillsammans deltar
dar ar inte bara en symbolisk handling, utan det visar en vilja att vi ar dar
och att vi verkar for en forandring.

Jag tror att det ar valdigt viktigt att vi &r ute tillsammans — ministrar,
regeringar och parlamentariker — i landet. Vi maste, sa fort det gar, borja
réra pa oss ute i landet och visa att vi finns dér, att vi ser problemen och
att vi vill atgarda dem. Det géller att inte bara synas utan ocksa ha en hand-
lingsplan.

Utover att vi har andra fragor pa var agenda den 20-21 juni maste vi
lagga en Kkarta tillsammans, vi nordiska samarbetsministrar. Och sedan far
fackministrarna ta vid. Jag ar glad, fru talman, dver att Hans Wallmark
vécker just fragan om hur vi 6ppnar upp tillsammans, for den ar hogt prio-
riterad.

Anf. 133 HANS WALLMARK (M) replik:

Fru talman! Nar Sverige stdngde gransen mot Danmark upptackte man
plotsligt att alla danskar som ska till och fran Bornholm i huvudsak fardas
over svenskt territorium via Ystad. Nu forsokte man snabbt atgérda det,
men det blev en dverraskning, inte for oss som bor i Skane, men for resten
av landet. Det ar detta som ar problemet med éppna och stangda granser
om vartannat. Det blir obegripligt for den enskilde individen att forsta vad
som galler.

Prot. 2020/21:132
2 juni

Nordiskt samarbete

131



Prot. 2020/21:132
2 juni

Nordiskt samarbete

132

Det var samma sak nér danskarna plotsligt stingde gransen mot Syd-
sverige. Den som &r en av Sveriges storsta inrikesflygplatser, ndmligen
Kastrup, blev da omgjlig att na for skaningar och svenskar. Detta ar bok-
stavligt talat ett hattifnattande som sliter sénder tilliten. Det &r darfor det
ar sa viktigt att gora nagot konkret. Jag tror att det behdvs personer ute i
olika delar av landet och kanske inte s& mycket vackra ord utan snarare
konkreta handlingar, s& att man verkligen forstar att det ar pa allvar.

Fru talman! Statsradet berorde ocksd Fehmarn Balt. Det tycker jag var
viktigt och centralt. Nar vi nu pratar om Norden tror jag att det ar klokt att
vi gor det i storre cirklar. Vi har var nordiska femkarna, men till denna ska
ocksa de baltiska landerna adderas. Tyskland &r ocksa sjalvklart, och dar-
for tycker jag att det &r bra med Fehmarn Bélt. Men da galler ocksa att man
maste fundera pa det i ljuset av 6ppna och stangda grénser.

Nu kanske vi éppnar mot Danmark, men det &ar fortfarande ett visst
kineseri gentemot till exempel Tyskland. Jag tror att man maste fundera
igenom den typen av saker. Jag skulle kunna ge ett konkret exempel utifran
ett sydsvenskt perspektiv, och det &r att uppmana finansministern att titta
pa det skatteavtal som finns mellan Sverige och Danmark. Det 4r en sadan
konkret sak.

Fru talman! L&t oss nu, nar saker val kan borja ga tillbaka till det nor-
mala, fa se farre fina ord och fler konkreta handlingar.

Anf. 134 Statsradet ANNA HALLBERG (S) replik:

Fru talman! Hans Wallmark och jag ar inte verens i alla fragor, men
hér &r vi verkligen dverens. Jag motsétter mig fina ord om de inte f6ljs av
konkreta handlingar. Det &r inte ansvarsfullt, skulle jag till och med vilja
séga.

Jag vill verkligen poangtera den omojliga situation som har ratt for vara
gransmedborgare om vad som galler. Jag tror att det for oss alla har varit
néastan omojligt att félja med i de regelverk som géller i Norden, inte bara
de som galler granserna utan ocksd andra regelverk. Hans Wallmark
ndmnde skatteregelverket, som majligen bor ses dver.

| flera 1ander finns en ambition att kunna satta spaden i marken mellan
Sverige och flera av vara nordiska grannlander nar det galler infrastruktur-
projekt. Som jag namnde tidigare haller vi nu pa med vissa bilaterala pro-
jekt som jag tror att vi kommer att kunna ga vidare med i nartid och ocksa
forverkliga. Det later &tminstone sa pa vara transportministrar.

Allt detta &r otroligt viktigt, men det allra viktigaste ar kanske att pa
kort sikt visa att vi menar allvar med detta, till exempel vaccinationspass,
och att vi ska titta pa det tillsammans i Norden och séga att det inte bara
handlar om att norska medborgare ska kunna &ka till Sverige och borja
handla igen i var granshandel, att det ar fantastiskt bra for den svenska
granshandeln och att de sedan ska f& dka hem utan karantan. Det handlar
ocksé om att svenskar ska kunna komma in och vara dubbelt vaccinerade
i Norge utan karantin och att man inte gor skillnad pa folk och folk.

Detta &r inte symbolhandlingar. Detta &r handlingar pa riktigt. Det &ar
dd man inte langre har de gula vastarna, svenskeskam eller vad man nu
diskuterar. Framfor allt handlar det om att visa att nu vill vi varandra val.
Jag tror att vi ska borja i det lilla, inte med de riktigt stora infrastruktur-
projekten. Vi ska borja i det lilla, och det lilla & kanske att nu, redan i



sommar, titta pa hur vi kan 6ppna granserna, med de fantastiska vaccina-
tionsmajligheter som vi nu har pa plats.

Anf. 135 LINDA MODIG (C) replik:

Fru talman! Det glader mig verkligen nar statsradet Anna Hallberg sa
tydligt deklarerar att vi maste stiarka samarbetet och aterskapa fortroendet
och tilliten. Det &r helt ratt ton att ansla.

Jag vill uppehalla mig vid Nordiska radets kara favoritfraga, namligen
den om en fast konstellation for ett ministerrad for transporter. Jag skulle
vilja hora statsradet resonera kring detta. Statsradet har sjalv erfarenhet av
att sitta just i en permanent ministerradskonstellation. Jag undrar om det
inte har varit mer gynnsamt &n obehévligt. Ar det inte sa att upparbetade
kanaler och format som man standigt aterkommer till &r valdigt gynnsam-
ma i ett Iage nér relationerna av olika skal kan bli anstrangda eller frostiga?
Jag ténker att det finns manga fordelar med detta, och jag vill garna hora
statsradets syn pa det.

Jag vill ocksd passa pa att tacka statsradet och den svenska regeringen
for att de inreserestriktioner till Sverige som vi har haft nu ar avskaffade.
Det &r otroligt betydelsefullt, inte minst for manga finlandska veckopend-
lare. Att varje vecka ha gjort covidtest har tyvarr lett till negativa hélso-
effekter. Detta ar otroligt viktigt i Tornedalen. Lat oss nu hoppas att vara
grannlander moter upp pa samma satt och avvecklar sina restriktioner.

Jag vill, fru talman, be statsradet Anna Hallberg att kommentera och
resonera kring vérdet av en permanent ministerradskonstellation.

Anf. 136 Statsradet ANNA HALLBERG (S) replik:

Fru talman! Jag gor gérna det, Linda Modig.

Jag vill borja med att s&ga att jag verkligen delar synen att transport-
fragorna — infrastrukturen och att bygga ihop Norden — &r nagot av det
viktigaste vi har. Vi har alla méjligheter nu att gora detta pa ett klimatsmart
satt och att bade reducera utslappen och dka handeln och tillvéaxten i Nor-
den. Jag ville bara bérja dar. Det finns en enighet mellan landerna vad
géller vikten av att fortsatta det samarbete och den samordning som finns
pé detta omrade.

Fran svensk sida ar det var syn att det finns ett gott informellt samar-
bete. Linda Modig stallde fragan till mig om man skulle vilja formalisera
detta. Jag har erfarenhet fran ministerradet nar det galler vara nordiska
samarbetsministrar, och jag maste saga att ministerradet i sig ibland ar be-
lastat av formaliteter. Det kan vara en stor utmaning att ha bilaterala for-
handlingar och dialoger vid sidan av eller i ministerradet. Om man har ett
ministerrad &r det véldigt manga fragor som ska upp pa bordet dar.

Nar det géller just transporter och infrastruktur finns det ett behov just
nu av att fa igdng de bilaterala infrastrukturprojekten. Det ar inte helt
okomplicerat eller att bara inrétta en struktur och sedan sdga att det ar detta
som kommer att I6sa det hela. Jag séger inte att det &r vad Linda Modig
sager heller, men jag vill poangtera att det ocksa &r en utmaning i de for-
mella strukturer som finns.

Allra sist ska jag s&ga att det inte innebér att det inte &r bra att ha en
struktur pa lang sikt, for det blir mindre personberoende och mer struktu-
rella former att halla sig till, vilket kan underltta.
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Anf. 137 LINDA MODIG (C) replik:

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Jag tror absolut att det kan vara utmanande med formaliserade konstel-
lationer. Jag vill &nda notera att manga av de resultat som statsradet Anna
Hallberg pekade pé i sitt huvudanforande hanforde sig just till den typen
av ministerraddskonstellationer. Jag tror att vi alla kan vara 6verens om att
det &r en viktig pusselbit i att skapa kontakter, resultat och nordiska nyttor.

Just nar det galler transporter och att 6ka mobiliteten, 6ka rérligheten
och 6ka konnektiviteten i Norden ar det just ett sédant handfast och kon-
kret samarbete som behdvs for att géra nordisk nytta i vara medborgares
vardag. Det & namligen detta som det handlar om. Det &r dar som vi maste
borja med att aterskapa fortroendet och tilliten. Vi maste ga fran ord till
handling. Vi maste se till att dessa samarbeten kommer igang och att de
verkligen ger nordiska nyttor. Jag tror att det kommer att vara helt avgo-
rande efter denna kris, om vi inte ska tappa hela granspendlingen, att vara
medborgare och granspendlare upplever konkreta forbattringar och att det
faktiskt gar framét. Annars tror jag att de skador som nu har uppstatt tyvarr
blir permanenta. Det ar darfor som jag tror att det &r s viktigt att vi forso-
ker hitta konkreta projekt dar samarbetet kan ge nordiska nyttor fér med-
borgarna.

Anf. 138 Statsrddet ANNA HALLBERG (S) replik:

Fru talman! Jag vill aterkomma till att jag instimmer i att det finns ett
behov av att langsiktigt sikra en langsiktig plan och att ocksa ha en struk-
tur for detta. Men med detta sagt kan vi ocksa se att dessa pannordiska
infrastrukturprojekt just nu inte ligger pa bordet, dar alla fem lander kom-
mer att vara delaktiga.

Vad som framfor allt &r prioriterat nu &r bilaterala projekt. Jag ndmnde
Stockholm—Oslo, till exempel. Vi har det ocksé i Oresundsregionen. Vi
har dven den lite mer langvaga forbindelsen dnda nedifran Tyskland, och
vi skulle kanske kunna hitta en mojlighet att docka i detta fran Tyskland
och upp till Norge och sa vidare.

Men detta &r projekt som inte alltid beror alla lander. Det &r darfér som
det ocksa kan vara utmanande. Det &r till och med utmanande att ha de
bilaterala infrastrukturprojekten just nu och att fa dem att bli verklighet.

Om man ska skapa ett transportministerrad tror jag att man i sa fall
maste sakerstalla bade och. Man maste se till att de bilaterala forhandling-
arna och kontakterna inte hammas av att man lagger alla fragor pa ett mi-
nisterradsbord. Jag tror, fru talman, att det ar valdigt viktigt att man ocksa
fortsatter med de bilaterala projekten som vi nu faktiskt borjar se lite fram-
atdrift i, som vi alla ldngtar efter s& mycket och behover sé vl i det nor-
diska samarbetet.

Jag vet ocksa att den svenska delegationen till Nordiska radet har haft
infrastrukturminister Tomas Eneroth som gast vid ett delegationsméte. Jag
tror verkligen att delegationen fick en presentation av vad som ar pa gang
pd infrastrukturomradet — mycket battre 4n vad jag kan ge. Det ar positivt
att detta ar pa gang.

Lat oss da fortsatta att bejaka de bilaterala och viktiga projekten och
forhandlingarna. Samtidigt far man pa sikt ha diskussionen om man behg-
ver battre strukturer. Da tror jag inte att nagot land skulle stdnga dorren for
det pa lang sikt. Men just nu ar behovet uppenbarligen att framfor allt fa



igang de bilaterala projekten och infrastrukturforhandlingarna, som &r sa
viktiga att fa pa plats.

Anf. 139 ARON EMILSSON (SD) replik:

Fru talman! Det &r inte varje dag som jag séger detta, men jag vill &ven
frdn min sida i rollen som gruppledare for Sverigedemokraterna i den
svenska delegationen till Nordiska radet tacka statsradet Anna Hallberg sa
hér 1angt for kraft, mod och framatanda i manga av de nordiska samarbets-
frdgorna som har varit under hard prévning under pandemins gang. Sedan
hade jag, i likhet med mina 6vriga oppositionskollegor, anda 6nskat att
regeringen som helhet och framfor allt statsministern varit mer synlig i
hanteringen.

Jag skulle i detta replikskifte vilja uppehalla mig nagot vid den kultu-
rella infrastrukturen. Vi talar om ministerrad for transport och infrastruk-
tur. Om det ar ndgot som har engagerat manga av oss det senaste aret ar
det ministerradets kraftfulla angrepp pa den nordiska samarbetsbudgeten
for kultur, utbildning och sprakutbyte. Man har fran ministerradets sida
gatt till ganska hart angrepp mot denna budgetpost och i konfrontation mot
ett enhalligt nordiskt rad i fragan.

Jag hor statsradet Hallberg har till exempel tala om hur viktig sprak-
forstaelsen, den sociala tilliten och kdnnedomen om varandra &r. Samtidigt
sager man fran riksdagen, i betidnkandet, nej till férslag som Sverigedemo-
kraterna lagger fram om att utdka och prioritera insatser for spraksamar-
bete och uthildningsinsatser. Delar av ministerraden sager ocksa nej till
avsnitten i kultur- och sprakbudgeten, vilket civilsamhéllet har reagerat
kraftigt mot. Vad vill man sa att sdga i stallet satta fram pa bordet?

Anf. 140 Statsradet ANNA HALLBERG (8S) replik:

Fru talman! Jag tackar Aron Emilsson for att han lyfter fram fragan om
kultursektorns budget. Den &r fortsatt hdgt prioriterad. Jag vill inleda med
att sdga att ministerraden for kultur och utbildning bidrar med en valdigt
viktig verksamhet. For att kunna forverkliga visionen ar de helt avgérande.
Darfor har de fortsatt de stérsta budgetramarna.

Med detta sagt innebér budgetramarna for 2021 konkreta steg framat
for att styra verksamheten mot den vision som antogs i slutet av 2019. Da
maste ocksa de strategiska prioriteringarna och handlingsplanerna som mi-
nisterradet beslutar om félja med i fraga om dessa prioriteringar. Jag vill
understryka att det verkligen inte innebar angrepp eller konfrontation mot
kultursektorn eller mot kulturbudgeten, som Aron Emilsson uttryckte det.
Kultursektorn har fortfarande en av de storsta budgetramarna dérfor att det
ar helt avgorande for att vi ska kunna gd mot denna vision och for att vi
ocksa ska kunna starka den nordiska identiteten, inte bara hos oss sjalva
utan ocksa ute i varlden. Det &r otroligt viktigt for nordisk tillvaxt och for
nordisk konkurrenskraft att vi lever upp till det nordiska varumérket och
den nordiska identiteten.

Men ndr man antar en ny vision innebér det trots allt att man gér en
omfordelning av budgeten. Vi har tre strategiska prioriteringar nér det gél-
ler visionen. Det &r ett gront Norden, ett konkurrenskraftigt Norden och ett
socialt hallbart Norden. Dessa tre prioriteringar innebar ingen motsattning
mot satsningar pa kultur- eller utbildningssektorn. Men de kréver en om-
fordelning av budgeten som prioriterar det grona i syfte att faktiskt uppna
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en mer jamn fordelning av dessa medel, av de totala medlen, som styr mot
visionen.

Kultursektorn ar alltsa fortsatt hogt prioriterad. Men en omférdelning
var nédvandig i och med den nya visionen.

Anf. 141 ARON EMILSSON (SD) replik:

Fru talman! Jag blir &nda konfunderad. Det &r klart att det fortsatt ar de
storsta budgetramarna. Men det kan vara med 1, 2, 3, 4 eller 5 kronor i
relation till annat. Men det ar fortfarande sa att kultur-, utbildnings- och
spraksektorn i ndgon man styr politiken nedstroms. Valdigt mycket av
kanslan for den nordiska samhorigheten, samforstandsandan och tilliten,
som i sin tur sedan sénker transaktionskostnader for handelsavtal, infra-
struktur, néringsliv och sa vidare, kommer av att vi har en bra forstaelse
for varandra dver alla generationer.

| dag vet vi, givet undersokningar och rapporter, att sprakforstaelsen i
de yngre generationerna har sjunkit drastiskt i forhallande till medelalders
och aldre, och vi vet att det finns ett véldigt stort arbete att géra i det nor-
diska utbildningsvasendet och i skolorna for att formedla mer av nordisk
kultur och nordiska sprak. Vi ser nu att tilliten, som brukar kallas for det
nordiska guldet, nu provas till exempel i form av sddana uttalanden som
jag pekade pa i mitt anforande och som faktiskt kommer fran néringslivet,
frén en artikel i Dagens industri tidigare i veckan. Tobias Wikstrom skri-
ver: Det nordiska utbytet ar intensivt pa manga omraden utom i politiken.
Om lagstiftningen ar harmoniserad i Norden &r det EU:s fortjanst, inte re-
geringarnas.

Det leder mig till tva fragor. Vad vill statsradet Hallberg sdga for att
motbevisa den tes som anda verkar etablera sig och vara fullskalig inom
stora delar av néringslivet? Och vad vill hon sdga for att forklara for alla
aktorer inom civilsamhallet, kulturlivet och andra som har blast till strid
for att de tycker att effekterna av att rasera denna del av den nordiska kul-
turbudgeten fér ett valdigt stort genomslag pa den nordiska tilliten?

Anf. 142 Statsrddet ANNA HALLBERG (S) replik:

Fru talman! Jag sdg ocksa den artikeln i Dagens industri — jag tror att
det var en ledare.

Jag kan pa ett satt bejaka den problematik som det faktiskt har inneburit
att det politiska gemensamma ansvaret foér Norden inte har tagits under
denna kris. Vi har gjort vad vi har kunnat fran den svenska regeringens
sida. De andra regeringarna har sakert ocksa gjort vad de har kunnat. Men
i den snabba eskalering av pandemin som skedde under forra varen blev
det valdigt nationellt inriktade atgarder, och politikens fokus hamnade val-
digt mycket pa det nationella och pa det inrikespolitiska.

Jag ar dvertygad om att vi maste diskutera pa hogsta nivad mellan de
nordiska regeringarna vad vi fran politiskt hall nu har att ta ansvar for.
Forhoppningsvis kommer vi att kunna ha den diskussionen den 20-21 juni.
Det har far namligen inte handa igen, utan vi i det politiska ledarskapet
maste ga béttre rustade in i nasta kris — d&ven om den kommer snabbt. Det
ar ocksa nagonting som inte bara naringslivet utan alla vara medborgare,
inte minst gransmedborgare, forvéantar sig av o0ss.

Jag kan alltsa bara bejaka detta, fru talman. Fran Sveriges sida far vi
gora allt vi kan for att utredningen, resultaten och de atgarder som nu vid-



tas utifran dessa erfarenheter — vilket gors inte minst i det nordiska mi-
nistersamarbetet — ska leda o0ss i en helt annan riktning &n den vi motte den
har krisen i. N&sta kris ska vi méta tillsammans; det &r ett politiskt ansvar.
Nér det géller kulturen blir jag lite bekymrad. Vi har till exempel i bud-
geten for 2021 gjort vissa justeringar for att ta hansyn till att kultursektorn
ocksa drabbats extra hart under pandemin. Sjalvklart maste vi tydliggora
det fokus och den prioritering som kultur och utbildning har i det nordiska
samarbetet. Som sagt: Om vi fortfarande har kvar de storsta budgetramar-
na for kultur och utbildning och om vi nu fortsatt gor extrasatsningar pa
kultursektorn maste det ocksd kommuniceras till vara medborgare.

Anf. 143 LORENA DELGADO VARAS (V) replik:

Fru talman! I skuggan av all diskussion kring granserna och vissa l&n-
ders nationalistiska drag ser vi ocksa en 6kning av politiska beslut som gor
skillnad pa manniskor som bor i Norden. Det galler till exempel gettolag-
arna i Danmark, dér den danska regeringen har tagit fram ett forslag om
att begransa icke-vastmedborgare i vissa omraden. Detta presenterades for
bara nagra dagar sedan. Inte minst galler det de krav som stalls p& ensam-
kommande flyktingungdomar hér i Sverige, dar man gor skillnad mellan
dem och andra ungdomar i Sverige.

Behdvs det ett djupare arbete fér demokrati och manskliga rattigheter
i Norden, med tanke pd att vi ska né ett socialt hallbart Norden? Ar det
nagot man har diskuterat?

Anf. 144 Statsrddet ANNA HALLBERG (8S) replik:

Fru talman! Jag tackar Lorena Delgado Varas for att hon lyfter en fraga
som &r helt avgdérande for den nordiska identiteten, som jag talade om ti-
digare. Den bygger ju pa vara gemensamma varderingar. Jag namnde tidi-
gare ocksa att vi kanske har tagit det nordiska samarbetet lite for givet. Det
allra vérsta vore ju om vi tog vara gemensamma varderingar for givna —
om vi inte vaktade och bevakade dem och hela tiden lyfte fram dem.

I kris finns det en risk att man agerar nationellt och ganska primitivt
och snabbt nér det géller att stdnga ute eller stdnga inne, och jag tror att
detta ar en valdigt viktig frdga som vi maste lyfta upp pé bordet — inte
minst hos oss nordiska samarbetsministrar. Vi behdver bevaka och bejaka
vara nordiska varderingar som har tjanat vara samhallen sa val och som &r
var identitet. Nar vi talade om kultursektorn och utbildningssektorn tidi-
gare, fru talman, talade vi om identitet och att det var viktiga parametrar.
Hela grundsynen géllande méanniskors lika varde och ett samhélle dér alla
ska fa samma chans — att vi har ett valfardssamhalle som &r grunden for
var identitet — &r ju helt avgorande.

Jag kan alltsd bara bejaka att detta ar en frdga som aldrig far tas for
given, fru talman, och som hela tiden méste bevakas.

Anf. 145 LORENA DELGADO VARAS (V) replik:

Fru talman! Jag kan bara konstatera att den har fragan egentligen har
funnits valdigt lange; dven innan coronapandemin bérjade man infora
olika lagar i Norge och Danmark, och &ven hér i Sverige, som gor skillnad
pa manniskor.

Kollegorna hér pratade tidigare om att ateruppbygga fortroendet for
Nordiska radet. Jag undrar lite hur man avser att ta in Nordiska radets
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kunskap infor beslut som ror till exempel granserna. Vi har liksom statt
lite vid sidan om och tittat in pa situationen nar de olika regeringarna har
tagit beslut utan att ens samtala med Nordiska radet, som anda har expert-
kunskap i detta. Jag undrar hur den svenska regeringen kommer att jobba
for att starka Nordiska radet och kanske ocksa ta in dess kunskap nar man
tar olika beslut, till exempel i granshinderfragor.

Anf. 146 Statsrddet ANNA HALLBERG (S) replik:

Fru talman! Nordiska radet har stor betydelse, och det kan inte nog
understrykas hur viktigt det ar att Nordiska radet ar en integrerad del i pro-
cessen ndr vi nu ska utveckla Norden mot den vision som statsministrarna
antog. Ndr jag kom in som relativt ny, eller egentligen helt ny, nordisk
samarbetsminister hade visionen precis antagits. Jag tror att man fran Nor-
diska radets sida upplevde — jag fick i alla fall hora det — att man inte riktigt
hade varit med i processen. Det bekymrade mig, for en vision maste ju alla
kunna kopa in i, kdnna fér och kénna sig delaktiga i, inte minst Nordiska
radet.

Nu tar vi nésta steg, och nu ska vi férverkliga de handlingsplaner som
ska leda oss mot visionen. Jag vill fran den svenska regeringens sida bara
understryka hur otroligt viktigt det &r att Nordiska radet — och, ska jag
sdga, den svenska delegationen till Nordiska radet — har varit en stark, kon-
struktiv och véldigt engagerad kraft under hela pandemin. Men vi ska na-
turligtvis ocksa se till att Nordiska radet inte bara ar delaktigt pA margina-
len eller vid vissa moten, utan Nordiska radet ska vara integrerat i proces-
sen for hur vi ska ta 0ss mot visionen.

Nar det géller just gransstdngningar ar det ju en nationell kompetens;
det vet vi alla. Ofta fattas dessa beslut ocksa ganska snabbt. Det innebér
inte att man inte kan ha en dialog och att man inte kan ha ett resonemang
om huruvida det verkligen ar nédvéndigt att stanga gransen eller vad det
finns for alternativ. Man kan titta pd om det gar att minimera konsekven-
serna och s vidare. Aven i det ssmmanhanget héller jag absolut med Lo-
rena Delgado Varas, fru talman — finns mojligheten att lyssna in Nordiska
radet ska man ta till vara den. Det kommer namligen synpunkter som det
ar otroligt svart for regeringarna sjalva att ta till sig utan att ha en nara
dialog med Nordiska radet. Jag bejakar alltsa detta, fru talman.

Anf. 147 CECILIE TENFJORD TOFTBY (M):

Fru talman! Jag star sjalvklart bakom samtliga reservationer fran Mo-
deraterna i det hér betdnkandet, men for tids vinning yrkar jag bifall enbart
till reservation nummer 6 om ett ministerrad for transport.

Fru talman! En av de vackraste delarna av den svenska nationalsangen
ar for mig ~Jag vill leva, jag vill d6 i Norden” — och d& mest "leva”, tror
jag. For mig har Norden alltid varit en sjalvklarhet. Det &r en del av varlden
dar vi forstar varandra, dar véra satt att leva ar ratt lika och dar vara landers
historia gar in i varandra. Det gor oss till en trygg och forutségbar del av
vérlden.

Men inget &r sjalvklart, utan allt kan forandras. Kanske behdvdes det
en pandemi for att vi skulle bérja uppskatta det vi har och inte, som jag har
gjort, ta vart nordiska samarbete och vara éppna granser for givet. Debat-
ten i dag — dér vi hor ord som “svenskeskam”, “gula véstar”, “svenske-
smitte” och “mobbning” — ka&nns foér mig, som &r fodd och uppvéxt i



Norge, smatt surrealistisk. Det ar darfor inte desto mindre smartsamt att
det &r pa riktigt.

Fru talman! Vi har i dag lyssnat till manga kloka inldgg om den situa-
tion vi befinner oss i och hur vi méste arbeta oss tillbaka till den starka och
integrerade region Norden ska vara.

For nagra ar sedan beslutade Nordiska radet pa forslag fran den kon-
servativa gruppen att alla forslag som lamnas in till radet ska prévas mot
orden “nordisk nytta”. Det kan vara nytta for regionen som helhet, men
inte minst nytta for oss som bor har i Norden. Nordisk nytta ar att riva
granshinder, oka sprakforstaelse, framja det nordiska arvet genom att se
kulturens viktiga roll for att forena oss eller nagot sa sjalvklart som att
mojliggora digitala betalningar éver landsgréanserna, sa att Swish blir
Swosh eller Nosh eller nagot sadant.

Tyvarr har alltfor manga av vara invanare den senaste tiden forlorat
tron pa det nordiska samarbetet under pandemin, nar granser stangts och
vi hindrats fran att aka till véra arbeten eller till vara grannar 200 meter
frén grénsen pé andra sidan eller fran att méta vart nyfodda barnbarn. Dér-
for &r nu orden “nordisk nytta” viktigare &n nadgonsin. Vi maste byggsten
for byggsten ateruppratta, utveckla och starka inte bara de formella delarna
utan aven invanarnas tro pa det nordiska samarbetet.

Fru talman! Dagens rubrik ar "Nordiskt samarbete”, men dagens debatt
omfattar ocksa ett antal motioner som tar upp samarbetet i en storre nordlig
region: Ostersjoomradet och Arktis.

UIf Kristersson poéngterar i Moderaternas partimotion 3367 vikten av
att regeringen verkar for ett 6kat samarbete i norra Europa. Omraden som
yttrandefrihet, cybersékerhet, kontakten med civilsamhéllet och vikten av
att starka motstandskraften och medierna mot yttre paverkan lyfts bade i
motioner och i utskottets stallningstagande. Jag vill darfor, fru talman,
ocksa ta mojligheten att lyfta vikten av Ostersjosamarbetet.

For att var region ska kunna fortsatta utvecklas och vara en tillvéxt-
region behdver samarbetet inte enbart mellan de nordiska landerna utan
aven mellan landerna i Ostersjdomradet starkas. Nordiska radets roll i det
nordiska samarbetet ar kand. | betdnkandet lyfts ocksa den baltiska for-
samlingen, som &r de baltiska landernas motsvarighet till Nordiska radet,
och Arktiska radets roll, i tider med smaltande isar och ett allt osékrare
lage i Nordvastpassagen.

Men vi har ytterligare en plattform dar parlamentariker fran Ostersjo-
omradet mots och diskuterar aktuella och strategiska fragor: Ostersjo-
omradets parlamentariska konferens, BSPC. BSPC é&r ett samarbetsorgan
for parlamentariker fran samtliga Ostersjolander, sjalvstyrande omréden
och regioner. Det inkluderar sjalvklart &ven Ryssland.

Aven om BSPC precis som Nordiska radet inte har ndgon beslutsrétt
lamnas rekommendationer till samtliga landers regeringar om vad med-
lemmarna tycker bor goras for att till exempel framja tillvaxt, bekdmpa
Klimatforandringar eller forbattra miljon i Ostersjon eller om hur vi vill att
arbetet med manskliga rattigheter ska utvecklas. De senaste aren har inom
ramen for BSPC ett stort arbete lagts ned pa fragor kring migration, och
just nu pagar ett omfattande projekt for att lyfta fram forskning, innova-
tioner och exempel pa hur vi skyddar den biologiska mangfalden bade i
och runt Ostersjon.
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Mer ofta an sallan tar Sverige pa sig ledartréjan i de projekt som ge-
nomfdrs, och just nu, fru talman, &r Sverige ordférandeland for BSPC — ett
ordforandeskap vi blivit ombedda att forlanga med ett ar pa grund av den
rddande pandemin. Detta sdger mycket om Sveriges position i Ostersjo-
samarbetet och ger oss majlighet att paverka stallningstaganden och in-
riktningar nar det géller hur Ostersjoomrédet utvecklas.

Tidigare har den svenska delegationen till BSPC varit en ad hoc-orga-
nisation, och vi har utsett nya delegater till varje session. Nytt fér denna
mandatperiod, fru talman, &r att vi numera har en fast delegation, som re-
gelbundet moter véra parlamentarikerkollegor fran Ostersjoomradet.
Denna nya modell mgjliggor en béttre kontinuitet och ger oss som arbetar
i delegationen djupare kunskap och darmed en storre mojlighet att paverka
vilka fragor som tas upp, nagot som just de senaste tva projekten tydligt
visar: migration och miljo, tva fragor dar Sverige star starkt. Med en fast
delegation har vi nu ocksa béattre mojligheter att félja upp hur den svenska
regeringen arbetar med de rekommendationer vi skickat.

Just nu forbereder vi arets session, som Sverige star vard for och som
var tankt att bli ett firande av att BSPC i ar fyller 30. Sjalva det fysiska
firandet far vanta, men vart viktiga demokratiska arbete gor det inte.

Nytt for i &r, vilket ocksa ar ett resultat av vart svenska ordférandeskap,
ar att vi arrangerar ett ungdomsforum fére sessionen den 30 augusti. Dar
samlar vi framtidens Ostersjopolitiker och ger dem en viktig roll i vart ar-
bete. Aven Ungdomens nordiska réd kommer att medverka den 28 augusti.
Var férhoppning ar att arets forum ska bli det forsta steget i ett mer per-
manent samarbete mellan BSPC och regionens unga. Ocksa detta ar ett
tecken pa Sveriges paverkanskraft i Ostersjosamarbetet.

Samarbete pa parlamentarikerniva ar viktigt och knyter ihop var re-
gion. | en tid nér lander vander sig indt ar det dnnu viktigare att uppratt-
hélla, varda och utveckla de samarbetsorgan och méjligheter till dialog
som finns. Vill vi vara med och frdmja normer och standarder globalt i en
alltmer oférutsagbar varld ar samarbetsplattformar dar vi kan na inte bara
dem vi vanligtvis ser som vara allierade utan dven en vidare krets lander
av stor vikt.

Nordiska fragor stracker sig langt utanfor de nordiska landerna. Vi som
tror pa respekten for méanskliga rattigheter, ett Gppet och fritt samhalle och
Gppna och trygga granser ska och maste anvanda alla de verktyg som finns
till hands. Den parlamentariska Ostersjokonferensen ar ett sadant verktyg,
fru talman.

Mitt besked till regeringen ar darfor: Ta till er av vara rekommendatio-
ner! De kan vara den minsta gemensamma namnare som éppnar dorrar for
ytterligare och bredare samarbete, till gagn for Norden och hela var region.

Anf. 148 PER-ARNE HAKANSSON (S):

Fru talman! Samarbetet mellan de nordiska ldnderna star infor nagot
av en nystart. | likhet med ménga andra som deltagit i debatten i dag gor
jag det i min roll som ledamot av Nordiska radet. Dar uppfattar jag att det
finns ett starkt engagemang for att vi ska fortsdtta jobba med att starka
samarbetet i Norden.

Sedan Nordiska radet bildades 1952 &r den situation som vi just nu
upplever under pandemin den kanske storsta utmaningen hittills. Stangda
granser har tart pa gemenskapen. Flera manniskor jag har mott som lever



eller bor néra granserna kan, i likhet med vad vi hort i andra vittnesmal har
i dag, beskriva hur misstro och motstridigheter gentemot grannlandets folk
frodats.

Det &r darfor hoppfullt att lyssna till hur stort engagemanget &r bland
talarna och méanga har i salen for att vi med gemensamma krafter ska for-
soka se framdt och starka banden mellan vara nordiska lander. Inte minst
ar regeringens aktiva arbete pa detta omrade av stor vikt.

| det betdnkande vi behandlar om regeringens skrivelse Nordiskt sam-
arbete och Nordiska radets svenska delegations redogdrelse om verksam-
heten lyfts en rad fragestallningar pa detta omrade fram. Jag vill, fru tal-
man, passa pa att yrka bifall till utrikesutskottets stallningstagande och
darmed avslag pa motionerna.

| arbetet for manskliga rattigheter, demokrati och internationella kon-
fliktlésningar genom diplomati har vara nordiska lander en stark tradition
och ocksa en internationell trovardighet att falla tillbaka pa. Detta & om-
raden dar det sjalvklart behdvs fortsatt kraft och engagemang.

Men det &r i vardagen som ocksa dessa fragor har sin utgadngspunkt.
Det ar dar vi bygger tillit och skapar forstaelse for vara medméanniskor och
varandra.

Det ar genom att undanrdja granshinder i Norden, som ménniskor kan
uppfatta som krangliga och besvarliga, som vi patagligt kan visa pa att vi
nar det mal vi satt upp: att skapa varldens mest integrerade region, med
fokus pa arbetsmarknad, sociala fragor samt utbildnings- och néringslivs-
omradena.

| detta sammanhang kan sarskilt lyftas fram det arbete som kontinuer-
ligt bedrivs genom Granshinderradet och Granshinderkommittén for att
bevaka och félja upp dessa fragor. Dar ar ju malet att undanroja atta till
tolv granshinder per ar. Bland exempel som tas fram i Granshinderradets
kontinuerliga kartlaggning kan namnas problem med bankkonton for
granspendlare, skillnader i foraldraforsékringssystemen, ldkemedelshante-
ring, handldggningstider for vardnadshavare, skattefragor, e-recept och
annat. Det dr exempel dar Granshinderradet kontinuerligt arbetar for att
undanrdja hinder.

Det saknas annars inte traffsakra exempel pa den grannsamja som har
blivit ett signum sedan decennier tillbaka. Mellan Norge och Varmland har
det i manga ar varit narmast klassiskt att lyfta fram devisen “det ar backen
som dr gransen”. Mer dramatiskt &n sa har det inte varit. Konkurrens har
kanske funnits pa idrottsomradet med véanskapligt sinnat utbyte.

Men nu, under pandemin, ar det atskilliga som har framfort hur tonen
forandrats, och vi har ocksa hort det fran talarstolen har i dag. Ett stort
missndje skapades mot den norska regeringen for att man under lang tid
inte tog de granspendlare pa allvar som mer eller mindre utestingdes fran
sina jobb eller sina hemresor. Situationen har hanterats, och vi kan se ljuset
i tunneln. Men vi har ocksé i dag hért beskrivningar av att det fortfarande
finns saker kvar att géra for att nd fram helt och hallet.

P& min egen hemmaplan, i Skane, har den svensk-danska samvaron
varit en del av vardagen. P4 batarna mellan Helsingborg och Helsingor, pa
tag eller bil 6ver Oresundsbron till Kastrup och Képenhamn eller pa farjan
mellan Ronne pa Bornholm och Ystad bedrivs dagligen granséverskridan-
de samarbete. Greater Copenhagen har blivit ett begrepp som kommuner
och regioner arbetar utifran.
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Men nér jag pé senare tid i mina hemtrakter har vandrat vid Oresunds-
kusten har jag visserligen kunnat se Danmark lika ndra som tidigare, men
utbytet har statt pa vant. Farjorna har stévat troget fram och tillbaka de
20 minuter det tar att resa fran stad till stad, men den som har velat ga av
har fatt visa legitimation, rent av inte fatt tillstdnd att g& av alls eller har
mast vara i karantan. Granshandeln har mer eller mindre stannat av.

Nu ser vi att mojligheterna 6ppnas for béattre integration mellan Sverige
och Danmark genom ett idogt arbete fran regeringen och fran aktorer som
har intresse av 6kad integration. Nu kan vi blicka framat och se ljuset i
tunneln.

I en annan del av landet har vi hort liknande rapporter. Det folkligt
forankrade svensk-finska samarbetet har skapat en nérmast gemensam
stad av Haparanda och Torned. Kommunerna har gatt ihnop om gemensam
raddningstjanst, samarbete pa halso- och sjukvardsomradet, gemensam
sprakskola och &ven gemensam golfbana och ytterligare fritidsanlagg-
ningar. Av ortsbor i Haparanda som jag nyligen pratat med forstér jag att
situationen genom de gransstangningar som nu visserligen efter hand luck-
rats upp kan ha skapat sar och motsattningar som det tar lang tid att laka
och éverbrygga.

Rapporter fran Aland, som jag far genom Svensk-Aléndska parlamen-
tarikerféreningen, visar p& den problematik bristen pa rorelsefrihet med-
fort for Aland. Ocksé dér finns en stor férvantan pa att det snart ska bli
lattnader i restriktionerna, sa att utbytet kan fortsatta.

Nar smittspridningen nu allteftersom ger med sig har vi en mddosam
vag framat gemensamt. Det finns som jag ser det ingen anledning att for-
stérka den nationalism eller provinsialism som véxt fram, utan vi ska sna-
rare se till de mojligheter vara nordiska lander har for en fortsatt utveckling
i samarbete, med flitigt handels-, kultur- och samhaéllsutbyte.

Fru talman! Har i dag har ocksd namnts en rad samhallsomraden att ta
fasta pa for en fortsatt god utveckling. Infrastrukturen &r ett av dessa, till
exempel forbindelserna i Oresund mellan Sverige och Danmark, som jag
sjalv har varit engagerad for under &tskilliga &r.

Vid den kommande sessionen for Nordiska radet, som avhalls i slutet
av denna manad, star fragor om cyberhot och pandemin i fokus. | den so-
cialdemokratiska gruppen i Nordiska radet har vi tagit fram en del priori-
terade fragestallningar att arbeta med, som jag garna betonar. Fragorna be-
rér omraden som integrerad arbetsmarknad, gemensamma fortsatta sats-
ningar pa innovation och insatser kring klimat och miljé samt inom omra-
det valfard.

| januari beslutade utskottet for valfard, dar jag sjalv ingér, att fokusera
pa foljande fragor under det kommande aret: suicidprevention, jamstalld-
het pa arbetsmarknaden, jamstalldhet inom hélsa, metoo och antibiotika-
resistens. Just antibiotikaresistens &r ett arbete som ocksé behéver bedrivas
globalt, men dar kan de nordiska landerna ga fore med kunskap och ut-
veckling. Det var redan 2014 som den tidigare svenske socialministern Bo
Konberg lade fram en rapport angaende vikten av att bekdmpa antibiotika-
resistens. Det &r fortfarande ett prioriterat omrade dar vi kan na framéat
genom vart arbete och vara kunskaper.

Ja, det finns en rad omréaden att lyfta fram. Jag vill kanske ocksa betona
det som sker pa arbetsmarknadens omrade och i arbetslivet. Det handlar
om digitalisering, om framvéxten av det nya arbetslivet och om vad det



innebdr for ménniskorna i vardagen. Slutsatsen blir att grundpelarna i den
nordiska arbetslivs- och arbetsmarknadsmodellen behdver stérkas och for-
nyas, och vi behdver fler verktyg for att hindra segregering. Det skapar en
starkare vélfard i Norden, och genom detta kan vi ocksa utveckla alla de
andra omradena i god samarbetsanda.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 3 juni.)

§ 20 Europaradet

Utrikesutskottets betdnkande 2020/21:UU13
Europaradet (skr. 2020/21:106 och redog. 2020/21:ER1)
foredrogs.

Anf. 149 MARKUS WIECHEL (SD):

Fru talman! Sverigedemokraterna har i Europaradets parlamentariska
forsamling aterkommande lyft en rad fragor som vi menar ar direkta hot
mot Europaradets karnvarden. | manga fall har detta skett tillsammans och
i samforstdnd med andra partier, just for att vi i den svenska delegationen
oavsett partitillhorighet har en likalydande syn pd Europaradets karnvar-
den om demokrati, manskliga réttigheter och réattsstatens principer. Det ar
naturligtvis mycket gladjande att det ar sa. Inte minst i tider som de vi nu
lever i hoppas jag att det ska fortsétta.

Europaradet bildades 1949 av tio likasinnade lander i Vésteuropa. Sve-
rige var ett av dessa. Sedan dess har samarbetet ocksa utdkats rejalt, och
foljden ar dels en okad potential att stérka viktiga varden, dels en svarighet
att sta emot det vi skulle kalla for onda krafter. Demokratin ar sorgligt nog
pa tillbakagang pa flera hall, och det har vi sett flera exempel pa. Pandemin
har gjort att tidigare sjalvklara friheter inte nodvéandigtvis kommer att vara
det langre.

Vi ser hur mindre demokratiskt sinnade stater passar pa att inféra opro-
portionerliga begransningar av enskildas friheter, och det finns en uppen-
bar risk for att dessa stater utnyttjar radande l4ge till att dven efter pande-
min begransa fundamentala fri- och réttigheter.

| dessa tider ser vi dessutom spanningar som sorgligt nog har resulterat
i fullskaliga krig. Medlemslanderna Azerbajdzjan, Turkiet och Ryssland
har deltagit i militdra angrepp mot fredligt och demokratiskt sinnade med-
lemslander, med forédande konsekvenser.

Fru talman! | dessa fragor far det inte finnas nagot tvivel om var na-
gonstans den svenska delegationen star. Gladjande nog har den svenska
héllningen varit kompakt avseende stodet till Ukraina efter Rysslands in-
blandning i ¢stra Ukraina och efter ockupationen av Krimhalvon. Ryss-
land forlorade som bekant sin rostratt i forsamlingen, vilket stoddes av
samtliga svenska ledaméter. Detta 4r ndgonting som &r positivt.

Fréan vér delegation var enigheten total avseende synen pa hur Ryssland
har agerat fram till att Socialdemokraterna ovéntat svek genom att tillata
den ryska delegationen att utan eftergifter aterfa sina befogenheter. Detta
svek var inte bara moraliskt felaktigt. Det har dessutom fullstdndigt under-
minerat forsamlingens trovérdighet.
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Fru talman! Skurkstaterna Azerbajdzjans och Turkiets rattsvidriga an-
fallskrig mot det demokratiskt sinnade Armenien &r likasa ett tydligt ex-
empel pa en konflikt dar vi som delegation maste sta enade. Det far inte
finnas nagra tvivel om att Armenien har vart fulla stod.

Fru talman! En frdga som Sverigedemokraterna har drivit aktivt ar fra-
gan om att motverka spridningen av sharia i Europa. Det ar en foreteelse
som sorgligt nog blir allt vanligare i vara samhallen. Och det &r ndgot som
hotar hela vart samhalle, inte minst sexuella minoriteter och kvinnor.

Att vdrna kvinnor dr en i sammanhanget mycket angelagen fraga mot
bakgrund av Turkiets beslut att ldmna Istanbulkonventionen, som upprat-
tades i just Istanbul och som ironiskt nog hade Turkiet som forsta anslut-
ningsland. Det kan inte nog poédngteras hur viktigt det &r att Istanbulkon-
ventionen om vald mot kvinnor genomfors framgangsrikt i samtliga med-
lemslénder, inte minst i lander som Turkiet, dér vi ser dokumenterade fall
av just detta.

Som sverigedemokrat ar det en sjalvklarhet att agera mot fysiska, men-
tala och sociala évergrepp mot kvinnor. Detta ar sorgligt nog en foreteelse
som i manga fall, dven i Sverige, ser ut att 6ka lavinartat.

Avslutningsvis, fru talman! Jag hade faktiskt en férhoppning om att
foretradare for regeringspartierna i Sverige, Socialdemokraterna och Mil-
jopartiet, som pastar sig std for saval en demokratioffensiv som en femin-
istisk utrikespolitik, skulle lyfta frdgan om lIstanbulkonventionen mer.
Men det kanske kan dndra sig i framtiden. Det far vi hoppas.

Med det sagt dnskar jag yrka bifall till SD:s reservation i betdnkandet.

Anf. 150 MOMODOU MALCOLM JALLOW (V):

Fru talman! Lat mig borja med att tacka ledaméterna i Sveriges dele-
gation vid Europaradets parlamentariska forsamling for en hog aktivitets-
grad och engagemang.

Under 2020 har arbetet i Europarddets parlamentariska forsamling
praglats av covid-19-pandemin, precis som det mesta, vad galler saval for-
merna for samarbetet som det politiska innehéllet. Det har fungerat relativt
bra med onlineméten, om ni frdgar mig. Man har ocksa paverkat bland
annat valet av nya domare och en generalsekreterare.

Europaradets parlamentariska forsamling har under aret bevakat och
debatterat pandemins konsekvenser for demokrati, rattsstaten och ménsk-
liga réttigheter i medlemsléanderna ur en rad synvinklar. Det handlar inte
minst om hur det har paverkat kvinnor och minoritetsgrupper, sdsom
svarta och den romska gruppen. Detta har paverkat den fria rorligheten.
Man har stangda granser. Det har paverkat métesfriheten. Vi har sett man-
niskor som har blivit gripna av polisen nar de varit ute och demonstrerat.
Vi har sett manniskor som har fatt bota, manniskor som inte har kunnat
vara hemma och jobba och som har varit tvungna att vara ute och som inte
har kunnat observera restriktionerna.

Frégor som ror teknologier och artificiell intelligens har diskuterats.
Etnisk profilering, om man anvénder artificiell intelligens for att profilera
manniskor, har fatt 6kad uppmarksamhet i forsamlingen. Detsamma galler
fragor som ror migration, miljo och klimat inom Europaradets omrade.

Man kommer inte att hinna gé in pa alla dessa saker, for tiden racker
inte. Men det ar viktigt att namna att detta diskuteras och lyfts pa Europa-
radets dagordning.



Vi har ocksa sett hur EU-lander och Sverige motsatte sig det féreslagna
undantaget for patent for vaccin mot covid-19. Det var ett forslag som pre-
senterades av Sydafrika och Indien. Det handlar om att eliminera hindren
sd att foretagen kan 6verfora sin teknik och kunskap till andra produktions-
anlaggningar. D& skulle man massivt kunna tillverka alla doser som kravs
och darmed kunna vaccinera varldens befolkning sa snabbt som mdjligt.
Under pandemins tid har vi sett det som kallas vaccinnationalism, dar vart-
enda land i vastvarlden pa nagot satt forsoker tanka pa sig sjalvt och inte
tanker pa att detta ar en global pandemi som behover globala lésningar.

Sverige har varit ett av de lander som inte har velat stddja detta. Det &r
beklagligt, eftersom det finns manga europeiska lander som har kopt
mycket vaccin, tre fyra ganger mer an det som behdévs, medan det finns
fattiga l&nder som inte har méjlighet att ha vaccin.

Fru talman! Diskussionen i foérsamlingen har ocksa praglats av den
fortsatta relationen till Ryssland vad géller utvecklingen av ménskliga rét-
tigheter, de konstitutionella andringarna och hur dessa péverkar verkstal-
ligheten av domar fran Europeiska domstolen for de manskliga rattigheter-
na, Europadomstolen, samt Rysslands politik i sitt europeiska naromrade.

Vid sidan av pandemin har férsamlingens arbete ocksa praglats av
samtal och debatter om olika konflikter mellan medlemsléander. Det hand-
lar om Armenien, som namndes har tidigare, och Azerbajdzjan, Ukraina
och Ryssland, situationen i Turkiet och Turkiets agerande i naromradet
och h&ndelseutvecklingen i Polen och Belarus.

Fru talman! Lat mig namna lite grann om Ryssland. Det finns en fort-
satt bred uppslutning i kritiken mot Ryssland for dess aggression i dstra
Ukraina. Den principfasta kritiken mot Rysslands illegala annektering av
Krim bestdr likasa. Vi var eniga som delegation i den har fragan.

Det galler ocksa Polen. P& motsvarande satt bestar kritiken mot Polen
for angreppen pa abortratten, rattsvasendets oberoende, kvinnors sexuella
och reproduktiva hdlsa och hbtg-rattigheter.

Fru talman! I min egenskap av férsamlingens generalrapportor for be-
ké&mpande av rasism och intolerans och koordinator for forsamlingens nét-
verk Parlamentarisk allians mot hat ar frdgan om rasism och hatbrott en
central del av mitt arbete. Det ar darfor jag, fru talman, har fatt i uppdrag
att skriva en rapport om afrofobi och en rapport om islamofobi, som jag
jobbar med just nu.

Vi har sett att rasismen har 6kat i Europa, i medlemslénderna. | Frank-
rike har vi den senaste tiden sett lagar som forbjuder till exempel sléja,
som paverkar muslimska kvinnor. Vi har sett rasismen oka i hela varlden,
men framfor allt i vastvarlden. | skuggan av George Floyd-mordet i USA
har vi sett hur Black Lives Matter-rorelsen har vaxt i Europa och pa nagot
sétt véckt alla som inte trodde att rasismen fanns i Europa utan bara i USA
och de andra landerna. Det galler framfor allt i Sverige. Detta forflyttar
diskussionen fran att man sager att rasismen inte finns har till att man nu
sager: Vad kan vi gora at den rasism som finns i Sverige och i Europa?

Fru talman! Europa och Europaradet genomgar alltjamt i flera avseen-
den en prévande tid. Utvecklingen och uppslutningen kring Europaradets
karnvarden — ménskliga rattigheter, demokrati och réttsstatens principer —
ar pa flera omraden fortsatt orovéckande. Rasism, hdgerextremism och
framlingsfientliga krafter har fatt betydande genomslag i flera av de
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47 medlemslanderna. Och Black Lives Matter-rérelsen och covid-19-pan-
demin har ytterligare intensifierat dessa utmaningar.

Fru talman! Jamstalldheten har tagit ett steg bakat under coronapande-
min. Pandemin har forstarkt strukturer av ojadmlikhet mellan kvinnor och
man. Kvinnors arbetsldshet har 6kat mer &n méannens. Dessutom &r kvin-
nor i lagre grad &n man skyddade av sociala trygghetssystem. Samtidigt
jobbar manga kvinnor inom halso- och sjukvéarden som ar hart pressad och
belastad under pandemin.

Fru talman! FN uppskattar att valdet mot kvinnor har 6kat med 20-30
procent under pandemin. Det innefattar bade vald i nara relationer och po-
litiskt vald mot kvinnor. | Sverige har flera kvinnojourer vittnat om ¢kad
belastning. Darfor ar det viktigt att denna fraga fortsatter att spela en fram-
tradande roll pa férsamlingens dagordning.

Fru talman! Rétten till halsa, till sin sexualitet och att bestdmma dver
sin kropp ar grundlaggande ménskliga rattigheter. Det &r dock en rattighet
som kranks och inskranks i ménga medlemslander. Over stora delar av
jorden méter manniskor, oavsett kén, inskrankningar i sexuell och repro-
duktiv hélsa och réattigheter. Miljontals kvinnor och flickor saknar exem-
pelvis tillgéng till preventivmedel. Samtidigt beraknas 47 000 kvinnor och
flickor do arligen i samband med osakra och illegala aborter enligt Varlds-
halsoorganisationen.

Enligt FN:s befolkningsfond dor en kvinna varannan minut i vérlden
av graviditets- eller forlossningskomplikationer. Den absoluta majoriteten
— 94 procent — av de kvinnor som drabbas lever i lag- och medelinkomst-
lander. En tredjedel av alla kvinnor kommer att uppleva nagon form av
fysisk eller psykisk misshandel under sitt liv enligt FN:s kvinnokommis-
sion, 2020.

Europaradets konvention om forebyggande och bekampning av vald
mot kvinnor och vald i hemmet, den sd kallade Istanbulkonventionen, ar
unik i det att det ar det forsta bindande regionala instrumentet mot vald
mot kvinnor i Europa. Den innehaller bland annat bestammelser om fére-
byggande atgarder, politiskt ansvar och lagstiftning.

Konventionen har signerats av 45 stater och EU. Trots det &r det flera
EU-l&nder som &nnu inte har ratificerat den, déribland Litauen, Bulgarien
och Tjeckien. Dessutom har Polens regering meddelat att man har for av-
sikt att Iamna konventionen. For bara en manad sedan valde Turkiet att
ldmna den.

Det har under flera ars tid kommit rapporter om mans vald mot kvinnor
i Turkiet, och valet att [&mna konventionen visar att Erdogans regim inte
ser allvarligt pd dessa brott. Att lander backar frn ataganden om att
skydda kvinnor fran till exempel valdtakt, konsstympning och tvangsakt-
enskap ar allvarligt och orovickande. Det &r uppenbart att Europaradet be-
hover arbeta annu mer for att fa alla medlemsstater att skriva under och
ratificera konventionen om forebyggande och bekdmpning av véald mot
kvinnor och vald i hemmet. En forutséttning for att kunna komma framat
i det arbetet ar att &ven driva pa om vikten av ratten till sexuell och repro-
duktiv hélsa och rattigheter i forsamlingen. Man maste driva fragan och se
till att den fortsatter att std pa agendan.

Déarfor anser Vansterpartiet, i enlighet med var reservation, att Sverige
ska driva pa for att fragor om sexuell och reproduktiv hélsa och rattigheter



ska fa ett storre utrymme inom Europaradet och for att samtliga lander som
undertecknat Istanbulkonventionen ocksa ratificerar den.
Med dessa ord vill jag yrka bifall till VV&nsterpartiets reservation 2.

Anf. 151 AZADEH ROJHAN GUSTAFSSON (S):

Fru talman! Nar Europaradet bildades 1949 efter andra varldskriget var
det med en &vertygelse om att en béattre varld var méjlig, liksom ett Europa
som stod upp fér demokrati, manskliga rattigheter och rattsstatens princi-
per.

Nar vi i dag star har, i juni 2021, och debatterar Europaradet énskar jag
att jag kunde havda att de senaste 70 arens arbete star ohotat och att antalet
demokratier och lander som verkar for kérnvardena i Europa har 6kat. Men
tyvérr ar verkligheten en helt annan.

| dag ser vi hur kdrnvérdena demokrati, ménskliga rattigheter samt
rattsstatens principer &r satta under diskussion. Pl6tsligt &r innebdrden av
dessa begrepp 6ppen for tolkning.

Vi ser hur utrymmet for civilsamhéllet minskar och hur hat och hot mot
civilsamhéllets foretradare Okar.

Vi ser hur krig har brutit ut mellan medlemslander, senast ett fullskaligt
krig mellan Armenien och Azerbajdzjan. Vi ser hur hbtg-personers rattig-
heter attackeras och hur homofobin breder ut sig.

Vi ser hur antalet demokratiska lander i Europa och EU har minskat
sedan 2006. Faktum &r att enligt affarstidningen The Economists demo-
kratiindex har inga andra lander i vérlden sett en sdémre utveckling for de-
mokratin under de senaste tio aren &n Polen och Ungern.

Fru talman! Vi ser ocksa hur reaktiondra krafter har bidragit till en stag-
nation gallande kvinnors réttigheter i ett flertal medlemslander. Istanbul-
konventionen som &r det forsta juridiskt bindande regionala instrumentet
om vald mot kvinnor i Europa och som har som syfte att skydda kvinnor
och flickor mot alla former av vald och att forebygga, lagfora och avskaffa
vald mot kvinnor och véld i hemmet &r nu ifragasatt.

Konventionen 6ppnades for undertecknande vid ett ministermdte i
Istanbul i maj 2011. Turkiet blev det forsta landet att underteckna konven-
tionen. | dag, tio ar senare, finns det i stallet en Gverhangande risk att Tur-
kiet blir det forsta landet att lamna konventionen, tatt foljt av Polen.

Europaradet maste verka for att alla medlemslander ratificerar Istan-
bulkonventionen och att de som redan har gjort det stannar kvar i avtalet.

Aven frdgan om sexuell och reproduktiv halsa och rattigheter, inte
minst abortfragan, har blivit hogst aktuell da flera lander har valt att skarpa
sin lagstiftning och pa sa sitt franta kvinnor ratten att besluta om sin egen
kropp. | vissa lander har nastintill alla former av abort forbjudits.

Har maste Europaradets rost bli tydligare. Angrepp mot kvinnors rat-
tigheter &r ett angrepp mot ménskliga rattigheter. Varje bakslag for kvin-
nors rattigheter ska ses som en varning for att sémre tider, i flera avseen-
den, &r att vanta.

Den svenska delegationen i Europaradet har lange varit en stark rost
for jamstalldhetsfragorna, och vara erfarenheter och kunskaper efterfragas
standigt. Det maste vi sla vakt om. Vi kan med vara svenska erfarenheter
béade bidra till att utveckla jamstalldhetsdebatten och verka for att Europa-
radet som institution utvecklas inom omradet, organisatoriskt som poli-
tiskt.
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Fru talman! Listan 6ver fragor dar utvecklingen gar at fel hall ma vara
lang, men i Europaradet finns den kompetens och det arbete som kravs till
stdd for manskliga réttigheter, demokrati och réttsstatens principer.

Under pandemidret har Europaradet dessutom visat pa en verraskande
formaga att stalla om och anpassa sitt arbete efter ridande omstandigheter.
Den parlamentariska férsamlingens utskottsarbete, debatter och gransk-
ningar har fortskridit, och det har funnits en dvertygelse om att utmaning-
arna och hoten mot Europaradets karnvarden inte kommer att vénta ut pan-
demin. De méste bemétas nu.

Kopplat till pandemin har Europaradet ocksa foljt hur medlemsstaterna
foljer sina ataganden om de manskliga rattigheterna i hanteringen av at-
garder for att minska smittspridningen. Den parlamentariska forsamlingen
har tagit fram ett antal rapporter, rekommendationer och resolutioner un-
der 2020 med fokus pa covid-19-pandemin och vikten av att upprétthalla
respekten for och varnandet av ménskliga réttigheter.

Fru talman! Jag vagar havda att Europaradets roll i dag ar lika viktig
som nar radet bildades. Om det 1949 handlade om att bygga ett mer de-
mokratiskt Europa handlar det i dag mer om att varna om de stora framsteg
som gjorts och vaga ta debatten, granska och vara kritisk 6verallt dar ut-
vecklingen gér &t fel hall.

Europaradet ar lika viktigt for alla medlemslander — i lander dar demo-
kratin &nnu inte fatt fotfaste, i lander dar demokratin haller pa att tappa
fotfastet och i lander dar demokratin star stabilt.

Vi behover varna om att utveckla Europaradet. Demokratin och kam-
pen for den kan ndmligen aldrig tas for given. Kampen behéver foras varje
dag, och demokratin behdver erdvras varje dag.

Anf. 152 MARKUS WIECHEL (SD) replik:

Fru talman! Jag tackar Azadeh Rojhan Gustafsson for ett intressant in-
lagg.

Vi har mycket gemensamt i den svenska delegationen, precis som jag
namnde i mitt anférande. Synen pa Ryssland 4r, som bekant, en av de fré-
gor dar vi under de &r som vi har varit representerade i Europaradet har
haft en likalydande syn.

Det var manga som for snart tva ar sedan blev chockade nar Socialde-
mokraterna helt plétsligt bytte fot i fragan om Rysslands deltagande i de-
legationen. Bara veckor innan sessionen talades det om att Socialdemo-
kraterna givetvis holl fast vid linjen om att Ryssland inte skulle ha rostrétt,
vilket 6vriga partier stod for.

Mot bakgrund av detta lyfte jag upp fréagan under forra veckans aktu-
ella debatt om handelseutvecklingen i Ryssland. Jag stéllde da fragan till
utrikesminister Ann Linde om hur hon sg pa att hennes partivanner Soci-
aldemokraterna i Europaréadet slappte in Ryssland i varmen igen i Europa-
radet. Jag citerar hennes svar: ”Nir det géller handlingarna i Europaradet
ar det naturligtvis den parlamentariska férsamlingen och de riksdagsleda-
moter som sitter dar som fér svara for sitt agerande.”

Mot bakgrund av detta, fru talman, vill jag frdga Azadeh Rojhan Gus-
tafsson hur hon ser pa detta.



Anf. 153 AZADEH ROJHAN GUSTAFSSON (S) replik:

Fru talman! Jag tackar Markus Wiechel for denna viktiga fraga.

For oss handlar det om att vi borjade resonera om vad som egentligen
har blivit annorlunda i Ryssland under den tid som Ryssland inte har ingatt
i Europaradet. Ser vi ngra forandringar? Eller handlar det om dem som
egentligen behdver Europarddet som institution for att gora sina roster
horda, for att kdnna att de far uppbackning for sin sak, namligen civilsam-
hallets olika organisationer, kvinnoorganisationer, hbtg-personers organi-
sationer, journalister, de som férstker verka for ett annat Ryssland, de som
under alla dessa ar inte blivit hérda?

Nér vi resonerade om vad som hade blivit annorlunda och vad som
hade forlorats under denna tid insag vi att genom att Ryssland kommer
tillbaka far dessa roster atminstone horas, och vi som institution kan backa
upp dem. Av den anledningen och utifran de diskussioner som vi hade med
ett flertal aktcrer fran bland annat Rysslands civilsamhélle landade vi i att
det var ratt beslut att Iata Ryssland &tervianda.

Jag héller med om att detta ar svart. Det var inte ett latt beslut att fatta.
Jag kan inte ens i dag sdga att jag k&nner att det &r helt fantastiskt att ha
tillbaka Ryssland i Europaradet. Men jag tror att priset vi betalade nar vi
inte kunde kanalisera civilsamhallets roster, journalisters roster, var for
hogt nar vi héll Ryssland utanfor.

Anf. 154 MARKUS WIECHEL (SD) replik:

Fru talman! Det &r I4tt att resonera om att man har talat med civilsam-
hallets organisationer i Ryssland som tycker si och sa. Det finns manga
civilsamhéllsorganisationer som tycker raka motsatsen, som menar att
Ryssland definitivt inte fortjanar en plats dér. Ett av skélen &r att Ryssland
har struntat i de resolutioner som har kommit fran Europaradet och vad
man har sagt.

Fo6r mig och manga andra kanns det som att enda skalet till att Ryssland
blev valkomnad tillbaka igen stavas ekonomi. Det handlar om att de beta-
lar tillrackligt mycket pengar for att fa sitta dar. Det ar naturligtvis en ord-
ning som jag inte kan acceptera, det vill sdga att man kan kopa sig en plats
i Europaradet som man definitivt inte fortjanar. Det sker trots att man med
militar har angripit ett annat land, i det hér fallet Ukraina, och har en histo-
ria av krankningar av manskliga rattigheter bade i och utanfor Ryssland
dér man fullstandigt struntar i internationell ratt.

Vi kan inte ha en ordning dar man tillater lander att kopa sig den fri-
heten att komma in i Europaradet igen pa det séttet.

Fru talman! Ska vi tolka detta som att utrikesministern, den svenska
regeringen, och Socialdemokraterna i Europaradet har olika syn pa Ryss-
lands vara eller icke vara i Europaradet?

Anf. 155 AZADEH ROJHAN GUSTAFSSON (S) replik:

Fru talman! Jag menar — och jag tror att mina socialdemokratiska kol-
legor i delegationen haller med mig — att mycket skulle kunna effektivise-
ras i Europaradet for att fortfarande ha en valfungerande institution men
som ekonomiskt klarar sig battre och utan Rysslands pengar. For oss har
det aldrig handlat om den ekonomiska biten.
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Precis som det finns de som talar emot har det ocksa funnits starka
roster som har talat for att genom att Ryssland kommer tillbaka kommer
civilsamhallet i Ryssland att horas béattre samt fa backning och stottning.
Det var det vi tog fasta pa.

I samband med att vi landade i beslutet att lata Ryssland atervanda hade
vi haft en diskussion internt i delegationen och med socialistgruppen i
Europaradet. Hur diskussionerna har gétt med Utrikesdepartementet kén-
ner jag faktiskt inte till, och jag kan alltsd inte svara pa det.

Anf. 156 BORIANA ABERG (M):

Fru talman! Ar 2020 var ett ovanligt r &ven i Europardets parlamen-
tariska férsamling. Som redan har ndmnts praglades arbetet i hog grad av
covid-19-pandemin nar det gallde motenas utformning och deras innehall.
Var- och sommarsessionerna stalldes in, och hdstsessionen ersattes med
en utvidgad stdndig kommitté i digitalt format.

Pandemin och dess aspekter i fraga om manskliga rattigheter, demo-
krati och rattsstatens principer belystes i ett antal rapporter och debatter.
Rapporternas roll &r att guida och ge verktyg till medlemslanderna sé att
granserna satta av Europakonventionen om de manskliga réttigheterna inte
dvertrads.

Sarskild uppméarksamhet dgnades at pandemins forodande paverkan pa
kvinnors och barns rattigheter. Lockdowns och andra inskrankningar av
rorelsefrineten har resulterat i att familjevaldet mot kvinnor och barn har
okat dramatiskt i manga lander.

Awven kvinnornas rétt att bestimma over sin sexuella och reproduktiva
halsa har inskrankts pa grund av pandemin. Lander som Malta och Polen
har anvant pandemin som forevandning att ytterligare begrénsa ratten till
abort.

Det konstaterades att barns och ungdomars behov under pandemin har
fatt sta tillbaka, ndgot som kommer att ha langtgéende efterverkningar,
sarskilt i lander dar skolorna har héllits stangda. Bristen pa socialt um-
gange, och bristen p& exempelvis kuratorshjalp, befaras leda till en stor
6kning av psykisk ohélsa bland barn och ungdomar.

Pandemin har ocksa satt fingret pa vikten av proportionalitet avseende
atgarder som inskranker individens réattigheter for att tillgodose samhéllets
behov av att begransa smittspridningen. Det &r oerhért angelaget att pan-
demin inte anvénds som en forevandning att forsvaga demokratin och in-
skrénka de ménskliga réttigheterna. Vidare &r det viktigt att alla restriktiva
atgarder ar tidsbegransade och att beslutsvagarna som har lett till dessa ar
transparenta.

Det ar ocksa vart att pdminna om att demokrati och manskliga rattig-
heter inte ar nagon lyx for goda, problemfria tider, utan tvdrtom behdvs de
mest och maste forsvaras som mest under tider av kris.

Fru talman! Det &r ingen Gverdrift att sdga att 2020 var ett morkt ar for
de ménskliga rattigheterna.

Annu en vipnad konflikt, eller snarare ett regelrétt krig, brét ut mellan
Azerbajdzjan och Armenien i Nagorno-Karabach med forédande konse-
kvenser for regionen och for de tusentals ménniskor som tvingades fly.

Bade fore och efter undertecknandet av trepartséverenskommelsen den
9 november har Azerbajdzjans president dgnat sig at att forodmjuka arme-



nier i officiella tal och i medier, ndgot som &r helt oacceptabelt av ett land
som ar medlem i Europaradet.

Armeniska krigsfangar halls kvar i Baku under mycket daliga forhal-
landen trots att trepartsdverenskommelsen stipulerar ett fangutbyte och
trots att denna ovardiga behandling flagrant bryter mot konventionen om
manskliga rattigheter.

Trots uppmaningar fran Europaradets parlamentariska forsamling fort-
sétter den inflammerade retoriken och de férnedrande handlingarna, senast
med Oppnandet av en park i Baku med en utstallning av krigstroféer och
parodiska, rasistiska avbildningar av armeniska soldater.

Fru talman! Aven om Belarus inte &r medlem i Europaradet maste den
katastrofala situationen i landet ndmnas, inte minst for att diktatorn Luka-
sjenkos agerande hotar hela Europa. Nedtvingandet av ett flygplan for na-
gon vecka sedan visar att det inte finns nagra sparrar for hans stravan att
tysta oppositionen. Det ar fruktansvart att det bara 60 mil harifran pagar
ett brutalt fortryck av det belarusiska folket.

Sedan det manipulerade presidentvalet i augusti forra aret har situatio-
nen for manskliga rattigheter kollapsat totalt. Brutala ingripanden sker
dagligen. Flera tusen manniskor har kastats i fangelse under omanskliga
forhéallanden. Lagar som befriar polis och annan uniformerad personal fran
ansvar nar de skadar demonstranter har antagits.

| september forra aret framforde presidiet delegationens protest mot
repressalierna i Belarus infor landets ambassador pa ett méte i riksdagen.
Foga anade vi att under tiden diskuterades afféarer med diktaturen, afférer
som skulle garanteras med svenska skattebetalares pengar via Exportradet.
Detta &r en mycket besvarande omstandighet for regeringen som vi mode-
rater forvantar oss kommer att utredas grundligt.

Fru talman! Sa lange Ryssland haller diktatorn Lukasjenko under ar-
marna kommer sanktionerna fran EU:s sida att vara verkningslosa. Att
stddja en diktatur &r helt i linje med Rysslands agerande i dvrigt. Det har
varit foremal for debatt de senaste sju aren, sedan landet invaderade Krim
och inledde aggressionerna i Donbass. Inte heller brotten mot de ménsk-
liga réttigheterna i det egna landet har minskat, och det &r fortfarande
Ryssland som ar motpart i flest pAgaende mal i Europadomstolen — nér-
mare bestamt i 22 procent av malen.

Situationen for dem som driver mal mot Ryssland kompliceras ytterli-
gare av att Ryssland forbehaller sig ratten att avgora huruvida domstolsut-
slagen strider mot den ryska konstitutionen. Detta har géllt sedan 2015
men fick konstitutionell status i december 2020. Dérfor halls oppositions-
politikern Aleksej Navalnyj i fangelse trots beslut frdn Europadomstolen.

I Ovrigt ar forgiftningen av Navalnyj med nervgasgiftet novitjok ett
skolexempel pa hur for regimen misshagliga personer behandlas i Ryss-
land. De blir mdrdade som Nemtsov, Politkovskaja och Magnitskij.

Fru talman! Det finns ett ordsprék som lyder: Hundarna skaller, men
karavanen drar vidare. Allt oftare kanns det som om det ordspraket beskri-
ver arbetet i Europaradets parlamentariska forsamling. Rapporter skrivs,
landerna som bryter mot méanskliga rattigheter fordéms i debatter och re-
solutioner antas, men sedan hander ingenting. Snarare blir det fler lander
som struntar i den parlamentariska férsamlingens rekommendationer.

Fragan om dessa lander aven fortsattningsvis ska garanteras medlem-
skap &r darfor mycket beréttigad. Det har uttryckts att medlemskap i
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Europaradet gagnar medborgarna i lander med ytterst tveksamma demo-
kratier — for att inte kalla dem autokratier eller renodlade diktaturer — och
att dessa lander darfor inte ska uteslutas. Men verkligheten visar nagot an-
nat. L&nder som Ryssland, Turkiet, Azerbajdzjan med flera bara 6kar for-
trycket av sina medborgare. Detta undergraver Europaréadets trovardighet.
Ar det da inte battre att Europaré&det blir en organisation for demokratier?

Fru talman! Slutligen vill jag rikta ett tack till delegationens ledaméter
for deras arbete i respektive kommitté, for deras viktiga insatser som rap-
portorer och inte minst for deras engagemang i debatterna och under de
digitala méten som vi haft pd hemmaplan.

Stort tack ocksa till Petra Sjostrom och Johanna Ingvarsson pa riksda-
gens internationella kansli for deras ovérderliga stod!

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 3 juni.)

§ 21 Anmélan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstallts:
den 1 juni

2020/21:784 Forare av tunga fordon som kor drogpaverkade
av Thomas Morell (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:785 Insatser mot gangkriminalitet

av David Josefsson (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:786 Utredningen om Bromma flygplats

av Maria Stockhaus (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

§ 22 Anmaélan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 1 juni

2020/21:3051 Amerikanskt spionage mot Sverige

av Bjorn Soder (SD)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:3052 Ny WHO-utredning om coronaviruset

av Bjorn Soder (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2020/21:3053 En internationell utredning om flygkapningen i Belarus
av Bjorn Soder (SD)

till utrikesminister Ann Linde (S)



2020/21:3054 Medieutbildningar i Belarus

av Hans Wallmark (M)

till statsradet Per Olsson Fridh (MP)

2020/21:3055 Stdd till det belarusiska civilsamhallet

av Hans Wallmark (M)

till statsradet Per Olsson Fridh (MP)

2020/21:3056 Elsituationen i Skane under sommaren

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2020/21:3057 Undanhallande av information om amerikanskt spio-
nage mot svenska politiker

av Bjorn Soder (SD)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2020/21:3058 Atgarder mot de kriminella géangen

av Bjorn Soder (SD)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2020/21:3059 Klassificering av torv som en hallbar resurs
av Staffan EkI&f (SD)

till miljé- och klimatminister Per Bolund (MP)
2020/21:3060 Gransen fran Tyskland till Sverige

av Niels Paarup-Petersen (C)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:3061 Sékerheten for den svenska styrkan i Mali
av Alexandra Anstrell (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2020/21:3062 En likvardig vard i hela landet

av Elisabeth Bjérnsdotter Rahm (M)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2020/21:3063 Fortsatta problem med Skenasfarjan

av John Widegren (M)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2020/21:3064 Harmonisering av reserestriktioner

av Helena Antoni (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

2020/21:3065 Okat underrattelsehot mot svenska larosaten
av Marie-Louise Hanel Sandstrém (M)

till statsradet Mikael Damberg (S)

§ 23 Anmalan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pé foljande fraga hade kommit in:

den 1 juni

2020/21:2998 Tillsynen av skolor

av Louise Meijer (M)
till utbildningsminister Anna Ekstrom (S)
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Prot. 2020/21:132  § 24 Kammaren atskildes kl. 19.27.
2 juni

Sammantradet leddes
av forste vice talmannen fran dess borjan till och med § 10 anf. 33 (delvis),
av andre vice talmannen darefter till och med § 11 anf. 66 (delvis),
av tredje vice talmannen darefter till och med § 14 anf. 98 (delvis),
av talmannen darefter till och med § 19 anf. 108 (delvis),
av andre vice talmannen darefter till och med § 20 anf. 149 (delvis) och
av forste vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

EMMA PAAKKINEN

/Olof Pilo
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