Motion till riksdagen
1989/90:T562

av Stig Bertilsson m.fl. (m)
Herrljungabanan

Herrljungabanan, det vill siga jarnvigen Uddevalla-Vanersborg-Herr-
ljunga—Boras, ar 133 km lang. Banan ingér i det s kallade stomjarnvagsna-
tet. Den utgor en vasentlig del i kommunikationsutbudet for de orter den
beror samt for kringliggande omland. Banan har anslutningtill andra jarnva-
gar i Uddevalla, Vinersborg V (f.d. Oxnered), Vara, Hakantorp, Herr-
ljunga och Boras. Den utger en betydande faktor i det interregionala resan-
det i dessa delar av Alvsborgs, Skaraborgs och Géteborgs och Bohus lin.

Dagligen fardas cirka 1 208 resenarer pa banan. Antalet langvaga interre-
gionala resendrer beraknas till cirka 52 000 per ar pa bandelen Uddevalla-
Vinersborg V, 115 000 pa delen Vianersborg V-Herrljunga och 75 000 pa
strackan Herrljunga-Borés.

Enligt redovisade analyser ar Herrljungabanan dessutom vésentlig for
matning av trafiken till Vastra Stambanan (Goteborg-Stockholm) bade fran
Trestad och Boras.

Transportradet, som for statens rakning har uppdraget att hos SJ upp-
handla trafiken p& Herrljungabanan, gér bedomningen att banan bér bibe-
hallas for framtiden. I uttalanden under 1989 har ocksa poangterats att atgar-
der bor vidtagas for att utveckla trafiken. Med modernare rullande material
skulle trafiken p& banan bli mera attraktiv och rationell. Detta borde kunna
leda till minskade underskott och darmed starkt ekonomi.

Transportradet har under 1989 dven uttalat att med hédnsyn till de relativt
sett sma trafikmangderna pa banan sa skulle en trafikforsorjning med buss
vara rationell sett ur flera synpunkter. Vignatets utseende gor dock att mat-
ning till Vastra Stambanan i sa fall bor ske i Alingsas och Falkoping i stéllet
for 1 Herrljunga. De relativt ldnga avstinden gor darfor denna 16sning
mindre attraktiv, konstaterar Transportradet som ocksd papekar att miljo-
skal talar for att tagtrafiken pd Herrljungabanan bor bibehéllas.

Herrljungabanan trafikeras idag av nio dagliga turer mellan Boras-Herr-
ljunga och atta mellan Uddevalla-Herrljunga. For att fa en god trafikfor-
sorjning bor nuvarande utbud bibehallas och utvecklas.

Enligt det trafikpolitiska beslut som riksdagen fattat s ankommer det sta-
ten att ansvara for kostnaderna for trafiken pa stomjarnvagarna. Transport-
rddet upphandlar just nu, pa regeringens uppdrag, tagtrafik for 1990/91.

Oaktat det statliga ansvaret synes Transportradet nu forbereda drastiska
nedskarningar i trafiken pd Herrljungabanan. Réadet har i sitt forslag sagt sig
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berett att inom ramen for statens kop av tagtrafik svara for sex turer ivardera
riktningen fran juli 1990. Detta innebar sdledes en markant minskning fran
dagens nio turer mellan Borads—Herrljunga och atta mellan Uddevalla—Herr-
ljunga. De allvarligaste konsekvenserna hdrav ar dels férsamrade resmojlig-
heter pd morgonen till Stockholm, dels indragning av morgontég till Boras
och Vinersborg. Bland annat forsvinner turer till Bords och Vdnersborgsom
tillsammans har 6ver 100 arbetspendlare och gymnasieelever och som vid en
indragning kraver insats av ersiattande busstrafik.

Med héansyn till att indragningarna gar ut 6ver just morgon- och kvillstra-
fik finns det stor risk att indragningar dessutom foder ytterligare begréans-
ningar i trafiken pa Herrljungabanan, vilka pé sikt kommer att innebdra att
underlaget for banans existens forsvinner. Detta utan att nagot langsiktigt
stdllningstagande till banan skett.

De forandringar som Transportradet nu vill genomfora strider klart mot
andan i riksdagens trafikpolitiska beslut om det statliga ansvaret fér upprétt-
héllande av stomjarnvagarnas tagtrafik. For att hittillsvarande trafik skall
kunna uppratthéllas har férhandlingar inletts med den regionala trafikhu-
vudmannen, Alvsborgstrafiken. I den man Alvsborgstrafiken kan medverka
for uppratthallande av trafiken sé innebdr det att betydande kostnader 6ver-
viltras pa redan hart skattetyngda landsting och kommuner.

Denna utveckling dr, med tanke pa det principiella beslut som tagits, helt
felaktig. Forandringar av det slag som nu tycks vara pa vig bor enligt var
mening forst studeras sa att underlag for ett mera langsiktigt beslut skapas.
Det dr dock inte riksdagens uppgift att paverka de férhandlingar som just nu
péagar. Infor kommande ars upphandling bor emellertid riksdagen uttala att
det statliga ansvaret for Herrljungabanan som en del i stomjarnvédgsnatet
kvarstar ocksa sett i ett langre perspektiv. Detta innebar, med fullfoljande
av de principer som riksdagen fastslagit, dven det ekonomiska ansvaret fér
banan.

Ett sarskilt skal for vdr mening om statens ansvar anser vi dartill kopp-
lingen till den i framtiden tdnkta Gotalandsbanan vara. Den banans forverk-
ligande kommer synbarligen att ligga s& langt i framtiden att varje forsam-
ring av kommunikationerna for Bords vidkommande, vad galler kontakt
med Vistra Stambanan, inte nu kan accepteras.

Betraffande Herrljungabanan vill vi slutligen understryka att om trafiken
pé banan skall kunna utvecklas sett i ett langre perspektiv sa ar det nédvan-
digt att Banverket ges 6kade ramar for investeringar i bana med mera. Vi-
dare lar ett investeringsstod for nya motorvagnar och tag bli ofrdnkomligt.

For att stimulera till 6kad tagtrafik bor ett driftbidrag i likhet med det som
finns for lansjarnvégar inforas for lokal och regional tagtrafik pastomjarnva-
gar.

Avslutningsvis kan betriffande olénsam tagtrafik pa stomjarnvagar ifraga-
sattas om inte upphandlingsordningen borde dndras s att trafikhuvudman-
nen i stéllet for Transportraddet far uppdraget att upphandla den trafik som
ligger inom statens ansvar. Samtidigt som garantier bor ges for ettlangsiktigt
ekonomiskt engagemang for staten for denna trafik s& bor dven trafikhuvud-
maénnen ges mojlighet att upphandla trafiken i konkurrens. Detta ger storre
mojligheter till samordnad planering och samverkan med 6vrig kollektivtra-
fik och det renodlar dessutom kopar- och saljarrollerna.

Mot. 1989/90
TS62
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Hemstallan Mot. 1989/90

Med hénvisning till det anforda hemstalls 1562

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anfdrts om statens ansvar for tagtrafiken pa Herrljungabanan.

Stockholm den 22 januari 1990
Stig Bertilsson (m)

Arne Andersson (m) Hans Nyhage (m)
[ Ljung
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