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Motorcykel

Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forarprov for motorcykel nér det géller effektklasser.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om méns och kvinnors villkor i friga om forarutbildning och
forarprov for motorcykel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att minska obehoriga motorcykelforare.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att trafikmiljon maste utformas med motorcyklister i
atanke.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om motorcykelsékra riacken i ytterkurvor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om lasningsfria bromsar pa motorcyklar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbéttrat vigunderhall.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om noggrannare kvalitetskontroll av asfalt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sarskild skyltning for motorcyklister.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om motorcykeln i transportplaneringen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en minskad klimat- och miljopéverkan frén motorcyklar.
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Motivering

Motorcykeln &r en viktig del i mdnga ménniskors liv. Den anvénds bade i
vardagen for pendling och framfor allt for korning pa fritiden. Fér ménga
innebér motorcykelékning livskvalitet, gladje och passion.

Vi ser positivt pd motorcykelns roll i samhéllet men ser samtidigt klara
mojligheter for att forbéttra sdkerheten for motorcyklister pa svenska végar.
Vi ser dven med intresse pa ny teknik som kan minska miljopaverkan fran
motorcyklar.

1. Korkortsutbildning

Allt fler som omkommer i motorcykelolyckor saknar korkort. Ar 2012 sak-
nade hela 35 procent av de omkomna korkort. Vi ser det darfor som angelédget
att fler tar motorcykelkorkort. Det &r dven viktigt att i ovrig trafikutbildning
belysa de stora riskerna med att kdra motorcykel utan korkort.

Det finns ett hal i regelverket nér det giller motorcyklar som kan atgérdas.

Om man vill kdra upp for korkort behorighet A maste man ha en effekt pa
minst 40 kilowatt pa sin motorcykel. For att kora upp i behdrighet A2 far inte
effekten Overstiga 35 kilowatt. Det &r flera motorcyklar som finns i spannet
35 till 40 kilowatt.

Det rimliga ar att efter A2 35 kilowatt s blir det A-klass, tung mc. Man
kan ocksa hoja for A2 till 39 kilowatt. Annars dr det en stor méngd motor-
cyklar som inte tillhor nan klass pa grund av glappet pa 5 kilowatt i effekt.

I dag underkdnns en stérre méngd kvinnor &n mén i korprovet. Kvinnor
och min maste kunna ta motorcykelkorkort pa lika villkor. Mandverprovet i
Trafikverkets forarprov gynnar i dag lidngre personer med stérre muskel-
styrka. Forarprovet bor dérfor dndras s att mén och kvinnor kan ta motorcy-
kelkorkort pa lika villkor.

2. Motorcyklar och nollvisionen

I Sverige arbetar vi sedan 1997 utifran nollvisonen om att ingen ska dodas
eller skadas for livet i trafiken. Ar 2012 omkom 296 personer i trafiken varav
32 var motorcyklister. Vi ser flera mojliga insatser for att hoja motorcyklis-
ternas sékerhet.

De métesfria vigarna har inneburit stora trafiksékerhetsfordelar i Sverige.
Samtidigt kédnner ménga motorcyklister en oro dver mittrickena. Vi anser att
hela trafikmiljon bor utformas dven med motorcyklister i atanke. En enkel
men effektiv atgérd ar att sarskilt se 6ver trafikmiljon i ytterkurvor dar motor-
cyklister &r sédrskilt utsatta. Vi ser gdrna att de forsok med motorcykelsékra
racken i ytterkurvor kommer upp pé fler populdra motorcykelvigar i Sverige.

Nir det géller den tekniska utvecklingen sé &dr det positivt att allt fler mo-
torcyklar far 1dsningsfria bromsar. Enligt Trafikverket skulle 13 liv sparas och
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160 allvarliga olyckor kunna undvikas varje ar om alla motorcyklar hade
lasningsfria bromsar.

For att skynda pa utvecklingen borde forsdkringsbolagen erbjuda liagre
premier till motorcyklar med l&sningsfria bromsar. Fran 2016 blir det obliga-
toriskt med lasningsfria bromsar pa alla nya motorcyklar i EU. Trafiksdker-
hetsfordelarna kommer att bli betydande.

Forbittrat vigunderhall

Mycket tyder pa att de svenska vidgarna ar i simre skick &n pa linge. Grus pa
asfalten, spar, tjalskador, oljeflickar, daliga lagningar och andra skador inne-
bér stora risker for motorcyklister.

Aven asfalt som kan bli hal vid varma temperaturer innebir stora risker for
motorcyklister. Det dr orimligt att entreprendrerna inspekterar det egna arbe-
tet. Har anser vi att det krdvs noggrannare kvalitetskontroll av den asfalt som
anvinds i Sverige for att undvika fler tragiska olyckor pa grund av hal asfalt
vid varma temperaturer.

Aven om det finns tydliga regler for hur entreprendrer ska folja drift och
underhall av vigarna f6ljs inte alltid dessa. Bristande skyltning vid viagskador
och vigarbeten kan innebéra stora risker for motorcyklar. I andra ldnder i
Europa finns sdrskild skyltning for motorcyklister. Detta kan vara vért att
prova dven i Sverige.

I forslaget till ny nationell plan sa foreslds nedskdrningar i vigunderhallet
pa 2 miljarder. Vi vénder oss emot den utvecklingen dé forsémrat vigunder-
hall leder till 6kad olycksrisk for motorcyklister.

Motorcykeln i transportplaneringen

Av béde trafiksékerhets- och framkomlighetsskil finns det anledning att se
6ver motorcykelns roll i transportplaneringen. Ofta saknas sdrskilda parke-
ringar till motorcyklar. Med allt storre trdngsel i storstdderna har dven motor-
cykeln en potential som pendlingsfordon.

3. Minskad klimat- och miljopaverkan

I manga fall kan motorcykeln vara ett brianslesnalt och mindre utrymmeskra-
vande pendlarfordon dn personbilen. Det finns dérfor anledning att ta med
motorcyklar i all form av transportplanering.

Vi ser dven positivt pd att det nu dyker upp elmotorcyklar pd marknaden.
En tyst, avgasfri men samtidigt accelerationsnabb motorcykel kan bidra till att
minska klimat- och miljopaverkan samtidigt som nya grupper kan attraheras
av motorcykeln. Som pendlarfordon i storstadsregioner kan en eldriven mo-
torcykel vara ndrmast idealisk.

Precis som for personbilstrafiken och lastbilstrafiken dr det viktigt med
hastighetsefterlevnad dven bland motorcyklister. Det gynnar trafiksdkerhet
och miljo samtidigt som foraren fér en ldgre brinslekostand.



Fel! Okidnt namn pa

Stockholm den 24 september 2013

Anders Ygeman (S)

Monica Green (S) Lars Johansson (S)
Lars Mejern Larsson (S) Leif Pettersson (S)
Suzanne Svensson (S) Roza Giiclii Hedin (S)
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