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Rimliga villkor for Gotlandstrafiken

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om rimliga och réttvisa villkor
for Gotlandstrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Snabba och effektiva transporter med férja till och fran Gotland ar avgorande for den
gotlindska ekonomin och tillvixten. Den bastrafik som idag bedrivs i regi av Rederi AB
Gotland, med turerna Visby—Oskarshamn respektive Visby—Nyndshamn, dr grund-
laggande for en fortsatt positiv utveckling for regionen och for att det gotlandska
samhdllet och ndringslivet ska fortsitta bidra till tillvaxt i hela landet.

Varen 2014 blev ett nytt avtal for farjetrafiken klart. Avtalet, som géller fran 2017 till
2027, anger villkoren for den trafik som Rederi AB Gotland bedriver efter upphandling
av Trafikverket. Forra aret blev dven avtalet klart for ndstkommande avtalsperiod, och
det ar 1 mangt och mycket mer av samma, men med en positiv fordndring bl.a. i fraga
om hur prisokningar ska béras av passagerare och fraktkdpare. Det var hogst nod-
vandigt, givet de femtioprocentiga prisokningar som drabbat Gotlandsresendrer de
senaste aren.

Det nuvarande trafiksystemet har bidragit till en kraftig 6kning av antalet passagerare
och transporterat gods — ndgot som ger hogst gynnsamma effekter bade for ndringslivet
1 allménhet och for besdksndringen i1 synnerhet. Sedan borjan av 2000-talet har got-
lanningarna fordubblat sitt resande med férjetrafiken, detta som en direkt effekt av
snabbare Overfartstider och bekvdmare avgangs- och ankomsttider.

Resandet med farja till och fran Gotland maste ges trafikméassiga forutsittningar att
halla en god niva 6ver hela aret. Den sa kallade bastrafiken ska ge mojlighet for
personer och foretag att leva och verka pa Gotland aret runt. Snabba overfartstider, med
god turtéthet, och flexibla forutséttningar for bade godstrafik och passagerartrafik méste
saledes bibehallas under hela éret for att Gotlands huvudtrafikled ska vara konkurrens-
kraftig. Dartill méaste féarjetrafiken bedrivas pa ett kostnadseffektivt sétt sa att biljett-



priset for passagerartrafik, och fraktpriset for godstrafik, hélls pa en rimlig niva, och
avgangs- och ankomsttider méste vara anpassade efter foretagens behov av att kopplas
samman med logistikkedjorna pé fastlandet. Nyndshamn och Oskarshamn bor vara de
hamnar bastrafiken gér till frdn Visby. De ska ha langsiktig kapacitet bade for gods och
for passagerare samt inkludera totalforsvarets behov.

Under sommarmanaderna och storhelger, nir antalet resendrer okar kraftigt, maste
trafiksystemet vara anpassningsbart for att kunna ge den for Gotland viktiga besoks-
ndringen mdjligheter att vixa och utvecklas.

Det ar dven viktigt att farjorna som anvénds 1 trafiken fortsatt ska vara moderna,
klara hdga miljokrav och vara konstruerade for Ostersjons sérskilda forutsittningar, for
att erbjuda olika passagerare en bekvam, trygg och siker dverfart. Gotland maste som
alla andra 1 Sverige stélla om for en héllbar framtid. Férjetrafiken star som alla andra
transportmedel infor en nddvandig omstéllning och Gotlands trafiksystem maste fa
utvecklas héllbart. Men merkostnader for en omstéllning i fortid av Gotlandstrafiken
ska inte bdras lokalt av foretag eller lokalsamhdlle, 1 form av 6kade rese- och transport-
kostnader. Samma forutsittningar ska gélla for Gotlandstrafiken som vid andra
kommunikationssatsningar 1 Sverige.

Sverige behdver en dndaméilsenlig infrastruktur och Gotland ir en sjélvklar del av
denna. Resor och transporter maste fungera effektivt 6ver kommun- och ldnsgrinser.
Hamnomréden och flygplatser ér i1 det perspektivet sdrskilt viktiga for Gotlands del.
Darfor ar det ocksa av yttersta vikt att regeringen i fortséittningen behandlar farjetrafiken
till Gotland som en del av den nationella infrastrukturen, da farjetrafiken inte kan
betraktas som ett komplement till andra fairdmedel utan snarare som en oumbérlig
huvudtrafikled mellan Gotland och fastlandet. Att farjetrafiken ska betraktas som en del
av det nationella trafiksystemet ar ett synsétt som delas bland annat av Trafikanalys,
som i en rapport (Anvidndning och styrning av anslaget till trafikavtal, rapport 2012:5)
anger att Gotlandstrafiken bor ses som en ersdttning for en fast forbindelse och metod-
méssigt hanteras som andra infrastrukturfragor. Enligt Trafikanalys bor Gotlands-
trafiken dven behandlas 1 linje med 6vriga insatser for att starka Sveriges infrastruktur, 1
den meningen att Gotlandstrafiken fungerar som en ersdttning for en broforbindelse.

Nationella, regionala och lokala kriser eller h6jd beredskap stéller, bland annat ur ett
totalforsvarsperspektiv, 6kade krav pa ett vél fungerande logistiksystem. Fungerande
flyg- och farjetransporter dr avgoérande for Gotlands forméga att motsta allvarliga
storningar 1 samhéllets funktionalitet. Det kan handla om mdojligheter att genomfora
transport av sjukvardspatienter och medicinska prover pa ett effektivt sitt, men ocksa att
langsiktigt sdkra in- och utforsel av varor och materiel for civilsamhiélle och total-
forsvar.

Att farjetrafiken ges langsiktiga villkor ar dirfor av yttersta vikt. Gotlandstrafiken
ska betraktas som en del av det nationella trafiksystemet, och staten bor tydliggora sitt
ansvar for att Gotland effektivt binds samman med resten av Sverige.

Sedan Rysslands olagliga anfallskrig i Ukraina inleddes har resenérerna i Gotlands-
trafiken som tidigare ndmnts drabbats av exceptionella prisokningar, hdjningar pa dver
50 procent, vilket uppenbarat bristerna 1 befintligt upphandlingsupplédgg och tydligt
visar vikten av att staten tar ett storre ansvar for att halla ihop landet och medge att
gotlanningar kan resa till och fran arbete, familj och fritidsaktiviteter. Prisokningarna pa
gods dventyrar hogst patagligt de gotldndska foretagens konkurrenskraft. Pa godssidan
har 6kningarna procentuellt sett varit &nnu hogre an 1 passagerartrafiken. Efter ett flertal
ar av positiv befolkningsutveckling och framtidstro bland gotlédndska entreprendrer och
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foretag — synliggjort 1 bland annat investeringar och nyanstédllningar — mérker vi nu en
tydlig nedgéng, dér farre véljer Gotland och dir Gotlands befolkning de facto minskar.
Det finns en glasklar korrelation mellan de hdga priserna i gods- och passagerartrafik
och minskad inflyttning och forsdmrat investeringsklimat.

Infor kommande avtalsperiod noterar det samlade Gotland att staten i viss man har
lyssnat till de krav som framforts, inte minst genom de gotlédndska stdndpunkterna i
fraga om férjetrafiken. Det tas hinsyn till pris for fastboende, branslerisk och klimat-
prestanda, liksom ldgstaniva i frdga om turtéthet. Alltigenom positivt i rddande lage,
men det ar alltjimt ett faktum att det gotlindska samhillet, niringslivet och forenings-
livet dr 1 behov av storre forutségbarhet och langsiktighet for vigen 6ver havet. Radande
prisldge for att trafikera var landsvéig — havet — ar oanstdndigt hogt och inverkar menligt
pé hela Gotlands fortsatta utveckling. Staten borde ta ett avsevirt storre ansvar for den
livsnédvandiga infrastruktur som mojliggdér en annan, mer positiv utveckling.
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