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Dubbelspar mellan Falun och
Borlange

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om det omedelbara behovet av att Banverket bygger det planerade
dubbelsparet mellan Falun och Borldnge.

Bakgrund

Jarnvagsstrackan mellan Falun och Borlédnge ér ca 21 km ldng och har minst
tva mojliga motespunkter, Ornéds och Hinsnoret. Restiden for denna stréicka ar
enligt tidtabellen ca 15 minuter lang. I praktiken intrdffar detta inte sé ofta
utan vanligare &r att det tar 25 minuter for denna korta resa, ibland Gver
30 minuter.

Orsakerna till detta &r flera men i huvudsak kan jag identifiera tva orsaker
av vikt, hog trafikbelastning och en gammal bana.

Jarnvigsstrackan dr mycket gammal, en av de dldsta i landet, och foljer
sjon Runn vilket gor den delvis mycket krokig. Kurvradierna &r sa sniva att
man egentligen inte kan kéra moderna tdg pa dessa delar av strickan. Det
leder till stort slitage och hoga kostnader for rullande materiel. Enligt de jérn-
vigsstudier som har gjorts skulle en rak strickning kunna sidnka restiden till
7 minuter mellan Falun och Borlénge.

Enligt den ansvariga personen for banunderhallet pa strickan ar det mdjligt
att kora maximalt 69 tdgpassager per dygn mellan Falun och Borldnge. Da
finns inget utrymme for 16pande underhall. Idag hander det att 71 tig passerar
strackan varje dag. Jag har letat i Banverkets trafikstatistik och hittar ingen
annan delstricka i landet dir ett enkelspar sviljer s& mycket trafik. Men det &r
ocksa ovanligt med moétesplatser sa tétt som det dr pa denna stracka.

Godstrafiken ér viktig for det svenska jarnvagsnitet, det dr den som betalar
en stor del av bankostnaden. For oss 1 Dalarna &r dock pendlingen frén Dalar-
na till Givle, Stockholm, Visterss och Orebro av stor betydelse for var vix-
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ande arbetsmarknad. Pendeln Gévle—Falun—Orebro r i det sammanhanget en
livsnerv for ménga.

En stor del av néringslivet norr om Daldlven dr beroende av goda transpor-
ter till Goteborg. Volymerna av gods frén savél skogsindustrierna som mine-
ralbaserade industrier kan forviintas vixa. Aven gods frdn st har via Gévles
nya hamn bérjat hitta genvéigen genom Sverige ut till Visterhavet. I Borldnge
ligger inte utan anledning en av Sveriges storsta rangerbangardar. Godsvoly-
merna fran Dalarna dr mycket stora.

Sammantaget gor detta att man kan konstatera att ingen annanstans i landet
dr standarden for jarnvigskommunikation i ett omrade med sé stor befolkning
som i Falun och Borldnge med omnejd sa dalig. Normalt har man dubbelspar
vid de trafikvolymer vi redan 6verskrider. Ingen annan region i landet skulle
acceptera sa langa restider for sé korta geografiska avstand som det handlar
om hir. For hela strickan Falun—Stockholm ar detta den delstricka dér den
Overlédgset storsta tidsvinsten kan goras. Planer pé ett dubbelspér har funnits
sedan 1980-talet.

Underhallsmedel har sparats pa befintlig bana, eftersom den &nda skall er-
sittas med en ny, har det sagts i minst tretton ar. Det torde finnas minst
150 miljoner i sparat underhéll som kan anvéndas for att pdbdrja ett nybygge.
Detta vill dock inte Banverket kdnnas vid idag. Forstudier 4r gjorda och de
flesta konflikterna dr 10sta i kommunernas gemensamma planarbeten. Det &r
hog tid att Dalarna fir denna fraga 16st. Aven om den kanske r lika viktig for
foretag norr om Dalarna sé ar det vi som har det lokala perspektivet.

I Miljopartiets partimotioner om jarnvagssatsningar har man pekat ut be-
hoven for savél Dalabanan som Bergslagsbanan och angett belopp och tids-
plan dven for strickan Falun—Borldnge. For oss som bor i Dalarna ar det
sjdlvklart positivt med varje litet steg pa vdg mot att den ohéllbara situationen
far en 16sning, men det &r inte nog. Det dr en tragedi for hela landet att Dalar-
na inte tas till vara och att infrastrukturen ar sé usel att den hindrar nérings-
livsutvecklingen norr om Dalarna.

Det gors kontinuerligt insatser for att 6ka kapaciteten pé strickan Gévle—
Falun—Hallsberg eftersom den &r en pulsdder for stora godsvolymer. For nér-
varande byggs exempelvis en langre motesplats soder om Griangesberg, vilket
ar efterlangtat. Det som tillkommer péd delstrickan Falun—Borlédnge utdver
trafiken mellan Gévle och Hallsberg dr mdjligheten for resande fran Falun att
ha direkttag till Stockholm. Det dr den huvudsakliga orsaken till att just denna
delstriacka har en hogre belastning &n den ovriga delen. Timmertdgen fran
Dalarna via Borldnge mot Gévle och alla de godsvolymer som skapas i Bor-
lange for vidare transport sdderut balanserar varandra béttre pa hela strackan.

Nir Dalregementet i Falun avvecklades utlovades kompensatoriska statliga
etableringar, av det blev inget. Tvéart om har Falun fortsatt att tappa statliga
arbetstillfillen. Det svalnande intresset for de sma hogskolorna fran regering-
ens sida sitter dven det sina spar. Borgerliga politiker brukar trycka pa att
staten inte kan skapa jobb men vil se till att de grundldggande forutséttning-
arna for jobb finns pé plats. Vi har inte sett mycket av den politiken i Dalarna.
Den omtalade fastighetsskattereformen innebar exempelvis att manga i Da-
larna fick hojda kostnader. Av tradition har ménniskor genom &rhundradena
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arbetsvandrat till Stockholm och Milardalen, sdrskilt nér tiderna har varit
svara. Det dr darfor inte enbart den tunga industrins behov som maste till-
fredsstillas utan dven den moderna ménniskans behov av att kunna yrkes-
pendla &ver stora avstand.

Mot denna bakgrund anser jag att riksdagen skall ge regeringen till kdnna
att det dr av yttersta vikt for naringslivets utveckling norr om Dalarna samt
for Dalarnas lén att regeringen ger Banverket ett tydligt uppdrag att sa langt
mojligt tidigareldgga alla insatser som bidrar till att 6ka kapaciteten for spar-
bunden trafik i och igenom Dalarna. Varje liten insats som kan goras for att
paskynda projektet med en ny strickning mellan Falun och Borldnge bor vara
av yttersta vikt for regeringen.

Stockholm den 1 oktober 2009
Jan Lindholm (mp)
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