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Overvakning av sjdtrafiken m.m.

Sammanfattning

I betéinkandet behandlas proposition 2003/04:88 Overvakning av sjétrafiken
m.m., en motion som véckts med anledning av propositionen samt sex mo-
tionsforslag om olika fritidsbatsfragor fran den allménna motionstiden ar
2003.

Utskottet anser det nddvandigt med ett aktivt sdkerhets- och miljdarbete pa
sjofartsomradet. Utskottet ansluter sig mot den bakgrunden till regeringens
forslag for att genomfora tvd EG-direktiv. Det géller dels det s.k. vervak-
ningsdirektivet, dels det s.k. fritidsbatsdirektivet. Syftet med dvervakningsdi-
rektivet dr att Oka sdkerheten och effektiviteten for sjotrafiken, forbdttra
insatserna i samband med olyckor och bittre kunna forhindra fororening frén
fartyg. Genom andringsdirektivet for fritidsbatar infors bl.a. miljéskyddskrav
for buller och avgaser i syfte att frimja en hallbar utveckling. De lagdndringar
som foranleds av 6vervakningsdirektivet foreslas trida i kraft den 1 juli 2004
medan lagéndringarna till f6ljd av dndringsdirektivet for fritidsbatar foreslas
trdda i kraft den 1 januari 2005.

Med anledning av motionsforslag forutsitter utskottet att fortsatta overva-
ganden kommer att goras av hur befintlig fritidsbatstrafik kan forbéttras i
miljohédnseende. Vidare ser utskottet det som positivt att frdgan om utbildning
och forarbevis for fritidsbatar blir foremal for dvervdganden i syfte att frimja
en utveckling av fritidsbatstrafiken i former som tryggar en hog grad av sé-
kerhet. Utskottet anser att riksdagen mot bl.a. denna bakgrund bér avsla
samtliga motionsforslag.

I betidnkandet finns ett sérskilt yttrande (m, fp, kd, c).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Overvakningsdirektivet
Riksdagen antar regeringens forslag till
1. lag om éndring i fartygssikerhetslagen (2003:364),
2. lag om &ndring i lagen (1980:424) om atgédrder mot fororening fran
fartyg. Darmed bifaller riksdagen proposition 2003/04:88 i denna del
och avslar motion 2003/04:T1.

2. Fritidsbatsdirektivet
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1996:18) om vissa sdkerhets- och miljokrav pa fritidsbatar. Darmed
bifaller riksdagen proposition 2003/04:88 i denna del och avslar mo-
tionerna 2003/04:T279 och 2003/04:T517.

3. Batforarutbildning
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:T312 och 2003/04:T533 yrkan-
dena 1 och 2.

4. Hastighetsbegrinsning av farleder
Riksdagen avslar motion 2003/04:T232.

Stockholm den 22 april 2004

Pa trafikutskottets vignar

Claes Roxbergh

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Elizabeth
Nystrom (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp), Hans Stenberg (s), Krister
Ornfjéder (s), Johnny Gylling (kd), Karin Svensson Smith (v), Claes-Goéran
Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom (m), Monica Green (s), Runar Patriksson
(fp), Sven Bergstrom (c), Kerstin Engle (s), Bjorn Hamilton (m), Mikael
Johansson (mp) och Bdorje Vestlund (s).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betinkandet behandlas proposition 2003/04:88 Overvakning av sjotratiken
m.m., en motion som véckts med anledning av propositionen samt sex mo-
tionsyrkanden om olika fritidsbatsfragor fran den allmidnna motionstiden ar
2003.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslés att lagstiftning pa sjofartsomradet kompletteras med
vissa bestimmelser om anmélningsskyldighet samt om atgirder vid ogynn-
samma vider- och sj6forhéllanden. Vidare foreslas att tillimpningsomradet
for lagen (1996:18) om vissa sékerhets- och miljokrav pé fritidsbétar (fritids-
batslagen) utvidgas sé att lagen dven kommer att omfatta vattenskotrar och
vissa motorer. Det foreslds ocksa att det infors bestimmelser om att vissa
produkter skall uppfylla vésentliga sdkerhets- och miljokrav ndr de har ge-
nomgitt omfattande fordndringar.

Genom forslagen genomfors tva EG-direktiv, ndmligen direktivet
2002/59/EG om inrdttande av ett overvaknings- och informationssystem for
sjotrafik i gemenskapen och om upphivande av radets direktiv 93/75/EEG
(6vervakningsdirektivet), och direktivet 2003/44/EG om éndring i direktiv
94/25/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar i
fraga om fritidsbatar (fritidsbétsdirektivet).

Lagréadets yttrande 6ver lagforslaget har inhdmtats och beaktats.

De lagindringar som foranleds av dvervakningsdirektivet foreslas trida i
kraft den 1 juli 2004. Andringarna i fritidsbatslagen foreslas trida i kraft den 1
januari 2005.



Utskottets dvervdaganden

Overvakningsdirektivet

Utskottets forslag i korthet

Utskottet delar regeringens uppfattning om angeldgenheten av att
oka sdkerheten och effektiviteten for sjotrafiken, forbéttra myn-
digheternas insatser vid tillbud, olyckor eller potentiellt farliga
situationer samt bittre kunna forhindra och uppticka fororening
fran fartyg. Riksdagen bor darfor anta regeringens lagforslag. Det
géller dels lag om &dndring i fartygssidkerhetslagen (2003:364), dels
lag om dndring i lagen (1980:424) om éatgérder mot férorening fran
fartyg. Jamfor sarskilt yttrande (m, fp, kd, ¢).

Propositionen

Av propositionen framgér att den 27 juni 2002 antogs Europaparlamentets och
radets direktiv 2002/59/EG om inréttande av ett 6vervaknings- och informa-
tionssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphédvande av radets direktiv
93/75/EEG. Direktivet skall tillimpas pa fartyg med en bruttodriktighet av
minst 300, men fran direktivets bestimmelser undantas bl.a. orlogsfartyg,
fiskefartyg och fritidsbatar kortare &n 45 meter.

Syftet med direktivet &r att 6ka sikerheten och effektiviteten for sjotrafi-
ken, att forbattra myndigheternas insatser vid tillbud, olyckor eller potentiellt
farliga situationer samt att battre kunna forhindra och upptécka férorening fran
fartyg. Detta skall ske genom att ett dvervaknings- och informationssystem
inrdttas for sjotrafiken inom gemenskapen.

Obligatoriska fartygsrapporteringssystem, sjotrafikinformationstjénster och
ruttsystem har inréttats langs de europeiska kusterna i enlighet med regler som
har antagits av Internationella sjéfartsorganisationen (IMO). Enligt 6vervak-
ningsdirektivet skall medlemsstaterna se till att fartygen fullgér de skyldighe-
ter som dligger dem i dessa avseenden.

Genom sirskild utrustning ombord kan fartyg identifieras automatiskt
(AIS-system), vilket ger battre mdjlighet till Gvervakning av fartyg. Likasé
kan numera fardskrivare (VDR-system eller “svarta 1ddor”) anvindas for att
underlitta utredningar i samband med olyckor. Med tanke pa att denna ut-
rustning &r viktig i kampen for att f6rhindra olyckor till sjoss, gors den genom
overvakningsdirektivet obligatorisk for fartyg som anloper hamnar i gemen-
skapen. Den information som tillhandahalls av ett VDR-system kan anvindas
efter en olycka bade for att utreda orsakerna till denna och i forebyggande
syfte for att dra nodvéndig lardom for framtiden.
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

For att kunna forbereda insatser och ingripa pa ett effektivt sétt vid forore-
ning eller risk for fororening till sjoss dr det vidare vasentligt att ha tillgdng
till bl.a. uppgifter om farligt eller fororenande gods som finns ombord pa
fartyg. Fartyg som anloper eller avgar fran hamnar i medlemsstaterna skall
darfor 1dmna vissa sddana uppgifter till de behdriga myndigheterna eller till
hamnmyndigheterna i de aktuella medlemsstaterna. Vissa fartyg utgor pa
grund av t.ex. sitt skick en potentiell risk for sjosdkerheten eller miljon. Enligt
overvakningsdirektivet skall medlemsstaterna vara sérskilt uppmérksamma
vid dvervakningen av dessa fartyg och vidta erforderliga atgérder for att for-
hindra att riskerna dkar.

Befilhavare skall anméla tillbud och olyckor som paverkar fartygets séi-
kerhet eller som dventyrar sjosékerheten till den landcentral som har ansvar
for det aktuella geografiska omradet. Han eller hon skall d&ven anméla annat
som kan hota sjosdkerheten eller miljon, sdsom utsldpp eller risk for utslapp
av fororenande produkter i havet, och kringdrivande foéroreningsbélten, con-
tainrar m.m.

Om den behoriga myndigheten i en medlemsstat bedomer att vdder- och
sjoforhéallandena &r sa ogynnsamma att det skulle medfora allvarliga risker om
ett fartyg t.ex. anlopte eller avgick, skall befdlhavaren informeras. Lampliga
atgérder skall vidtas, vilka kan innebdra t.ex. att ett fartyg férbjuds att anlopa
eller lamna en hamn tills risken har normaliserats.

Overvakningsdirektivets bestimmelser innebér en skirpning, utvidgning
respektive dndring av bestimmelserna i direktivet 93/75/EEG om minimikrav
for fartyg som anloper eller avgér frén gemenskapens hamnar med farligt eller
fororenande gods. Det direktivet kan didrmed sdgas ha spelat ut sin roll och
upphévs dérfor genom overvakningsdirektivet.

Enligt propositionen finns det redan i dag bestimmelser i det svenska re-
gelverket som till stora delar ticker direktivets krav. I vissa andra delar kan
direktivet genomforas genom att foreskrifter meddelas med stod av befintliga
bemyndiganden. I ndgra avseenden krivs dock att lagstiftningen kompletteras
for att direktivet till fullo skall bli genomfort. Nedan presenteras regeringens
forslag till sadana lagédndringar.

Forhandsanmdlan fran fartyg

Nar det giller forhandsanmailan frén fartyg foreslas att regeringen eller den
myndighet som regeringen beslutar far meddela foreskrifter om skyldighet att
lamna uppgifter infor ett fartygs ankomst till en hamn eller ankarplats. Skyl-
digheten fér aldggas redare, befdlhavare och den som befullméktigats att pa
redarens vdgnar ldmna information.

Atgdérder vid ogynnsamma viider- eller sjéforhdllanden

Vid ogynnsamma véder- eller sjoforhallanden foreslas att ett fartygs resa far
forbjudas om det finns skilig anledning att anta att vider- eller sjoforhallan-
dena &r sd ogynnsamma att resan skulle innebéra allvarliga risker for ménni-
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skor eller miljon. Ett forbud eller foreldggande enligt 7 kap. 5 § lagen
(1980:424) om &tgdrder mot fororening fran fartyg far &ven meddelas om det
finns ett allvarligt hot om férorening av andra staters havs- eller kustomraden.

Myndigheten far dven vidta andra atgirder som bedéms ldmpliga, t.ex.
forbjuda ett fartyg att anlpa eller ldmna en hamn i ett berdrt omrade innan
det har konstaterats att det inte lingre foreligger nigra risker. Atgirden kan
dven bestd i en rekommendation till berérda fartyg. Skyldigheten att bista
fartyg i ndd paverkas givetvis inte av dessa atgérder.

Pafoljder

Enligt artikel 25.2 1 évervakningsdirektivet skall medlemsstaterna infora ett
péfoljdssystem for overtrddelser av nationella bestimmelser som antagits i
enlighet med direktivet. Pafoljderna skall vara effektiva, proportionella och
avskridckande”. Regeringen anger att det redan i dag finns paféljdsbestdm-
melser som ticker dvertrddelser mot skyldigheter enligt direktivet. Eftersom
emellertid forslagen till 7 kap. 2 § 5 ¢ och d fartygssédkerhetslagen (2003:364)
har utformats som ett bemyndigande att foreskriva om skyldighet att /dmna
uppgifter, bor enligt regeringen — for att dven dessa punkter otvetydigt skall
tickas in av straffbestimmelsen — ordalydelsen i 8 kap. 3 § 13 anpassas till
dessa.

Motionsforslag

Erling Bager m.fl. (fp) uppmérksammar i motion 2003/04:T1 de problem som
kan uppkomma med fartyg i ndd. Motionérerna stéller sig frigan om vad som
hiander om en rysk oljetanker med olja bryts sonder och driver mot den
svenska ostkusten i hard storm och med vilka resurser den kommer att bogse-
ras och vart. Enligt motionen finns det ingenting som pekar pa att Ostersjon
skulle vara forskonat fran eventuella sjofartygsolyckor jamfért med andra
hav. Trots detta ar kapaciteten att ta hand om utslépp av olja fortsatt otillrack-
lig. Efter oljekatastrofen ar 2002 med tankern Prestige utanfor den spanska
kusten beslutade EU att varje land skulle utse nddhamnar. Annu #r detta inte
fullt ut genomfort i Sverige. Motiondrerna anser mot denna bakgrund att
regeringen snarast bor 16sa fragan om hur fartyg i ndd skall omhéndertas.
Lagen (1980:424) om atgérder mot fororening fran fartyg 4r i dag inte hel-
tickande och bor darfor dndras s& att Sjofartsverket, eller ndgon annan
myndighet som regeringen utser, ges ritt att beordra en hamnégare eller en
annan fastighetségare att ta emot ett fartyg som behdver foras till en skyddad
plats.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet anser det nddvandigt med ett aktivt sdkerhets- och miljdarbete sa att
sjofartens fordelar som ett resurssnalt och ett effektivt transportmedel till fullo
kan tas till vara. Utskottet ser darfor positivt pa regeringens forslag i syfte att
Oka sdkerheten och effektiviteten for sjotrafiken, forbattra insatserna i sam-
band med olyckor och bittre kunna forhindra férorening frén fartyg.

Nar det giller motion 2003/04:T1 av Erling Bager m.fl. (fp) delar utskottet
uppfattningen att en av de viktigaste ldirdomarna efter de senaste arens far-
tygsolyckor &r att ta fram handlingsplaner si att fartyg i ndd kan ta in till
skyddade platser vid kusten. Férodande fororening genom olja eller andra
skadliga &mnen kan didrmed begrénsas eller i bista fall undvikas om olycks-
drabbade fartyg inte tvingas stanna kvar ute till havs. Det ar déarfér med
tillfredsstéllelse utskottet konstaterar att enligt det aktuella EG-direktivet
giller att medlemsstaterna skall upprétta planer for att vid behov pa bésta sétt
kunna ta emot fartyg som befinner sig i sjonod.

Av propositionen framgar att regeringen bedomer att nagra lagéndringar
inte dr nodvéndiga for att ta fram séddana planer. Daremot skall det enligt
propositionen av en kommande forordning framga att det ankommer pé Sjo-
fartsverket att utarbeta de planer som artikeln foreskriver. Enligt vad utskottet
erfarit arbetar for nirvarande Sjofartsverket med att ta fram de foreskrivna
planerna. Av propositionen framgar vidare att regeringen avser att se over
fragan om mottagande av fartyg i ndd, for att eventuellt kunna forbéttra moj-
ligheterna att handla effektivt i dessa sammanhang. Utskottet forutsétter att
aviserat utredningsarbete genomfors skyndsamt.

Utskottet tillstyrker mot denna bakgrund regeringens lagforslag. Det géller
dels lag om andring i fartygssédkerhetslagen (2003:364), dels lag om éndring i
lagen (1980:424) om atgérder mot fororening fran fartyg. Utskottet avstyrker
dédrmed motion 2003/04:T1 (fp). Syftet med motionen forutsitts dock komma
att tillgodoses.

Fritidsbatsdirektivet

Utskottets forslag i korthet

Utskottet ser med tillfredsstéllelse pa att det, enligt det nya fritids-
batsdirektivet, infors miljokrav i syfte att frimja en hallbar utveck-
ling. Riksdagen bor ddrfor anta regeringens lagforslag. Den nya
regleringen géller bara nya fritidsbétar eller motorer som har ge-
nomgatt omfattande fordndringar. Utskottet forutsitter att fortsatta
overvdganden sker av hur befintlig fritidsbatstrafik kan forbéttras i
miljohédnseende.
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Propositionen

Europaparlamentets och radets direktiv 94/25/EG om tillndirmning av med-
lemsstaternas lagar och andra forfattningar i frdga om fritidsbétar (fritids-
bétsdirektivet) innehaller bestimmelser om sdkerhets- och miljokrav pa
fritidsbétar och viss utrustning som hor till fritidsbatar. Direktivet faststiller
vilka krav avseende sdkerhet, hilsa, miljo- och konsumentskydd, s.k. védsent-
liga krav, som medlemsstaterna skall stilla pa fritidsbatar och den utrustning
som omfattas av direktivet. Kraven skall vara uppfyllda nédr produkterna
sldpps ut pa marknaden. Batar och utrustning som uppfyller kraven skall
ocksa CE-mirkas. Syftet med direktivet dr att astadkomma enhetliga krav och
dédrigenom undanr6ja handelshinder och ojimna konkurrensvillkor samt un-
derlatta fri rorlighet for de produkter som omfattas av direktivet.

I juni 2003 antog Europaparlamentet och radet direktivet 2003/44/EG om
dndringar i fritidsbatsdirektivet. Genom detta infors nya krav i fraga om buller
och avgaser, och vissa produkter skall uppfylla vésentliga sdkerhets- och
miljokrav dven efter det att de genomgétt omfattande forandringar.

Enligt propositionen bor den nationella lagstiftningen kompletteras for att
direktivet skall bli genomfort. Nedan presenteras regeringens forslag till sa-
dana lagéndringar.

Fritidsbdtslagens tillimpningsomrdde

Genom direktivet 2003/44/EG om éndring i fritidsbatsdirektivet kommer dven
vattenskotrar samt motorer som driver eller dr avsedda att driva fritidsbatar
eller vattenskotrar att omfattas av fritidsbétsdirektivet. Den Gvriga utrustning
som omfattas av direktivet begrénsas efter dndringen heller inte till utrustning
for fritidsbatar, utan kan dven gélla utrustning for vattenskotrar. Regeringen
foreslar mot denna bakgrund att tillimpningsomrédet for lagen (1996:18) om
vissa sdkerhets- och miljokrav pa fritidsbétar utvidgas s att det &ven omfattar
vattenskotrar samt motorer som driver eller dr avsedda att driva fritidsbatar
eller vattenskotrar.

Nya definitioner

Enligt propositionen medfor dndringarna i fritidsbéatsdirektivet ett behov av
att vissa centrala begrepp i lagen (1996:18) om vissa sdkerhets- och miljokrav
pé fritidsbétar (fritidsbatslagen) definieras. Det giller vattenskoter, tillverkare
och representant. Regeringen foreslar dérfor att i lagen (1996:18) om vissa
sdkerhets- och miljokrav pé fritidsbatar infors definitioner av vattenskoter,
tillverkare och representant.

Krav efter omfattande fordndringar

Av propositionen framgar att av 2 § forsta stycket lagen (1996:18) om vissa
sdkerhets- och miljokrav pa fritidsbétar (fritidsbatslagen) skall de produkter
som omfattas av lagen uppfylla vésentliga sidkerhets- och miljokrav nir de
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slapps ut pd marknaden. Genom &ndringsdirektivet 2003/44/EG tillfors fri-
tidsbatsdirektivet vidsentliga krav betriffande motorers avgasutsldpp och
betraffande bullernivéer.

Produkterna som omfattas av fritidsbétslagen skall enligt nuvarande regle-
ring uppfylla de foreskrivna kraven nér de slipps ut pa marknaden. Enligt
andringsdirektivet skall vissa produkter dven uppfylla vissa angivna krav nir
de har genomgétt omfattande fordndringar. Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer foreslas darfor bemyndigas att meddela foreskrif-
ter om att vissa produkter skall uppfylla vésentliga sékerhets- och miljokrav
nér de sldpps ut pa marknaden eller tas i bruk efter att ha genomgatt omfat-
tande fordndringar. Produkten skall d& d4ven bara en CE-mérkning.

Ansvarig for att uppfylla visentliga krav

Efter det att en produkt har genomgétt omfattande fordndringar skall den som
for egen rikning foréndrat eller 1atit fordndra produkten vara ansvarig for att
foreskrivna krav ar uppfyllda.

Tillverkaren av en produkt och den som &r ansvarig for att foreskrivna krav
ar uppfyllda efter en omfattande fordndring skall till en representant kunna
overldta ansvaret for att produkten uppfyller kraven. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestimmer skall fi& meddela foreskrifter om vilka
krav representanten skall uppfylla.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer skall dven fa
meddela foreskrifter om att ndgon annan &n vad som i 6vrigt framgér av lagen
(1996:18) om vissa sékerhets- och miljokrav pé fritidsbétar far Gverta ansvar
enligt den lagen.

Tillsyn

Fritidsbatsdirektivet ar ett s.k. nya metoden-direktiv, vilket innebar att tillsyn
av de produkter som omfattas av direktivet skall ske genom marknadskon-
troll. Sjofartsverket har bedrivit marknadskontroll av fritidsbatar och sadan
utrustning som omfattas av lagen (1996:18) om vissa sdkerhets- och miljokrav
pé fritidsbétar (fritidsbatslagen) sedan lagens ikrafttrddande i juni 1996.

Produkter som &r CE-mérkta men som dnda kan dventyra hdlsan och si-
kerheten for personer, egendom eller miljo skall enligt artikel 7 i fritidsbats-
direktivet dterkallas fran marknaden. Efter det att medlemsstaten vidtagit
atgérder skall kommissionen genast underréttas och ett sérskilt forfarande
vidtas. Eftersom fler produkter &n tidigare skall CE-maérkas enligt dndringsdi-
rektivet maste 5 § fritidsbatslagen dndras sa att alla de aktuella produkterna
omfattas. Vidare foreslar regeringen att det infors en mojlighet att alagga
importoren skyldighet att aterkalla en produkt fran marknaden m.m., for det
fall att tillverkaren inte har sitt séte i Sverige.

De avgifter for tillsyn och annan kontroll som Sjofartsverket far foreskriva
om enligt 6 § fritidsbatslagen foreslds dven fa tas ut nir en produkt slépps ut
pé marknaden eller tas i bruk efter det att den har genomgétt omfattande for-
dndringar.
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Motionsforslag

Kerstin Heinemann (fp) konstaterar i motion 2003/04:T279 att &nnu en
sommar &r forbi dd méanniskor och djur har utsatts for kraftiga bullerstor-
ningar orsakade av batar utrustade med t.ex. V 8-motorer helt utan ljuddam-
pare. Dessa batar astadkommer en helt oacceptabel bullernivé i vara kanske
kénsligaste miljoer. Motsvarande bullerniva accepteras inte intill vara vigar.
Det ér enligt motiondren nu dags att bullerregler motsvarande de som finns pa
land infors dven till sjoss.

I motion 2003/04:T517 av Eva Arvidsson och Inger Nordlander (bada s)
uppmaérksammas att i landets skdrgérdar och utmed vara kuster sprids snabbt
nya former av motoriserade verksamheter. Dessa verksamheter medfor ofta
betydande problem. Det kan handla om s.k. RIB-bétar (plastskrov med
gummikrage), vilka erbjuder charter- och dventyrsresor for foretag och pri-
vatpersoner i skdrgardarna i farter upp till 60 knop. Det kan ockséd gilla
vattenskotrar, smé flytetyg med ytterst ringa djupgdende, men kapabla till
hoga farter, ofta 30—40 knop. Hérvid uppstar ocksa betydande bullerproblem.
Dessutom uppstar problem for fiskforyngring i grunda vikar och aar dér dessa
flytetyg kan rora sig fritt samt dven for sjofagel vars ungflockar latt kan
skingras. Det borjar vidare bli allt vanligare med s.k. offshore-batar, snabba
havsgdende batar som ar goda for 40-50 knop eller mer. D& dessa batar av
effektskal ofta helt saknar ljudddmpare kan bullret enligt motionérerna bli helt
oronbeddvande. Buller i skdrgirdar och utmed véra kuster dr ett alltmer
okande problem och ett problem som kan forvéntas 6ka dnnu mer i framtiden.
Fragan om grinser for buller till sjoss bor dérfor utredas och forslagen bor
omfatta savil nya som befintliga bétar.

Utskottets stillningstagande

Enligt riksdagens transportpolitiska mal skall transportsystemets utformning
och funktion anpassas till kraven pa god och hélsosam livsmiljo for alla, dér
natur- och kulturmiljé skyddas mot skador och god hushéllning med mark,
vatten, energi och andra naturresurser frimjas. Utskottet ser mot den bak-
grunden det som viktigt att fritidsbatstrafikens miljokonsekvenser beaktas i
syfte att frimja en héllbar utveckling.

Utskottet har ocksa tidigare sdrskilt framhallit vikten av att dtgérder vidtas
mot buller till sjoss. I utskottets betinkande varen 2003 om sjosékerhet kon-
staterades att atgdrder mot buller kan genomf6ras pa i princip tva sitt (bet.
2002/03:TUS).

Den ena typen av atgérd &r att hindra eller minska bullret genom trafikre-
striktioner. Nar det géller trafiken till sjoss kan vissa atgirder vidtas pa
grundval av sjdtrafikforordningen (1986:300). Enligt denna far ldnssty-
relsen — efter samrad med Sjofartsverket — meddela foreskrifter om t.ex.
fartbegransning eller begrinsning i ritten att utnyttja vattenomrade for
battavling, vattenskiddkning, dykning eller liknande sporter i Sveriges

sjoterritorium. Vidare far ldnsstyrelsen — efter samrad med Sjofartsverket —
meddela foreskrifter om andra begrénsningar och férbud som avser ritten
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att anvénda ett vattenomréade i Sveriges sjoterritorium for trafik med far-
tyg, om foreskriften behdvs fran miljosynpunkt eller av andra sékerhets-
skél &n dem som anges i forordningens inledning. Om en sédan foreskrift
har betydelse fran miljosynpunkt eller for trafiken med fritidsbatar och om
den dr av principiell natur, skall samrad ske dven med Naturvardsverket.
Innan en foreskrift meddelas skall, om det behdvs, vederbérande kom-
mun, farvattnets trafikanter och dvriga intressenter ges tillfdlle att yttra
sig. Harutover finns en mdjlighet till att forklara ett omrade som ett s.k.
tyst omrade.

Den andra typen av atgérd ér att utfirda regler som géller sjilva kdllan till
bullret, dvs. i det hér fallet sjdlva fritidsbaten och dess motor. I samman-
hanget finns skil att framhalla det harmoniseringsarbete som pégéar inom
EU och som géller bl.a. typgodkénnanden av batmotorer. Utskottet menar
emellertid att denna metod inte alltid ger tillrdckligt resultat; i varje fall ar
det frdga om ett arbete pa lang sikt. Samtidigt finns det risk for att resul-
tatet i form av standarder etc. blir 6verspelat av den tekniska utvecklingen
nér foreskrifterna vél trader i kraft.

Utskottet forutsatte mot denna bakgrund att regeringen arbetade aktivt, sévél

pa EU-niva som pa nationell niva, for att bullernivéerna i vara vatten sé langt

detta &r mojligt begrénsas till en miljomassigt rimlig niva.

Utskottet ser darfor med tillfredsstéllelse pa att det enligt det nya fritids-
batsdirektivet infors miljokrav i syfte att frimja en hallbar utveckling. De
positiva effekterna i miljohénseende kommer att mérkas allteftersom de dldre
béatmotorerna byts ut mot nya, vilket kommer att ta sin tid. Utskottet anser
mot denna bakgrund att det &r betydelsefullt att dven fragor om att frimja en
sdker och miljomaéssigt héllbar utveckling for befintliga fritidsbétar dgnas
uppmérksamhet sa att de problem som redovisats i de nu behandlade motio-
nerna kan motverkas effektivt.

I sammanhanget kan erinras om att riksdagen tidigare har godként ett sy-
stem med 15 miljokvalitetsmal samt atgirder och strategier for att nd dessa
miljokvalitetsmal. Det dvergripande syftet med miljokvalitetsmalen ar att till
nédsta generation ldmna over ett samhélle dir de stora miljoproblemen i Sve-
rige ar 10sta. Nar det géller miljokvalitetsmalet Hav i balans och levande kust
och skdrgdrd géller som delmal att buller och andra stérningar fran battrafik
skall vara forsumbara inom sérskilt kénsliga och utpekade skérgards- och
kustomraden senast ar 2010.

Utskottet vill vidare hénvisa till sitt stillningstagande varen 2003 dér det
forutsattes att regeringen dterkommer till riksdagen med en samlad redovis-
ning av vidtagna och planerade insatser for att frimja en sidker och miljomais-
sigt héllbar utveckling av fritidsbétstrafiken. I enlighet med detta stéllnings-
tagande forutsitts regeringen dterkomma till riksdagen med den efterlysta
redovisningen av vidtagna och planerade insatser pd omradet.

Med det sagda anser utskottet att syftet med motionerna 2003/04:T279 (fp)
och 2003/04:T517 (s) till vésentlig del blir tillgodosedda; de avstyrks foljakt-
ligen. Utskottet tillstyrker mot denna bakgrund regeringens forslag om lag om
dndring i lagen (1996:18) om vissa sdkerhets- och miljokrav pa fritidsbétar.
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Béatforarutbildning

Utskottets forslag i korthet

Utskottet ser positivt pa att frigan om utbildning och forarbevis for
fritidsbétar blir foremal for 6verviganden i syfte att framja en fort-
satt utveckling av fritidsbatstrafiken i former som tryggar en hog
grad av sdkerhet. Utskottet avstyrker mot denna bakgrund tva mo-
tionsforslag.

Motionsforslag

Olle Sandahl och Johnny Gylling (bdda kd) konstaterar i motion
2003/04:T312 att antalet snabba fritidsbatar har 6kat markant i Sverige under
de senaste tio aren. For ndrvarande finns dock i Sverige inga krav pa sdrskild
kompetens eller lagsta alder for att fa framfora en bat som har en ldngd un-
derstigande 12 meter eller en bredd mindre &n 4 meter. Detta géller oavsett
toppfart, motorstyrka och deplacement. Behovet av utbildning har sedan linge
noterats av de ideella bitorganisationerna. Ndmnden for batlivsutbildning har
tillsammans med Sjofartsverket sedan lang tid, pa ett fortjanstfullt sétt, orga-
niserat utbildning och examinerat ett mycket stort antal batlivsutdvare till
forarbevis. Enligt motionen uppskattas denna utbildning av forsékringsbolag
som ger premiereduktion for forsdkringstagare med denna utbildning. Ut-
bildningen har hég ambition och &r relativt omfattande och innehéller mo-
ment som kanske inte dr absolut motiverade for en obligatorisk utbildning. En
ny skisserad utbildning bor enligt motionérerna vara inklusiv till sin karaktér
och innehélla betydande moment av kultur- och attitydoverforing. Kostnaden
maste hallas sa lag att medborgarens ekonomi inte kommer att utgdra nya
hinder for ett friluftsliv till sjoss. Sjalvklart méste ocksa réttssdkerheten ga-
ranteras genom Overklaganderitt vid t.ex. misslyckad examination och
indragning av tillstand.

I motionen erinras vidare om att de dvervakande myndigheterna, polis och
kustbevakning, sedan ldnge har krévt ett “korkort” pa sjon. Den forsta vinsten
skulle givetvis vara att 6kad kompetens omedelbart forebygger sjoolyckor och
hojer sékerheten. Dessutom skulle ett obligatoriskt forarbevis, i ndgon form,
skapa mojligheter for ingripande mot batlivsutovare som struntar i sjovags-
regler och upptrider hdnsynslost pa sjon.

Motionérerna understryker dven att det svenska batlivet inte 4r homogent
utan innebér en komplicerad blandning av alla typer av fartyg, allt frén se-
gelbrddor och kanoter till stora och dyrbara motorkryssare. Det 4r dirfor en
mycket grannlaga uppgift att avvéga olika aspekter och intressen infor info-
rande av ett obligatoriskt “batkorkort”. En tinkbar utgédngspunkt dr att
tillimpa de internationella sjovagsreglernas granser och tillimpa »7-grénsen”.
En hogst 7 meters bat som gor hogst 7 knop skulle da vara korkortsfri.

2003/04:TU12
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En obligatorisk batforarutbildning bor enligt motionen begrénsas till en
grundldggande niva. Det dr enligt motiondrernas mening naturligt att utforma
regelverk i ndra samrad med foretriadare for bathobbyn. Uppdraget att utfarda
batkort kan lampligen ges till en eller flera oberoende och ideella organisa-
tioner, t.ex. Namnden for batlivsutbildning. Utbildningen kan, enligt fast-
stdllda direktiv, bedrivas av de instanser som redan i dag skéter om forarbe-
visutbildningen, dvs. kursinstitut, batklubbar, frivilliga krafter m.fl.

Tina Ackefoft (fp) framhaller i motion 2003/04:T533 att det de senaste de-
cennierna har skett en befolkningsexplosion till sjoss. Att s& manga medbor-
gare har lust och mdjlighet att tillbringa fritiden till sjoss dr glddjande, men
den 6kande triangseln, och i vissa fall den direkta okunnigheten i vara farleder
och hamnar, medfor ocksa vissa problem. Eftersom det knappast ar farkos-
terna i sig som uppfor sig med déligt omdome eller utan kunskap for géllande
regler, 16ser man knappast problemet med att forbjuda vissa typer av farkos-
ter, utan genom utbildning av férarna.

Motionéren patalar vidare att Sverige under sommaren 2003 fick bakldxa av
EG-kommissionen for sitt forsok att forbjuda sjoskotrar i svenska farvatten.
Ett obligatoriskt forarbevis skulle forhoppningsvis ocksa l6sa problemen med
den typen av “buskorning” med sjoskoter, sdvil som med andra fordon. Om
forarbeviset dessutom kopplas till en obligatorisk ansvarsforsékring torde
sjotrafikanterna enligt motionen bli mer kunniga och hinsynsfulla.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har i olika sammanhang betonat vikten av en hog trafiksdkerhet.
Detta giller dven for fritidsbatstrafiken. Savil antalet omkomna som antalet
olyckor med dodlig utgang nér det géller fritidsbatstrafiken har minskat sedan
borjan av 1990-talet. Mellan 1991 och 2001 har antalet omkomna minskat fran
80 till 48, och antalet olyckor fran 68 till 42. Nedgéngen har fortsatt och for
2003 beriknas antalet omkomna till 39 och antalet olyckor med dodlig utgang
till 35. Néstan 35 % av de omkomna forolyckades i skdrgarden, drygt 40 % i
insjoar och ca 15 % i dlvar och aar. Nér det géller aldersfordelningen beréknas
drygt 60 % av de omkomna vara i dldern 40—69 ar. Det finns inte ndgon hel-
tackande kartliggning av orsakerna till olika typer av olyckor med fritidsba-
tar. Ett stort antal olyckor bedéoms dock ha samband med alkoholpaverkan.

Utskottet ser positivt pd den forbéttrade olycksstatistiken. And4 finns det
anledning att ta de olyckor som intréffat pa stort allvar och forsdka gora allt
for att forhindra att nya olyckor intriffar. De 6kande hastigheterna till sjoss
och den okande omfattningen av trafiken under vissa perioder stéller, som
motiondrerna papekar, stora krav pa reaktionssnabbhet och omdome — sérskilt
hos forare av de stora och snabba motorbatarna.
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I de aktuella motionerna finns forslag om att inféra ndgon form av obliga-
torium for bétforarutbildning. P4 Battinget 2004 har ocksd denna fraga
behandlats. I sammanhanget hénvisas till att samhillet nédr det géller andra
fardmedel, som for t.ex. mopeder och snoskoter, foreskriver att vissa grund-
laggande kompetenskrav skall vara uppfyllda.

Enligt utskottets bedomning krivs det ansvar, omdéme och hidnsyn av
forare av fritidsbatar. Utskottet ser darfor positivt pa den frivilliga utbildning
som manga forare av fritidsbatar redan i dag skaffar sig. Genom den verk-
samhet som Ndmnden for batlivsutbildning faststiller forutsdttningar och
kunskapskrav for utbildar sig arligen 8 000—-9 000 personer i Sverige for att fa
ett forarintyg. Detta forarintyg visar att innehavaren vid prévning har befun-
nits ha teoretiska kunskaper om sjovégsregler, navigation, batlivskunskap
m.m., for att fora fritidsbat inomskars och i skyddade vatten.

Utskottet vill vidare i sammanhanget hinvisa till att Sjofartsverket i januari
2003 fick regeringens uppdrag att utreda forutséttningarna for ett fritidsbéts-
register. Sjofartsverket skulle dven undersdka i vilken omfattning fritidsbétar
omfattas av ansvarsforsikring och sirskilt belysa nyttan av ett fritidsbatsre-
gister ur ett sjosékerhets- och ordningsperspektiv. Uppdraget redovisades till
regeringen den 20 oktober 2003.

Vid sidan av fragan om ett register har Sjofartsverket i sin utredning dven
tagit upp fragan om aldersgréns och behdrighetskrav i form av ett forarbevis
fran sjosdkerhetssynpunkt. En obligatorisk utbildning med efterf6ljande for-
arbevis skulle enligt Sjofartsverket bidra till riksdagens langsiktiga mal att
halvera antalet allvarliga olyckor till sjoss fram till 2007. En obligatorisk
ansvarsforsakring bor enligt verket i forsta hand inriktas pa stérre och snab-
bare batar. Sjofartsverkets utredning har nyligen remissbehandlats och bereds
for ndrvarande inom Regeringskansliet.

Enligt utskottets mening dr det for sjosdkerheten viktigt att forare av fri-
tidsbétar besitter nddvéindig kompetens. Utskottet ser dérfor positivt pa att
fragan om forarbevis blir foremal for Svervdganden i syfte att frimja en fort-
satt utveckling av fritidsbatstrafiken i former som tryggar en hog grad av
sdkerhet. I avvaktan pé forutsatt beredning av Sjofartsverkets forslag ar ut-
skottet inte nu berett fororda nagon atgird med anledning av de aktuella
motionerna. Fdljaktligen avstyrks motionerna 2003/04:T312 (kd) och
2003/04:T533 (fp).

Hastighetsbegransning av farleder

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning till géllande regelverk bor riksdagen avsld ett
motionsforslag om hastighetsbegrinsning av farleder.

2003/04:TU12

15



2003/04:TU12

16

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motionsforslag

Carl-Axel Roslund (m) framhéller i motion 2003/04:T232 att framf6érandet av
en fritidsbat stéller stora krav pd gott omdome, sérskilt i trdnga passager.
Tyvérr visar det sig i takt med att fritidsbatarna blir bdde motorstarkare och
snabbare att det alltfor ofta brister i omdome hos den som framfor fartyget.
Att fara fram genom tranga sund i alltfor hog fart tycks ha blivit en sport, till
men och fara fér omgivande batar, bade i form av direkt kollisionsrisk och
genom kraftiga vagsvall.

Sverige har gott om skérgard och ménga trénga farleder dér trafiken av
fritidsbétar dr stor. De hoga farterna utgor en stindig risk for olyckor. Att
hastighetsbegrinsa dessa farleder kan komma till rdtta med problemet. Fart-
grinsen kan annonseras genom en sirskild fargmarkering pa befintliga
sjomirken eller genom ett sdrskilt sjomérke och inforas i sjokorten. Ett system
for “klassning” av farleder, med atféljande fartgrins, bor déarfor enligt motio-
néren inféras for att stédvja det riskfyllda ofoget med hdga hastigheter i tranga
farleder till sjoss.

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar den uppfattning som kommer till uttryck i motion
2003/04:T232 om vikten av vl avvédgda hastighetsregler i farleder. Enligt
géllande regelverk &r det lansstyrelsen som enligt sjotrafikforordningen
(1986:300), efter samrad med Sjofartsverket, far meddela foreskrifter om
fartbegransning for bl.a. farleder. Om en sédan foreskrift har betydelse frén
miljosynpunkt eller for trafiken med fritidsbatar och om den &r av principiell
natur skall samrad dven ske med Naturvardsverket. Vidare giller enligt sjo-
trafikforordningen att Sjofartsverket faststiller utformningen och anvénd-
ningen av sjovdgmairken. Regelverket innebér dven att den myndighet som
meddelar foreskrifter far besluta att sjovigsmarken skall séttas upp och var
detta skall ske.

Utskottet forutsitter att gillande regelverk utformas med omsorg om miljo
och sdkerhet. Vidare &r det viktigt att meddelanden om géllande hastighets-
regler utformas pa ett sddant sétt att informationen tillgdngliggdrs pé ett
effektivt satt. Med hinvisning till det anfoérda avstyrks motion 2003/04:T232

(m).



Sérskilt yttrande

Utskottets beredning av drendet har foranlett foljande sérskilda yttrande. |
rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till riksdagsbeslut som be-
handlas i avsnittet.

Overvakningsdirektivet, punkt 1 (m, fp, kd, c)

Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Jan-Evert
Rédhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c) och Bjoérn Ha-
milton (m) anfor:

Vi har inga erinringar mot regeringens lagforslag i syfte att genomfora
overvakningsdirektivet. Ddremot kan regeringen kritiseras for att man inte i
tid har efterkommit EU:s krav pa att peka ut och forbereda nddhamnar som
skall anvindas vid oljeolyckor — det var just bristen pa forberedda nédhamnar
som gjorde Prestigeolyckan norr om Spanien till en sddan katastrof. Enligt vér
mening dr det viktigt for statens trovardighet att viktiga forédndringar av sd-
kerhetslagstiftningen inom sjofartsomradet genomfors inom den tidsfrist som
Sverige gemensamt med andra stater i EU har kommit 6verens om, vilket var
syftet med motion 2003/04:T1 (fp). Vi hilsar darfor med tillfredsstéllelse att
ett enigt utskott nu betonar att regeringens fortsatta oversyn av dessa fragor
maste genomforas skyndsamt. Riksdagen har ddrmed ett ansvar att folja upp
att s& sker. Som Sjofartsverket i samrdd med Kustbevakningen i en skrivelse
till regeringen den 28 april 2003 redovisat finns det ocksé fortfarande lag-
stiftningsfragor nir det giller nodhamnsfragan som bor bli féremél for
ytterligare provning.
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BiLAGA 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2003/04:88 Overvakning av sjétrafiken m.m.:
Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om 4ndring i fartygssdkerhetslagen (2003:364),
2. lag om &andring i lagen (1980:424) om &tgédrder mot fororening fran far-

tyg,

3. lag om &ndring i lagen (1996:18) om vissa sikerhets- och miljokrav pa
fritidsbétar.

Foljdmotion

2003/04:T1 av Erling Bager m.fl. (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om fartyg i nod.

Motioner fran allmdnna motionstiden hosten 2003

2003/04:T232 av Carl-Axel Roslund (m):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att lata klassificera tranga sjofarleder och hastighetsbegriansa dem.

2003/04:T279 av Kerstin Heinemann (fp):

Riksdagen begir att regeringen ligger fram forslag om inforande av buller-
regler till sjoss 1 enlighet med vad som anfors i motionen.

2003/04:T312 av Olle Sandahl och Johnny Gylling (bdda kd):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att tillsdtta en utredning i syfte att forbereda en obligatorisk bétforarut-
bildning.

2003/04:T517 av Eva Arvidsson och Inger Nordlander (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en dversyn av grinser for buller till sjoss.



FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA 1

2003/04:T533 av Tina Acketoft (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om obligatoriskt forarbevis for framforande av farkost till sjoss.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om obligatorisk ansvarsforsikring for framforande av farkost
till sjoss.
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BiLAGA 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om éndring i fartygssékerhetslagen

(2003:364)

Harigenom foreskrivs' att 6 kap. 1 §, 7 kap. 2 § och 8 kap. 3 §
fartygssikerhetslagen (2003:364) skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

6 kap.

Ett fartygs resa far forbjudas, om det finns skilig anledning att anta att
1. fartyget inte dr sjovérdigt for resa i den avsedda farten,
2. fartyget i nigot visentligt avseende har brister i skyddet mot

ohilsa eller olycksfall,

3. fartyget inte 4r lastat eller barlastat pé ett betryggande stt,
4. fartyget medfor fler passagerare dn det hogsta tillatna antalet,
5. fartyget inte 4r bemannat pa ett betryggande sitt for den avsedda

resan,
6. rederiet eller fartyget inte
uppfyller kraven pa

sikerhetsorganisation, eller

7. bestimmelserna 1 lagen
(1998:958) om vilotid for sjomén
inte efterlevs och detta innebédr en

6. rederiet eller fartyget inte
uppfyller kraven pa
sdkerhetsorganisation,

7. bestimmelserna i lagen
(1998:958) om vilotid for sjomén
inte efterlevs och detta innebdr en

uppenbar fara for sjoménnens eller uppenbar fara for sjoménnens eller
arbetstagarnas hilsa och sdkerhet. arbetstagarnas hélsa och sidkerhet,
eller
8. vdder- eller sjoforhallandena
dr sa ogynnsamma att resan skulle
innebdra  allvarliga risker  for
mdnniskor eller miljon.

Om det &r friga endast om brister i anordningar for arbetet eller i
arbetsredskap far i stillet anvéndningen av anordningarna eller redskapen
forbjudas tills réttelse har skett.

Likasa far, i stéllet for forbud enligt forsta stycket, anvindningen av en
viss lokal, arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst dmne
forbjudas tills rittelse har skett om det finns skilig anledning att anta att
anvindningen innebér risk for ohilsa eller olycksfall.

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrittande
av ett Overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om
upphdvande av radets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10, Celex
32002L0059).
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7 kap.
2§
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdimmer far
meddela foreskrifter om
1. hur ett fartyg skall vara konstruerat, byggt, utrustat och hallet i
sténd for att det enligt 2 kap. 1 § skall anses vara sjévardigt,
2. skyldighet att registrera uppgifter om ombordvarande pa
passagerarfartyg,
3. lastning, lossning, minsta tilldtna fribord, fribordsmirken och
sakring av last som dnnu inte har f6rts ombord,
4. rederiers och fartygs sidkerhetsorganisation, samt
5. skyldighet for redare och 5. skyldighet for redare,
befilhavare att anmdla befilhavare och  den  som
befullmdktigats att pa redarens
vdgnar ldmna information att
a. intriffade  olycksfall eller  a. anmdla intriffade olycksfall

olyckstillbud eller sjukdomsfall eller olyckstillbud eller
utdver vad som anges i sjolagen sjukdomsfall utéver vad som anges
(1994:1009), och 1 sj6lagen (1994:1009),

b. uppkomna  skador eller  b. anmdla uppkomna skador
vidtagna atgérder som har betydelse eller vidtagna atgirder som har
for ett fartygs sjovirdighet. betydelse for ett fartygs

sjovardighet,

c. lamna uppgifter infor ett
Sfartygs ankomst till en hamn eller
ankarplats, och

d. ldmna uppgifter i situationer
ddr vdder- eller sjoforhallandena dr
sa ogynnsamma att de innebdr
allvarliga risker for ménniskor eller
miljon.

8 kap.
38

Till boter doms

1. befdlhavare som uppsétligen eller av oaktsamhet anvinder ett
fartyg till sjofart i strid med en lastningsforeskrift som har meddelats
med stod av 7 kap. 2 §, om inte forseelsen &r ringa,

2. redare och befdlhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter
mot en foreskrift om registrering av ombordvarande pa passagerarfartyg
som har meddelats med stod av 7 kap. 2 §,

3. befdlhavare och teknisk chef som uppsétligen eller av oaktsamhet
underlater att fullgéra vad han eller hon enligt 2 kap. 6 § andra stycket
och 7 § andra stycket dlagts att gora innan en resa paborjas,

4. befdlhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att se
till att nytilltradande ombordanstillda far kinnedom om fartyget,
grundldggande sdkerhetsbestaimmelser eller atgérder vid sjoolycka enligt
2 kap. 6 § tredje stycket,
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5. befdlhavare som av oaktsamhet framfor ett fartyg i strid med vad
som giller i1 fraga om s#kerhetsbeséttning eller bemanningsforeskrifter,
om inte forseelsen 4r ringa,

6. redare som av oaktsamhet underlater att géra vad som skiligen kan
fordras av honom eller henne for att forhindra att fartyget framfors i strid
med vad som géller 1 frdga om sdkerhetsbesittning eller
bemanningsforeskrifter, om inte forseelsen &r ringa,

7. den som uppsatligen eller av oaktsamhet tjénstgér pa ett fartyg som
befilhavare, teknisk chef eller ansvarig for vakt utan att inneha den
behorighet som ar foreskriven i sdkerhetsbesittningsbeslut eller i
bemanningsforeskrifterna, dock inte om han eller hon har uppehallit
befattningen pa grund av ett plétsligt sjukdomsfall eller annan liknande
hindelse,

8. befilhavare som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot 4 kap.
7 § eller mot foreskrifter som har meddelats med st6d av 7 kap. 5 § forsta
stycket,

9. befilhavare som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar sina
skyldigheter betrdffande kost och vatten samt bostads- och
halsovardsforhallanden enligt 4 kap. 6 §,

10. befdlhavare som uppsatligen beordrar arbete i strid med ett beslut
av ett skyddsombud enligt 4 kap. 12 § utan att nigot sadant skdl som
anges i 4 kap. 13 § foreligger, om ddrmed intresset av att skyddsarbetet
ombord bedrivs i behorig ordning uppenbart &sidositts,

11. den som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar sina
skyldigheter betrédffande ritningar till ett fartyg enligt 5 kap. 26 § eller
dokument om godkénd sdkerhetsorganisation, tillsynsbok och certifikat
eller annan handling enligt 5 kap. 30 §,

12. den som i andra fall &n som sdgs i 2 § 1 uppsatligen eller av
oaktsamhet ldmnar oriktiga uppgifter till en tillsynsmyndighet vid
fullgérande av skyldighet enligt 5 kap. 20 § andra stycket, 21 § andra
stycket eller 24 § eller annars i frdga om en atgird som har alagts av
myndigheten, och :

13. den som uppsétligen eller av 13. den som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar att fullgéra oaktsamhet forsummar en
anmdlningsskyldighet som  har anmdlnings- eller uppgifis-
dlagts honom med stod av 7 kap. skyldighet som har foreskrivits med
2§5. stod av 7 kap. 2 § 5.

Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2004.
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2 Forslag till lag om &ndring i lagen (1980:424) om
atgédrder mot fororening fran fartyg

Hirigenom foreskrivs' att 7 kap. 5 § lagen (1980:424) om atgdrder mot
fororening fran fartyg2 skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

7 kap.
5 §?

Slépps olja eller ndgot annat skadligt &mne ut frén ett fartyg eller kan
det skiligen befaras att sd kommer att ske och finns det grundad
anledning att anta att svenskt territorium, svenskt luftrum eller svenska
intressen i Ovrigt pd grund av detta kan skadas i avsevird man, far
Sjofartsverket eller annan myndighet som regeringen utser meddela de
forbud och foreldgganden som &r nodvindiga for att forebygga eller
begrénsa fororening. Sddana frbud och foreldgganden kan vara

1. forbud mot fartygets avgang eller vidare resa,

2. forbud att paborja eller fortsitta lastning, lossning, liktring eller
bunkring,

3. forbud att anvinda viss utrustning,

4. foreldggande att fartyget skall flja en viss firdvig,

S. foreldggande att fartyget skall anlopa eller avga fran en viss hamn
eller annan uppehéllsplats,

6. foreldggande i fraga om fartygets framforande eller drift,

7. foreldggande att ldktra olja eller annat skadligt &mne.

Ett forbud eller foreldggande
enligt forsta stycket far dven
meddelas om det finns ett allvarligt
hot om fororening av andra staters
havs- eller kustomraden.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2004.

! JIfr Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inréttande
av ett Overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om
upphdvande av ridets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10, Celex
32002L.0059).

% Lagen omtryckt 1983:463. Senaste lydelse av lagens rubrik 1996:527.

? Senaste lydelse 2001:1294.

2003/04:TU12

23



2003/04:TU12

24

BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

3 Forslag till lag om éndring 1 lagen (1996:18) om
vissa sikerhets- och miljokrav pa fritidsbatar

Hirigenom foreskrivs' i fraiga om lagen (1996:18) om vissa sikerhets-

och miljékrav pé fritidsbatar

dels att 1-3, 5 och 6 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att det i lagen skall inforas tva nya paragrafer, 1 b och 2 a §§, samt
nédrmast fore 1 b § en ny rubrik med foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Denna lag skall tillimpas pa
fartyg som har en skroviingd pa
minst 2,5 och hogst 24 meter och
som dr avsedda for sport- och
[ritidséndamal  (fritidsbatar) samt
pa viss utrustning for fritidsbatar.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att lagen
inte skall tillimpas pa vissa slag av
fritidsbatar.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om vilken
utrustning for fritidsbatar som skall
omfattas av lagen.

Foreslagen lydelse

1§

Denna lag skall tillimpas pa
fritidsbatar, vattenskotrar, motorer
som driver eller dr avsedda att

driva fritidsbatar eller
vattenskotrar ~ samt  pa  viss
utrustning.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdimmer far
meddela foreskrifter om undantag
fran lagens tillimpningsomrade.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om vilken
utrustning som skall omfattas av
lagen.

Definitioner

1b§

I denna lag avses med

1. fritidsbat: ett fartyg som har en
skrovidngd pa minst 2,5 och hégst
24 meter och som dr avsett for
sport- och fritidsindamal,

2. vattenskoter: en farkost vars
langd understiger fyra meter och
som har en forbrdnningsmotor med
ett vattenjetaggregat som frdmsta
drivkdlla och har utformats for att
Sramforas av en eller flera personer
som sitter, star eller star pa knd pa

! Ifr Europaparlamentets och radets direktiv 94/25/EG av den 16 juni 1994 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar i friga om fritidsbatar (EGT L 164,
30.6.1994, s. 15, Celex 31994L0025), senast dndrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/44/EG (EUT L 214, 16.6.2003, s. 18, Celex 320031.0044).



Den  som tillverkar  eller
importerar fritidsbatar och
utrustning till dessa for bruk i
Sverige ansvarar for att de uppfyller
vésentliga sikerhets- och miljokrav
nér de slépps ut pa marknaden.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
meddela ndrmare foreskrifter om
vilka krav som skall uppfyllas och
om hur man skall beddma om
fritidsbatarna  och  utrustningen
uppfyller kraven.

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

farkosten snarare dn befinner sig i
den,

3. tillverkare: en fysisk eller
Juridisk person som tillverkar en
produkt som omfattas av denna lag
eller av foreskrifter som har
meddelats med stod av lagen, eller
som later konstruera eller tillverka
en sadan produkt och sjdlv sldapper
ut den pa marknaden,

4. representant: en fysisk eller
Jjuridisk person som dr etablerad
inom  Europeiska  ekonomiska
samarbetsomradet och som fatt
skriftlig fullmakt fran tillverkaren
att handla pa dennes vignar nér det
gdller fragor som ror forpliktelser
enligt denna lag eller foreskrifter
som har meddelats med stéd av
lagen.

28

Tillverkare och importorer av
produkter som omfattas av denna
lag och dr avsedda att anvindas i
Sverige ansvarar for att produkterna
uppfyller visentliga sdkerhets- och
miljokrav nir de sldpps ut pa
marknaden.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela nidrmare foreskrifter om
vilka krav som skall uppfyllas och
om hur man skall bedoma om
produkterna uppfyller kraven.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far dven
meddela foreskrifter om att vissa
produkter skall uppfylla visentliga
sdkerhets- och miljékrav ndr de
sldpps ut pa marknaden eller tas i
bruk efter att ha genomgatt
omfattande fordndringar. Den som
for egen rdkning fordndrat eller
latit fordndra en produkt ansvarar
for att de foreskrivna kraven dr

uppfyllda.
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Den som ansvarar for att
fritidsbatar och utrustning till dessa
uppfyller f6reskrivna krav skall
tillse att produkterna bdr en CE-
mérkning nér de slipps ut pa
marknaden.

2a§

Tillverkaren av en produkt som
omfattas av denna lag eller den som
enligt 2 § tredje stycket ansvarar
for att en produkt uppfyller
foreskrivna krav efter en
omfattande fordndring far éverlata
ansvaret enligt lagen till en
representant. Regeringen eller den
myndighet som regeringen
bestimmer far meddela foreskrifter
om vilka krav representanten skall
uppfylia.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer fir dven
meddela foreskrifter om att ndagon
annan dn vad som i ovrigt framgar
av denna lag far overta ansvar
enligt lagen.

3§

Nar det gdller fritidsbatar,
vattenskotrar och sddan utrustning
som enligt foreskrifter meddelade
med stéd av 1 § tredje stycket
omfattas av denna lag, skall den
som ansvarar for att produkterna
uppfyller foreskrivna krav se il att
dessa bar en CE-mérkning nir de

1. slapps ut p& marknaden, eller

2. efter en omfattande fordndring
sldpps ut pa marknaden eller tas i
bruk.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om att vad som
anges i forsta stycket dven skall
gdlla i fraga om vissa motorer.

Betriffande CE-mérkning géller lagen (1992:1534) om CE-mérkning.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ndrmare foreskrifter om denna mérkning.

Om tillsynsmyndigheten
konstaterar att CE-mirkta
fritidsbatar eller CE-mdirkt

utrustning till dessa kan &ventyra

26

58
Om tillsynsmyndigheten
konstaterar att CE-maérkta
produkter som omfattas av denna

lag kan &ventyra sikerheten eller



sikerheten eller hilsan for personer,
egendom eller miljén, eller i annat
vasentligt avseende inte uppfyller

stdllda krav, far
tillsynsmyndigheten alagga
tillverkaren att aterkalla

produkterna frdn marknaden. Om
tillverkaren inte har sitt sdte i
Sverige féar aldggandet i stillet avse
tillverkarens representant i Sverige.
Tillsynsmyndigheten far dérvid helt
eller delvis forbjuda att produkterna
slépps ut pd marknaden eller tas i
bruk.

REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

hilsan for personer, egendom eller
miljon, eller i annat visentligt
avseende inte uppfyller stillda
krav, far tillsynsmyndigheten
dlagga tillverkaren att 4terkalla
produkterna fran marknaden. Om
tillverkaren inte har sitt site i
Sverige féar dldggandet i stillet avse
importoren  eller tillverkarens
representant i Sverige.
Tillsynsmyndigheten fér dérvid helt
eller delvis forbjuda att produkterna
sldpps ut pd marknaden eller tas i
bruk.

Om tillsynsmyndigheten meddelar ett sddant aldggande eller forbud
skall myndigheten genast underritta Europeiska gemenskapernas

kommission om denna 4tgird.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer far
foreskriva att sidrskilda avgifter
skall tas ut for tillsyn och annan
kontroll enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen. Avgift far tas ut av
den som ansvarar for att fritidsbdtar
och utrustning till dessa uppfyller
foreskrivna krav nér de sldpps ut pa
marknaden.

6§

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
foreskriva att sdrskilda avgifter
skall tas ut for tillsyn och annan
kontroll enligt denna lag eller enligt
foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen. Avgift far tas ut av
den som ansvarar for att produkten
uppfyller foreskrivna krav nir den
slépps ut p& marknaden eller ndir
den efter en omfattande fordndring
sldpps ut pa marknaden eller tas i
bruk.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2005.

Elanders Gotab, Stockholm 2004

2003/04:TU12

27



