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Motion till riksdagen
2020/21:3760

av Niklas Wykman m.fl. (M)

med anledning av prop. 2020/21:29 Pausad
BNP-indexering for drivmedel

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ytterligare sankning av
skatten pd bensin och diesel och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Regeringen foreslar att den arliga BNP-indexeringen for skattesatserna pa bl.a. bensin
och diesel inte ska tillimpas for skattedret 2021. Detta innebér att energiskatten endast
ska rdknas om med hénsyn till fordndringar i konsumentprisindex. Forslaget medfor att
energiskatten pa bensin, miljoklass 1, blir 13 6re lagre per liter (ca 16 Ore per liter
inklusive moms), jimfort med om skattenivain med BNP-indexering skulle géllt 2021.
Energiskatten pé diesel, miljoklass 1, blir pd motsvarande vis 9,4 ore lagre per liter (ca
12 ore per liter inklusive moms).

Anledningen till att regeringen vill pausa BNP-indexeringen, den s.k. dver-
indexeringen, dr att kvoterna i reduktionsplikten foreslas hojas den 1 juli 2021, fran
dagens 4,2 till 6 procent for bensin och fran 21 till 26 procent for diesel. Moderaterna
ser positivt pa att regeringen medverkar till en, om an ytterst begrénsad, justering av
skatten pa bensin och diesel. Moderaterna anser dock att den sénkning som regeringen
foreslar dr langt ifran tillrdcklig. Skatten pa bensin och diesel ér redan 1 dag for hog.
Overindexeringen av skatten bdr avskaffas helt och sammantaget bér bensin- och
dieselskatten sdnkas med 1 krona per liter.

Overindexeringen tillsammans med de arliga kraven pa dkad inblandning av bio-
drivmedel leder till kraftigt stegrande drivmedelspriser. Den 6kande inblandningen
riskerar dven att medfora en 6kad bransleforbrukning, da biodrivmedlet har vésentligt
lagre energiinnehall. For den som &r beroende av bilen blir effekten inte enbart ett hdgre
pumppris, utan ocksé en 6kad kostnad for fler liter drivmedel.



Sverige har mycket hoga drivmedelsskatter, och vi dr ett land med langa avstand dar
manga behdver bilen for att fa vardagen att fungera. Svenska foretag som verkar pd en
internationell marknad blir ocksa lidande av de hoga drivmedelskostnaderna. Foretagens
konkurrenskraft minskar och viktiga jobbtillfdllen gir forlorade nir skatterna pressas
upp alltfor hogt. Aven foretag som verkar pa den inhemska marknaden paverkas
negativt av regeringens mobilitetsfientliga politik, bl.a. genom hogre fordonsskatter.
Darfor ar det olyckligt att skatten pa bensin och diesel har hojts sa pass mycket de
senaste aren.

Utsldppen fran kol och fossila brianslen behdver minska. Men atgirderna for att
bekdmpa utsldppen kan inte till storsta del bygga pa dtgidrder som innebdr att stad stélls
mot land. Klimatpolitiken ska vara effektiv och samtidigt ta hansyn till att livsvillkoren
ser olika ut runt om i landet. Annars kommer den inte att i brett stod. En opro-
portionerligt stor borda av de klimatpolitiska styrmedlen, sdsom drivmedelsskatten, har
under de senaste aren lagts pa enskilda ménniskor som &r beroende av bilen. For att det
ska gé att leva och verka i hela landet, och for goda forutsattningar for jobb och tillvaxt i
hela Sverige, borde skatten pd bensin och diesel sdnkas med 1 krona per liter.
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