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Yrkestrafik och taxi

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om olika
yrkestrafik- och taxifragor, bl.a. om fragor relaterade till tillsyn och kontroll
samt genomférande av éversyn inom olika delar av omradet. Utskottet
hénvisar bl.a. till arbetet inom EU med det s.k. mobilitetspaketet samt den
pagéende utredningen om effektivare kontroller av yrkestrafik pa vag.
Eftersom tunga godstransporter pa vag i manga fall ar granséverskridande
framhaller utskottet aven behovet av gemensamma atgarder pé& europeisk niva
for att uppratthalla en konkurrenssituation som bygger pa lika villkor.
| betdnkandet finns 23 reservationer (M, SD, C, V, KD, L).

Behandlade forslag
Ett femtiotal yrkanden i motioner fran allménna motionstiden 2020/21.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Atgérder for reglering och kontroll av &kerinaringen
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11,
2020/21:876 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),
2020/21:890 av Hillevi Larsson m.fl. (S) yrkande 2,
2020/21:1314 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,
2020/21:1816 av Isak From och Asa Karlsson (bada S) yrkande 2,
2020/21:1840 av Isak From och Asa Karlsson (bada S),
2020/21:1847 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 3, 12, 38, 40, 42—
46 och 48,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 50 och 51,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 35-37,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 19 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16.
Reservation 1 (M)
Reservation 2 (SD)
Reservation 3 (C)
Reservation 4 (V)
Reservation 5 (KD)
Reservation 6 (L)

Yrkestrafiktillstand
Riksdagen avslar motion
2020/21:2212 av Thomas Morell m.fl. (SD).
Reservation 7 (M, SD, KD)

Avvikelser fran kor- och vilotidsreglerna
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1278 av Mattias Karlsson i Luled (M),
2020/21:2213 av Thomas Morell m.fl. (SD),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 52 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13.
Reservation 8 (M)
Reservation 9 (SD)
Reservation 10 (KD)

Sanktionsavgifter

Riksdagen avslar motion

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 50 och 103.
Reservation 11 (SD)
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Hindrande av fortsatt fard och tidsfrist for klampning

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:1816 av Isak From och Asa Karlsson (b&da S) yrkande 1,

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47 och

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 48.
Reservation 12 (SD, KD)

Sanktioner mot miljoforseelser och efterlevnad av

bestammelser om miljézoner

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 77,

2020/21:2609 av Sofia Westergren (M) yrkandena 1 och 2 samt

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 49.
Reservation 13 (SD)
Reservation 14 (KD)

Bestéllaransvar

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:2214 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 10 och

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 2 och 49.
Reservation 15 (SD)

Behorigheter och yrkeskompetensbevis for yrkesforare
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 106 och
2020/21:2590 av Sofia Westergren och Camilla Waltersson Gronvall
(bada M).

Reservation 16 (SD)

Sékra rast- och uppstallningsplatser
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 71,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 18.
Reservation 17 (M, SD, KD)

Kontroller och tillsyn inom taxibranschen

Riksdagen avslar motionerna

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 51 och

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 76.
Reservation 18 (SD)
Reservation 19 (KD)

Kraven for att beviljas taxiforarlegitimation
Riksdagen avslar motionerna

2020/21:TU2
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2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 90 och

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 77.
Reservation 20 (SD)
Reservation 21 (KD)

12. Frémjande av digitalisering och delningsekonomi
Riksdagen avslar motion
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 24.
Reservation 22 (M, KD)

13. Vissa arbetsmiljofragor
Riksdagen avslar motion
2020/21:1314 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 9-14.
Reservation 23 (V)

Stockholm den 17 december 2020

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Féljande ledamdter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Anders Akesson
(C), Magnus Jacobsson (KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria
Stockhaus (M), Jasenko Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl
(SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Elin
Gustafsson (S), Helena Gellerman (L), Patrik Jénsson (SD), Asa Coenraads
(M) och Lorentz Tovatt (MP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlar utskottet 57 motionsyrkanden fran den allménna
motionstiden 2020/21 om yrkestrafik och taxi. En forteckning dver behandlade
forslag finns i bilagan.
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Utskottets Overviganden

Reglering och kontroll av akerinaringen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden som ror regleringen av
akerinaringen inom EU samt kontroller och tillsyn av akerinaringen.
Utskottet hanvisar till det arbete som sker pa EU-niva och att
Sverige har intagit en aktiv och tydlig hallning i detta arbete for att
framja konkurrens pa lika villkor.

Utskottet framhaller vidare att en forutsattning for att uppratthalla
saval en hog trafiksdkerhet bland de tunga godstransporterna pa vag
som konkurrens pa lika villkor ar att de ansvariga myndigheterna
bedriver en vél fungerande tillsynsverksamhet och att det genomfors
effektiva kontroller ute pa vagarna. Utskottet understryker vikten av
en langsiktig och god kompetensforsorjning inom samtliga berérda
myndigheter for tillsyns- och kontrollinsatser. Utskottet valkomnar
aven den utredning som regeringen har tillsatt med uppdraget att se
éver hur kontrollverksamheten inom yrkestrafiken pa vag bedrivs
och att lamna forslag pa forbattrande atgéarder, inklusive
organisatoriska atgarder, for att fler ska félja reglerna pa omradet.

Nar det galler yrkestrafiktillstand hanvisar utskottet bl.a. till den
mojlighet som for narvarande finns till anstand med anmalan av
fordon for yrkesmaéssig trafik.

Jamfor reservation 1 (M), 2 (SD), 3 (C), 4 (V), 5 (KD), 6 (L) och
7 (M, SD, KD).

Bakgrund

Utskottets tidigare behandling

| februari 2011 beslutade trafikutskottet att félja upp tillsynen av yrkesméssiga
godstransporter pa vag mot bakgrund av att bl.a. tidigare undersokningar visat
att de regelverk som finns for att sékerstélla hog trafiksakerhet, bra arbetsmiljo
och sund konkurrens m.m. inte alltid f6ljs, samtidigt som risken for att bli
kontrollerad ar férhallandevis liten. Uppfdljningen visade bl.a. pa ett antal
olika problem nar det géller tillsyn och kontroll av branschen (2011/12:RFRS8).
Riksdagen har dterkommande behandlat frdgor som rér kontroller och tillsyn
av akerinaringen samt béter och sanktioner vid 6vertradelser och da dven riktat
flera tillkannagivanden till regeringen om bl.a. atgarder for att ta itu med
forekommande problem inom omradet eftersom dessa motverkar konkurrens
pa lika villkor.
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Trafikutskottet pekade i forra arets budgetbetankande (bet. 2019/20:TU1)
pa att det sedan 2012 har vidtagits en rad atgarder riktade mot yrkestrafik i
syfte att framja transportpolitisk maluppfyllelse i allmanhet och sund kon-
kurrens, trafiksékerhet och en god arbetsmiljé inom yrkestrafiken i synnerhet.
Bland dessa atgarder namns sanktionsavgifter vid cabotage6vertradelser,
klampning och ett tydligare bestallaransvar. Utskottet framhaller i likhet med
regeringen att for att reglerna for yrkestrafik ska fa den styrande effekt som de
syftar till &r det av stor vikt att kontrollverksamheten inom yrkestrafiken &r
effektiv och av tillracklig omfattning.

Den nationella godstransportstrategin

Regeringen presenterade i juni 2018 Effektiva, kapacitetsstarka och héllbara
godstransporter — en nationell godstransportstrategi, som tagits fram i dialog
med berdrda aktorer inom godstransportomradet. | strategin identifieras ett
antal omréden dar det behdvs atgarder for att skapa ett effektivt, kapacitets-
starkt och hallbart godstransportsystem. Med den nationella godstransport-
strategin vill regeringen tydliggéra och mojliggéra samling kring inriktningen
pd utvecklingen av godstransportsystemet. Den nationella godstransport-
strategin utgér en plattform for det fortsatta arbetet och innehaller
beskrivningar av nuldget och utmaningar samt prioriterade insatsomraden. |
strategin framhalls att for att arbetet ska lyckas kravs att alla berorda tar ansvar
och bidrar genom sina respektive verksamheter, liksom genom fortsatt dialog,
kunskapsutbyte och samverkan.

Regeringen framhaller vidare i strategin att de foretag som verkar inom
transportsektorn, och hur de bedriver sin verksamhet, &r helt avgdrande for att
astadkomma bade konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter.
Regeringen pekar vidare pa vikten av att de foretag som tar ansvar och satsar
pé atgarder for att minska miljopaverkan, 6ka trafiksakerheten och erbjuda bra
arbetsvillkor inte konkurreras ut av foretag som inte foljer reglerna. Sund
konkurrens, ordning och reda och sjysta villkor &r enligt regeringen viktigt
inom alla trafikslag, men arbetet med dessa fragor behover starkas sarskilt nar
det galler godstransporter pa vag. Enligt regeringen kan kontrollerna pé
vagtransportomradet forbattras och effektiviseras, men dven bestallarna maste
ta sitt ansvar och kdpa transporter av foretag som foljer gallande regelverk.
Regeringen bedémer att atgarder for sund konkurrens och sjysta villkor for
vagtransporter ocksa starker den svenska akerinaringens konkurrenskraft.

Motionerna

Mattias Béckstrém Johansson m.fl. (SD) pekar i kommittémotion 2020/21:663
yrkande 11 pa behovet av forandrade regler samt krafttag mot fusk vid
cabotagetransporter. Motionarerna pekar pa att akerinaringen dr hart anstrangd
och att det kravs kraftigare atgarder nar det galler cabotagetransporter.
Motionarerna vill att lastbilar ska registreras vid ankomsten till Sveriges
granser. Enligt motionarerna far polisen darigenom en mojlighet att

2020/21:TU2



2020/21:TU2

10

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

kontrollera om det rér sig om en laglig cabotagetransport eller en olaglig
inrikestransport vid en senare kontroll 1angs de svenska végarna.

I motion 2020/21:876 framhaller Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) att
forutsattningarna for fler kontrollplatser for tung trafik i S6dermanlands l&n
bor ses Gver i infrastrukturplaneringen. Motionaren pekar pd att antalet
lastbilstransporter kar i Sverige och att det ur ett trafiksékerhetsperspektiv ar
viktigt att det gors kontroller av dessa transporter.

I motion 2020/21:890 yrkande 2 framhaller Hillevi Larsson m.fl. (S) att
okade insatser behdvs for att fa ordning och reda pa vara vagar. Motionarerna
pekar pa bl.a. konsekvenserna av olagliga cabotagetransporter och behovet av
stérkta mojligheter att kontrollera de transporter som skapar osund konkurrens
pa vagarna.

Jens Holm m.fl. (V) framhaller i kommittémotion 2020/21:1314
yrkande 15 att regeringen bor aterkomma med férslag om att inféra den danska
modellen for rattvisa transporter och en rattvisare arbetsmarknad i Sverige.
Motionérerna framfor att modellen bl.a. innefattar 6kade resurser for battre
och mer systematiska kontroller av bl.a. cabotage och kor- och vilotider.
Modellen innebar dven att utlandska transportforetag for varje transport méste
deklarera vissa uppgifter i en transportdatabas mot bakgrund av EU-reglerna
om utstationering av buss- och lastbilschaufforer. Enligt motiondrerna har man
&ven inom ramen for den danska modellen skérpt tolkningen av EU-
bestdmmelserna om busscabotage och infort hogre boter for brott mot reglerna
om kor- och vilotider.

Isak From och Asa Karlsson (bada S) pekar i motion 2020/21:1816 yrkande
2 pa behovet av insatser for att stoppa den osunda konkurrensen pa vara vagar.
I motion 2020/21:1840 framfér motionédrerna att behovet av ytterligare
atgarder for att minska de tunga transporternas cabotagefusk pa vagarna bor
overvagas. Motionarerna foreslar bl.a. en vagavgift for tung trafik for att skapa
mer konkurrensneutrala villkor pa vara vagar. Avgiften skulle dven ge polisen
battre kontroll Gver fordonen pé vara véagar och vara ett effektivt verktyg for
att forhindra de illegala véagtransporterna. En annan atgard kan enligt
motionarerna vara att inféra krav pd gps-sandare for de utlandsregistrerade
akare som trafikerar det svenska vagnatet enligt cabotageregelverket.

Johanna Haraldsson m.fl. (S) efterlyser i motion 2020/21:1847 férslag pa
skarpta regler och sanktioner inom yrkestrafikomradet for att skapa sékrare
vagar och béttre villkor for chaufforer och akerier i Sverige. Motionarerna
menar att med bl.a. EU:s véagpaket som grund skulle ett regelverk kunna
skapas och kontroller genomforas som avsevart forsvarar verksamheten for de
foretag som utdvar illojal konkurrens och dumpar léner och villkor i
branschen.

Thomas Morell m.fl. (SD) pekar i kommittémotion 2020/21:2212 pa
behovet av ett fortydligande av yrkestrafiklagen nar det géller tillstind att
bedriva yrkesmassig trafik. Motionarerna pAminner om att Sverige och évriga
vérlden under 2020 har varit drabbade av en pandemi och att det innebér att
foretag tvingas stélla av fordon i vantan pa att marknaden aterhamtar sig. De
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foretag som enbart har ett fordon pa sitt tillstdnd har dock fatt en tidsfrist pa
sex manader fran Transportstyrelsen och darefter har yrkestrafiktillstindet
aterkallats. Motionarerna betonar att detta inte gors pa grund av misskotsel
eller ekonomiska problem utan for att bussen eller lastbilen &r avstalld.
Orsaken till avstallningen ar valkdnd, men av ndgon anledning tar inte
Transportstyrelsen hénsyn till radande situation utan lamnar ett beslut om att
tidsfristen upphor vid ett givet datum. Motiondrerna menar att
Transportstyrelsen tolkar EU-forordningen (EG 1071/2009) allt fér hart och
att det darfor bor fortydligas hur artiklarna 3 och 13 ska hanteras i svensk
lagstiftning.

Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion 2020/21:2218
yrkande 3 att en straffskarpning infors for otillatet cabotage vid yrkesmassig
trafik. Motionarerna pekar pa att straffet vid otillatet cabotage endast innebar
boter, vilket far den direkta konsekvensen att aklagare lagger ned ett
rapporterat drende om den missténkte har en utomnordisk adress.

I yrkande 12 i samma motion foreslar motionarerna att ett gemensamt EU-
register for kontroll av yrkesbehdrigheter och fordonsuppgifter infors.
Yrkeskompetensbevis (YKB) syftar till att hdja och tydliggéra kompetensen
hos yrkesforare, och inom EU finns ett gemensamt regelverk for detta. Enligt
motiondrerna finns det dock en svart marknad dér det erbjuds falska YKB,
forarkort och kérkort, vilket innebér att personer utan vare sig relevant
utbildning eller ratt kompetens kan framféra tunga fordon pé svenska vagar.
Nér det galler kontrollen av dessa forare ar det enligt motionarerna av yttersta
vikt att kunna sakerstalla om en forare faktiskt har ratt behorigheter for att
framfdra den aktuella fordonskombinationen. Motiondrerna menar att svensk
polis och dess kontrolltjansteman har ytterst begrdnsade méjligheter att
kontrollera dktheten pa yrkeskompetensbevisen och forarkorten och att risken
att bli ertappad med falska handlingar &r liten. Ett steg for att komma till ratta
med detta &r enligt motiondrerna att det upprattas en gemensam databas inom
EU, déar poliser och tjansteméan snabbt och enkelt kan kontrollera fordon och
forare direkt pé plats.

Motionarerna foreslar vidare i samma motion yrkande 38 att befogen-
heterna for bilinspektorer utokas. Motionarerna pekar pa att det ar poliser med
ett sarskilt forordnande for flygande inspektion samt bilinspektérer som
arbetar ute pd kontrollplatserna. For att effektivisera kontrollerna bor
verksamheten enligt motionarerna skiljas fran ordinarie verksamhet och
laggas under en sérskild enhet inom polisen som ansvarar for kontroller av den
yrkesméssiga trafiken. Motiondrerna anser vidare att bilinspektér som
tjanstebeskrivning ska slopas i samband med en sédan omorganisation och att
det i stallet ska inréattas en ny tjanstebeskrivning som okar behérigheten hos
denna personalgrupp. Pa sa satt skulle dagens tjanst som bilinspektor utga och
personalen utbildas till den hogre tjanstenivan. Motiondrerna anser dessutom
att personalen ska kunna vara bevépnad och ha réttigheter att forhindra fortsatt
fard och nodvandiga rattigheter att bruka vald i sin tjansteutévning.

2020/21:TU2
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Dérigenom skulle personalen enligt motiondrerna ha alla nddvéndiga
befogenheter for sin tjansteutdvning.

Motionarerna foreslar i yrkande 40 att antalet kontrollplatser for tung trafik
utdkas. Motionarerna pekar pa att polisen disponerar ett antal kontrollplatser
runt om i landet och att dessa 4gs och forvaltas av Trafikverket. Enligt
motiondrerna torde dessa platser i dag vara tillrdckliga. Motioné&rerna menar
samtidigt att behovet av kontrollplatser for tung trafik behdver ses 6ver néar
nya végstrackor ska byggas.

Motionarerna foreslar vidare i samma motion yrkande 42 att kontrollerna
av lastsakring ska 6ka. Motionérerna pekar pa att lastsakring &r ett av de
viktigaste momenten for en yrkesforare eftersom 16st eller daligt sakrat gods
pa flaket kan glida eller vélta av fordonet. Motionarerna konstaterar att daligt
forankrat gods utgdr en stor fara for andra trafikanter. Enligt motiondrerna bor
darfor den sarskilda enhet inom polisen som ska utféra inspektioner pa vag
aven ges storre mojligheter att utfora lastsakringskontroller och vid behov
&ven kunna botfalla forare samt hindra fortsatt fard till dess att en brist &r
atgardad.

Motionarerna féreslar vidare i yrkande 43 att fler kontroller av fardskrivare
utfors. For att tillskansa sig fordelar pa den seridsa ékerinaringens bekostnad
férekommer det enligt motionérerna ett omfattande fusk med fardskrivare och
forares aktiviteter. Motionarerna framhaller att detta ar synnerligen allvarligt
for trafiksékerheten eftersom trotta forare utgér en olycksrisk. Motionérerna
anser att den sarskilda enhet inom polisen som de foreslar ska utfora
inspektioner pa vag, dven ska ges strre mojligheter att utféra kontroller av
bl.a. manipulerade fardskrivare.

Motiondrerna 6nskar i samma motion yrkande 44 att tillampningen av kor-
och vilotider utreds. Enligt motionédrerna ar det polisen som i forsta hand
upptacker de som fuskar i samband med véagkontroller medan den kontroll som
Transportstyrelsen gor hos foretag snarare &r en automatiserad kontroll som
stammer av de administrativa brister som forarna har i sin hantering av
fardskrivarna. Motionérerna anser att den typ av kontroller som Transport-
styrelsen utfor inte &r effektiv i kampen mot det medvetna fusket och att det
behdvs en dversyn av tilldmpningen av kor- och vilotider eftersom det finns
uppenbara brister i sattet att utféra dessa kontroller.

Motionarerna forslar vidare i yrkande 45 att fler portabla vagar ska finnas
tillgangliga. Enligt motiondrerna ar det i forebyggande syfte viktigt att tunga
fordon kan vagas nar och var som helst pa vagnatet och att det darmed inte blir
mojligt for ett dverlastat fordon att vélja en annan vég for att undvika vagning.
Forutom haveririsken orsakar Gverlastade fordon aven skador pa végnatet.
Enligt motionarerna ska de portabla vagarna framst anvandas pa det mindre
végnéatet. Motionarerna anser att den sérskilda enhet inom polisen som ska
utfora inspektioner pa vég, dven ska ha tillgang till portabla vagar som
komplement till stationara vagar.

Motionarerna forslar vidare i samma motion yrkande 46 att foretags-
baserade vagar ska kunna anvandas i storre utstrackning. Motionérerna pekar
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pa att det finns ett flertal foretag ute i landet som har vagar dér tunga fordon
kan vagas. Dessa vagar genomgar enligt motionarerna arliga kalibreringar och
torde darfor aven kunna anvéndas for en situation dér tunga fordon och
fordonskombinationer ska vagas av kontrollpersonal. For att kunna véga tunga
fordon pa sd ménga platser som mojligt bor enligt motionérerna den enhet som
utfor kontroll av den yrkesmassiga trafiken dven ges mojlighet att teckna avtal
med privata aktorer for att nyttja ledig vagkapacitet och minska statens
investeringsbehov.

Motionarerna foreslar slutligen i yrkande 48 att fler tung-trafik-kontroller
ska utforas i foretagens lokaler. Motiondrerna menar att Transportstyrelsen,
som &r den myndighet som ansvarar for att genomfora foretagskontroller, trots
tio ars verksamhet inte har lyckats att etablera en fungerande kontroll-
verksamhet. Motionérerna anser att det darfor finns behov av omstrukturering
eftersom fusket med exempelvis manipulerade fardskrivare och forarkort
upptécks i alltfor 1ag utstrackning vid kontroller i foretagens lokaler. Enligt
motionarerna finns det fordelar med att aterfora kontrollerna i foretagens
lokaler till vagkontrollverksamheten eftersom ledtiden fran att en végkontroll
uppdagar fusk till att en kontroll i féretaget genomférs avsevart kan minskas.
Dessutom aterfors mojligheten att besdka foretagen eftersom kontroll-
verksamheten sprids éver landet. Motiondrerna anser att Transportstyrelsens
verksamhet med foretagskontroller ska flyttas dver till den nya sérskilda enhet
inom polisen vars uppgift &r att kontrollera tung trafik.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) pekar i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 50 pa behovet av att intensifiera Gvervakningen av lastbilstrafiken.
Motionérerna betonar att polisens kontroller av lastbilstrafiken maste
intensifieras for att en sund konkurrens ska fungera i praktiken. Motiondrerna
anfor att risken for att dka fast ar liten for utlandska lastbilar och att
utvecklingen med allt féarre trafikpoliser darfor behdver vandas.

I yrkande 51 i samma motion framhéller motiondrerna behovet av
konkurrensneutral kontroll av svenska och utldndska akerier. Motionarerna
pekar pd att svenska foretag kontrolleras av Transportstyrelsen medan
utléndska foretag kontrolleras av polisen och att detta skapar en snedvriden
konkurrenssituation. Motiondrerna menar att en och samma kontroll-
myndighet i stéllet borde skanna hela végtransportbranschen och finna de
foretag som misskoter sig mest och att kontroll av dessa borde prioriteras.
Enligt motionarerna bor polisen aterfa ansvaret for kor- och vilotidskontroller
aven for svenska akerier. Motionarerna pekar vidare pa att flera EU-landers
fordonsregister dnnu inte ar tillgangliga for véara kontrollerande myndigheter,
trots att de enligt EU-beslut ska vara det sedan 2012. Motiondrerna under-
stryker att alla register borde vara 6ppna for alla medlemsstaters myndigheter
for att den gemensamma marknaden ska kunna fungera.

Anders Akesson m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2020/21:3172
yrkande 35 att atgarder bor vidtas for att 6ka trafiksékerheten och tillsynen
samt minska olagliga cabotagetransporter. Motionarerna pekar pa den harda
konkurrenssituationen i transportnaringen och pa att det finns tecken pa att
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akerier som bedriver illegal verksamhet har 6kat i antal. Motionarerna anser
att det &r en prioriterad fraga att minska fusket pa vara véagar och att det darfor
kan finnas anledning att ga vidare med ytterligare atgarder som t.ex. krav pa
gps-sandare for de utlandsregistrerade akare som trafikerar det svenska
vagnatet enligt cabotageregelverket. Motiondrerna vill &ven se fler
trafikpoliser, falttjansteman fran Transportstyrelsen och battre samordning
mellan olika myndigheter for att motverka brottsligheten inom transport-
sektorn. Motionarerna menar ocksa att bristen p& personal med kompetens att
utfora kontroller &r ett problem i dag och att det darfor behdvs forstarkt
bemanning av tillsyn pa vag av tunga transporter. Enligt motionarerna skulle
detta kunna ske genom upphandling av kompetensen inom andra strukturer &n
statens, t.ex. via besiktningspersonal eller andra aktdrer som har méjlighet att
bredda sitt kompetensomrade.

Motionarerna framhaller i yrkande 36 att teknikutvecklingen pa trafik-
omradet till storre del maste kunna anvandas for att komma till ratta med
oseriosa aktorer. Motionarerna pekar pa att det med dagens digitala hjalpmedel
&r ganska latt for oseridsa aktorer att skaffa sig information om var kontroller
for stunden ager rum och att de latt kan vilja annan fardvag for att undga
kontroll. Motionarerna menar att en mer grundlaggande analys maste ligga till
grund for hur fléden och transporter utfors, s& att polisen med precision vet
vilka knutpunkter och vilka transportérer som finns i riskzonen och dérefter
utforma kontrollerna sa att det inte gar att vilja andra védgar och undvika
kontrollen. Ett annat sétt att 0ka effektiviteten dr enligt motiondrerna att
anvanda mojligheten till automatisk registreringsskyltsavlasning utmed
vagarna, garna tillsammans med trafiksakerhetskamerorna. Det skulle da ga
att genom automatik avldsa registreringsnumren, soka i riskvarderings-
systemet och darmed noggrannare kunna valja ut fordon for kontroll fran
akerier polisen vill bevaka noggrannare.

Motionarerna foreslar vidare i yrkande 37 att arbetet fran olika myndigheter
nér det galler kontroll av yrkestrafiken i storre utstréckning bér samordnas for
att komma till rétta med oseridsa aktdrer. Motionarerna anfor att ett drygt
halvdussin myndigheter i dag &r involverade i kontroll och tillsyn av
yrkestrafiken, med Polismyndigheten och Transportstyrelsen som de mest
involverade. Att samordna och utveckla det arbetet som bedrivs fran ménga
olika héll for att kontrollera yrkestrafiken ur olika perspektiv (tull, arbetsmiljo,
skatter, sociala villkor m.m.) ar angelaget. | detta forbattringsarbete ser
motiondrerna garna att branschen &r en aktiv aktor.

Helena Gellerman m.fl. (L) betonar i kommittémotion 2020/21:3235
yrkande 19 vikten av att resultatet fran utredningen om effektivare kontroller
av yrkestrafik pa vag (dir. 2019:51) skyndsamt tillvaratas och att man verkar
for att myndigheterna samverkar i stérre omfattning. Motionarerna betonar att
arbetet mot utlandska och svenska akerier som bedriver illegal verksamhet bor
starkas. Aven om polisen har fatt okade befogenheter, s& méste det
kompletteras med tillrdckligt med trafikpoliser i yttre tjdnst och utdkade
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kontroller av tung trafik. Annars riskerar fusk med bl.a. cabotage, kor- och
vilotider och rattfylleri att 6ka.

Maria Stockhaus m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2020/21:3468 att
med smarta fardskrivare kommer myndigheterna snabbt och smidigt kunna
folja upp kér- och vilotider, granspassager och cabotageperioder. Motio-
narerna efterfragar darfor i yrkande 16 att inforandet av gps-6vervakning vid
in- och utfart fran Sverige tidigareldggs for att sd snabbt som mgjligt
sakerstalla konkurrensneutrala och rattvisa villkor for svenska akerier.

Utskottets stallningstagande
Atgérder for reglering och kontroll av &kerinaringen

Regleringen av akerinaringen inom EU

Utskottet vill inledningsvis liksom tidigare ar framhalla vikten av att det rader
konkurrens pa lika villkor for de tunga godstransporter pa vag som utfors inom
EU. Utskottet vill samtidigt peka pd att det finns ett antal utmaningar som
maste hanteras for att godstransporterna p& vag ska kunna utféras med
utgangspunkt fran konkurrensneutralitet. Eftersom tunga godstransporter péa
vig i manga fall &r grans6verskridande vill utskottet framhalla att det kravs
gemensamma atgérder pa europeisk niva for att uppratthélla en konkurrens pa
lika villkor.

Utskottet paminner om att Europeiska kommissionen i maj 2017
presenterade den forsta av tre delar i det s.k. mobilitetspaketet. En andra del
presenterades i november 2017 och en tredje del i maj 2018.

Den forsta delen av mobilitetspaketet var sarskilt inriktad pa vagtransporter
och innehdll bl.a. tre lagforslag med baring pa yrkestrafik. Kommissionens tre
forslag innebar bl.a. att det infors tydligare regler for cabotagetransporter och
regler som gor det lattare att kontrollera cabotagetransporter, samtidigt som
kraven for etablering av foretag skarps for att motverka s.k. brevladeforetag.
Vidare foreslog kommissionen att reglerna om kor- och vilotider &ndras; t.ex.
foreslogs andringar i referensperioderna for hur veckovilan ska tas ut och nya
bestammelser om krav pa foretag for att gora det mojligt for forare att
atervanda hem med jamna mellanrum. | férslagen ingick dven att nya smarta
fardskrivare ska introduceras for att sékerstdlla effektivare kontroller.
Dessutom foreslogs specialutformade regler for utstationering av yrkesforare
inom végtransportomradet. Samtliga forslag innebar aven att kraven pa
aterrapportering frdn medlemsstaterna till kommissionen och kraven pé
samordningen medlemsstaterna emellan skérps.

Inom ramen for den andra delen av mobilitetspaketet ldmnade
kommissionen bl.a. ett lagforslag om &ndring av direktiv 92/106/EEG om
gemensamma regler for vissa former av kombinerad transport av gods mellan
medlemsstaterna (det s.k. kombidirektivet). Forslaget innehdll bl.a. nya krav
pa vilka uppgifter som ska kunna uppvisas vid en kontroll samt pa att dessa
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uppgifter ska kunna uppvisas for en kontrolltjansteman under den tid som
kontrollen pagar.

I den tredje delen av mobilitetspaket lamnade kommissionen bl.a. ett
lagforslag om en foérordning om elektronisk godstransportinformation.
Forslaget innebar att man faststaller en rattslig ram for elektronisk éverféring
av information som ror transport av varor inom EU. Genom férordningen blir
behodriga myndigheter skyldiga att acceptera elektroniska frakthandlingar nar
transportforetagen valjer att 1amna information elektroniskt i enlighet med de
krav som stélls i férordningen.

Vid TTE-rddsmétet den 3 december 2018 kunde EU:s transportministrar
enas och anta allmanna inriktningar for forslagen i det forsta mobilitetspaketet
samt forslaget om andring av kombidirektivet i det andra mobilitetspaketet.
Infrastrukturministern framhdéll i samband med detta att Sverige har varit
padrivande i forhandlingarna om nya regler for vagtransporter och att dessa
regler ar en forutsattning for att skapa béattre ordning och reda pa vagarna.
Infrastrukturministern uttryckte aven stor néjdhet med att Sverige fatt gehor
for de krav man stallt om utstationering och ¢kad kontroll och reglering av
kombinerade transporter. | den 6verenskommelse som uppnéddes i december
2018 vid motet mellan EU:s transportministrar och som utgér radets allmanna
inriktning ingér bl.a. foljande:

— Det blir striktare regler for cabotagetranporter. Enligt 6verenskommelsen
i radet far lastbilar fran andra EU-lander dven fortsattningsvis kora hogst
tre cabotagetransporter under sju dagar efter att de kommit till Sverige med
en internationell transport. Daremot maste lastbilen dérefter stanna utanfor
Sverige i minst fem dagar, under en s.k. avkylningsperiod, innan den ater
kan kora nya cabotagetransporter i Sverige.

— Reglerna for utstationering av forare vidgas, skarps och tydliggors.

— Nya smarta féardskrivare kommer att introduceras for att sékerstélla
effektivare kontroller. Det kommer att 6ka mojligheten till kontroll av bl.a.
cabotage- och utstationeringsregler. Enligt de nya reglerna &r det inte
tillatet att ta veckovila i fordonet.

— Dérutdver tas undantaget bort for kombinerade transporter, som har gjort
det mojligt for dkerier fran andra lander att kora i Sverige utan att registrera
sina lastbilar i landet.

Den 4 april 2019 antog Europaparlamentet sin stdndpunkt i forsta lasningen
om tre av forslagen i det forsta mobilitetspaketet; som gallde kor- och
vilotider, utstationering pa vagomradet samt tilltradesforordningarna. Europa-
parlamentet foreslog bl.a. att ett obegransat antal cabotagetransporter ska
tilldtas i hogst tre dagar, och att lastbilen efter det inte far utfora
cabotagetransporter i detta vardland inom 60 timmar fran det att fordonet
atervant till det land i vilket akeriet &r etablerat. Nar det géller kér- och
vilotider har Europaparlamentet foreslagit att féretagen maste organisera sina
scheman s& att forare kan atervanda hem med jamna mellanrum (minst var
fjarde vecka) samt att den obligatoriska viloperioden i slutet av veckan inte
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ska fa genomfdras i lastbilens hytt. Vidare foreslog Europaparlamentet bl.a.
att utstationeringsreglerna ska tillampas pa cabotage- och granséverskridande
transporter, med undantag for bl.a. transittrafik och bilaterala transporter.

I oktober 2019 paborjades darefter interinstitutionella férhandlingar mellan
Europaparlamentet, radet och kommissionen, och i december 2019 naddes en
prelimindr Overenskommelse om réttsakterna om yrkestrafik i det forsta
mobilitetspaketet. Overenskommelsen innefattar nya regler om arbetsvillkor
for forare, sdrskilda regler for utstationering av forare vid végtransporter,
tilltrade till godstransportmarknaden och béttre kontrollmdjligheter. |
december 2019 naddes aven en overenskommelse som innebér att ett
medlemsland far tillampa samma tidsregler som for cabotage for vagdelen i en
kombinerad transport pa sitt territorium.

Den 15 juli 2020 antog radet och Europaparlamentet tre rattsakter som
omfattar bl.a. tilltradet till godstransportmarknaden inkluderat reglerna om
cabotage samt bestdmmelserna om kor- och vilotider och om fardskrivare.
Dérutdver infordes specialutformade regler for utstationering av yrkesforare
inom vagtransportomradet. Rattsakterna omfattar dven ovan nidmnda
tidsregler vid kombinerad transport.

Utskottet vill i sammanhanget &ven framhalla vad regeringen anfor i den
nationella godstransportstrategi som presenterades i juni 2018 om att den i
samband med forhandlingarna om EU:s mobilitetspaket aktivt driver linjen att
det maste rdda sunda och likvardiga konkurrensvillkor mellan EU:s
medlemsstater. | strategin pekar regeringen aven pa att Sverige i dessa fragor
samarbetar sarskilt med en grupp likasinnade medlemsstater inom den s.k.
vagalliansen, som bestar av Sverige, Tyskland, Frankrike, Italien, Danmark,
Osterrike, Belgien och Luxemburg samt de tva icke-EU-medlemsstaterna
Norge och Schweiz. Regeringen pekar ocksd pa att dessa lander traffas
regelbundet for att utbyta dvriga erfarenheter av utvecklingen av regelsystemet
och kring kontroller av végtransporter.

Oversyn av kontrollverksamheten for yrkesméassiga godstransporter

Trafikutskottet genomférde under 2011/12 en uppfoljning med fokus pa
tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pa vag, och resultatet presenterades
dérefter i en rapport (2011/12:RFRS). | rapporten noterades att fragor om
tillsyn och kontroll av yrkesmassiga godstransporter pd vag ror flera
utgiftsomraden och berér flera utskott, departement och myndigheter. 1
uppféljningen konstaterades att det behdvs en tydligare styrning och
samordning av myndigheternas tillsyn och kontroller och att en tillsynsstrategi
behéver tas fram. Det framholls ocksd att det ar viktigt att myndigheterna
prioriterar brott inom yrkestrafiken och att det fordelas resurser till detta inom
myndigheterna. Vidare pétalades vikten av att uppmarksamma hur
specialkompetensen for kontroller av godstransporter pd vag ska sakras
langsiktigt inom polisen. Andra omraden som uppmérksammades rorde bl.a.
sanktionsvéxlingar samt mojligheterna att hindra fortsatt fard. Efter trafik-
utskottets uppfoljning av yrkesmassiga godstransporter pa véag har regeringen
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latit genomfora ytterligare och &terkommande uppfoljningar av regel-
efterlevnaden inom yrkestrafiken pa vag. Detta har genomfdrts genom
samarbete mellan Transportstyrelsen, Polismyndigheten, Trafikverket och
Skatteverket i form av tillstindsmatningar av bl.a. tunga godstransporter pa
vag. De tva forsta genomfordes under 2012 och 2015 och den senaste under
2019. | den senaste tillstindsmatningen (TSG 2017-3925) redovisar
Transportstyrelsen att de ser ett flertal steg i positiv riktning nar det géller
godsekipagens regelefterlevnad. Forbéattringar har skett nar det galler t.ex.
teknisk beskaffenhet och lastsdkring. Transportstyrelsen ser samtidigt oroande
indikationer pad att hastighetsefterlevnaden har forsamrats, en ojamn
utveckling nér det galler efterlevnaden av kor- och vilotider och att medan
svenska forare har blivit battre pa att folja dessa regler visar utlandska forare
upp en samre efterlevnad. Transportstyrelsen konstaterar att detta riskerar att
fa konsekvenser for saval risken for olyckor som forutsattningarna for rattvisa
villkor inom akerinaringen.

Utskottet ser positivt pa att det efter trafikutskottets uppféljning har
vidtagits olika atgarder for att forbattra kontrollméjligheterna och
regelefterlevnaden och darmed frdmja sund konkurrens inom yrkestrafiken
och okad trafiksakerhet. Utskottet vill har framhalla mojligheterna till s.k.
klampning, sanktionsvaxling och stérkt bestéllaransvar samt &ven att
regeringen har Iatit genomféra uppféljningar av de reformer som genomférts.

Utskottet kan samtidigt konstatera att det &r ett antal myndigheter som
sorterar under olika departement och utdvar olika typer av kontroller och
tillsyn som ror &keribranschens verksamhet. Till dessa hor bl.a.
Polismyndigheten, Transportstyrelsen, Skatteverket, Arbetsmiljoverket och
Tullverket. Samverkan och utbyte sker mellan dessa myndigheter liksom med
tillsynsmyndigheter i andra europeiska lander. Utskottet har vid tidigare
tillfallen patalat att det inte finns ndgon mer genomgripande belysning att tillga
nér det géller forutsdttningarna for dessa myndigheters tillsyn och kontroll-
verksamhet och dess betydelse for att frdmja trafiksdkerheten och konkurrens
pé lika villkor inom &keribranschen. Utskottet har darfor ocksa tidigare sarskilt
uppméarksammat att regeringen i den nationella godstransportstrategi som
presenterades i juni 2018 aviserade en Gversyn av hur regelefterlevnaden pa
vég kan forbattras for att motverka osund konkurrens och 6ka trafiksékerheten
och att detta t.ex. kan handla om forstarkt myndighetssamordning eller om hur
modern teknik kan anvandas i syfte att effektivisera kontrollerna. Mot denna
bakgrund ser utskottet mycket positivt pd att regeringen i augusti 2019
beslutade att ge en sarskild utredare i uppgift att se 6ver hur kontroll-
verksamheten for yrkestrafik pa vag bedrivs och lamna forslag pa forbattrande
atgarder, inklusive organisatoriska atgarder, for att fler ska folja reglerna pa
omradet (dir. 2019:51). Bakgrunden till uppdraget ar att regeringen anser att
det finns skal att kartlagga och analysera den nuvarande kontrollverksamheten
pa yrkestrafikomradet for att fa en samlad bild av hur och i vilken omfattning
den bedrivs av behoriga myndigheter samt vilken effekt den har pa hur
yrkestrafikens regler foljs. Regeringen anger i direktiven att utredaren ska ta
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stéllning till hur befintliga strukturer kan forbattras men &ven arbeta fram ett
alternativt forslag som innebér att vissa uppgifter dverfors till nadgon annan
myndighet &n den som i dag har ansvaret eller till en ny myndighet. Utredaren
ska darfor enligt direktiven

— kartldgga och analysera myndigheternas nuvarande kontrollverksamhet
for yrkestrafik p& vag, bl.a. nar det galler hur och i vilken omfattning
kontrollerna sker och den effekt de har for hur regler féljs och darmed for
brottshek&mpning, trafiksékerhet, miljo, arbetsmiljé och sund konkurrens

— gora en internationell utblick dver hur kontrollverksamhet for yrkestrafik
pa vég har utformats for att regler ska foljas battre

— foresla atgarder for att starka kontrollverksamheten och ytterligare
forbattra hur regler foljs — t.ex. genom nya arbetssétt, effektiv anvandning
av tekniska mojligheter, ©kad myndighetssamordning och mer
informationsutbyte

— ta stallning till om en forandrad organisation for att bedriva kontroll av
yrkestrafik pa vag kan leda till en forbattring av hur regler f6ljs med hansyn
till resurseffektivitet och lamna forslag pa en samlad organisation for
kontrollverksamheten som innebir att vissa uppgifter Gverférs till ndgon
annan myndighet &n den som i dag har ansvaret eller till en ny myndighet
samt foresla direktiv till en genomférandeutredning.

Oversynen ska redovisas till regeringen senast den 1 mars 2021. Som framgar
av direktiven till utredningen &r det ett stort antal mycket angelagna fragor som
ska belysas och analyseras, och utskottet ser darfor med stort intresse fram
emot det kommande resultatet av utredningen.

Myndigheternas tillsynsarbete och ansvarsfordelningen for genom-
forandet av foretagskontroller och vagkontroller

Kontroller pa vag av yrkestrafiken utfors framst av bilinspektérer och poliser
med specialistkompetens inom Polismyndigheten. Aven tulltjansteman utfor
vissa kontroller pa vag, och Tullverket har samma mgjlighet som Polis-
myndigheten att hindra fortsatt fard genom s.k. klampning. Transport-
styrelsen, Skatteverket och Arbetsmiljoverket &r myndigheter vars kontroll-
verksamhet for yrkestrafik framst &r av administrativ karaktar.

| Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG av den 15 mars 2006
om minimivillkor fér genomférande av radets forordningar (EEG) nr 3820/85
och (EEG) nr 3821/85 om sociallagstiftning pa vagtransportomradet samt om
upphéavande av radets direktiv 88/599/EEG (kontrolldirektivet) regleras hur
stor andel av kontrollerna av kor- och vilotider som ska genomféras som vag-
kontroller respektive foretagskontroller. Enligt direktivet ska kontroller géras
regelbundet, bade pé& vagarna och i foretagens lokaler, pa sadant satt att de
tacker minst 3 procent av arbetsdagarna for forare av fordon som omfattas av
forordningarna (EG) nr 561/2006 och (EEG) nr 3821/85. Enligt de EU-regler
som galler sedan den 1 januari 2008 ska minst 30 procent av det sammanlagda
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antalet kontrollerade arbetsdagar ske ute pa vagarna, och minst 50 procent ska
ske som foretagskontroller.

Utskottet kan konstatera att nar det géller kontroller av 6vertradelser av kor-
och vilotidsregler finns det i dag en ansvarsfordelning i Sverige som innebar
att det &r polisen som genomfor végkontroller och Transportstyrelsen som
genomfor foretagskontroller. | Sverige bestar i dag halften av kor- och
vilotidskontrollerna av foretagskontroller och hélften av védgkontroller.
Utskottet har dven tidigare behandlat motionsyrkanden om att 6ka andelen
végkontroller, senast i januari 2020 (bet. 2019/20:TU6). Utskottet vill liksom
tidigare peka pa att det inte skulle vara forenligt med nu gallande EU-regler
att 6ka andelen vagkontroller i forhallande till foretagskontroller i Sverige
eftersom andelen vagkontroller redan uppgar till 50 procent.

Polismyndighetens kontroller av tunga godstransporter pa vag

En forutsattning for att uppratthalla en hog trafiksakerhet och konkurrens pa
lika villkor for de tunga godstransporterna pa vag ar att det bedrivs en val
fungerande och effektiv kontrollverksamhet ute pa végarna. Utskottet har
aterkommande behandlat motioner om kontroller och tillsyn av akerinaringen,
senast i januari 2020 (bet. 2019/20:TUG6). Utskottet pekade da pa att antalet
trafikpoliser i Sverige minskat 6ver tid och att denna utveckling &r olycklig
sett i relation till de betydande 6kningar som skett av de tunga gods-
transporterna pa vag under de senaste decennierna. Mot bakgrund av den
nuvarande situationen vill utskottet darfor ater betona behovet av att det vidtas
kraftfulla &tgarder for att langsiktigt sakra tillgdngen pd poliser och
bilinspektdrer med den kompetens som kravs for att sakerstélla en god
overvakning av de tunga godstransporterna pa vag.

Inom Polismyndigheten arbetar bade poliser och bilinspektérer med att
kontrollera tunga godstransporter pd vag. Bilinspektorer har befogenhet att
besluta om vissa avgifter sasom sanktionsavgifter, utfora flygande
inspektioner, utfarda foreldgganden om kontrollbesiktning eller kdrforbud,
utfora kontroller av fordons last och vikt, utféra kontroller av tillstind och
utfora kontroller av forares kor- och vilotider m.m. Till skillnad fran en polis
har en bilinspektor dock inte ratt att utan beslut av férundersdkningsledare
halla forhor och inte heller ratt att utfarda ordningsbéter. Bilinspektorerna
saknar ocksa i 6vrigt polisidra befogenheter.

Polismyndigheten presenterade i oktober 2016 promemorian Polis-
myndighetens strategi for trafik som metod (PM 46/2016). | promemorian
anges nar det géller kompetensforsorjning att arbetet med den yrkesmassiga
trafiken kraver specialistkompetens som sakerstalls genom en mer omfattande
vidareutbildning av poliser och bilinspektorer samt att kravet pa
besiktningskompetens for tunga fordon foretradesvis ska sakerstallas genom
bilinspektorer.

Utskottet vill i sammanhanget framhalla att i enlighet med budget-
propositionen for 2017 har Polismyndighetens anslag okats med 25 miljoner
kronor per ar for 2017-2020 som en engangssatsning for att motverka illegal
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cabotageverksamhet samt med 10,7 miljoner kronor fr.o.m. 2017 for att
utveckla arbetet med flygande inspektioner. | Polismyndighetens
regleringsbrev for 2017 pekade regeringen pa att myndigheten ska
vidareutveckla sitt arbete med kontroller av cabotagetransporter och flygande
inspektioner av nyttofordon samt sakerstalla att insatserna pa dessa omraden
forbattras. Vidare angavs att de atgarder som myndigheten vidtar med
anledning av dessa uppdrag ska redovisas i arsredovisningen t.0.m. 2020, och
i denna redovisning ingédr dven att fora ett resonemang om vilka effekter
atgarderna bedoms ha lett till eller bedéms komma att leda till.

Utskottet vill ocksé peka pa att det i Europaparlamentets och radets direktiv
2014/47/EU om tekniska vagkontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon i
trafik stélls krav pa att alla inspektorer som utfor tekniska vagkontroller inom
EU ska ha likvardig kompetens och utbildningsniva. Transportstyrelsen har
med anledning av EU-direktivet &ndrat sina foreskrifter for flygande
inspektioner. Enligt uppgift frdn Polismyndigheten har det genomférts
utbildningsinsatser inom myndigheten som innebér att samtliga bilinspektorer
och poliser med forordnande for flygande inspektion ska uppfylla EU-kraven.
Enligt Polismyndigheten har &ven tio nya bilinspektorer rekryterats.

Polismyndigheten uppger i sin Aarsredovisning for 2019 att den har
genomfort en utbildningsinsats nér det galler internationell trafik (som bl.a.
innefattar cabotage) for néstan 400 poliser och bilinspektorer. Enligt
Polismyndigheten kunde man under 2019 se att antalet &renden redovisade till
Transportstyrelsen om sanktionsavgifter for olaga cabotage ligger pa en
fortsatt hog niva. Under 2019 genomfordes 28 449 flygande inspektioner,
varav 13 531 gallde nyttofordon. | &rsredovisningen for 2019 redovisas vidare
att ett nytt it-system for rapportering av flygande inspektioner har tagits i drift
och har bidragit till att rapporteringen av flygande inspektioner 6kat samt att
dessa fatt hogre kvalitet. Enligt Polismyndigheten kommer it-systemet att
forbattra och forenkla rapporteringen av flygande inspektioner. Systemet har
funktioner dels for rapportering till Transportstyrelsen, dels for uppféljning av
verksamheten nér det géller flygande inspektioner.

Utskottet vill dven hénvisa till det som inrikesminister Mikael Damberg
anforde i en interpellationsdebatt den 3 november 2020 (ip. 2020/21:75).
Inrikesministern framholl att regeringen genomfor en historisk satsning pa
Polismyndigheten och pekade pa att man vid utgéngen av juni nadde halvvags
till mélet om 10 000 fler polisanstéllda. Inrikesministern uppmarksammade
aven att ytterligare ca 3 000 polisstudenter &r pd vag ut i verksamheten de
narmaste aren. Ministern framholl aven att det aldrig har funnits fler
polisanstallda an i ar, samtidigt som han hanvisade till att fordelningen av
resurserna inom myndigheten ar en fraga for Polismyndigheten att besluta om.
Ministern pekade aven pa att Polismyndigheten under perioden januari—
oktober 2020 tkade antalet kontroller nar det géller bl.a. kor- och vilotider,
farligt gods och flygande inspektioner jamfért med 2019. Ministern framhéll
vidare att regeringen ar fast besluten om att ta krafttag for ordning och reda pa
végarna och for att forbéttra regelefterlevnaden. Yrkestrafiken ska enligt
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ministern praglas av sund konkurrens, sjysta villkor och god arbetsmiljo for
forarna pa vagarna och det ska vara mojligt for polisen att genom vagkontroller
komma &t kriminell verksamhet runt om i Sverige.

Myndighetssamverkan och kontroller utifran riskvardering

Nar det galler fragan om urval av féretag for kontroll av kor- och vilotider ar
det reglerat att vissa foretag ska kontrolleras oftare och mer ingdende &n andra
foretag. Dessa kontroller ska baseras pa det relativt stora antal overtradelser
eller allvarliga dvertrédelser av férordningarna (EG) nr 561/2006 och (EU) nr
165/2014 som har begétts inom foretagets verksamhet (riskvardering). Regler
om detta finns i forordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m.

Nar det galler tillsyn av yrkestrafiktillstanden finns regler om att det ska
kontrolleras att foretag som beviljats sadant tillstand fortlopande uppfyller
kraven pa gott anseende enligt foérordning (EG) nr 1071/2009 om gemen-
samma regler betréffande de villkor som ska uppfyllas av personer som
bedriver yrkesmassig trafik. Kontrollerna ska inriktas pa foretag med hogre
risk. 1 forordningen foreskrivs vidare att medlemsstaterna ska utvidga det
riskvarderingssystem som de inréttat for foretagskontrollen av kor- och
vilotider till att omfatta alla dvertrddelser som anges i ndmnda férordnings
artikel 6, dvs. bl.a. 6vertrédelser av regelverken for kér- och vilotider och
fardskrivare, Overlast, fordonens tekniska beskaffenhet och végtrafik-
lagstiftning.

Utskottet vill har framhélla att Transportstyrelsen med anledning av
reglerna har byggt upp riskvarderingssystem som stod for urval av vilka
foretag som ska kontrolleras, saval for foretagskontroller av kér- och vilotider
som for tillsyn av yrkestrafiktillstand. Informationen till systemen kommer
fran flera héll. Det EU-gemensamma systemet for informationsutbyte &r
bendmnt ERRU (European Register of Road Transport Undertakings), och via
detta far Transportstyrelsen information om overtradelser som begés utom-
lands av de foretag som Transportstyrelsen har beviljat gemenskapstillstand.

Nar det géller myndighetssamverkan och kontroller utifran riskvarderings-
system vill utskottet ocksa peka pa att Sverige som medlemsstat i EU dven har
en skyldighet att skicka information om 6vertradelser som begétts i Sverige av
foretag som ar utlandsetablerade till det land dar gemenskapstillstindet
utfardats. Transportstyrelsen ar den myndighet som ansvarar for att sadan
information lamnas. For dvertradelser som begatts i Sverige far Transport-
styrelsen information om underrattelser via Polismyndighetens belastnings-
register. Vidare kommer information till riskvérderingssystemet for kor- och
vilotider bl.a. fran de foretagskontroller som Transportstyrelsen sjalv utfor. |
urvalet for tillstand finns dven flera andra parametrar att ta hansyn till som
t.ex. skulder och beslut om sanktionsavgifter nar foretag vid en
foretagskontroll inte har [&mnat in ett komplett underlag. Denna information,
sdval de underrattelser som de olika riskvardena baseras pd som &vriga
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parametrar, utgér darmed det underlag som sammantaget ingar i
riskvarderingssystemet.

Register och utbyte av information mellan lander

Enligt artikel 16 i forordning (EG) nr 1071/2009 bor varje medlemsstat fora
ett nationellt register dver de vagtransportforetag som har fatt tillstand att
bedriva yrkesmassig trafik. Minimikrav pa de uppgifter som ska foras in i
dessa register och gemensamma regler for sammankopplingen av dessa
register till ERRU faststélls i kommissionens beslut (EU) 2016/48020. Dessa
uppgifter avser framst transportforetagens anseende, allvarliga vertradelser
och information om gemenskapstillstdnd. Utskottet vill har peka pa att syftet
med det europeiska registret for végtransportforetag ar att underlatta
samarbetet mellan nationella myndigheter for att framja och forenkla den
gransoverskridande kontrollen av efterlevnaden av EU:s végtransportlag-
stiftning samt gora den mer kostnadseffektiv. En forutsattning for detta ar att
alla medlemsstater ar anslutna och anvénder systemet for att utbyta uppgifter.

I en rapport fran EU-kommissionen den 18 februari 2019 (COM(2019) 84)
redovisas att sammankopplingarna av nationella register skulle ha uppnétts
senast den 31 december 2012 men att det forekommit kraftiga forseningar i
nagra av medlemsstaterna innan detta kunnat uppnas. Under rapporterings-
perioden den 1 januari-31 december 2016 hade dock samtliga medlemsstater
kopplat samman sina nationella elektroniska register for vagtransportforetag.

I rapporten redovisas att flera medlemsstater har papekat att deltagandet i
det europeiska registret for végtransportforetag har lett till ett forbattrat
samarbete och informationsutbyte mellan medlemsstaterna, samtidigt som det
har bidragit till att forbattra effektiviteten i landernas nationella elektroniska
register. Av rapporten framgar vidare att ett betydande informationsutbyte om
allvarliga 6vertradelser och anseende har registrerats och att detta géllt sérskilt
i Belgien, Tjeckien, Tyskland, Estland, Kroatien, Italien, Lettland, Slovenien
och Sverige. Storre delen av utbytet rorde framstéllningar om kontroller av det
goda anseendet som hade skickats till och mottagits fran andra medlemsstater.
I rapporten pekar EU-kommissionen pé att informationsutbytenas volym har
okat betydligt jamfort med den foregdende rapporteringsperioden och att
medlemsstaterna generellt anvénder plattformen i stdrre utstréckning.
Utskottet valkomnar detta.

Nar det galler frdgan om ett gemensamt EU-register for kontroll av
yrkesbehdrigheter kan utskottet konstatera att det i nulaget inte finns nagot
sddant fardigt system pa& EU-nivd for att utbyta information om
yrkesforarkompetens. Utskottet noterar samtidigt att det i enlighet med
Europaparlamentets och radets andringsdirektiv (EU) 2018/645 ska tas fram
ett natverk for informationsutbyte om yrkesforarkompetens pa EU-niva till
maj 2021. Detta natverk ska fa anvandas for verkstéllighetsandamal, t.ex. i
samband med polisens kontroller. Vilka specifika uppgifter som ska utbytas
och hur informationsutbytet ska ga till & dock &nnu inte beslutat pa EU-niva.
Utskottet noterar ocksa att genom det tidigare namnda dndringsdirektivet
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&ndrades aven regelverket for informationsutbyte av kdrkortsuppgifter, och
enligt korkortsdirektivet & det nu mojligt att anvanda den gemensamma
natverksbaserade databasen Resper for kontrollandamal.

Utskottet valkomnar i sammanhanget att den Overenskommelse som
gjordes i december 2019 om det forsta mobilitetspaketet &ven innefattar
moderniserade regler for informationsutbyte och administrativt samarbete for
att forbattra kontrollen mellan medlemsstaterna.

Trafikkontrollplatser och utrustning for vagning av fordon

Som tidigare ndmnts ska Polismyndigheten i enlighet med sitt regleringsbrev
vidareutveckla arbetet med kontroller av cabotagetransporter och flygande
inspektioner av nyttofordon samt sakerstélla att insatserna pa dessa omraden
forbattras. | arsredovisningen for 2019 aterrapporterar Polismyndigheten att
den tillsammans med Trafikverket déarfor har genomfért en omfattande
inventering av trafikkontrollplatserna i landet. Detta har enligt myndigheten
resulterat i att Trafikverket har pabdrjat en upprustning av 20 prioriterade
kontrollplatser sa att dessa kvalitativt uppnar de tekniska krav som stalls i EU-
direktiv och i Transportstyrelsens foreskrifter.

Nar det géller fordonsvdgar finns det ett antal sddana i landet som
Trafikverket forvaltar. Det priméra syftet med végarna &r att de ska anvéndas
for polisens kontroller, men &ven allmanheten har tillgang till dem som inte
har bom for inpassering, dvs. & 6ppna. Enligt Trafikverket kan de dock inte
garantera att alla vagar alltid ar i funktion. Trafikverket forvaltar en eller flera
fordonsvagar i ett femtontal lan.

Utskottet noterar ocksa i sammanhanget att det med dagens teknik finns
mojligheter att kontrollera trafiken for t.ex. forekomst av for tungt lastade
fordon genom automatisk fordonsvégning (weigh-in-motion, WIM). Redan
2010 installerades det forsta WIM-systemet, och detta gjordes pa den
hogtrafikerade vagstrackan pa E4/E20 vid Hallunda soder om Stockholm.
WIM-systemet finns nu &ven installerat i Nyndshamn, Kalmar och Goteborg.
WIM-systemet ar utformat sa att en givare i vagbanan véager fordonen nér de
passerar och att det samtidigt gors en detektering av hastighet och fordonets
langd och axelavstand. Nar fordonet &ker forbi registreras om och var det ar
lastat mer &n tillatet. Polisen anvander WIM for att identifiera fordon med
Overlast.

Polisen anvander vidare s.k. portabla fordonsvéagar i samband med bl.a.
flygande inspektioner av tunga godstransporter pa vag. | Rikspolisstyrelsens
forfattningssamling finns foreskrifter och allmanna rdd om vagning av fordon
med portabla fordonsvéagar (RPSFS 2011:5 FAP 335-1). | foreskrifterna anges
att det bara ar den som har erforderlig kompetens och &r vél fortrogen med
vagarna och de forhallanden som kan paverka vagningsresultatet som far viga
fordon med portabla fordonsvagar.

Enligt uppgift fran Polismyndigheten finns det for narvarande ca 345
portabla fordonsvagar som anvands inom myndigheten, och det pagar en
oversyn av saval antalet vagar som metoder vid vagning med portabla vagar.
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Polismyndigheten uppger aven att deras vagar borjar att narma sig den
tekniska maxaldern och att det dven borjar bli svart att fa tag i reservdelar.
Darfor ar en ny upphandling pd gang men myndigheten ska dessforinnan
bestdmma bl.a. vilken metod som ska anvandas. Enligt Polismyndigheten gors
en stor mangd vagningar pa fasta vagar, vilket de menar ar mycket battre, inte
minst ur arbetsmiljésynpunkt.

Kontroller av lastsakring

| trafikforordningen (1998:1276) finns regler om lastsakring. Dar anges i
3 kap. 80 § att last inte far medforas pa eller i ett fordon pé ett sddant satt att
den kan utgéra fara for en person, orsaka skador pa egendom, slapa efter eller
falla av fordonet, orsaka stérande dammbildning eller liknande, férsvara
koérningen av fordonet eller framkalla onddigt buller. Av samma paragraf
framgar vidare att lasten ska vara fastgjord om det kravs med hansyn till
lastutrymmets eller lastens natur och att lasten om det behdvs ska vara
overtackt. Om polisen vid en kontroll finner brister i lastsakringen kan foljande
atgarder vidtas: forelaggande, hindrande av fortsatt fard, korforbud och
ordningsbdoter.

Att kontrollera att lasten &r sékrad &r en obligatorisk del i de kontroller som
polisen genomfér av tunga godstransporter pd vag, och den nuvarande
ordningen innebér att det 4r bade poliser och bilinspektérer som genomfor
dessa lastsakringskontroller. Bilinspektorer har bl.a. befogenhet att besluta om
vissa avgifter sdsom sanktionsavgifter, utféra flygande inspektioner, utfarda
forelagganden om kontrollbesiktning eller korforbud, utféra kontroller av
fordons last och vikt, utféra kontroller av tillstind och utféra kontroller av
forares kor- och vilotider. Till skillnad fran en polis har en bilinspektor dock
inte ratt att utan beslut av férundersokningsledare halla forhor och inte heller
rétt att utfarda ordningsboter.

Nar det galler frigan om att 6ka antalet lastsakringskontroller vill utskottet
peka pé vad som tidigare angetts i Polismyndighetens regleringsbrev om att
myndigheten ska vidareutveckla sitt arbete med flygande inspektioner av
nyttofordon samt sakerstalla att insatserna pa dessa omraden forbattras.

Mdjlighet till 6vervakning av lastbilars position

En viktig del av den forbattrade kontrollen av yrkesméssiga godstransporter
pa vég ar att ha en tillforlitlig metod for att registrera nar och var en lasthil har
passerat en grans och att lokalisera var lastning och lossning &ger rum.
Utskottet vill peka pa att kommissionen i den forsta delen av
mobilitetspaketet foreslog att forordning (EU) nr 165/2014 om fardskrivare
vid végtransporter m.m. andras nar det galler positionsbestamning med hjélp
av fardskrivare. | dag ska ett fordons position registreras automatiskt pé
platsen dar den dagliga arbetspositionen inleds, var tredje timme under
sammanlagd kortid och pa platsen dar den dagliga arbetsperioden avslutas.
Enligt kommissionens forslag ska férordningen andras sd att fordonets
position &ven ska registreras automatiskt i smarta fardskrivare varje gang
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fordonet passerar en grédns och manuellt om fordonet inte &r utrustat med en
smart fardskrivare. Andringen innebér att det tillkommer en skyldighet for
forare att registrera sin position i fardskrivare efter att ha passerat en gréns, vid
den forsta lampliga platsen att stanna pa. Detta ska gora det mojligt att pa ett
mer exakt satt faststdlla var fordon som anvédnds for gransoverskridande
transporter befinner sig. Enligt kommissionen kommer den f6reslagna
andringen att gora det lattare att kontrollera och Gvervaka efterlevnaden av
sociallagstiftningen. Skyldigheten ska inte gélla forare som anvander smarta
fardskrivare som automatiskt registrerar granspassager. Utskottet noterar att
kommissionen som skal fér en forordningsandring har angett att syftet &r att
gora kontrollen av efterlevnaden av sociallagstiftningen mer kostnadseffektiv
och att potentialen i de nuvarande och framtida fardskrivarsystemen bor
utnyttjas fullt ut. Enligt kommissionen bor darfor fardskrivarens funktioner
forbattras sa att den medger en mer exakt positionsbestamning, i synnerhet vid
internationell transport.

Som utskottet dven tidigare har konstaterat visade det sig under
forhandlingarna av kommissionens forslag under 2018 att den s.k. smarta
fardskrivaren inte hade den tekniska prestanda som krévs for att granspassager
ska registreras automatiskt, vilket ar en forutsattning for att kunna kontrollera
t.ex. regler om utstationering. Kommissionen har darfor tillsammans med
branschen arbetat fram en modell for hur en andra generations smarta
fardskrivare ska se ut, och det har nu kommit en ny version av den smarta
fardskrivaren — smart fardskrivare version 2 (G2V2).

Kommissionen ska senast 21 augusti 2021 ta fram en teknisk specifikation
for den nya smarta fardskrivaren. Senast den 21 augusti 2023 ska G2V2
installeras i nyregistrerade fordon och senast den 31 december 2024 ska
analoga fardskrivare eller forsta generationens digitala fardskrivare erséttas
med G2V2 vid internationell transport. Version 1 av smarta fardskrivare ska
senast 21 augusti 2025 erséttas med G2V2 vid internationell transport. Utdver
tekniska uppgraderingar ska den nya féardskrivaren G2V2 &ven automatiskt
registrera position varje gang ett fordon passerar gransen till en medlemsstat
och varje gang fordonet lastas eller lossas. Foraren ska dven registrera om det
&r en transport av gods eller person. Senast den 21 augusti 2024 ska
kontrollmyndigheterna ha tillgdng till utrustning for tidig upptackt, s.k.
fjarravlasning. Utskottet valkomnar detta.

Yrkestrafiktillstdnd

For att bedriva yrkesmassig trafik med godstransporter pa vag eller bedriva
persontransporter pa vag med buss kravs ett yrkestrafiktillstand. Vid ansokan
om yrkestrafiktillstind provar Transportstyrelsen om vissa krav &r uppfyllda.

I Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1071/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma regler betréffande de villkor som ska uppfyllas
av personer som bedriver yrkesmassig trafik och om upphavande av radets
direktiv 96/26/EG finns regler om krav for att bedriva yrkesmassig trafik och
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om forfarandet for tillfallig indragning och A&terkallelse av tillstand.
Transportstyrelsen kan aterkalla yrkestrafiktillstandet av olika skal, bl.a. om
forutsattningarna for detta har &ndrats.

I en interpellationsdebatt fran den 17 november 2020 (ip. 2020/21:71)
paminde infrastrukturminister Tomas Eneroth om att det enligt EU-regler
krévs att foretag som bedriver yrkesméssig trafik ska forfoga dver ett eller flera
fordon och att dessa anvénds kontinuerligt. Transportstyrelsen medger normalt
en tidsfrist pa sex manader for foretagen att anmala fordon for anvandning i
yrkesmassig trafik, vilket & den maximala tid som kan medges enligt EU-
ratten. Infrastrukturministern framholl att Transportstyrelsen i sin bransch-
dialog understryker vikten att hora av sig till myndigheten i de fall foretaget
far en underrattelse om att trafiktillstind kan komma att aterkallas. N&r
foretagen meddelar Transportstyrelsen kan foretagen ges anstand med sin
anmalan och péa sa vis forhindra att tillstdnd aterkallas. Vidare betonade
infrastrukturministern att Transportstyrelsen &ven har gett féretagen forlangd
tid med att Iamna in olika handlingar och underlag, bade vid tillstandsansékan
och vid tillsyn, for att underlatta for seriésa féretag som pa olika sétt drabbats
av pandemin. Infrastrukturministern framholl &ven att han kommer att fortsatta
att verka for att myndigheternas &rendehanteringar ska vara effektiva och
rattssakra. Utskottet valkomnar detta.

Sammanfattande stallningstagande

Utskottet vill peka pa att den reglering som behovs for att det ska rada
konkurrens pad lika villkor vid granséverskridande transporter och
genomforandet av det s.k. mobilitetspaketet behdver faststallas pd EU-niva.
Utskottet kan konstatera att en preliminar Gverenskommelse naddes om
rattsakterna i det forsta mobilitetspaketet i december 2019 och att det
reviderade regelverket antogs i juli 2020. Sverige har i férhandlingarna intagit
en aktiv och tydlig h&llning i arbetet for att framja konkurrens pé lika villkor.

Utskottet vill liksom tidigare framhdlla att en forutsattning for att
uppratthalla saval en hog trafiksakerhet bland de tunga godstransporterna pa
vag som konkurrens pa lika villkor &r att ansvariga myndigheter bedriver en
val fungerande tillsynsverksamhet och att det genomfors effektiva kontroller
ute pa vagarna. Utskottet vill har understryka vikten av en langsiktig och god
kompetensforsodrjning inom samtliga berérda myndigheter for att de tillsyns-
och kontrollinsatser som behdvs ska kunna bedrivas. Utskottet anser att det &r
positivt att frAgor som ar relaterade till forbattrad tillsyn och kontroll av de
tunga godstransporterna pa vag lyfts fram pa EU-niva inom ramen for det s.k.
mobilitetspaketet liksom att det vidtas ett antal atgarder inom berérda svenska
myndigheter for att utveckla tillsynen och kontrollerna. Utskottet vill samtidigt
peka pa behovet av att insatserna for tillsyn och kontroll av de yrkesméssiga
godstransporterna pa vag forbattras ytterligare och véalkomnar darfor att
regeringen i augusti 2019 gav en sarskild utredare i uppdrag att se éver hur
kontrollverksamheten for yrkestrafik pa vig bedrivs samt lamna forslag pa
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forbattrande atgarder, inklusive organisatoriska atgarder, for att fler ska folja
reglerna pa omradet.

Mot denna bakgrund finner utskottet inte anledning att ta nagot initiativ
inom omradet och avstyrker darmed motionerna 2020/21:663 (SD) yrkande
11, 2020/21:876 (S), 2020/21:890 (S) yrkande 2, 2020/21:1314 (V) yrkande
15, 2020/21:1816 (S) yrkande 2, 2020/21:1840 (S), 2020/21:1847 (S),
2020/21:2218 (SD) yrkandena 3, 12, 38, 40, 4246 och 48, 2020/21:2809
(KD) yrkandena 50 och 51, 2020/21:3172 (C) yrkandena 35-37, 2020/21:3235
(L) yrkande 19 och 2020/21:3468 (M) yrkande 16.

Utskottet kan vidare med tillfredsstéllelse notera att regeringen och
ansvariga myndigheter pd transportomradet vid behov har agerat inom
regelverkets ramar for att mildra effekterna for foretag med anledning av den
pagadende pandemin. Utskottet utgar fran att detta sker dven i fortsattningen.
Nar det galler fragan om yrkestrafiktillstind konstaterar utskottet att kraven
for att fa bedriva yrkesmassig trafik till stor del omfattas av EU:s regelverk,
vilket myndigheterna maste halla sig till. Det har dock framkommit att det for
narvarande finns mojligheter till anstdand med att lamna in anmalningar,
handlingar och underlag till Transportstyrelsen. Mot denna bakgrund finner
utskottet inte skal att ta ndgot initiativ pd omradet. Motion 2020/21:2212 (SD)
avstyrks dérmed.

Avvikelser fran kor- och vilotidsreglerna

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om avvikelser fran kor- och
vilotidsreglerna. Utskottet hanvisar bl.a. till att de nuvarande
reglerna for kor- och vilotider har varit foremal for dvervaganden
inom ramen for EU:s mobilitetspaket och till att rattsakterna i den
forsta delen av mobilitetspaketet har antagits.

Jamfor reservation 8 (M), 9 (SD) och 10 (KD).

Bakgrund

Reglerna om kor- och vilotider syftar till att sakerstélla en sund konkurrens
mellan aktorerna i vagtransportsektorn, ge férarna en god social situation och
bidra till 6kad trafiksakerhet. Foretagen ar skyldiga att planera transporterna
sd att reglerna kan féljas.

For latta fordon géller nationella regler om kér- och vilotid, och for fordon
och fordonskombinationer som har hégre sammanlagd totalvikt &n 3,5 ton
samt bussar géller EU:s regelverk. For dessa transporter anvénds fardskrivare
for att sékerstalla att reglerna foljs. Liknande regler galler ocksa i ett stort antal
lander utanfor EU. For svenska och utlandska forare i Sverige galler ocksa
végarbetstidslagen sedan den 1 juli 2005. For att kontrollera att regelverket
foljs gors bade nationella och internationella kontroller av fardskrivare,
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diagramblad och forarkort. Kontrollerna utférs bade pa vag och genom
foretagskontroller.

Om Transportstyrelsen vid en kontroll konstaterar att regelverket for kor-
och vilotider har dvertratts ska det berdrda foretaget betala en sanktionsavgift.
Transportstyrelsen faststéller beloppet efter att ha analyserat och bedémt hur
allvarlig évertradelsen eller dvertradelserna ar. Forordningen (2004:865) om
kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m. innehaller riktlinjer for kategori-
sering av Overtradelsernas allvarlighetsgrad.

Motionerna

I motion 2020/21:1278 anfor Mattias Karlsson i Luled (M) att mojligheten att
forlanga tiden for tomning av forarkort och digitala skrivare bor utredas. Enligt
motiondren dr kor- och vilotidsregelverket ett av de mest kostsamma
regelverken att administrera for bussforetagen. Motiondren konstaterar
samtidigt att tanken med kor- och vilotidsregelverket &r god och att det handlar
om att garantera en sund konkurrens, vdrna om chaufférernas sociala
forhallanden samt bidra till en hogre trafiksakerhet. Enligt motionaren kan
regelverket dock upplevas som fyrkantigt och orattvist for akeriforetag som
stravar in i det langsta efter att gora ratt.

Thomas Morell m.fl. (SD) féreslar i kommittémotion 2020/21:2213 att
personbil klass 2 bor undantas fran krav pa fardskrivare oavsett fordonets
totalvikt. Motionarerna framhaller att ett fritidsfordon per definition ar ett
fritidsfordon och att grundtanken med en reglerad arbetstid for forare och sund
konkurrens bland foretag inte &r aktuell for den har fordonstypen, inte ens nar
totalvikten Gverstiger 7,5 ton. Att krava fardskrivare pa ett fritidsfordon
medfor kostnader for fordonsagaren. Det &r dyrt att montera utrustningen och
det kréver periodiska kontroller. Dessutom ska foraren inneha ett forarkort,
och bade fardskrivare och forarkort ska kopieras inom givna intervaller; i
annat fall riskerar d&garen till fordonet omfattande sanktionsavgifter.
Motiondrerna menar att det & en dvertolkning av regelverket att kréva
fardskrivare i ett fordon som inte utfor gods- eller persontransporter.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 52 att reglerna for skotsamma akeriforetag bor forenklas.
Motionarerna anser att regelverken inom transportbranschen ar rigordsa for att
forhindra fusk och att det kanske har blivit for svarhanterligt for att laglydiga
foretag ska kunna bedriva en fungerande verksamhet. Motionédrerna menar att
Transportstyrelsen domer ut hoga sanktionsavgifter for smérre avvikelser som
akerierna har liten eller ingen méjlighet att paverka. Enligt motionarerna ar
inte de fardskrivare som foretagen maste ha installerade anvandarvanliga, och
de skapar ofta misstag som gor att foretag paférs en sanktionsavgift. Enligt
motiondrerna behdver Transportstyrelsens tillsyn av akeriforetagen bli mer
réttvis och rattsséker. | dag ar det de foretag som fastnar i en poliskontroll som
hamnar pa Transportstyrelsens lista Gver tillsynsobjekt. Eftersom relativt fa
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foretag fastnar i poliskontroller medfor detta system enligt motiondrerna en
hdg grad av slumpmassighet i tillsynen.

Maria Stockhaus m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2020/21:3468
yrkande 13 vikten av konkurrensneutrala villkor for yrkeschaufférernas kor-
och vilotider. Motiondrerna menar att det &r viktigt med en lagstiftning som
sakerstaller vila och aterhdmtning for yrkeschaufforer. Samtidigt uppkommer
ibland situationer med forseningar och kder som den enskilde foéraren inte
rader 6ver. Motionarerna anser att det darfor behdvs en viss 6kad flexibilitet
for de svenska akarna. Motionarerna foreslar vidare att en utredning tillsatts
som ser Gver villkoren. Utredningen bor tex. titta pd fragor som ror
mojligheten till dispens for kravet om 10 km icke fardskrivarpliktig kdrning,
service, underhall, logistiska lastningar och lossningar och sanktionsavgifter
vid mindre handhavandefel for fardskrivare. Detta dr enligt motionarerna
exempel pa detaljer som gor skillnad for en trygg, rattvis och sund konkurrens
for akerier pa en global marknad.

Utskottets stallningstagande

Awvikelser fran kor- och vilotidsregler samt nationella undantag

I artikel 12 i EU:s kor- och vilotidsférordning stadgas att om det ar forenligt
med trafiksakerheten och det behdvs for att fordonet ska né fram till en lamplig
plats att stanna pd, far foraren avvika fran artiklarna 6-9 i den utstrackning
som kravs for att tillgodose personers, fordonets och lastens sakerhet. Féraren
ska ange skalen for en sddan avvikelse for hand pa ett fardskrivardiagramblad
eller pa en utskrift fran fardskrivaren eller i sin tjanstgoringslista senast da
foraren nar fram till en lamplig plats att stanna pa.

Utskottet vill pAminna om att Transportstyrelsen pa regeringens uppdrag
har gjort en 6versyn av mojligheten att tillata mindre avvikelser frén reglerna
om kor- och vilotider. | uppdraget ingick att undersdka om det &r forenligt med
EU-bestammelserna pa omradet att infora ett liknande system som liknar
Danmarks i Sverige. | Danmark tolkar man ndmligen kor- och vilotiderna mer
generdst. Transportstyrelsen presenterade i mars 2016 en delrapport med
anledning av 6versynen dér det konstaterades att generella toleranser nar det
géller kor- och vilotider inte ar forenligt med EU-bestdmmelserna och att det
inte heller ar lampligt att p& nationell niva skapa nya granser for hur mycket
en forare far kora eller ska vila. Transportstyrelsen papekade vidare att ett
inforande av toleranser dessutom skulle férsvara harmoniseringen av
regeltillampningen i Europa (delredovisning av regeringsuppdrag
N2015/06815/MRT).

Nar det galler undantag fran kor- och vilotidsreglerna kan utskottet
konstatera att det finns tva sddana undantagstyper som tillampas:
gemensamma undantag inom EU och nationella undantag for Sverige.

Till de gemensamma undantag som galler fran kor- och vilotidsreglerna
inom EU hor bl.a. vagtransporter med fordon eller en kombination av fordon
med en hogsta tillaten vikt som inte Gverstiger 7,5 ton, som anvands for



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

transport av material, utrustning eller maskiner som foraren anvénder i sitt
arbete och som endast anvands inom en radie av 100 km fran den plats dar
foretaget ar belaget, pa villkor att kérningen av fordonen inte utgér férarens
huvudsakliga uppgift. Det finns &ven ett undantag for fordon eller en
kombination av fordon med en hogsta tillatna vikt som inte 6verstiger 7,5 ton,
som anvénds for icke-kommersiell transport av gods. Detta innebér att husbilar
eller bilar med husvagn som inte Gverstiger denna vikt undantas fran kor- och
vilotider och krav pa fardskrivare.

EU:s kor- och vilotidsférordning ger medlemsstaterna mojlighet att inom
sitt eget territorium, eller efter dverenskommelse med en annan medlemsstat
inom dess territorium, bevilja undantag fran vissa av artiklarna i férordningen
och forena sddana undantag med sarskilda villkor. Forare som utfér transporter
som star under nationella undantag omfattas dock fortfarande av
vagarbetstidslagen.

Utskottet kan konstatera att det i Sverige finns ett tiotal nationella undantag
fran kor- och vilotidsreglerna. Enligt uppgifter frdn Transportstyrelsen
planeras inte ndgon 6versyn nar det galler krav pé fardskrivare och kor- och
vilotidsregler for husbilar.

Med anledning av den extraordindra situation som spridningen av
coronaviruset innebir majliggjorde regeringen i april 2020 vissa undantag fran
reglerna om kor- och vilotider. Regeringen har gett Transportstyrelsen utdkade
mojligheter att besluta om undantag fran forordningen om kér- och vilotider
samt férdskrivare, for transporter som genomférs under extraordindra
omstandigheter.

Kor- och vilotidsregler for bussresor

Utskottet vill peka pa att det &r EU:s regelverk for kor- och vilotider som galler
for fordon och fordonskombinationer som har hogre sammanlagd totalvikt &n
3,5 ton samt bussar oavsett vikt. Huvudsyftet med kor- och vilotidsregler for
busstransporter ar liksom for tunga godstransporter att sékerstalla en sund
konkurrens mellan aktorerna i vagtransportsektorn, ge forarna en god social
situation och bidra till 6kad trafiksékerhet. For att sakerstalla att reglerna foljs
for dessa transporter anvands fardskrivare. Foretagen har en skyldighet att
planera transporterna s att reglerna kan féljas.

Nér det géller foretagens kopiering och lagring av uppgifter samt férvaring
av diagramblad regleras detta i 6 kap. férordningen om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m. Med héanvisningar till gallande EU-férordningar finns i
6 kap. 1 § bestdmmelser om hur ett foretag ska forvara diagramblad och pa
begéran visa upp dem for en behdrig kontrolltjansteman samt hur ett foretag
ska kopiera och bevara uppgifter fran fordonsenheter och forarkort samt pa
begéran gora uppgifterna tillgangliga for en kontrolltjansteman. 1 6 kap. 2 §
stadgas vidare att kopiering av uppgifter enligt 1 § andra stycket ska ske for
uppgifter fran fordonsenheter inom 90 dagar och for uppgifter fran forarkort
inom 28 dagar fran dagen for registreringen av uppgiften. Har anges aven att
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de uppgifter som har kopierats ska bevaras i oforandrat och sokbart skick i
minst ett ar fran dagen for registreringen av uppgiften och pa begaran goras
tillgangliga for en behdrig kontrolltjansteman.

Sammanfattande stéllningstagande

Nar det galler kor- och vilotidsregler samt regler om kopiering och lagring av
uppgifter konstaterar utskottet att dessa beslutas gemensamt pa EU-niva.
Vidare noterar utskottet att fragor som ror vissa andringar av nuvarande regler
for kor- och vilotider har varit foremal for 6vervaganden inom ramen for EU:s
s.k. mobilitetspaket och att radet den 15 juli 2020 antog rattsakterna i den
forsta delen. Utskottet finner darfor inte anledning att for narvarande ta nagot
initiativ i fragan och avstyrker darmed motionerna 2020/21:1278 (M),
2020/21:2213 (SD), 2020/21:2809 (KD) yrkande 52 och 2020/21:3468 (M)
yrkande 13.

Sanktionsavgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om en dversyn av botesnivaer
och sanktionsvéxlingar nar det galler tung trafik och om berékning
av dverlastavgift. Utskottet hanvisar till att regeringen har utsett en
sarskild utredare som fatt i uppdrag att bl.a. foresla en sanktions-
vaxling fran straffrattsliga paféljder till sanktionsavgifter for
overtradelser av bestammelser pa yrkestrafikomradet. Vidare
hanvisar utskottet till att frgan om berakningsgrunderna for
Overlastavgift ar under beredning.
Jamfor reservation 11 (SD).

Bakgrund

Regeringen inférde under 2015 regeldndringar som innebér att transport-
foretag kan péforas sanktionsavgifter om de bryter mot de EU-regler som
galler vid tillfalliga inrikes godstransporter som utfors av foretag etablerade i
andra medlemsstater, s.k. cabotagetransporter. Syftet med reglerna &r att
astadkomma ett effektivare sanktionssystem som bidrar till att foretag avhaller
sig fran att bega sddana 6vertradelser. For att sékerstalla att sanktionsavgiften
betalas kan beslut om forskott fattas vid en vagkontroll i kombination med att
fordonet hindras fran fortsatt fard. Syftet med detta ar att sékra verkstallighet
av sanktionen for den regeldvertradelse som gjorts.

Regeringen beslutade darefter i slutet av 2017 om ett nytt sanktionssystem
for dvertradelser av bestdmmelserna om kor- och vilotider som borjade galla
den 1 mars 2018. Det nya sanktionssystemet har bl.a. inneburit att

— sanktionsavgiften for mindre och allvarliga évertradelser har halverats
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— sanktionsavgiften for mycket allvarliga och synnerligen allvarliga
Overtradelser har differentierats, i vissa fall genom att de har sénkts och i
vissa fall genom att de har hojts

— sanktionsavgiften for vissa mycket allvarliga och alla synnerligen
allvarliga dvertradelser mot kortider, raster och vilor &ven har férenats med
ett avgiftspaslag ju oftare man bryter mot reglerna

— Transportstyrelsen har satt ett storre fokus pa foretag som inte skickar in
material for kontroll och att sanktionsavgiften for detta darfor har hojts,
och att avgiften Gkar stegvis om materialet upprepade ganger ar s
bristfalligt att myndigheten inte kan genomféra en kontroll

— den sammanlagda sanktionsavgiften som mest far uppga till
800 000 kronor eller 1 procent av arsomsattningen, jamfort med tidigare
grans pa 200 000 kronor eller 10 procent av arsomsattningen.

Det uttalade syftet med regeldndringarna ar att skapa en storre flexibilitet och
proportionalitet i sanktionssystemet pa kor- och vilotidsomradet och ha stérre
fokus pa att komma tillratta med de mest allvarliga dvertradelserna av regel-
verket.

Motionen

Thomas Morell m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 20/21:2218 yrkande
50 att det bor inforas straffskarpningar och goras en 6versyn av boter och
sanktioner. Enligt motionédrerna finns anledning att se Over nuvarande
botesnivaer och sanktionsavgifter. Motionarerna menar att fel av mindre
betydelse i vissa fall kan fa oproportionerligt stora konsekvenser och generera
hdga sanktionsavgifter, samtidigt som de som uppenbart fuskar slipper straff
eller kommer undan med laga ekonomiska péféljder. En total 6versyn i syfte
att revidera botesbelopp och sanktionsavgifter &r darfor nédvandig, liksom
sanktionsvéxlingar.

| yrkande 103 tar motionarerna upp frédgan om Gverlastavgift och
straffrattslig pafoljd for latta fordon och patalar att en Gversyn av beraknings-
modellen for 6verlast maste goras skyndsamt. Enligt motiondrerna maste
reglerna ge en rattssaker konsekvens som star i proportion till brottet. For att
fordon inte ska lastas mer an fordonskonstruktionen tillater finns i dag en
totalvikt for hela fordonet samt en total lastvikt definierad for varje registrerat
fordon. En konstruktionsskillnad mellan I&tt lastbil och husbil innebér att dessa
fordon far olika botesbelopp vid samma bruttovikt dverstigande 3,5 ton pé
grund av olika tillatna lastvikter. Vid dverlast utdelas boter beraknat i procent
av den tillatna lastvikten, inte totalvikten, och detta berakningssatt slar enligt
motiondrerna oproportionerligt vid végning av husvagnar och husbilar.

Utskottets stallningstagande

Né&r det géller sanktionsavgifter vid dvertradelser av kor- och vilotidsregler
och regler for internationella transporter har utskottet fatt uppgifter fran
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Transportstyrelsen om att det utéver de uppdrag och utredningar som
myndigheten hittills har genomfort aven pagar en standig utveckling av
myndighetens tillampning till foljd av forandringar i regelverken. Enligt
Transportstyrelsen arbetar myndigheten i samband med regelférandringar
aktivt med vilken inverkan dessa har p& myndighetens tillampning och
kontrollforfarande. Transportstyrelsens tillimpning kan ocksa andras av de
végledningar och genomférandebeslut som EU-kommissionen tar fram.
Eftersom Transportstyrelsen &r en forvaltningsmyndighet &r det i forsta hand
domstolarna, dvs. forvaltningsratten, kammarrétten och slutligen Hogsta
forvaltningsdomstolen, som bestdmmer hur Transportstyrelsen ska tillampa
reglerna. Transportstyrelsen tar ocksa hansyn till de forhandsutlatanden som
ges av EU-domstolen. | fragor som annu inte har prévats av domstolarna
bestdmmer Transportstyrelsen om den egna tilldampningen av regelverket.
Transportstyrelsen har for andamalet dven inrattat en praxisgrupp som bestar
av utredare, experter och jurister och som har till uppgift att I16pande behandla
fragor allt eftersom de uppkommer i myndigheten. Utskottet &r positivt till
detta.

Nér det géller sanktionsvéxling innebdr det att man ersatter en straffréttslig
sanktion med en administrativ sanktion, t.ex. en sanktionsavgift. Utskottet vill
har pAminna om att i utredningen Ett effektivare och trovardigare straffsystem
— sanktionsvéxling (SOU 2013:38) gjordes bl.a. évervdganden om sanktions-
vaxling inom det specialstraffrattsliga omradet yrkestrafik. 1 direktiven till
utredningen pekades bl.a. bestammelser pa transport- och trafikomradet ut
som sarskilt intressanta for utredningens analys av om det gar att vara mer
aterhallsam med anvandningen av straffratt. Detsamma gallde omraden dar
brott ofta kan begas inom ramen for en juridisk persons verk-samhet eller
annars av en naringsidkare. Mot denna bakgrund kom bl.a. yrkestrafikomréadet
i fokus och i utredningens genomgang av yrkestrafik-omradet framkom att det
inom detta omréde bor dvervigas en mer generell sanktionsvéxling fran straff
till avgift. Utskottet noterar vidare vad utredningen konstaterade om att de
aktuella regleringarna inom yrkes-trafikomradet i huvudsak avser narings-
verksamhet och att det ofta torde finnas betydande ekonomiska vinster att géra
for naringsidkare som valjer att asidosatta reglerna. Utredningen konstaterade
darfor att det darmed finns risk for konkurrenssnedvridning mellan
naringsidkare som valjer att folja reglerna och néringsidkare som valjer att
asidosatta dem om det saknas en effektiv sanktionering av regelverket. |
utredningen konstaterades vidare att det p& goda grunder kan antas att endast
en mindre del av Overtradelserna av regleringarna upptécks och lagférs. Enligt
utredningen har Gvertradelserna inom yrkestrafikomradet, i avvagningen mot
andra Gvertradelser med strangare straffskalor, l&g prioritet hos de
brottsutredande myndigheterna samtidigt som de straff som eventuellt déms
ut i de flesta fall endast &r boter eller penningbéter. Utredningen menade att
sddana sanktioner knappast torde ha ndgon mer markbar handlingsdirigerande
effekt. Dd&rmed menade utredningen att om det infors sanktionsavgifter i stallet
for straff och om utformningen bygger pa att bli vinsteliminerande, blir
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incitamenten for yrkestrafik-foretagen att halla sig till regelverket avsevart
starkare.

Det &r bl.a. mot denna bakgrund som en sanktionsavgift har inforts for
dvertradelse av bestammelserna om cabotagetransport pa vag. | motiveringen
till regelandringen anfordes att ett tungt vagande skal for en overgéng till
sanktionsavgift i stéllet for boter &r att sanktionsavgifter anses vara ett effektivt
styrmedel mot Gvertradelser som begds i naringsverksamhet (prop.
2013/14:234, bet. 2014/15:TU2).

Nar det géller frdgan om en Gversyn av sanktionsvaxlingar vill utskottet
framhalla regeringens beslut i augusti 2019 om att ge en sarskild utredare i
uppdrag att bl.a. féresla en sanktionsvaxling fran straffrattsliga pafoljder till
sanktionsavgifter for dvertradelser av bestammelser pa yrkestrafikomradet
(dir. 2019:51). Uppdraget ska redovisas senast den 1 mars 2021 (dir. 2020:65).
Utskottet ser fram emot detta med stort intresse.

Mot bakgrund av motionsforslaget om berakningsgrunderna for dverlast-
avgift kan utskottet konstatera att det enligt lagen om d&verlastavgift
(1972:435) tas ut Overlastavgift om lastbil eller buss eller vissa andra fordon
framfors pa viag med hogre axeltryck, boggitryck eller bruttovikt &n som &r
tillatet for fordonet, fordonstaget eller vigen. For avgiftspliktig 6verlast tas
avgift ut med ett grundbelopp om 2 000 kr samt dérutéver med ett belopp
beréknat for varje axel, boggi eller trippelaxel enligt ett sérskilt faststallt satt.
Utskottet har fatt uppgifter om att frdgan om berdkningsgrunderna for
overlastavgift enligt lagen om Overlastavgift ar under beredning i Regerings-
kansliet.

Mot bakgrund av vad som har anforts har och att regeringen har initierat en
oversyn av bl.a. sanktionsvaxling samt att fragan om Gverlastavgift for latta
fordon &r under beredning finner utskottet inte anledning att ta nagot initiativ
med anledning av motionsyrkandena och avstyrker darmed motion
2020/21:2218 (SD) yrkandena 50 och 103.
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Hindrande av fortsatt fard och tidsfrist foér klampning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om hindrande av fortsatt fard
och om forlangd tid for klampning. Utskottet hénvisar bl.a. till de
regler som infordes pa omradet i juli 2018 och gallande
delegationsordningar.

Jamfor reservation 12 (SD, KD).

Bakgrund

Hindrande av fortsatt fard

Pa vagtrafikomradet finns det ett antal forfattningar med bestammelser om att
ett fordons fortsatta fard far eller ska hindras, och det finns ocksa
bestammelser om att det i vissa fall ska beslutas att ett fordon eller fordonstég
inte far fortsatta farden. Oavsett om forfattningarna ar formulerade sa att ett
fordons fortsatta fard ska hindras eller att det ska beslutas att fordonet eller
fordonstaget inte far fortsatta farden, 4r avsikten med bestimmelserna att
forhindra att fordonet kor vidare. Skalen till att hindra den fortsatta farden kan
hanforas till att trafiksakerheten ska kunna uppratthallas, t.ex. nar en forare
eller ett fordon utgdr en fara for trafiksékerheten. Andra sk&l kan vara att
hindra fortsatta Overtrddelser av yrkestrafiklagstiftningen, t.ex. om néd-
vandiga tillstdnd inte kan uppvisas. Pa yrkestrafikomradet finns det vidare
regler om att en sanktionsavgift ska paforas vid dvertradelser av olika regler.
Gemensamt for sddana sanktionsavgifter ar dock att det finns betydande
svarigheter att verkstalla dessa utomlands. For att sakra verkstallighet av
sanktionsavgifter i de fall den som ska paféras avgiften inte har sin hemvist i
Sverige — eller, nar det galler dverlastavgift, i ndgot av de nordiska landerna —
finns det i dessa fall d&rfor dven bestammelser om att forskott for sanktions-
avgiften ska beslutas vid végkontrollen och att fordonets fortsatta fard ska
forbjudas till dess att forskottet har betalats. Vem som har befogenhet att
besluta om hindrande eller forbud skiljer sig at mellan de olika regelverken.
Sadana beslut kan fattas av en polis, bilinspektor eller tulltjansteman beroende
pa forfattning, dvs. vilket regelverk som ska tillampas i det enskilda fallet.

Klampning av fordon och omhandertagande av egendom

I lagen (2014:1437) om A&tgarder vid hindrande av fortsatt fard finns
bestammelser om vilka atgarder som far vidtas for att sakerstalla att ett
hindrande eller ett férbud mot att fortsatta farden foljs. Enligt lagen far en polis
eller tulltjansteman omhénderta fordonsnycklar eller annat féremal som
behdvs for farden, frakthandlingar och registreringsskyltar i syfte att verkstélla
det grundldggande hindrandet eller forbudet. Polismyndigheten eller
Tullverket kan under vissa forhallanden ocksa besluta att fordonet eller
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fordonstaget ska forses med en mekanisk, elektronisk eller annan typ av
lasanordning, s.k. klampning. Enligt lagen kan klampning av fordon eller
omhandertagande av egendom vidtas pa ett antal olika grunder som aterspeglar
de syften som ar avsedda att uppnas genom hindrandet eller férbudet enligt de
underliggande forfattningarna. Atgéarder kan vidtas i syfte att

— sdkra verkstéllighet av sanktionsavgift

— hindra fortsatta 6vertradelser av yrkestrafiklagstiftningen

— hindra trafik med fordon vars forare utgor en pataglig fara for
trafiksékerheten eller

— hindra trafik med fordon som utgor en pataglig fara for trafiksékerheten.

Atgérder som vidtagits p& négon av de forsta tre grunderna far enligt nu
gallande lagstiftning besta i hogst 36 timmar. En atgard som vidtagits for att
hindra trafik med fordon som utgor en pétaglig fara for trafiksakerheten far
daremot besta till dess att det inte langre finns skal for den, dvs. i praktiken till
dess att bristen hos fordonet har avhjélpts.

Motionerna

Isak From och Asa Karlsson (b&da S) framhaller i motion 2020/21:1816
yrkande 1 att behovet av langre tid for klampning bér ses 6ver. Polisen bor
enligt motionérerna ges utdkade mojligheter till klampning och till andra
atgarder for att hindra fortsatt fard av trafikfarliga fordon och for att sakra
sanktionsavgifterna vid cabotagedvertradelser.

I kommittémotion 2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47
foreslas att tiden for klampning ut6kas. Motionarerna pekar pé att beslut om
klampning ska kunna fattas av personal pa en kontrollplats och att detta sdledes
innebar att all kontrollpersonal med férordnande att utféra kontroll p& vag
ocksa ska kunna fatta nédvandiga beslut om klampning. Motionarerna menar
aven att det behovs en utokad tid for klampning fran dagens 36 timmar till dess
att grunden for klampningen &r atgardad.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) anfér i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 48 att fordon ska kunna klampas till dess att boterna betalats.
Motionérerna pekar pd att polisen har magjlighet att lasa fast fordonet, s.k.
klampning, i fall dér en forare inte betalar sanktionsavgiften men att fordonet
i dag endast kan klampas upp till 36 timmar.

Utskottets stéllningstagande

Tidsfrist for klampning

Enligt lagen (2014:1437) om atgarder vid hindrande av fortsatt fard kan
atgarder i form av omhéndertagande av viss egendom eller klampning av ett
fordon vidtas for att sdkerstélla att fordonet inte kor vidare, om det vid en
vagkontroll upptacks att vissa regler pa vagtransportomradet har Gvertratts.
Atgarderna far enligt nuvarande bestdmmelser bestd i hogst 36 timmar,
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undantaget atgarder som vidtagits for att hindra trafik med fordon som utgor
en pataglig fara for trafiksakerheten.

Mot bakgrund av motionsyrkandena om att ut6ka klampningstiden finner
utskottet det motiverat att ndrmare redovisa bakgrunden till de nuvarande
reglerna om tidsfrister. 1 samband med att riksdagen beslutade om den
nuvarande lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard beslutade
riksdagen ocksd om att rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om att bl.a.
utreda mojligheterna att lata de féreslagna &tgarderna vid hindrande av fortsatt
fard bestd i langre tid an 24 timmar (bet. 2014/15:TU3, rskr. 2014/15:25).

Med anledning av riksdagens tillkdnnagivande gav regeringen i oktober
2015 Transportstyrelsen i uppdrag att i nara samrad med Polismyndigheten
och Tullverket félja upp bl.a. de nya bestimmelserna om atgarder vid
hindrande av fortsatt fard som tratt i kraft tidigare samma ar.
Transportstyrelsen skulle i det sammanhanget utreda mojligheterna att lata
atgarder vid hindrande av fortsatt fard bestd under langre tid an 24 timmar.
Transportstyrelsen dverlamnade i maj 2017 en slutredovisning av uppdraget
till Regeringskansliet.

Regeringen dverldmnade i mars 2018 propositionen Forlangd klampning
till riksdagen (prop. 2017/18:198), och riksdagen beslutade i maj 2018 om
andringar i lagen om &tgarder vid hindrande av fortsatt fard (bet.
2017/18:TU14, rskr. 2017/18:314). Regeléndringarna innebar att tidsgransen
for hur lange atgarder far bestd nar de vidtagits i syfte att sikra verkstallighet
av sanktionsavgift, for att hindra fortsatta Overtradelser av yrkestrafik-
lagstiftningen eller for att hindra trafik med fordon vars férare utgér en
pataglig fara for trafiksakerheten forlangdes fran 24 timmar till 36 timmar.
Syftet med regeléndringen var bl.a. att beslutade forskott for sanktionsavgifter
pa vagtransportomradet skulle betalas i hogre utstrackning an vad som da var
fallet.

Utskottet vill i detta sammanhang dven uppmérksamma att enligt lagen om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard kan foraren eller fordonets registrerade
&gare begéra omprovning av beslutet om omhéandertagande eller klampning i
de fall atgarden inte &r tidsbegransad. Om Polismyndigheten vid en
omprévning beslutar att atgarden ska bestd far beslutet overklagas till
tingsrétten. Innan de nuvarande reglerna om klampning upp till 36 timmar
infordes den 1 juli 2018 gallde en tidsgrans om hogst 24 timmar. | de fall
atgarderna enligt dagens reglering far bestd under hogst 36 timmar saknas
dock méjligheter att begara omprovning och dverklaga atgardsbeslutet. 1 den
proposition som ligger till grund fér den forlangda tidsfristen for klampning
fran 24 till 36 timmar bedémde regeringen att den tidigare 24-timmarsgransen
kunde forlangas ndgot utan att det skulle kravas att beslutet ska kunna
Overklagas. | propositionen uttalades vidare att en domstolsprévning av
atgardsbeslutet darfér kunde undvaras utan att den enskildes rattigheter enligt
den europeiska konventionen angaende skydd for de ménskliga rattigheterna
och de grundlaggande friheterna kranks, om &tgdrden far bestd i hogst 36
timmar.
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Utskottet pAminner om att det i samband med beredningen av propositionen
valkomnade det forslag som regeringen presenterat och som innebar att
tidsfristen for klampning forlangs (bet. 2017/18:TU14). Utskottet anser
fortfarande i likhet med vad det uttalade da att forslaget som helhet &r val
avvagt samtidigt som proportionalitetsaspekterna kan anses bli beaktade pa ett
korrekt satt. Utskottet vill Aven framhalla vikten av en tidsfrist fér klampning
som gor det mojligt for Polismyndigheten och Tullverket att snabbt fatta
effektiva beslut om klampning i de fall detta behdvs for verkstéllighet av
sanktionsavgifter eller for att hindra fortsatta dvertradelser av yrkestrafik-
lagstiftningen eller férare som utgor en pataglig fara for trafiksakerheten. Nar
det galler majligheten att klampa fordon som utgor en pataglig fara for
trafiksakerheten vill utskottet peka pa att de gallande reglerna innebér att en
beslutad atgard far besta till dess att det inte langre finns skal for den.

Medverkan av besiktningsman vid klampning

Nar det galler fragan om majlighet att med hjalp av godkéanda besiktningsmén
klampa bilar kan féljande noteras. Enligt lagen (2014:1437) om atgarder vid
hindrande av fortsatt fard far en polis eller tulltjansteman besluta att
omhanderta viss egendom med anknytning till fordonet eller transporten. Det
ar dock Polismyndigheten eller Tullverket som beslutar om klampning. |
propositionen Atgarder vid hindrande av fortsatt fard (prop. 2013/14:256)
framholls att klampning normalt far anses vara en mer ingripande atgard &n
omhandertagande av egendom och att det av rattssékerhetsskal finns anledning
till att en sddan atgard ska beslutas av myndigheten. Vidare papekades att det
ligger i linje med befintliga beslutsordningar att atgarder av mer ingripande
karaktér beslutas av myndigheten och inte av en polis eller tulltjansteman. |
samband med behandlingen av propositionen riktade riksdagen ett tillkanna-
givande till regeringen om att utreda mojligheterna att Iata en polis eller
tulltjansteman besluta om klampning (bet. 2014/15:TU3, rskr. 2014/15:25).
Regeringen &terkom med anledning av bl.a. detta till riksdagen varen 2018
med propositionen Forlangd klampning (prop. 2017/18:198). | propositionen
redovisas att sdval Polismyndigheten som Tullverket har lost frdgan om
beslutsniva vid klampning genom intern delegering och att det inte fram-
kommit att det finns nagra svarigheter vid tillampningen av dessa
delegationsordningar. Déarmed ldmnades inga forslag om d&ndrade
befogenheter vid klampning eftersom regeringen bedémde att det inte finns
néagra tillimpningsproblem med ordningen att beslut om klampning ligger pa
myndighetsnivad. Det konstaterades i sammanhanget &ven att ingen
remissinstans hade framfort nagon annan asikt. Darmed ansag regeringen att
det saknas skal att &ndra den nuvarande ordningen. Riksdagen beslutade i
enlighet med regeringens forslag (bet. 2017/18:TU14, rskr. 2017/18:314).
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Sammanfattande stéallningstagande

Mot bakgrund av vad som har anforts ovan anser utskottet att de &ndringar av
regelverket som har gjorts hittills & val avvégda och att det nuvarande
regelverket ar dndamalsenligt utformat nar det galler mojligheterna till
klampning vid Overtrédelser. Utskottet finner déarmed inte anledning att ta
négot initiativ i frdgan och avstyrker darfér motionerna 2020/21:1816 (S)
yrkande 1, 2020/21:2218 (SD) yrkande 47 och 2020/21:2809 (KD) yrkande
48.

Sanktioner mot miljoforseelser och efterlevnad av
bestdammelser om milj6zoner

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om  sanktioner —mot
miljoforseelser inom akeribranschen och om miljézoner. Utskottet
hanvisar bl.a. till gallande regler pd omradet och att Transport-
styrelsen har genomfért en utredning om hur regelefterlevnaden av
miljozonshestammelser kan sakerstallas dar det bl.a. har ingatt att
identifiera och lamna forslag pa atgarder mot eventuella
administrativa hinder.
Jamfor reservation 13 (SD) och 14 (KD).

Motionerna

Thomas Morell m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2020/21:2218
yrkande 77 att negativa miljopaverkande effekter bér minskas genom Gkade
kontroller. Med miljon i fokus bor enligt motionarerna prioriteringarna pa de
svenska véagarna i forsta hand vara att stoppa den icke-seridsa trafiken och
prioritera ett minskat globalt koldioxidlackage. Motionarerna pekar pa
forekomsten av oseridsa och i vissa fall kriminella utlandska aktcrer pa den
svenska marknaden och att detta resulterar i kraftigt 6kad miljopaverkan.
Enligt motiondrerna kan detta delvis undvikas genom béttre kontroller av den
oseriosa trafiken.

Sofia Westergren (M) féreslar i motion 2020/21:2609 yrkande 1 att
miljézon ska gélla for utlandsregistrerade bilar pd samma sétt som svenska
bilar. Motionaren menar att det i dag ar en dalig kontroll pd om fordon inom
en miljézon far vara dar eller inte och om fordonet har den miljémotor som
krévs eller inte. Motiondren konstaterar vidare att miljozonerna inte galler
utlandsregistrerade bilar och att samma fordon kan séljas till ett annat land och
koras in i den svenska stadens miljozon, kanske pd en upphandling som
konkurrerade ut den svenska akaren. Motionaren foreslar ocksa i yrkande 2 i
samma motion att brott mot miljozon ska markeras pa trafiktillstdndet. Vidare
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menar motionaren att vid ett antal markeringar i trafiktillstindet ska tillstandet
dras in.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) efterlyser i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 49 en oversyn av straffsanktionerna mot miljoforseelser inom
akeribranschen i syfte att skapa lika villkor for inhemska och utlandska
akeriforetag. Enligt motionarerna kan en méjlighet vara att dkare botfalls eller
klampas pé plats dven nar de bryter mot miljoregler, liksom mot hastighets-
och arbetstidsregler.

Utskottets stallningstagande

Straffsanktioner mot miljoforseelser

Utskottet har dven tidigare behandlat motionsforslag om en Oversyn av
straffsanktionerna mot miljoforseelser inom akeribranschen, senast i januari
2020 (bet. 2019/20:TU6). Utskottet pekade da pa att de straffbestammelser
som kan bli tillampliga vid en miljoovertradelse &terfinns i miljobalken.
Bestammelserna innebdr att den som av uppsat eller oaktsamhet bryter mot
miljobalken kan ddmas till boter eller fangelse. Nar féretag bryter mot
milj6lagstiftning kan det ocksa leda till foretagshoter, naringsforbud och
skadestand. Nar det géller foretagsbéter dr detta numera en frekvent anvénd
sanktion for brott mot milj6lagstiftningen. Det har ocksa blivit vanligare med
storre skadestandsbelopp, och man tillampar allt oftare ett nytt sétt att se pa de
krav pa aktsamhet som kan stéllas pa en verksamhetsutdvare. Utskottet kan
liksom tidigare konstatera att det inte finns nagra branschspecifika
straffsanktioner inom akeriverksamheten nar det galler forseelser och Gver-
tradelser av miljobalkens bestdmmelser och att miljobalkens bestammelser
darmed ska tillimpas for savél akeribranschen som andra branscher.

I trafikforordningen foreskrivs i 4 kap. 7 § att foraren av ett motordrivet
fordon ska behandla fordonet sa att det inte bullrar onddigt mycket och i
majligaste mén se till att fordonet inte slapper ut avgaser i sédan méngd att det
orsakar olagenheter. Om en forare av ett motordrivet fordon uppsatligen eller
av oaktsamhet bryter mot dessa regler ska foraren enligt 14 kap. 3 § démas till
1 000 kronor i béter. Vid overtradelser av miljoregler, t.ex. nar otillatet hoga
avgasutslapp identifieras vid en flygande inspektion, kan polisen redan i dag
forelagga om ett korforbud. | sddana fall bogseras fordonet bort for att felet
darefter ska avhjélpas.

Né&r det géller overtradelser av den foreskrivna hastighetsbegransningen
kan paféljden bli béter och indraget korkort beroende pé hur fort fordonet har
framforts. Vid hastighetsovertradelser som gors av utlandska férare har
polisen i de fall som de kan anta att fortkérningshoter inte kommer att betalas
redan samma dag majlighet att ta ndgon typ av deposition. Vid 6vertradelser
av kor- och vilotidsregler kan sanktionsavgift paféras och det finns dven
mojlighet att klampa fordon.
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Miljozoner

Kommuner kan i dag stidnga ute vissa tunga fordon (lastbilar och bussar) fran
sarskilt miljokansliga omraden inom stader genom att infora miljézoner. Fran
2020 kan dven andra typer av fordon stangas ute. Bestdimmelser om miljézoner
finns i trafikforordningen (1998:1276) och handlar om vilka fordon som far
foras inom ett sarskilt miljokansligt omrade. Paféljden for att bryta mot
bestammelserna ar béter som for narvarande uppgar till 1 000 kronor, och
ansvaret ligger pa foraren.

Utskottet kan konstatera att syftet med miljozoner &r att forbattra
luftkvaliteten, att minska buller och att stimulera teknikutvecklingen av
fordonsflottan. Miljozoner far endast inféras av kommuner i sarskilt miljo-
kéansliga omraden inom tatbebyggda omraden. De krav som stélls pa fordonen
for att de ska fa foras i en miljozon varierar beroende pa vilken klass av
miljozon som infors. Generellt stélls det krav pa fordon efter en viss alder eller
att fordonen ska uppfylla vissa miljokrav enligt Euroklassningen. Grundregeln
for miljozoner for tunga fordon &r att ett fordon far kora i en miljézon i sex ar
fran forsta registrering i Sverige, innevarande ar ordknat. Det finns dock nagra
undantag fran den grundregeln.

Det kan konstateras att miljozon klass 1 for tunga fordon i dag finns i
Stockholm, Goteborg, Malmé, Mélndal, Uppsala, Helsingborg, Lund och
Umea.

Nar det galler miljozoner och kontroller vill utskottet peka pa att regeringen
i augusti 2018 gav ett uppdrag till Transportstyrelsen om regelefterlevnad av
miljozonsbestammelser (N2018/04586/SUBT). Uppdraget skulle delredo-
visas den 1 april 2019 samt redovisas I6pande nar sa ar pakallat. | uppdraget
till  Transportstyrelsen ingdr att foresld hur regelefterlevnaden av
bestammelser om miljozoner kan sakerstillas, att identifiera och foresla
atgarder mot eventuella administrativa hinder samt att utreda hur ndgon annan
nérliggande lagstiftning kan harmoniseras med miljozonsbestammelserna.
Transportstyrelsen fick dven i uppdrag att informera kommuner, allménheten
och statliga myndigheter om bestdmmelserna om miljézoner. Transport-
styrelsen delredovisade i mars 2019 en rapport (TSG 2018-148) dar
myndigheten bl.a. foreslar att trafikférordningen kompletteras med
bestammelser om att de fordon som inte far foras i miljozoner inte heller far
stannas eller parkeras inom miljozoner pa allméan plats dar kommunen &r
huvudman fér hallande av allmanna platser.

Sammanfattande stéllningstagande

Mot bakgrund av vad som anforts ovan och det utredningsarbete som gjorts
finner utskottet inte anledning att ta ndgot initiativ i fragan. Darmed avstyrks
motionerna 2020/21:2218 (SD) yrkande 77, 2020/21:2609 (M) yrkandena 1
och 2 samt 2020/21:2809 (KD) yrkande 49.
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Bestallaransvar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om bestéllaransvar. Utskottet
hénvisar till den utredning om effektivare kontroller av yrkestrafik
pa vag som regeringen har tillsatt och déar det bl.a. ingar att belysa
bestdmmelserna om transportkdparens ansvar.

Jamfor reservation 15 (SD).

Bakgrund

Den 1 juli 2018 infordes straffréttsliga skarpningar i reglerna om bestallar-
ansvar inom yrkestrafikomrédet. Andringarna innebér att reglerna géller
samtliga personer som i nagot led har avtalat om transporten. Dessutom
infordes en undersokningsplikt for den som ingatt avtal med den som utfor
transporten (den faktiska transportoren).

Straffansvaret géller om bestéllningen har gjorts yrkesmassigt for egen eller
nédgon annans rikning. Enligt de nya reglerna galler bestallaransvaret i
féljande situationer:

1. Om yrkesmassig trafik har bedrivits utan tillstind déms den som har
bestéllt transporten, om denne vid tidpunkten for bestéliningen ké&nde till
eller hade skalig anledning att anta att tillstdnd saknades, eller om denne
bestallt transporten av trafikutdvaren och uppsatligen eller av oaktsamhet
inte kontrollerat innehavet av tillstand vid tidpunkten for transporten pa ett
satt som skaligen kan begaras. Straffet ar boter eller fangelse i hogst ett ar.

2. Nar det ar frdga om internationell gods- eller persontrafik som har drivits
utan tillstand eller i strid med cabotagereglerna doms den som har bestallt
transporten, om denne vid tidpunkten for bestallningen kénde till eller hade
skalig anledning att anta att tillstand saknades eller att villkoren for
cabotagetransporter inte var uppfyllda, eller bestéllt transporten av
trafikutdvaren och uppsatligen eller av oaktsamhet inte kontrollerat
innehavet av tillstdnd vid tidpunkten for transporten pa ett sitt som
skaligen kan begdras. Straffet ar boter.

Vid ett eventuellt atal ar det rattsvasendet, Polismyndigheten och
Aklagarmyndigheten, som ska bevisa att bestéllaren kande till eller hade skalig
anledning att anta att tillstind saknades eller att transporten skedde i strid med
bestdammelserna om cabotage och att bestéllaren inte har kontrollerat
tillstandsinnehavet.

Eftersom bestéllaransvarsreglerna ar straffansvarsregler ar det polis,
aklagare och domstolar som bedémer vilka krav som kan stéllas pa bestéllarna
och i varje enskilt fall avgdr om bestallarna har uppfyllt sin skyldighet.
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Motionerna

I kommittémotion 2020/21:2214 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 10 tar
motionarerna upp fragan om kontroller av leverantorer vid upphandling av
tj&nster for transporter. Motionérerna betonar bl.a. att statsdgda bolag ska ha
bra kontroller av leverantdrer vid upphandling av tjanster och folja géllande
regelverk.

Thomas Morell m.fl. (SD) foresldr i kommittémotion 2020/21:2218
yrkande 2 att en straffsk&rpning infors nér det galler bestallaransvar vid
yrkesmassig trafik. Motiondrerna anser att dagens utformning av
bestallaransvaret for cabotageregler ar for svagt och att de rattsvardande
instanserna darmed har svart att lagféra de brott som faktiskt begas.
Motionarerna pekar samtidigt pa att den lagandring som tradde i kraft den
1 juli 2018 ger ett utokat bestéllaransvar nar ett tillstand for att bedriva yrkes-
massig trafik saknas eller om transporten sker i strid mot gallande
bestammelser for cabotagetransporter. For att stdnga mdjligheten att runda
lagstiftningen genom att konsekvent anvéinda utomnordiska aktérer foreslar
motionadrerna ocksa i yrkande 49 att bestallaransvaret utokas for brott mot
cabotageregler.

Utskottets stallningstagande

Reglerna om bestéllaransvar innebar att den som har bestallt en otillaten gods-
eller persontransport kan domas for brott. Dessa regler ar ett av flera
instrument for att komma till ratta med missforhallanden inom den
yrkesmassiga trafiken.

Riksdagen har aterkommande behandlat fragor som ror skarpningar av
bestallaransvaret. Har kan namnas att riksdagen hosten 2014 riktade ett
tillkannagivande till regeringen om att den borde se éver det davarande
bestéllaransvaret (bet. 2014/15:TU2, rskr. 2014/15:24). Regeringen
6verlamnade i mars 2018 propositionen Bestallaransvar for ordning och reda
pé vagarna, och riksdagen beslutade darefter i maj samma ar om andringar i
de straffrattsliga reglerna om bestallaransvar i yrkestrafiklagen (prop.
2017/18:209, bet. 2017/18:TU14, rskr. 2017/18:314). De skérpta reglerna om
bestallaransvaret for transportkdpare galler fr.o.m. den 1 juli 2018 och har som
syfte att oka regelefterlevnaden pa yrkestrafikomradet for att skapa ordning
och reda pa vagarna. De nya reglerna innebar att det har inforts en uttrycklig
skyldighet for en bestéllare som anlitar ett transportforetag att kontrollera att
foretaget har ratt tillstdnd for att utfora transporten. Vidare har kretsen av
bestallare eller transportkdpare som kan héllas ansvariga for om en transport
skett utan ratt tillstdnd utvidgats till att omfatta alla som har ingétt avtal om
den aktuella transporten, dvs. &ven underentreprendrer som t.ex. lastbils-
centraler eller motsvarande. Darmed kan samtliga bestéllare i en avtalskedja
domas till ansvar om bestéllaren ként till eller haft skalig anledning att anta att
tillstdnd saknades. Endast yrkesmassiga bestallare kan démas till ansvar.
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Né&r det géller bestéllares mojligheter att kunna kontrollera foretag som
utfor godstransporter vill utskottet peka pa att Transportstyrelsen har en
avgiftsfri e-tjanst dar en bestallare av en transport kan kontrollera om ett
foretag har ett svenskt trafiktillstand. Vidare vill utskottet peka pa tjansten
Behorighetskontroll  Yrkestrafik (BKY) som &r en avgiftsfinansierad
informationsférmedlare och kontrolltjanst som &r framtagen i samarbete
mellan Transportstyrelsen, Svenska Taxiférbundet, Sveriges Bussforetag och
Sveriges Akeriféretag. BKY #&gs och drivs av Svenska Taxiférbundet,
Sveriges Akeriforetag och Sveriges Bussforetag. Kontrolltjansten &r ett
hjalpmedel som innebér att foretagen mot betalning kan kontrollera att de
svarar upp mot de behdérighetskrav som lagstiftningen inom yrkestrafiken har
satt upp. Nationella trafiktillstand for gods, taxi och buss kan kontrolleras med
hjalp av BKY. For gods och buss kan dven kontroll av gemenskapstillstand
goras for svenska foretag. Systemet bygger pa dagliga kontroller av
trafiktillstind och korkortsbehdrigheter. Kontrollerna sker genom en
webbtjanst mellan berattigad nyttjare (kunden) och végtrafikregistret via
BKY. For att bli berattigad nyttjare av systemet och fa méjlighet att genomféra
kontrollerna kravs att Transportstyrelsen har medgett direktatkomst till
végtrafikregistret.

Nar det géller frdgan om ytterligare dndringar som ror bestallaransvaret vill
utskottet peka pé att regeringen den 19 augusti 2019 beslutade om ett direktiv
till en sarskild utredare att géra en éversyn av hur kontrollverksamheten for
yrkestrafik pa vag bedrivs (dir. 2019:51). | utredningsdirektiven anger
regeringen att fler sanktionsvaxlingar bér genomfoéras och att bestammelserna
om transportkdpares ansvar, det s.k. bestallaransvaret, i dag ar straffréttsligt
sanktionerade. Regeringen konstaterar att den avser att se dver hur regler for
yrkestrafik foljs for att motverka osund konkurrens och 6ka trafiksakerheten
samt att det i detta sammanhang kan finnas skal att genomfdéra en mer
omfattande belysning av om ytterligare overtradelser av bestammelser pa
yrkestrafikomradet bor vara foremal for en sanktionsvaxling fran straff-
rattsliga pafoljder till sanktionsavgifter. | regeringens direktiv till utredaren
ingr darfor bl.a. att analysera vilka ytterligare overtradelser av bestammelser
pé yrkestrafikomréadet utéver redan sanktionerade som bor vara foremal for en
sanktionsvéxling fran straffréttsliga pafoljder till sanktionsavgifter, att limna
forslag till hur systemet och ansvarsférdelningen bor utformas samt att Iamna
nodvandiga forfattningsforslag. Utredningsuppdraget ska redovisas till
regeringen senast den 1 mars 2021.

Utskottet vill &ven uppméarksamma att Sveriges Akeriféretag har tagit ett
initiativ for att underlatta och starka en hallbar utveckling av transport-
naringen. Initiativet, som kallas Fair Transport, lanserades 2014 och ska vara
ett hjalpmedel for transportkdpare vid val av transportér och samtidigt stirka
seriésa och ansvarstagande akeriforetag. For att fa delta i Fair Transport kravs
att foretagen redovisar sitt arbete nar det géller arbetsmiljoansvar, kvalitets-
och miljéansvar samt trafiksikerhetsansvar. Foretagen ska ocksa genomfora
och redovisa en stdndig forbattring av detta arbete. Redovisningen &r
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transparent for att det ska bli enkelt att se att akeriet lever upp till bade lagkrav
och mervérden. Fair Transport genomfor dven utbildningar for bl.a. transport-
kopare. Utskottet ser positivt pa detta initiativ frn branschen.

Mot bakgrund av att regeringen nyligen beslutade att tillsatta en utredning
som ska gora en Gversyn av hur kontrollverksamheten for yrkestrafik pa vag
bedrivs, med inriktning pa bl.a. fler sanktionsvéxlingar och att det i 6versynen
ingdr att belysa bestimmelserna om transportkdpares ansvar, det s.k.
bestallaransvaret, finner utskottet inte anledning att ta nagot initiativ i fragan.
Utskottet avstyrker darmed motionerna 2020/21:2214 (SD) yrkande 10 och
2020/21:2218 (SD) yrkandena 2 och 49.

Behdrigheter och yrkeskompetensbevis for
yrkesforare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden som ror yrkeskompetensbevis
for den som utfor godstransporter pa vag. Utskottet hanvisar bl.a. till
reglerna i yrkesforardirektivet nar det galler 6vergangen mellan
gammalt och nytt intyg for yrkeskompetensbevis och utbildnings-
kraven for forare med Iang kérvana och yrkeskunskap.

Jamfor reservation 16 (SD).

Bakgrund

Lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens innehéller bestammelser om
grundlaggande kompetens och fortbildning for forare som utfor transporter
med vissa motorfordon samt bestammelser om utbildning for att fa sadan
kompetens.

Transportstyrelsen ska utfarda yrkeskompetensbevis till en férare som
genomgatt foreskriven grundutbildning eller fortbildning, om denne har giltigt
korkort med den kdrkortsbehdrighet som yrkeskompetensbeviset avser. Ett
yrkeskompetensbevis ar giltigt i fem ar fran den dag da det utfardades.
Yrkeskompetensbevis kan utfardas till den som har genomgatt en grund-
utbildning med godként prov och har koérkort for det fordonsslag som
utbildningen avser. Yrkeskompetensbeviset géller darefter i fem ar. For att fa
ett nytt bevis kravs att foraren gar en aterkommande fortbildning. En
fortbildning omfattar minst 35 timmar och ges av utbildare som har tillstand
att bedriva utbildningsverksamhet for yrkesférarkompetens.

Avsikten med kraven pd grundlaggande utbildning och fortbildning ar att
forbattra trafiksakerheten, 6ka forarnas sékerhet och minska miljobelastningen
fran den tunga yrkestrafiken.
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Varje forare ska ha med sitt yrkeskompetensbevis vid kdrning och kunna
visa upp det vid en eventuell kontroll. Om beviset inte & med kan foraren
domas till boter.

I proposition 2019/20:165 Forlangd giltighetstid for yrkeskompetensbevis
lamnades fdrslag om en &ndring i lagen om yrkesférarkompetens med
anledning av effekterna av det virus som orsakar covid-19. Genom dndringen
infors ett bemyndigande for regeringen att meddela foreskrifter om forlangd
giltighetstid for yrkeskompetensbevis och om vissa undantag fran lagen.
Lagéndringen tradde i kraft den 1 juni 2020 och upphérde att gélla den
1 december 2020 (bet. 2019/20:TU18, rskr. 2019/20:281).

Motionerna

Thomas Morell m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2020/21:2218
yrkande 106 att Overgangen mellan gammalt och nytt intyg for
yrkeskompetensbevis (YKB) bor forenklas. Motiondrerna pekar pa att ett
repetitionsprov kravs vart femte ar for fornyad behorighet for YKB. Med
dagens system fornyas YKB i samband med att sista delkursen anmals av
utbildaren. Motiondrerna menar att det skapar en situation dér alla véntar med
sista kursen sa lange som méjligt vilket innebér att foraren kan bli stdende utan
ett giltigt YKB tills kursen &r avklarad. For att 16sa det problemet vore det bra
om man vid godkant provresultat utfardar ett nytt intyg som ar giltigt i fem ar,
vars giltighetsperiod borjar med utgangsdatumet pa foregaende intyg. Enligt
motionarerna vore detta ett enkelt och effektivt satt att I6sa Gvergangen fran
ett gammalt till ett nytt intyg for YKB.

Sofia Westergren och Camilla Waltersson Gronvall (bada M) foreslar i
motion 2020/21:2590 att utbildningskraven pa yrkeskompetensbevis for forare
med 1&ng korvana och yrkeskunskap ses éver. Motiondrerna pekar pd att
yrkeskompetensbevis infordes for att hoja statusen pa chaufforsyrket samtidigt
som det ansags viktigt att yrkeskaren skulle ha en kontinuerlig utbildning i
&mnen som ekokdrning och sakerhetstdnkande. Motiondrerna konstaterar
samtidigt att branschen har svért att rekrytera arbetskraft med ratt kompetens
och att kraven pa yrkeskompetensbevis slar undan den for branschen viktiga
kompetensgruppen med fore detta yrkeschaufférer som hjalper till att kdra vid
sjukdomsfall och i semestertider. Dessa &r enligt motionarerna rutinerade och
sakra forare med stor kunskap. Kraven pa yrkeskompetensbevis har dock
medfort att dessa seniora forare har forsvunnit, vilket minskar den vardefulla
kompetensforsarining som sakerstiller att den ordinarie yrkeskaren kan ta
ledigt eller vara hemma nér de 4r sjuka.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att bestammelserna om yrkesforar-
kompetens for forare av person- eller godstransporter har sin grund i
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG om grundlaggande

2020/21:TU2

47



2020/21:TU2

48

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

kompetens och fortbildning for forare av vissa véagfordon for transport av
gods- eller passagerare, vilket har genomforts genom lagen om yrkesforar-
kompetens (2007:1157) och tillhérande férordning om yrkesférarkompetens
(2007:1470). Kravet pa yrkesférarkompetens for forare av godstransporter
tradde i kraft den 10 september 2009. For de forare som hade ett kérkort for
tung lasthil utfardat fore det datumet fanns det en moéjlighet for varje
medlemsstat att medge en s.k. hdvdvunnen ratt att fortsatta kora lastbil i
avvaktan pa genomford utbildning under en 6vergangstid om maximalt sju ar.
Sverige valde att utnyttja den méjligheten, vilket innebar att férare kunde
vanta fram t.o.m. den 10 september 2016 innan de skulle ha genomgatt
fortbildningen. Darmed skulle varje foérare ha genomfort sin fortbildning innan
den 10 september 2016 for att kunna fortsétta kora lastbil efter det datumet.

I april 2018 beslutades om ett &ndringsdirektiv . som ror andringar i
yrkesforardirektivet och direktiv 2006/126/EG om korkort. Andringarna ska
vara genomforda till den 23 maj 2020 respektive den 23 maj 2021. Eftersom
kravet pa yrkesforarkompetens ar reglerat i yrkesforardirektivet ar det inte
mojligt att nationellt inféra andra undantag &n de som anges i direktivet (artikel
2). Genom &dndringsdirektivet utdkas i viss man de transporter som en forare
far kora utan att inneha ett yrkeskompetensbevis. Det kommer dock &ven i
fortséttningen att krdvas att férare som kor yrkesmassig trafik innehar ett
yrkeskompetensbevis. Direktivet mojliggor inte for ndgon sarreglering for
forare med lang korvana och yrkeskunskap.

Aven bestaimmelserna om utbildning for yrkeskompetensbevis &r reglerade
i yrkesforardirektivet. Nar det géller tidsgranser for att genomga fortbildning
kan utskottet konstatera att enligt lagen om yrkesférarkompetens ska en forare
som har forvarvat ett yrkeskompetensbevis for grundlaggande kompetens
genomga sin forsta fortbildning inom fem ar fran den dag da beviset
utfardades. En forare som har genomgatt sin forsta fortbildning ska darefter
genomga fortbildning vart femte &r, fore utgdngen av giltighetstiden for
yrkeskompetensbeviset. Nar Transportstyrelsen far in en uppgift om att en
forare har genomgatt en fortbildning utfardas ett nytt yrkeskompetensbevis.
Foraren maste sdledes planera s att ett nytt bevis kan utfardas innan det gamla
beviset slutar att gélla. Enligt uppgift fran Transportstyrelsen finns inga planer
pé att initiera nagra regeldndringar ndr det galler bestimmelserna om
overgangen mellan gammalt och nytt intyg.

Mot bakgrund av vad som hér anforts finner utskottet inte anledning att ta
nagot initiativ pad omradet. Darmed avstyrker utskottet motionerna
2020/21:2218 (SD) yrkande 106 och 2020/21:2590 (M).
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Sékra rast- och uppstallningsplatser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om sékra rast- och

uppstéllningsplatser. Utskottet hanvisar bl.a. till att Trafikanalys har

genomfort en kartlaggning av utbudet och behovet av upp-

stallningsplatser samt till Trafikverkets pagaende Gversyn av hur

bristen pa sakra uppstallningsplatser for yrkestrafiken kan avhjalpas.
Jamfor reservation 17 (M, SD, KD).

Bakgrund

Utskottet har vid flera tidigare tillfallen behandlat motioner om sékra rast- och
uppstallningsplatser for yrkestrafiken. Varen 2014 riktade riksdagen ett till-
kannagivande till regeringen om att arbetet med att skapa fler sakra
uppstallningsplatser for yrkestrafiken behéver paskyndas (bet. 2013/14:TU14,
rskr. 2013/14:217).

Regeringen gav dérefter i februari 2016 Trafikanalys i uppdrag att genom-
fora en utredning om trygga och sékra uppstallningsplatser. Trafikanalys
presenterade i september 2016 rapporten Trygga och sdkra uppstallnings-
platser (rapport 2016:16). 1 samband med utredningen genomférdes kart-
laggningar och intervjuer med chaufférer, branschrepresentanter, myndigheter
och andra aktérer om forhallanden pa befintliga uppstallningsplatser samt om
utbud och behov pa omradet.

Av Trafikanalys rapport framgar att utbudet av uppstéllningsplatser huvud-
sakligen bestar av Trafikverkets rastplatser, vagkrogar och bensinstationer. De
befintliga uppstallningsplatserna ar for fa, och det ar ofta trAngt pa dem.
Samtidigt som manga anser att det inte finns tillrackligt med sakra upp-
stallningsplatser &r betalningsviljan for sakerheten 1ag; ménga chaufforer ar
inte beredda att betala ndgot alls for att std pa en saker uppstéllningsplats. En
aktuell problematik &r dessutom att sékra uppstaliningsplatser som haller pa
att anlaggas inte far tillstand for kameraGvervakning. Trafikanalys konstaterar
att manga aktorer ar inblandade i fragan och att ansvarsférdelningen mellan
det offentliga och branschen inte ar helt tydlig. Manga forare upplever att
polisen inte ar tillrackligt synlig eller utévar tillracklig kontroll. Enligt
Trafikanalys har transportbranschen moéjlighet att ta stérre ansvar for de
transportdrer som de anlitar som underleverantorer, bl.a. genom att i stérre
utstrackning anvanda tillganglig teknik for att skydda bade chaufféren och
godset. Men aven transportkopare kan stalla krav pa att chaufforerna erbjuds
rimliga villkor. Det finns flera privata och lokala l6sningar pa uppstallnings-
platser, men det finns ingen samordning pa statlig niva. Trafikanalys
konstaterar sammanfattningsvis att efterfragan pa uppstallningsplatser &r stor,
att utbudet av trygga och sékra uppstéllningsplatser i Sverige i dag inte alls
stammer Gverens med efterfragan samt att lastbilschaufférerna ar en utsatt

2020/21:TU2

49



2020/21:TU2

50

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

grupp. En genomgang av brottsstatistiken visar enligt Trafikanalys inte nagon
okning av brottslighet pa uppstallningsplatser, samtidigt som de
undersokningar som Trafikanalys genomfort visar att ett stort antal chaufforer
upplever otrygghet och uppger sig ha blivit utsatta for brott och att morkertalet
kan vara stort. Enligt Trafikanalys &r brottsutsattheten en tydlig indikator pa
behovet av trygga och sakra rastplatser.

Motionerna

Thomas Morell m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2020/21:2218 yrkande
71 att mojligheten att skapa fler sékra uppstallningsplatser bor utredas.
Motionarerna anfor att manga rastplatser har tagits bort och att mojligheten for
privatbilister och yrkesforare att stanna har minskat. Anledningen till att
rastplatser stangts ned &r enligt motionarerna bl.a. problem med nedskrapning
och skadegorelse. Motiondrerna framfor att rastplatser ockuperas av forare
som anvénder dessa som bostader och uppstallningsplatser och att kriminalitet
forekommer. Detta medfor enligt motiondrerna att trafikanter undviker att
stanna pa rastplatserna.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) patalar i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 54 lastbilschaufforernas behov av sékra uppstallningsplatser.

I kommittémotion 2020/21:3468 yrkande 18 framhéller Maria Stockhaus
m.fl. (M) vikten av sakerhet och tillganglighet pa rastplatser. Motionarerna
anfor att det ar viktigt bl.a. for yrkesforarna att rastplatserna vid de stora
vdgarna &r trygga och har en hog hygienisk standard. De anfor dven att den
hygieniska standarden behdver héjas. En plan for detta arbete bor tas fram och
mojligheten att infora en modell med externa finansidrer och avgifter utredas.
Motionarerna pekar pa att motsvarande modell finns i manga andra europeiska
lander.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att regeringen i den nationella gods-
transportstrategin som presenterades i juni 2018 konstaterar att Trafikanalys
utredning om trygga och séikra uppstallningsplatser visar pa ett storre behov
av platser dn det befintliga utbudet. Utskottet valkomnar i sammanhanget
regeringens syn pa att goda sociala villkor for férare och en hag trafiksakerhet
ar en prioriterad fraga och att det &r viktigt att det finns sikra och trygga
uppstallningsplatser for yrkestrafiken dar forare kan stanna och tillbringa sina
raster eller sin dygnsvila. Utskottet vill ocksd framhalla att regeringen i
godstransportstrategin pekar pa att staten i enlighet med det s.k. ITS-direktivet
(Intelligent Transport Systems) har en skyldighet att tillhandahélla
information om sékra uppstéllningsplatser liksom att samordningen av sakra
och trygga uppstéllningsplatser behdver forbéttras och att tillsynen av
forhallandena pa omradet behover utvecklas. Utskottet delar for ovrigt
regeringens uppfattning att &ven transportféretagen har ett stort ansvar for
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forarnas arbetsmiljo och att dven transportkopare kan ta ansvar genom att
stalla krav pa att férarna erbjuds rimliga villkor.

Utskottet valkomnar &ven den dversyn som regeringen darefter i juli 2018
gav Trafikverket i uppdrag att genomfora. | Gversynen ingdr bl.a. att belysa
bristen pa sakra uppstallningsplatser for yrkestrafiken langs storre vagar, att
beddma hur behovet av sékra uppstéllningsplatser langs stérre vagar forvantas
utvecklas, att analysera vilka nyttor, kostnader och andra konsekvenser som
en utbyggnad av sdkra uppstéllningsplatser langs storre végar ar forknippad
med samt att ta fram mdjliga affarsmodeller som kan frdmja en tillracklig
utbyggnad. | uppdraget ingdr vidare att i samband med planering av ny
infrastruktur och ombyggnationer samt i samband med trimningsatgarder i
vagnatet planera atgarder som underlattar for en privat etablering av sakra
uppstallningsplatser i anslutning till vagnatet. | uppdraget ingar ocksa att se
over vilka utbkade mojligheter den nya kameradvervakningslagen har for en
okad sakerhet i detta sammanhang. | uppdraget ingar dessutom att se dver och
kostnadsuppskatta atgarder som bidrar till att hoja sakerheten pa ovriga rast-
och uppstallningsplatser utefter végnatet. 1 denna del ska Trafikverket
redogora for hur detta paverkar Gvriga prioriteringar i den nationella planen
for utveckling av transportinfrastrukturen. Vid planeringen ska utgangs-
punkten vara att utbyggnaden bidrar till att Sverige uppfyller de mal som
framgér i foérordningen om transeuropeiska transportnat (TEN-T-
férordningen).

Uppdraget ska genomforas i ndra samarbete med andra berorda
myndigheter och forsékrings- och branschforetrddare. Denna 6versyn stracker
sig fram till utgdngen av den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029, och Trafikverket redovisar
arligen hur utvecklingen fortskrider till Infrastrukturdepartementet.

Utskottet vill har dven peka pa att det i den dverenskommelse som upp-
néddes i december 2019 om den férsta delen i EU-kommissionens mobili-
tetspaket framgar att EU kommer att verka for att det byggs sakra och
skyddade parkeringsplatser och for att de anvéands. Aven om den normala
veckovilan inte kan tas ut pa en parkering har kommissionen for avsikt att
utarbeta standarder och ett certifieringsforfarande for sddana parkeringar
genom sekundérlagstiftning. Kommissionen avser vidare att skapa en webb-
plats som gor det lattare att hitta parkeringarna.

Mot bakgrund av den utredning som Trafikanalys har genomfért om trygga
och sakra uppstallningsplatser samt den pagaende Gversyn som Trafikverket
genomfor av hur bristen pa sakra uppstallningsplatser for yrkestrafiken langs
storre vagar kan avhjalpas finner utskottet for narvarande inte anledning att ta
nagot initiativ i frigan. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2020/21:2218
(SD) yrkande 71, 2020/21:2809 (KD) yrkande 54 och 2020/21:3468 (M)
yrkande 18.
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Kontroller och tillsyn inom taxibranschen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om kontroll och tillsyn inom
taxibranschen. Utskottet betonar vikten av saval kontroller och
tillsyn som informationsinsatser for att skapa en trygg och vél
fungerande taxibransch som praglas av hog regelefterlevnad.
Utskottet hanvisar bl.a. till gallande bestammelser och de atgarder
som har vidtagits for att underlétta kontrollen samt de informations-
insatser som gors.
Jamfor reservation 18 (SD) och 19 (KD).

Bakgrund

Enligt taxitrafiklagen (2012:211) har Transportstyrelsen ansvar for tillsynen
over att tillstdndshavare bedriver sin verksamhet enligt gallande bestammel-
ser. Transportstyrelsen utévar tillsyn éver om det har forekommit allvarliga
missforhallanden eller om forutsattningarna for tillstdnd av ndgon annan
anledning inte ar uppfyllda i driften av trafikrorelsen eller i ndgon annan
naringsverksamhet som tillstandshavaren bedriver. Vid missférhallanden kan
taxitrafiktillstdndet aterkallas eller en varning delas ut.

Transportstyrelsen ar ocksd den myndighet som hanterar fragor om ut-
fardande, kontroller och indragning av taxiforarlegitimationer. Det &r
Transportstyrelsen som fattar beslut om att bl.a. bevilja och aterkalla taxi-
forarlegitimationer, och myndigheten utdvar dven tillsyn éver taxibranschen
for att se om de foretag som beviljats tillstand att bedriva taxitrafik fortlopande
uppfyller taxitrafiklagens krav. Av taxitrafiklagen framgar att taxitrafiktill-
stand endast far ges till den som med hansyn till yrkeskunnande, ekonomiska
forhallanden och gott anseende bedéms vara lamplig att bedriva verksam-
heten.

Taxiforetagen har en skyldighet att i enlighet med taxitrafiklagen
kontrollera att de som kor i taxitrafik har giltiga taxiforarlegitimationer och att
vidta atgarder om behorigheten av nagon anledning blir ogiltig. | annat fall
riskerar den tillstindshavare som bryter mot detta béter eller fangelse i upp till
sex manader.

Motionerna

Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion 2020/21:2218
yrkande 51 att det regelverk som reglerar yrkesmaéssig trafik i personbefordran
ses Over. Efter att ha varit reglerad fram till 1990 uppvisar taxinaringen i
Sverige enligt motionarerna pa vissa hall orimligt stora variationer nar det
géller prissattning och kvalitet. Enligt motionédrerna leder konkurrens-
situationen mellan olika forare och bolag i vérsta fall till hotfulla situationer,
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vilket i sin tur har lett till att bl.a. flygplatser och jarnvégsstationer har anlagt
bomsystem for att endast sldppa in vissa bolag. Motionérerna konstaterar
vidare att det i manga av de lander som turister kommer fran inte rader en helt
fri prissattning pa taxiresor och att den forsta taxiresan i Sverige, om den
foretas med en oserids chauffér, allvarligt kan paverka turistens generella
intryck av landet pa ett icke 6nskvart satt.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) patalar i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 76 att goda informationsinsatser och utdkad tillsyn och kontroll &r
nddvandiga for att sékerstélla att de nya reglerna inom taxinaringen foljs.
Motiondrerna pekar pd att taxibranschen ar en viktig del av besoksnaringen
men att Sveriges rykte nar det galler priser och palitlighet har naggats i kanten
de senaste aren. Motiondrerna menar att de nya reglerna kan bidra till att
avhjalpa bristerna.

Utskottets stallningstagande

Tillsyn och kontroll

For att beviljas taxitrafiktillstand ska ett foretag uppfylla krav p& yrkes-
kunnande, ekonomiska férhallanden och gott anseende. Transportstyrelsen &r
den myndighet som har ansvar for att utéva tillsyn 6ver om det har férekommit
allvarliga missférhallanden eller om forutséttningarna for tillstand av ndgon
annan anledning inte ar uppfyllda i driften av trafikrorelsen eller i ndgon annan
naringsverksamhet som tillstandshavaren bedriver. Vid missforhallanden &r de
sanktioner som Transportstyrelsen kan anvénda i tillsynen att varna eller att
aterkalla tillstand att f& bedriva verksamhet. | en tillsyn tittar Transport-
styrelsen pd olika aspekter for att kunna besluta om ett foretag ar lampligt att
bedriva taxiverksamhet eller inte. Resultatet av tillsynen beror pa hur den
sammanlagda bilden ser ut.

Utskottet vill peka pé att Transportstyrelsens kontroller av och tillsyn Gver
taxibranschen utgar fran ett riskbaserat arbetssatt. Kontrollerna och tillsyns-
aktiviteterna sker genom samverkan med, och genom att underlag kommer in
fran, bl.a. Polismyndigheten, domstolarna, Skatteverket och Kronofogdemyn-
digheten.

Under 2018 genomfdrde Transportstyrelsen tillsammans med Polis-
myndigheten for tredje gangen en tillstandsméatning inom yrkestrafiken. Med
anledning av detta publicerade Transportstyrelsen i mars 2019 en rapport
(TSG 2017-3925). Matningarna genomfars vart tredje ar och syftar till att ge
en representativ bild av hur val yrkestrafikféretag foljer de krav och regler som
finns. Utskottet noterar att Transportstyrelsen i den senaste rapporten konsta-
terar att regelefterlevnaden inom taxibranschen generellt & hég inom de flesta
omraden som kontrollerats i tillstindsmatningen. Bortsett frdn omradet
personlig tidbok, som varit ett problemomrade i flera méatningar, nar regel-
efterlevnaden hoga nivaer inom i stort sett samtliga omraden. Enligt
Transportstyrelsen finns det goda skal att anta att de framsta problemen inom
taxinaringen inte finns bland de aktérer som kor taxi med tillstand,
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taxiforarlegitimation eller liknande. Snarare &r taxibranschens bekymmer de
som inte officiellt kor taxi men som trots det kdr manniskor mot betalning.
Enligt Transportstyrelsen finns det dock indikationer pa att bestaimmelser om
t.ex. priser inte tillampas pa ett korrekt satt. Transportstyrelsen pekar pa att det
darfor ar viktigt att delar av det som kontrolleras i tillstindsmatningen dven
foljs upp pé andra satt for att stavja fusk som inte nodvandigtvis marks vid en
forsta anblick. Utskottet delar denna uppfattning.

Utskottet vill d&ven peka pd att det fr.o.m. den 1 juli 2018 har inforts skarpta
regler om bestéllares ansvar som innebér att den som bestéller taxitrafik ska
kontrollera att transporten sker med stod av ratt tillstdnd. Enligt de nya
reglerna kan samtliga bestéllare i en avtalskedja hallas ansvariga om de kant
till eller haft skalig anledning att anta att transporten var otillaten att utfora.

Utskottet vill understryka vikten av en trygg och val fungerande taxi-
bransch som préglas av hdg regelefterlevnad. Utskottet valkomnar darfor
regeringens beslut den 22 augusti 2019 att ge en sarskild utredare i uppdrag att
se Over hur kontrollverksamheten for yrkestrafik pa vag, dar taxi ingar,
bedrivs. | uppdraget ingér att utredaren ska lamna forslag pa forbattrande
atgarder, inklusive organisatoriska atgarder, for att fler ska félja reglerna pa
omradet (dir. 2019:51). Vidare ska utredaren analysera i vilka fall det &r
lampligt att genomfora sanktionsvéxlingar pd omradet utéver de som redan ar
genomfoérda och ta fram forslag om hur detta i sa fall kan ske. Det 6vergripande
syftet med dversynen ar att skapa en ordning for att genom effektivare
kontroller och sanktionssystem frdmja  brottsbekdmpningen och
trafiksakerheten samt &stadkomma en god social situation for forarna och en
sund konkurrens inom yrkestrafiken. Utskottet ser med stort intresse fram
emot resultatet av uppdraget som ska redovisas till regeringen senast den 1
mars 2021.

Information

Utskottet har tidigare behandlat motionsforslag om behovet av information
med anledning av de nya regler som tradde i kraft 2015 om prisuppgift vid
taxiresor, senast i januari 2020 (bet. 2019/20:TU6). Utskottet pekade da bl.a.
pa de atgarder som myndigheterna vidtagit for att sprida kunskap om de nya
taxiregler som inforts.

Nér det galler information om vilka regler som galler for taxitrafik vill
utskottet uppmarksamma att detta finns pa Transportstyrelsens webbplats.
Denna information riktas till sdval taxibranschen som de kunder som vill resa
med taxi. Det lamnas bl.a. information om reglerna om att alla taxifordon ska
ha jamforpris och prisdekaler bade inne i och utanpa fordonet samt att kunden
har ratt att fa en prisuppgift redan innan en resa startar om jamforpriset
overstiger 500 kronor. Det finns aven information pa engelska som beskriver
prisséttning och vad kunder ska vara uppmarksamma pa. Transportstyrelsen
gor aven andra insatser for att sprida information. Exempelvis har
Transportstyrelsen gjort informationsinsatser vid inférandet av ovannamnda
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krav pa obligatorisk prisuppgift fore taxifarden. D& skickade myndigheten
bl.a. ut riktad information till samtliga tillstandshavare for taxitrafik. Utskottet
vill avslutningsvis aven peka pa att enligt uppgift fran Transportstyrelsen
informerar myndigheten aven i samband med olika samverkansforum sadana
aktdrer som bl.a. Jernhusen, Swedavia och olika hotell om vikten av att de
taxiféretag som de samarbetar med foljer géllande regler. Utskottet anser att
det &r viktigt med information for att sékerstélla att de regelverk som géller for
taxibranschen f6ljs och valkomnar darmed att sédan information tillhandahalls
pé olika satt och genom olika kanaler.

Sammanfattande stallningstagande

Nér det géller att skapa en trygg och val fungerande taxibransch som préglas
av hog regelefterlevnad vill utskottet liksom tidigare betona vikten av savil
kontroller och tillsyn som informationsinsatser. Mot bakgrund av de atgarder
som vidtagits for att underlatta kontrollen samt de informationsinsatser som
gors inom omradet anser utskottet att det for narvarande inte finns anledning
att ta ndgot initiativ pd omradet. Darmed avstyrker utskottet motionerna
2020/21:2218 (SD) yrkande 51 och 2020/21:2809 (KD) yrkande 76.

Kraven for att beviljas taxiforarlegitimation

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om andrade regler for att
beviljas taxiforarlegitimation. Utskottet hanvisar till géllande regler
och att det for narvarande inte har for avsikt att ta nagot initiativ i
fragan.

Jamfor reservation 20 (SD) och 21 (KD).

Bakgrund

Enligt taxitrafiklagen (2012:211) far ett fordon foras i taxitrafik av den som
har taxiforarlegitimation. For att fa taxiférarlegitimation galler att personen
ska ha fyllt 21 ar, ha korkort med behdrighet B sedan minst tva ar eller med
behorighet D, uppfylla de medicinska kraven, uppfylla kravet pa yrkes-
kompetens, uppfylla kraven pa laglydnad samt ha avlagt godkant kérprov for
taxiforarlegitimation. Taxiforarlegitimationen dr endast giltig tillsammans
med ett giltigt korkort. Detta innebar att om innehavaren av en taxiforar-
legitimation gor sig skyldig till ett trafikbrott och darmed blir av med sitt
korkort upphor dven taxiforarlegitimationen att galla.

Transportstyrelsen &r den myndighet som utfardar och i férekommande fall
aterkallar taxiforarlegitimationer.
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Motionerna

Thomas Morell m.fl. (SD) foreslar i kommittémotion 2020/21:2218
yrkande 90 att aldern for att kunna ta taxikort sanks fran 21 ar till 20 ar. Kravet
pa att man ska ha haft kdrkort i tva ar ska dock enligt motionarerna kvarsta.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framfér i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 77 att déva bor tillatas att ta taxilicens. Motionarerna pekar pa att det
inte ar tillatet for dova i Sverige att beviljas taxilicens eftersom Transport-
styrelsens regler sager att den som innehar taxiforarlegitimation pa fyra meters
avstand ska kunna uppfatta vad en passagerare eller annan trafikant forsoker
kommunicera. Méjligheten for dova att beviljas taxilicens skulle dock enligt
motiondrerna mojliggdra nischade taxibolag eller nischade taxitjanster som
riktar sig endast till dova, vilket skulle underlétta for dessa.

Utskottets stallningstagande

Nar det géller motionsférslaget om sankt aldersgrans for att kunna beviljas
taxiforarlegitimation vill utskottet pAminna om att det i enlighet med 3 kap.
3 § taxitrafiklagen finns en mojlighet for den som har fyllt 18 &r att fa taxi-
forarlegitimation. For att fa taxiforarlegitimation redan vid 18 érs alder méste
man ha forvarvat grundldggande yrkesférarkompetens genom en grund-
utbildning inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning under minst
280 timmar for fordon som kréver korkortsbehorighet kategori D eller DE.
Detta galler om personen har fyllt 18 ar, har kérkort med behérighet B och i
ovrigt uppfyller de krav som anges i 3 kap. 3 § forsta stycket 3-5
taxitrafiklagen. For att préva om sokanden uppfyller kraven pa yrkes-
kompetens ska sdkanden i enlighet med taxitrafiklagen genomga ett skriftligt
prov. Sékanden &r dven skyldig att genomga lakarundersokning, blodprovs-
tagning eller annan liknande undersokning for att préva om de medicinska
kraven ar uppfyllda. En taxiforarlegitimation far férenas med villkor som &r
motiverade av exempelvis medicinska skal. Om en ansokan avslas pa grund
av att kravet pa laglydnad inte anses uppfyllt ska en olamplighetstid
bestammas for personen. Denna &r som kortast sex manader och som langst
fem &r. En utfardad taxiforarlegitimation ska fornyas senast efter tio ar.
Utskottet vill i ssmmanhanget hanvisa till regeringens proposition Okad tillsyn
av den yrkesmassiga trafiken (prop. 1993/94:168) dir det framgar att
anledningen till de krav som finns kopplade till att f taxiforarlegitimation bl.a.
ar att passageraren ar i en utsatt position i forhallande till taxiforaren. For att
resenaren ska vara trygg ar taxiforarens pélitlighet, arlighet och yrkes-
skicklighet avgorande. Av propositionen framgar vidare att man ocksa
behodver ta hansyn till att taxitransporter i stor utstrackning nyttjas av personer
med svag stéllning som ensamresande barn, synskadade eller personer som har
nagon annan funktionsvariation, aldre och sjuka.

Nar det galler fragan om dévas mojligheter att fa taxiforarlegitimation har
utskottet inhdmtat foljande fran Transportstyrelsen. Korkortsdirektivet
(2006/126/EG) innehaller en bestammelse om minimikrav pa horsel for forare.
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De svenska reglerna innehdller mer detaljerade krav an direktivet. Enligt
3 kap. 2 § forsta stycket korkortslagen (1998:488) far korkortstillstand endast
meddelas for den som med hénsyn till sina personliga och medicinska
forhallanden kan anses lamplig som forare av ett korkortspliktigt fordon.
Korkortstillstdnd galler endast under en viss tid. Transportstyrelsen har genom
bemyndigande i 8 kap. 1 och 6 8§ kérkortsférordningen (1998:980) meddelat
foreskrifter om medicinska krav for kérkort (TSFS 2010:125, senast &ndrade
genom TSFS 2019:106). | dessa foreskrifter finns sarskilda krav for taxiforare
(3 kap. 3 § andra stycket). For taxichaufforer ska horselformagan vara sddan
att foraren har mojlighet att kommunicera med passagerare och andra
trafikanter. Detta krav kan anses uppfyllt om vanlig samtalsstdmma uppfattas
pa fyra meters avstand pa ena Grat med eller utan horapparat. Det sarskilda
kravet pa horsel for taxichaufforer i de svenska foreskrifterna motiveras av att
dessa forare ska kunna uppfatta nar en passagerare pakallar uppmarksamhet
och/eller hjélp for att forhindra olycka t.ex. vid av- och pastigning samt for att
informera passagerarna vid fara. Det finns saledes enligt Transportstyrelsen
sakliga skal for gallande bestammelse. Enligt Transportstyrelsen kan det dock
inte uteslutas att nya tekniska lésningar kan géra det mojligt att anse att &ven
den som &r dov har formaga att kommunicera med icke déva passagerare. Den
fragan féar enligt Transportstyrelsen i sa fall tas upp i en foreskriftsrevidering
men i dagslaget planeras ingen revidering av horselkraven. For att en dév
chauffér ska kunna kora passagerare kravs i Sverige ett undantag (dispens)
fran de medicinska kraven enligt 8 kap. 11 § korkortsforordningen. En
forutsattning for dispens &r att Transportstyrelsen bedémer att det kan ske utan
fara for trafiksakerheten.

Utskottet har for narvarande inte for avsikt att ta nagot initiativ nar det
galler andrade krav for att fa taxiforarlegitimation och avstyrker darmed
motionerna 2020/21:2218 (SD) yrkande 90 och 2020/21:2809 (KD) yrkande
77.
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Framjande av digitalisering och delningsekonomi

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om Oversyn av taxi-
utbildningen och taxilagstiftningen for att frimja digitalisering och
delningsekonomi. Utskottet hanvisar bl.a. till de regler om en ny
kategori av taxitrafik som beslutades 2018. Utskottet framhaller
ocksa att det utgar fran att regeringen kommer att fortsatta folja den
snabba utveckling som sker inom omradet och aterkomma till
riksdagen om det uppstar behov av ytterligare regelandringar for att
tillgodose behovet inom taxibranschen av ytterligare digitalisering
och delningsekonomi.
Jamfor reservation 22 (M, KD).

Bakgrund

I samband med att riksdagen i juni 2014 beslutade om regeringens proposition
Redovisningscentraler for taxi riktade riksdagen &ven ett tillkdnnagivande till
regeringen om att den nuvarande méjligheten att bevilja taxameterundantag
b6r upphdvas (prop. 2013/14:223, bet. 2013/14:TU18, rskr. 2013/14:375). |
beredningen av propositionen pekade trafikutskottet bl.a. pa att det &r viktigt
att mojligheten att bevilja taxameterundantag upphdvs och att regeringen
vidtar de andringar som &r nodvandiga i denna fraga for att eliminera
mojligheterna till kryphél. Utskottet anforde aven att detta bor medverka till
att frimja jambordiga konkurrensvillkor inom taxibranschen.

Fragan utreddes darefter av en sarskild utredare som i november 2016
lamnade betankandet Taxi och saméakning i dag, i morgon och i Gvermorgon
(SOU 2016:86). Regeringen lamnade i sin tur sedermera propositionen En ny
kategori av taxitrafik (prop. 2017/18:239) till riksdagen i april 2018. I
propositionen anges att den nya kategorin av taxitrafik syftar till att ersétta
majligheten till dispens fran kravet pa taxameter samt att forslaget syftar till
att forbattra Skatteverkets mojligheter att bedriva skattekontroll av
taxiverksamhet. For att kunna utveckla taximarknaden behdvs det enligt
regeringen en kontinuerlig éversyn av befintliga regler, vilket géller sarskilt i
perioder av snabb teknikutveckling. Vidare framhalls att sensorer, avancerad
databehandling och annan informationsteknik utvecklas i snabb takt och att de
méjligheter som darmed uppstar i majligaste man bor bejakas. Enligt
regeringen bor regleringen sa langt mojligt vara teknikneutral for att undvika
en omotiverad Iasning till en viss teknisk l6sning eftersom digitalisering och
automatisering kommer att gora det mojligt att tillnandahélla helt nya
produkter och tjanster pa transportomradet. Regeringen konstaterar vidare att
framftrandet av fordon delvis kommer att bli automatiserat och att teknik-
utvecklingen innebér att taxitrafiken kommer att sta infor nya mojligheter och
utmaningar. Dérmed finns det enligt regeringen starka skal att se dver lag-
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stiftningen for att optimera taxitrafikens roll i transportsystemet samtidigt som
det &r angeldget att ta hansyn till skyddsintressen for taxi nar man utformar
nya regler.

Riksdagen beslutade i maj 2018 om att inféra en ny kategori av taxitrafik
som ska vara befriad fran krav pa taxameter men i gengald ska vara skyldig
att ansluta taxifordonen till en tillstdndspliktig bestéllningscentral for taxi-
trafik och att forse fordonen med en sérskild utrustning for taxifordon (bet.
2017/18:TU17, rskr. 2017/18:384). Den nya kategorin av taxitrafik syftar till
att ersatta den nuvarande majligheten till dispens fran kravet pa taxameter.
Bestallningscentralen ska ta emot och férdela bestéllningar av kdruppdrag till
de innehavare av taxitrafiktillstind som anslutit fordon till centralen samt
samla in, lagra och pé begaran av Skatteverket lamna ut uppgifter till verket
for skattekontroll. Forare inom den nya kategorin av taxitrafik ska bara fa
utfora koruppdrag som ar forbestéllda till ett fast pris. Betalningen ska goras
till den bestallningscentral for taxitrafik som fordelat kéruppdraget och far inte
ske genom taxiforarens eller tillstindshavarens medverkan. Det ska kravas
tillstdnd for att fa driva en bestallningscentral, och ett sddant tillstdnd ska bara
fa ges till den som med hansyn till ekonomiska forhallanden och gott anseende
beddms vara lamplig att driva verksamheten. Den nya kategorin taxitrafik
infors fr.o.m. 2021.

I budgetpropositionen for 2020 (prop. 2019/20:1 utg.omr. 22) redovisade
regeringen nér det géller riksdagens tillkdnnagivande om att den nuvarande
mojligheten att bevilja taxameterundantag bor upphdvas (bet. 2013/14:TU18,
rskr. 2013/14:375) att den anser att tillkdnnagivandet ar slutbehandlat med
hanvisning till de atgarder som redovisats ovan.

Infrastrukturdepartementet remitterade i september 2020, trots det som
regeringen anmalde i 2020 ars budgetproposition, en promemoria med forslag
om att Transportstyrelsen under 2021 ska fa medge att ett fordon anvands i
taxitrafik d&ven om det inte ar forsett med taxameterutrustning eller sérskild
utrustning for taxifordon om det finns synnerliga skal for det. Skalet till
beslutet att tillfalligt aterinféra taxameterdispensen ar de effekter som
spridningen av det virus som orsakar sjukdomen covid-19 har fatt. Under en
akut fas av kraftig ekonomisk tillbakagdng anser regeringen att det ar
motiverat att minska behovet hos vissa taxifGretag att investera i installation
av taxameter eller i sddan sarskild utrustning for taxifordon.

Motionen

Maria Stockhaus m.fl. (M) foreslar i kommittémotion 2020/21:3468
yrkande 24 att det gors en dversyn av taxiutbildningen och taxilagstiftningen
for att sldppa in digitaliseringen och delningsekonomin i branschen.
Motiondrerna anser att dagens lagstiftning som reglerar taxibranschen slapar
efter och till viss del behdver moderniseras.
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Utskottets stallningstagande

Nér det galler digitalisering och delningsekonomi vill utskottet inledningsvis
paminna om att riksdagen i juni 2018 fattade ett beslut som innebar att det
infors en ny kategori av taxitrafik som ska vara befriad fran krav pa taxameter
men i stallet ska vara skyldig att ansluta taxifordonen till en tillstAndspliktig
bestallningscentral for taxitrafik och att forse fordonen med en sarskild
utrustning for taxifordon.

I friga om en Gversyn av taxiforarutbildningen for att slappa in digi-
talisering och delningsekonomi i branschen anser utskottet att det nuvarande
utbildningssystemet for att fa taxiforarlegitimation ar val utformat. Utskottet
paminner om att det i taxitrafiklagen finns regler som anger saval krav pa alder
som behdrigheter. Utskottet vill dven peka pa att det for taxiforarlegitimation
kravs ett godkant praktiskt korprov men att det utéver detta ocksd ingar ett
teoretiskt prov i tre delar som gors hos Trafikverket och som ska visa att
foraren uppfyller kraven pa kunskaper om Kartlasning, sakerhet och beteende
samt trafik- och taxitrafiklagstiftning.

Med utgangspunkt fran bl.a. vad regeringen framhallit i propositionen En
ny kategori av taxitrafik (prop. 2017/18:239) utgér utskottet liksom tidigare
frén att regeringen kommer att fortsitta folja den snabba utvecklingen inom
omradet och vid behov aterkomma till riksdagen om det uppstar behov av
ytterligare regelandringar, inte minst mot bakgrund av digitalisering och
delningsekonomi. Utskottet finner mot bakgrund av vad som har har anforts
inte anledning att i dagslaget ta nagot ytterligare initiativ i frdgan och avstyrker
dérmed motion 2020/21:3468 (M) yrkande 24.

Vissa arbetsmiljofragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om arbetsmiljofragor i
taxibranschen. Utskottet framhaller att det a&r mycket viktigt att
taxiforare har bra och rattvisa arbetsvillkor. Utskottet hanvisar
samtidigt till den tillsynsverksamhet som bedrivs, transportkdparnas
ansvar och den roll som arbetsmarknadens parter har.

J&mfor reservation 23 (V).

Motionen

Jens Holm m.fl. (V) framhaller i kommittémotion 2020/21:1314 yrkande 9 att
regeringen bor utreda och utvdrdera avregleringen av taximarknaden,
inklusive de sk. plattformsholagens verksamhet, speciellt i frdga om
arbetsvillkor, arbetsmiljo, trafiksdkerhet, tillgénglighet, beskattning och tak
for antal licenser, i syfte att ge ett sammanhallet forslag for att atgarda
problemen. Motionarerna framhaller att bl.a. mgjligheten att begransa antalet
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licenser bor utredas och &ven hur taxitjanster i gles- och landsbygd kan
tillhandahallas.

Motionarerna foreslar i yrkande 10 i motionen att regeringen ska utreda de
arbetsrattsliga gransdragningarna for egenforetagare i taxibranschen for att
fortydliga vad som utgor ett anstallningsforhallande och vem som har ansvar
over anstdllda genom att tydliggora forhallandet mellan forare, akare,
bestallningscentral och upphandlare samt foresla atgarder for att reglera detta.
Motionidrerna menar att forhallandena mellan forare, &kare, bestillnings-
centraler och upphandlare ar komplexa och att mycket tyder pa att den som
egentligen ska ha arbetsgivaransvaret franhander sig det ansvaret.

Vidare framhaller motionarerna i yrkande 11 att regeringen bor presentera
ett forslag om forbéttrade kor- och vilotidsregler for taxichaufforer samt en
effektiv tillsyn av dessa regler. Motiondrerna anser att reglerna ar bristfélliga
och att manga forare tvingas bryta mot dessa, antingen for att undga viten i
upphandlingar eller for att fa ihop en 16n som racker till hyra och mat.

Motionarerna foreslar vidare i yrkande 12 i motionen att regeringen bor ge
berérda myndigheter i uppdrag att genomféra en vésentligt férbattrad tillsyn
over taxibranschen och forbattra sitt samarbete. Motionarerna framhaller att
de sju myndigheter som delar pa ansvaret for tillsyn och kontroll behéver
samverka och utbyta information i stdrre utstrackning.

Motiondrerna anser vidare i yrkande 13 att regeringen skyndsamt ska utreda
mdéjligheten att forbjuda procentlon i taxibranschen. Motionarerna framhaller
att procentlon leder till stor stress och péaverkar chaufforernas halsa och
livssituation negativt.

Motionarerna foreslar slutligen i yrkande 14 att regeringen ska lamna
forslag om krav pa kollektivavtal, god arbetsmiljo, personalévertagande med
bibehdllna eller battre villkor och upphandlarens bestéllaransvar vid alla
offentliga upphandlingar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pé& att regler om kor- och vilotider for
taxitrafik finns i forordning (1994:1297) om vilotider vid vissa végtransporter
inom landet. | forordningen finns regler om bl.a. dygnsvila och krav pa
personlig tidbok eller fardskrivare. | tidboken ska anteckningar om dygnsvila
foras. En arbetsgivare som har forare anstdllda som omfattas av vilotids-
reglerna har bl.a. ett ansvar att kunna visa upp anteckningar pa begéran av en
polis eller bilinspektor. Arbetsgivare som uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot reglerna om dygnsvila eller om anteckningar om dygnsvila kan
domas till penningbdter.

Transportstyrelsen &r tillsynsmyndighet for taxitrafiken. | tillsyns-
verksamheten samverkar Transportstyrelsen med bl.a. Skatteverket, Krono-
fogdemyndigheten och Polismyndigheten. Transportstyrelsen kontrollerar
kontinuerligt om tillstdndshavarna har obetalda skatter och avgifter.
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Transportstyrelsen underrattas om missforhallanden som kan leda till en
varning eller att tillstAndet aterkallas, t.ex. brott mot vilotidsreglerna.

Utskottet ser positivt pa att regeringen har tillsatt en sérskild utredare som
ska se 6ver hur kontrollverksamheten for yrkestrafik pad vag, dar taxi ingar,
bedrivs och lamna forslag pa forbattrande tgarder, inklusive organisatoriska
atgarder, for att fler ska folja reglerna pd omradet (dir. 2019:51). Det
dvergripande syftet med dversynen &r att skapa en ordning for att genom
effektivare kontroller och sanktionssystem framja brottsbek&mpningen och
trafiksakerheten samt astadkomma en god social situation for férarna och en
sund konkurrens inom yrkestrafiken. Uppdraget ska redovisas senast den
1 mars 2021.

Nar det géller taxichaufforers arbetsvillkor vill utskottet peka pa vad
infrastrukturminister Tomas Eneroth anforde i december 2019 i sitt svar pa en
skriftlig friga om bl.a. detta (fr. 2019/20:586). Infrastrukturministern
hanvisade till att kommunerna som upphandlar skolskjutsar, fardtjanst och
sjukresor har mojlighet att stalla krav pa sjysta villkor och kvalitetskrav pa de
transporter som upphandlas. P& s& sitt kan enligt ministern kommunerna i
egenskap av bestéllare bidra till battre arbetsvillkor fér taxiférarna och en 6kad
trafiksikerhet. Vidare pekade ministern pa att det ar obligatoriskt att stélla krav
i upphandlingar som sékerstéller att manniskor i behov av arbete inte utnyttjas
genom usla villkor. Ministern pekade dven pa att det finns flera goda exempel
dar transportkdpare tar ansvar for de transporter som utférs. Som exempel
ndmnde han att Taxiférbundet har tagit ett initiativ med kvalitets- och
miljoledningssystem Saker Gron Taxi som bygger pd den internationella
standarden 1SO 14001 och Sveriges Akeriféretags initiativ Fair Transport dar
transportkGparen ges mojlighet att valja foretag som utfor hallbara transporter.
Ett annat exempel som ministern ndmnde var att Trafikverket tillsammans med
atta av de storsta transportképarna tagit initiativ till att vid upphandlingar eller
bestallningar av transporter bidra till en 6kad hastighetsefterlevnad. Ministern
framholl att dessa initiativ & mycket gladjande och ndgot som fler aktorer bor
folja efter i arbetet med hallbara transporter och nollvisionen. Ministern
betonade &ven att det ar mycket viktigt att sund konkurrens rader inom
taxibranschen och framhdll att regeringen har tillsatt en utredning som ska se
over hur kontrollverksamheten for bl.a. taxitrafik kan forbattras i syfte att oka
regelefterlevnaden. Ministern framhdll att det ar mycket viktigt att taxiforare
har bra och rattvisa arbetsvillkor och pdminde samtidigt om att arbets-
marknadens parter har en central roll eftersom de genom kollektivavtal
reglerar arbetsvillkoren for arbetstagare. Utskottet delar infrastruktur-
ministerns uppfattning i dessa fragor.

Mot bakgrund av vad som har anférts har finner utskottet inte anledning att
for narvarande ta ndgot initiativ pd omradet. Darmed avstyrks motion
2020/21:1314 (V) yrkandena 9-14.
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1. Atgéarder for reglering och kontroll av &kerinaringen, punkt
1 (M)
av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16,
bifaller delvis motionerna
2020/21:1816 av Isak From och Asa Karlsson (b&da S) yrkande 2,
2020/21:1840 av Isak From och Asa Karlsson (b&da S) och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 35 och
avslar motionerna
2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11,
2020/21:876 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),
2020/21:890 av Hillevi Larsson m.fl. (S) yrkande 2,
2020/21:1314 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,
2020/21:1847 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 3, 12, 38, 40, 42-46
och 48,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 50 och 51,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 36 och 37 samt
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 19.

Stallningstagande

Inom ramen for EU:s mobilitetspaket har beslut fattats om att infora s.k. smarta
fardskrivare dér fordons position kan registreras. Med smarta fardskrivare ska
myndigheterna snabbt och smidigt kunna folja upp kor- och vilotider,
granspassager och cabotageperioder. Detta & mycket viktigt och nagot som vi
inom Moderaterna arbetat for under Iang tid. Vi anser dock att inférandet av
krav pé gps vid in- och utfart till och frn Sverige bor tidigarelaggas for att sa
snabbt som mojligt sakerstalla konkurrensneutrala och rattvisa villkor for
svenska akerier.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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2. Atgarder for reglering och kontroll av &kerinaringen, punkt
1(SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11 och
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 3, 12, 38, 40, 42-46
och 48,
bifaller delvis motionerna
2020/21:876 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) och
2020/21:1847 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) samt
avslar motionerna
2020/21:890 av Hillevi Larsson m.fl. (S) yrkande 2,
2020/21:1314 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,
2020/21:1816 av Isak From och Asa Karlsson (bada S) yrkande 2,
2020/21:1840 av Isak From och Asa Karlsson (bada S),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 50 och 51,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 35-37,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 19 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis peka pa att akerindringen &r hart anstrangd och att det
darfor finns behov av ett antal angelagna atgérder for att komma till ratta med
utmaningarna pd omradet. Vi anser att det behovs forandrade regler samt
krafttag mot fusk vid cabotagetransporter. Vi menar att lastbilar ska registreras
vid ankomst till Sveriges grénser eftersom det ger polisen en mgjlighet att
kontrollera om det ror sig om en laglig cabotagetransport eller en olaglig
inrikestransport vid en senare kontroll 1angs de svenska vagarna.

Nar det galler cabotagetrafik vill vi peka pd att det under flera ar har
rapporterats att en stor mangd lastbilar aldrig l&mnar Sverige utan
kontinuerligt bedriver olaglig inrikestrafik. Dessa lastbilar och akerier foljer
inte lagar och sakerhetsforeskrifter och snedvrider darmed konkurrensen mot
svenska akerier. Vi vill framhalla att rattvisa villkor inom végtransportomradet
maste uppratthallas och foreslar darfor en straffskarpning nér det géller
otillatet cabotage vid yrkesméssig trafik.
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Trots att yrkeskompetensbevisen (YKB) syftar till att hoja och tydliggora
kompetensen hos yrkesforare och att det inom EU finns ett gemensamt
regelverk for detta finns det en svart marknad dér det erbjuds falska YKB,
forarkort och korkort. Eftersom risken att bli ertappad med falska handlingar
&r liten anser vi att ett gemensamt EU-register for kontroll av yrkes-
behdrigheter och fordonsuppgifter maste inforas och att alla register ska vara
oppna for alla medlemsstaters myndigheter for att den gemensamma
marknaden ska kunna fungera.

Ute pé& kontrollplatserna &r det poliser med sarskilt forordnande for
flygande inspektion samt bilinspektorer som arbetar. Vi anser att
befogenheterna for bilinspektorer bor utokas och att verksamheten for att
effektivisera kontrollerna bor skiljas fran ordinarie polisverksamhet och
laggas under en sérskild enhet inom polisen som ansvarar for kontroller av den
yrkesmaéssiga trafiken. Vidare anser vi att bilinspektor som tjanstebeskrivning
ska slopas i samband med en sddan omorganisation och att det i stallet ska
inrattas en ny tjanstebeskrivning som ©Okar behorigheten hos denna
personalgrupp. Harigenom skulle dagens tjanst som bilinspektor utga och
personalen utbildas till den hogre tjanstenivan. For att personalen ska ha alla
nodvandiga befogenheter for sin tjdnsteutdvning anser vi att de ska kunna vara
bevdapnade och ha rattigheter att forhindra fortsatt fard och nddvéndiga
rattigheter att bruka vald i sin tjansteutvning.

Polisen disponerar ett antal kontrollplatser runt om i landet, och de &gs och
forvaltas av Trafikverket. Dessa platser torde i dag vara tillrdckliga men
behovet av kontrollplatser for tung trafik behdver ses dver nar nya végstrackor
ska byggas. Antalet kontrollplatser for vagtrafik bor da utokas.

Lastsakring dr ett av de viktigaste momenten for en yrkesforare eftersom
daligt forankrat gods utgor en stor fara for andra trafikanter. Vi anser darfor
ocksa att kontrollerna av lastsakring behéver 6ka och att den sarskilda enhet
inom polisen som ska utféra inspektioner pd vig &ven ska ges storre
mojligheter att utfora lastsakringskontroller och vid behov dven kunna bétfélla
foraren samt hindra fortsatt fard till dess att bristen &r atgardad.

| forebyggande syfte ar det viktigt att tunga fordon kan védgas nér och var
som helst pa vagnatet och att det darmed inte blir mojligt for ett dverlastat
fordon att valja en annan vdg for att undvika vagning. Vi anser darfor att fler
portabla vagar ska finnas tillgingliga och att detta framst ska anvandas pa det
mindre vagnatet. Vi anser ocksa att foretagshaserade vagar ska kunna
anvandas i storre utstrackning. For att kunna vaga tunga fordon pa sa manga
platser som méjligt bor enligt var uppfattning den enhet som utfér kontroll av
den yrkesmaéssiga trafiken dven ges mojlighet att teckna avtal med privata
aktorer for att nyttja ledig vagkapacitet och minska statens investeringsbehov.

Vi vill vidare peka pa att fusket med fardskrivare och férares aktiviteter ar
omfattande och att det darfor behdver utforas fler kontroller av fardskrivare.
Att manipulera fardskrivaren &r ett synnerligen allvarligt brott som kraftigt
asidoséatter en sund konkurrens och paverkar trafiksakerheten negativt. Vi
anser att den sérskilda enhet inom polisen som vi foreslar ska utfora
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inspektioner pa vag dven ska ges storre mojligheter att utfora kontroller av
bl.a. manipulerade fardskrivare.

Vi vill i sammanhanget peka pa att det i forsta hand ar polisen som
upptacker de som fuskar i samband med véagkontroller medan den kontroll som
Transportstyrelsen gor hos foretag snarare ar en automatiserad kontroll som
stdimmer av de administrativa brister som forarna har i sin hantering av
fardskrivarna. Vi anser darfor att det behovs en éversyn av tilldmpningen av
kor- och vilotider eftersom det finns uppenbara brister i Transportstyrelsens
sétt att utfora dessa kontroller.

Mot bakgrund av att Transportstyrelsen trots tio ars verksamhet med att
genomfora foretagskontroller inte har lyckats att etablera en fungerande
kontrollverksamhet anser vi att det finns ett stort behov av omstrukturering.
Vi vill att fler tung-trafik-kontroller ska utféras i foretagens lokaler och att
Transportstyrelsens verksamhet med foretagskontroller ska flyttas dver till den
nya sarskilda enhet inom polisen vars uppgift &r att kontrollera tung trafik. Vi
anser att en samordning mellan végkontroller och foretagskontroller
sakerstaller att kontrollerna utfors pa ett korrekt och réttssakert satt, vilket inte
&r fallet med dagens delade ansvar mellan polisen och Transportstyrelsen.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Atgarder for reglering och kontroll av dkerinéringen, punkt
1(C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 35-37,
bifaller delvis motionerna
2020/21:890 av Hillevi Larsson m.fl. (S) yrkande 2,
2020/21:1816 av Isak From och Asa Karlsson (bada S) yrkande 2,
2020/21:1840 av Isak From och Asa Karlsson (bada S),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 50,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 19 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16 och
avslar motionerna
2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11,
2020/21:876 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),
2020/21:1314 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,
2020/21:1847 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
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2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 3, 12, 38, 40, 42-46
och 48 samt
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 51.

Stallningstagande

Det rader en mycket hard konkurrenssituation i transportnaringen, och jag kan
dessvarre konstatera att det finns tecken pa att antalet akerier som bedriver
illegal verksamhet har 6kat. Aven om polisen har fatt 6kade befogenheter att
béde stoppa och kvarhalla lastbilar och chaufférer som utfor olagligt cabotage
racker inte resurserna till. Jag anser att det ar en prioriterad fraga att minska
fusket pa vara vagar och minska de olagliga cabotagetransporterna och att det
darfor maste vidtas atgarder for att oka effektiviteten av tillsynen och darmed
stavja fusk och 6ka trafiksakerheten. Darmed finns det anledning att ga vidare
med ytterligare &tgérder, som t.ex. krav pa icke manipulerbara gps-sandare for
de utlandsregistrerade é&kare som trafikerar det svenska véagnatet enligt
cabotageregelverket. Jag anser att det behovs fler trafikpoliser, falttjansteman
fran Transportstyrelsen och framforallt en battre samordning savéal mellan
olika myndigheter som inom myndigheterna, t.ex. Polismyndigheten, for att
motverka brottsligheten inom transportsektorn. Bristen pa personal med
kompetens att utféra kontroller &r ett problem i dag, och det behdvs darfor
forstarkt bemanning, vilket skulle kunna ske genom upphandling av
kompetens inom andra strukturer &n statens, t.ex. via besiktningspersonal eller
andra aktorer som har mojlighet att bredda sitt kompetensomréde.

Jag anser vidare att teknikutvecklingen pa trafikomradet bor kunna
anvéndas i storre omfattning for att komma till ratta med oseritsa akttrer. Med
dagens digitala hjalpmedel &r det ganska latt for den som vill vara en oserigs
aktor att skaffa sig information om var kontroller &ger rum och hur man kan
undvika dem genom att valja annan fardvdg. Jag menar att en mer
grundlaggande analys maste ligga till grund for hur floden och transporter
utfors, sa att polisen med storre precision an i dag vet vilka knutpunkter och
vilka transportérer som finns i riskzonen och déarefter kan utforma kontrollerna
sd att det inte gar att vélja andra vagar. Ett annat satt att oka effektiviteten ar
att anvénda mojligheten till automatisk registreringsskyltsavlasning utmed
végarna, garna tillsammans med trafiksakerhetskameror. Det skulle pa sa séatt
ga att avldsa registreringsnummer, lattare an i dag kunna kartlagga korda rutter
i tid och rum samt soka i riskvarderingssystemet och darmed noggrannare
kunna valja ut fordon for kontroll fran de akerier som polisen vill bevaka
noggrannare.

Jag vill slutligen framhalla att olika myndigheters arbete nar det galler
kontroll av yrkestrafiken i storre utstrackning bor samordnas for att komma till
ratta med oseridsa aktorer. Jag kan konstatera att ett drygt halvdussin
myndigheter i dag ar involverade i kontroll och tillsyn av yrkestrafiken, med
Polismyndigheten och Transportstyrelsen som de mest involverade. Att
samordna och utveckla det arbete som bedrivs for att kontrollera yrkestrafiken
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ur olika perspektiv, t.ex. tull, arbetsmiljo, skatter och sociala villkor, &r
angeléaget. | detta forbattringsarbete ser jag garna att akeribranschen sjélva ar
en aktiv aktor.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4.  Atgarder for reglering och kontroll av kerinaringen, punkt
1(V)

av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:1314 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15 och
avslar motionerna
2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11,
2020/21:876 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),
2020/21:890 av Hillevi Larsson m.fl. (S) yrkande 2,
2020/21:1816 av Isak From och Asa Karlsson (b&da S) yrkande 2,
2020/21:1840 av Isak From och Asa Karlsson (bada S),
2020/21:1847 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 3, 12, 38, 40, 4246
och 48,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 50 och 51,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 35-37,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 19 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16.

Stallningstagande

Jag vill peka pa ett initiativ fran det danska fackfoérbundet 3F Transport och
arbetsgivarna som har lett till att Danmark under 2019 och 2020 inférde nya
striktare regler och regeltillampning for rattvisa transporter och en rattvisare
arbetsmarknad. Skalet till initiativet var att man bl.a. konstaterade att social
dumpning och exploatering av forare fran Osteuropa och Asien var ett stort
problem. Den danska modellen bestar av fyra delar.

Den forsta delen ror strangare nationell tillampning pa vagarna. Den danska
polisen har fatt ckat ekonomiskt stod for kontroll av utlandska lastbilar och
bussar. Budgeten har anvénts till kontroller for att stoppa olagligt cabotage och
brott mot reglerna om kor- och vilotid. Man har nu &ven tillfort medel for att
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sékerstélla béattre och mer systematiska kontroller och for skanning av
registreringsskyltar vid granserna fran 2022.

Den andra delen i den danska modellen handlar om regler for utstationering
av buss- och lastbilschaufforer. Det danska parlamentet beslutade i januari
2020 att borja driva igenom tilldmpningen av de befintliga EU-reglerna om
utstationering av buss- och lastbilschaufférer genom en ny lagstiftning. Detta
syftade till att fa till stdnd lojal konkurrens och lika villkor for arbetstagarna
och akarna i branschen. Som en del av de nya reglerna maste utlandska
transportforetag deklarera vissa uppgifter i en dansk transportdatabas, bl.a. om
vem som &r transportansvarig och transportens karaktir. Vidare maste viss
information finnas tillganglig i fordonet for att kunna visas for de danska
myndigheterna vid inspektion, bl.a. handlingar for registrering av transporten
i det digitala registret och deklaration av arbetstid pa danskt territorium.

Den tredje delen galler nya strangare regler for busscabotage. Fran
november 2019 har den danska regeringen skarpt tolkningen av EU-
bestammelserna om busscabotage. Det betyder att utlandska bussar tillats att
kora laglig cabotagetrafik upp till sju dagar i foljd per kalenderménad i
Danmark. Efter en sadan korperiod géller numera en bestimmelse om
obligatorisk karenstid pé tre veckor. Om man bryter mot detta regelverk ar
botesbeloppen minst 35 000 danska kronor per fordon, och béterna 6kar med
antalet olagliga resor i Danmark.

Den fjarde delen i modellen rér hdgre boter for brott mot kor- och vilotider.
For att stoppa exploateringen av utlandska forare och fa ett slut pa missbruket
att utnyttja forare som tvingas leva i lastbilen har den danska regeringen
beslutat att inféra mycket hogre boter och mer systematiska kontroller pa
danska vagar och parkeringsomraden. Bestammelserna Gverensstimmer med
EU:s mobilitetspaket nar de nya reglerna for kortid och vilotid infors pa EU-
niva.

Jag anser att regeringen bor aterkomma med forslag for att infora den
danska modellen for réttvisa transporter och en rattvisare arbetsmarknad.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Atgarder for reglering och kontroll av dkerinéringen, punkt
1 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 50 och 51,
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bifaller delvis motionerna

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 35 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 19 och

avslar motionerna

2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11,
2020/21:876 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),

2020/21:890 av Hillevi Larsson m.fl. (S) yrkande 2,

2020/21:1314 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,

2020/21:1816 av Isak From och Asa Karlsson (bada S) yrkande 2,
2020/21:1840 av Isak From och Asa Karlsson (b&da S),

2020/21:1847 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 3, 12, 38, 40, 42-46
och 48,

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 36 och 37 samt
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16.

Stallningstagande

Svensk akerinaring ar utsatt for en hard internationell konkurrens. Jag vill
darfor lyfta fram behovet av att intensifiera Overvakningen av lastbilstrafiken
sd att en sund konkurrens kan fungera i praktiken. Jag kan konstatera att risken
for att ka fast ar liten for utlandska lastbilar, och utvecklingen med allt farre
trafikpoliser behover darfor vandas. Erfarenheter fran exempelvis Danmarks
arbete med att motverka illegala cabotagetransporter visar att det kravs dels
lagéndringar, dels att polisen har tillrackliga resurser for att lyckas stévja
fusket.

Jag vill aven peka pé behovet av konkurrensneutral kontroll av svenska och
utlandska kerier. Medan svenska foretag kontrolleras av Transportstyrelsen
kontrolleras utldndska foretag av polisen. Jag anser att detta skapar en
snedvriden konkurrenssituation. | stéllet borde en och samma kontroll-
myndighet skanna hela végtransportbranschen for att hitta de féretag som
misskoter sig mest sa att kontrollen av dessa kan prioriteras. Jag anser darfor
att polisen bor aterfa ansvaret for kor- och vilotidskontroller dven for svenska
akerier. Jag vill &ven uppmarksamma att flera EU-landers fordonsregister annu
inte &r tillgangliga for vara kontrollerande myndigheter, trots att de enligt EU-
beslut ska vara det sedan 2012. For att den gemensamma marknaden ska kunna
fungera vill jag darfor understryka vikten av att alla register ar 6ppna for alla
medlemsstaters myndigheter.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.
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6.  Atgarder for reglering och kontroll av &kerinaringen, punkt
1(L)

av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 19,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 50 och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 37 och
avslar motionerna
2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 11,
2020/21:876 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S),
2020/21:890 av Hillevi Larsson m.fl. (S) yrkande 2,
2020/21:1314 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 15,
2020/21:1816 av Isak From och Asa Karlsson (b&da S) yrkande 2,
2020/21:1840 av Isak From och Asa Karlsson (bada S),
2020/21:1847 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 3, 12, 38, 40, 42-46
och 48,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 51,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 35 och 36 samt
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 16.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att det finns hoga ambitioner att fa till en 6verflyttning av
gods till jarnvdg och sjofart. Med det dkande behovet av godstransporter
kommer dock &kerindringen for lang tid framover att std for majoriteten av
godstransporterna i Sverige. Akerindringens betydelse for svenska foretags
konkurrenskraft, godshanteringen och jobbtillfallen i Sverige kan inte nog
understrykas. Jag vill darfor betona att arbetet med att forhindra att utlandska
och svenska akerier bedriver illegal verksamhet behéver starkas. Aven om
polisen har fatt Gkade befogenheter maste det finnas tillrackligt med
trafikpoliser i yttre tjanst, och kontrollerna av tung trafik maste 6ka. | annat
fall finns det risk for att fusk med bl.a. cabotage, kor- och vilotider och
rattfylleri kommer att 6ka. Jag vill i sammanhanget hanvisa till att regeringen
har initierat uppdraget Effektivare kontroller av yrkestrafik pd vag (dir.
2019:51) som bl.a. ska se 6ver hur kontrollverksamheten for yrkestrafik pé vag
bedrivs och lamna forslag pa forbattrande atgérder, inklusive organisatoriska
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atgarder, for att fler ska folja reglerna pd omradet. Jag anser att regeringen
skyndsamt bor tillvarata utredningens resultat och verka for att myndigheterna
samverkar i storre omfattning. Den pagéaende forstarkningen av polisvasendet
med 10 000 fler polisanstéllda fram till 2024 &r positiv och mojliggor en starkt
polisiar narvaro &ven i trafiken. Jag vill ocksd betona vikten av en battre
samordning mellan olika myndigheter for att motverka brottslighet inom
transportsektorn.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Yrkestrafiktillstand, punkt 2 (M, SD, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik
Jonsson (SD) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2212 av Thomas Morell m.fl. (SD).

Stallningstagande

Vi vill framhélla behovet av att fortydliga yrkestrafiklagen nar det galler
tillstdnd att bedriva yrkesmassig trafik. Sverige och 6vriga varlden har under
2020 varit drabbade av en pandemi och foretag har darfor tvingats stalla av
fordon i vantan pa att marknaden aterhamtar sig. De foretag som enbart har ett
fordon pa sitt tillstdnd har, efter en tidsfrist fran Transportstyrelsen pa sex
manader, fatt sina yrkestrafiktillstand aterkallade. Vi vill betona att detta inte
sker pa grund av misskotsel eller ekonomiska problem utan enbart for att
bussen eller lastbilen &r avstalld. Orsaken till avstallningen &r vélkand, men av
nagon anledning har Transportstyrelsen inte tagit hansyn till ridande situation
utan tagit beslut om att tidsfristen upphar vid ett givet datum. Vi vill framhalla
att samma situation kan uppstd igen i framtiden och darfor anser vi att
lagstiftningen maste vara mer flexibel. Vi menar att Transportstyrelsen tolkar
EU-forordningen (EG 1071/2009) alltfor hart och att det dérfor bor fortydligas
hur artiklarna 3 och 13 ska hanteras i svensk lagstiftning, lampligen i 2 kap. 7
eller 8 § yrkestrafiklagen (2012:210).

Det vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkannage for
regeringen.



RESERVATIONER

8.  Awvikelser fran kor- och vilotidsreglerna, punkt 3 (M)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13 och
avslar motionerna
2020/21:1278 av Mattias Karlsson i Lulea (M),
2020/21:2213 av Thomas Morell m.fl. (SD) och
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 52.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att det &r viktigt med en lagstiftning som
sakerstaller att yrkeschaufforer far majlighet till vila och aterhdmtning.
Samtidigt uppkommer ibland situationer som den enskilde foraren inte rader
Over, t.ex. forseningar och koer. Vi anser darfor att det behdvs en viss 6kad
flexibilitet for de svenska &karna. Vi kan konstatera att konkurrensen fran
utlandska &kerier &r stor och att frdgan om konkurrensneutralitet for akerier
som kor pa svenska végar, oavsett vilket land de kommer frén, &r viktig. En
oversyn av villkoren ar darfor nodvandig enligt var mening. Det bor tillsattas
en utredning som tittar pa fragor som exempelvis ror méjligheten till dispens
néar det géller kravet om 10 km icke féardskrivarpliktig korning, service,
underhall, logistiska lastningar och lossningar och sanktionsavgifter vid
mindre handhavandefel for fardskrivare. Detta ar exempel pa detaljer som vi
anser gor skillnad for en trygg, rattvis och sund konkurrens for akerier pa en
global marknad.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

9.  Awvikelser fran kor- och vilotidsreglerna, punkt 3 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2213 av Thomas Morell m.fl. (SD) och
avslar motionerna
2020/21:1278 av Mattias Karlsson i Lulead (M),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 52 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13.

Stallningstagande

Vi vill uppméarksamma frdgan om att det krévs fardskrivare for vissa
fritidsfordon.

Tunga fordon som anvénds for transport av personer eller gods omfattas av
krav pa fardskrivare. Generellt kan man saga att lastbilar, med eller utan slap
och med en totalvikt dver 3,5 ton, omfattas av kravet pa fardskrivare, liksom
bussar fér fler &n 9 personer, inbegripet féraren. Det finns dock en rad
undantag som befriar fordon och férare fran kravet att anvanda fardskrivare.
Personbilar omfattas dock inte av detta undantag om fordonet har en totalvikt
Overstigande 7,5 ton. Det spelar ingen roll om fordonet &r ett s.k.
campingfordon; krav pa fardskrivare finns dnda enligt Transportstyrelsen,
dven om inte gods eller persontransport utfors. Kraven att anvénda
fardskrivare galler oavsett om det finns nagot tillstand att bedriva yrkesmassig
trafik kopplat till verksamheten.

Av forarbetena till EG 561/2006 framgar att utgangspunkten for reglerna ar
att skapa rimliga forhallanden for forare som utfor gods- eller person-
transporter pd vag och att en sund konkurrens inom transportomrédet
uppratthalls. Vi anser att det &r en helt rimlig och nodvandig standpunkt. Nar
det galler kraven pa fardskrivare i en personbil klass 2 Gver 7,5 ton menar vi
dock att detta ar en dvertolkning av regelverket fran Transportstyrelsens sida.

Vi kan konstatera att en husbil ytterst sdllan nyttjas till gods- eller
persontransporter och skulle s vara fallet omfattas fordonet och foraren av
regelverket fullt ut. Ett fritidsfordon ar per definition ett fritidsfordon och
grundtanken med en reglerad arbetstid for forare och sund konkurrens bland
foretag &r inte aktuell for den har fordonstypen, inte ens nar totalvikten
Overstiger 7,5 ton. Att krdva fardskrivare pa ett fritidsfordon kan tyckas
harmlgst. Det &r dock dyrt att montera utrustningen och det kréver periodiska
kontroller. Dessutom ska féraren inneha ett forarkort, och bade fardskrivare
och forarkort ska kopieras inom givna intervaller; i annat fall riskerar dgaren
till fordonet omfattande sanktionsavgifter.

| forarbetena till EG 561/2006 moment 12 kan man lésa att forteckningen
over undantag i forordningen bor uppdateras sd att den aterspeglar
utvecklingen inom vagtransportsektorn under de senaste nitton aren. Vi anser
att det ar rimligt att det gors en revidering av forteckningen eftersom det
tillkommit en fordonskategori som trots storlek och vikt &r att betrakta som ett
utpraglat fritidsfordon. Vi anser att personbil klass 2 ska undantas krav pé
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fardskrivare oavsett totalvikt, givet att fordonet inte nyttjas for kommersiell
verksamhet.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Awvvikelser fran kor- och vilotidsreglerna, punkt 3 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 52 och
avslar motionerna
2020/21:1278 av Mattias Karlsson i Luled (M),
2020/21:2213 av Thomas Morell m.fl. (SD) och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 13.

Stallningstagande

Jag anser att reglerna for skotsamma akeriforetag bor forenklas. Reglerna
inom transportbranschen &r rigorosa for att forhindra fusk, men regelverket
kanske har blivit for svarhanterligt for att laglydiga foretag ska kunna bedriva
en fungerande verksamhet. Transportstyrelsen beslutar om hdga sanktions-
avgifter for smarre avvikelser som akerierna har liten eller ingen mojlighet att
paverka. Jag kan aven notera att de fardskrivare som féretag maste ha
installerade inte &r anvéndarvénliga och att de ofta skapar misstag som gor att
foretag pafors en sanktionsavgift. Jag anser att Transportstyrelsens tillsyn av
akeriforetagen behdver bli mer rattvis och rattssaker. | vér tid borde det
rimligen finnas tekniska majligheter att folja fordonen via gps s att deras
rorelser dokumenteras pa ett tillforlitligt satt. Digitala lagringscentraler, som
redan anvands inom taxibranschen, skulle underlatta for de seridsa dkarna. |
dag &r det de foretag som fastnar i en poliskontroll som hamnar pa Transport-
styrelsens lista Gver tillsynsobjekt. Eftersom relativt fa foretag fastnar i
poliskontroller medfér detta system enligt min mening en hoég grad av
slumpméssighet i tillsynen.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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11. Sanktionsavgifter, punkt 4 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 50 och 103.

Stallningstagande

Vi vill peka pa att det nuvarande sanktionssystemet for dvertradelser av de
regler som galler for tunga godstransporter pd vag ar utformat pa ett satt som
innebar att fel av mindre betydelse i vissa fall kan fa oproportionerligt stora
konsekvenser och generera hdga sanktionsavgifter samtidigt som de som
uppenbart fuskar helt slipper straff eller kommer undan med Iaga ekonomiska
pafoljder. For att komma till ratta med detta anser vi att det ar nddvéndigt att
gora en total 6versyn av bétesbelopp och sanktionsavgifter liksom sanktions-
véxlingar for tung trafik i syfte att skérpa straffen.

For att ett fordon inte ska lastas mer &n fordonskonstruktionen tillater finns
i dag regler om totalvikt for hela fordonet samt en total lastvikt definierat for
varje registrerat fordon. En konstruktionsskillnad mellan Iatt lastbil och husbil
innebar att dessa fordon far olika bétesbelopp vid samma bruttovikt
odverstigande 3,5 ton pa grund av olika tillatna lastvikter. Vid 6verlast beraknas
botesbeloppet i procent av den tillitna lastvikten, inte totalvikten. Detta
berakningssatt ar enligt var mening oproportionerligt vid vagning av
husvagnar och husbilar. Vi anser att reglerna om 6verlastavgift och straff-
rattslig pafoljd for latta fordon maste ge en rattssaker konsekvens som star i
proportion till brottet. Transportstyrelsen lovade for snart tre &r sedan nya
regler, men dessa har annu inte inforts. Vi vill framhalla att en éversyn av
berakningsmodellen for dverlast maste ske skyndsamt.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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12. Hindrande av fortsatt fard och tidsfrist for klampning,
punkt 5 (SD, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD)
och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 47 och
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 48 och
bifaller delvis motion
2020/21:1816 av Isak From och Asa Karlsson (bada S) yrkande 1.

Stallningstagande

Beslut om klampning ska enligt var mening kunna fattas av personal pé en
kontrollplats, vilket innebdr att all kontrollpersonal med férordnande att utfora
flygande inspektioner ocksé ska kunna fatta nddvandiga beslut i frdga om
klampning. Vi anser samtidigt att det behdvs en utdkad tid for klampning fran
dagens 36 timmar till dess att grunden for klampningen ar atgérdad.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

13. Sanktioner mot miljoforseelser och efterlevnad av
bestdmmelser om miljézoner, punkt 6 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 77 och
avslar motionerna
2020/21:2609 av Sofia Westergren (M) yrkandena 1 och 2 samt
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 49.
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Stallningstagande

Med miljon i fokus anser vi att prioriteringarna pa de svenska véagarna i forsta
hand bor vara att stoppa den icke-serifsa trafiken och att politiska beslut ska
prioritera ett minskat globalt koldioxidlackage. Reella miljoatgarder som
resulterar i minskade utslapp &r positivt. Men att l&gga for stor administrativ
eller ekonomisk miljoborda pa svenska akerier anser vi snedvrider
konkurrensen, minskar svensk tillvéxt och riskerar att flytta utslappen till
andra nationer dar miljokraven inte ar lika héarda.

Vi kan samtidigt konstatera att forekomsten av oseriésa och i vissa fall
kriminella utlandska aktérer pa den svenska marknaden resulterar i en kraftigt
okad miljopaverkan. Vi anser att detta delvis skulle kunna undvikas genom
béattre kontroller av den oseritsa trafiken och en mer fornuftig politik. Déarmed
vill vi framhalla behovet av att minska negativa miljopaverkande effekter
genom Okade kontroller.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Sanktioner mot miljoforseelser och efterlevnad av
bestammelser om miljézoner, punkt 6 (KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 49 och
avslar motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 77 och
2020/21:2609 av Sofia Westergren (M) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Jag vill patala att fusket inom akerinaringen ar utbrett och att problemet maste
tas pa stort allvar. Det finns oseridsa aktorer som inte betalar avtalsenliga loner
och struntar bl.a. i miljoreglerna. Jag anser att detta riskerar att sl ut seriosa
aktorer pd marknaden och jag efterlyser darfér en oversyn av straff-
sanktionerna mot milj6forseelser inom akeribranschen i syfte att skapa lika
villkor for inhemska och utlandska é&keriforetag. En mojlighet kan vara att
akare botfalls eller deras fordon klampas pa plats dven nir de bryter mot
miljoregler, liksom mot hastighets- och arbetstidsregler.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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15. Bestéllaransvar, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2214 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 10 och
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 2 och 49.

Stallningstagande

Vi anser att dagens utformning av bestéllaransvaret for cabotageregler ar for
svagt och att de rattsvardande instanserna darmed har svart att lagfora de brott
som faktiskt begas trots den lagandring som tradde i kraft i juli 2018 som
innebar ett utdkat bestallaransvar i de fall dar ett tillstdnd for att bedriva
yrkesméssig trafik saknas eller om transporten sker i strid mot gallande
bestdmmelser om cabotagetransporter. Vi anser darfor att bestéllaransvaret for
brott mot cabotageregler bor utdkas. Vi vill vidare peka pa att straffet vid
otilldten cabotagetransport endast innebar boter och att detta far som direkt
konsekvens att &klagare lagger ned ett rapporterat arende om den misstankte
har en utomnordisk adress. For att stanga mojligheten att runda lagstiftningen
genom att konsekvent anvanda utomnordiska aktorer anser vi att det behover
inforas en straffskarpning for otillatet cabotage vid yrkesmassig trafik.

Vi vill i sammanhanget dven peka pa ett fall dar polisen stoppade en
transport som kordes pa uppdrag av ett statsagt bolag. | detta fall saknade
foraren forartillstdnd och kunde inte heller bevisa att dragbilen kommit in i
landet med en internationell transport. Transporten rapporterades for otillatet
cabotage eftersom den inte utfordes i enlighet med géllande regelverk. Vi
anser att transporterna ska folja géllande regelverk och att statsdgda bolag
ovillkorligen ska ha béttre kontroller av leverantdrer vid upphandling av
tjanster. Darfor vill vi framhalla behovet av kontroller av leverantérer vid
upphandling av tjanster for transporter.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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16. Behdrigheter och yrkeskompetensbevis for yrkesforare,
punkt 8 (SD)

av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 106 och
avslar motion
2020/21:2590 av Sofia Westergren och Camilla Waltersson Gronvall (bdda
M).

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att det for forare av tunga fordon med
behorigheten C eller D i regel krévs ett gallande yrkeskompetensbevis (YKB).
Ett repetitionsprov vart femte ar kravs for fornyad behorighet. Med dagens
system férnyas YKB i samband med att sista delkursen anmals av utbildaren.
Det skapar en situation dar alla avvaktar med att delta pa sista kursen s lange
som mojligt, vilket givetvis innebdr att foraren kan bli stende utan ett giltigt
YKB tills kursen &r avklarad. Vi har noterat att Myndigheten for
samhéllsskydd och beredskap (MSB) har ett avsevart battre satt att hantera
overgangen fran ett utgaende intyg till det fornyade intyget nar det galler att
fa transportera farligt gods. Enligt MSB kan repetitionsprov genomforas
tidigast tolv méanader fore intygets utgangsdatum. Vid godkant provresultat
utfardas ett nytt intyg som ar giltigt i fem ar, vars giltighetsperiod ska borja
med utgangsdatumet pa foregaende intyg. Detta vore ett enkelt och effektivt
satt att l6sa 6vergangen fran ett gammalt till ett nytt intyg aven nar det galler
YKB. Vi anser sdledes att dvergdngen mellan gammalt och nytt intyg for
yrkeskompetensbevis bor forenklas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&dnnage for
regeringen.
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17. Sakra rast- och uppstéllningsplatser, punkt 9 (M, SD, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik
Jonsson (SD) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 71,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54 och
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 18.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att det ar viktigt att vaginfrastrukturen ar utformad sa att den
kan erbjuda god sékerhet och trygghet for dem som kor yrkesméssig trafik
liksom for andra trafikanter som anvander vara vagar. Vi vill darfor framhalla
lastbilschaufforernas behov av sékra rast- och uppstaliningsplatser och anser
att en plan for arbetet med att skapa sadana rast- och uppstallningsplatser bor
tas fram.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

18. Kaontroller och tillsyn inom taxibranschen, punkt 10 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 51 och
avslar motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 76.

Stallningstagande

For att taxindringen ska kunna ha den viktiga trygghetsskapande samhalls-
funktion som den bor ha anser vi att det behéver genomféras reformer. Efter
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att ha varit reglerad fram till 1990 uppvisar taxinaringen i Sverige pa vissa hall
orimligt stora variationer nér det géller prissattning och kvalitet. | vérsta fall
leder konkurrenssituationen mellan olika férare och bolag ocksa till hotfulla
situationer, vilket bl.a. medfort att flygplatser och jarnvagsstationer har anlagt
bomsystem for att endast slappa in vissa bolag. Vi vill dven peka pa att det i
manga av de lander som turister kommer fran inte rader en helt fri prissattning
pé taxiresor och att en forsta taxiresa i Sverige, om den foretas med en oserios
chauffor, allvarligt kan paverka turistens generella intryck av landet pa ett icke
onskvart satt.

Det vi nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. Kontroller och tillsyn inom taxibranschen, punkt 10 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 76 och
avslar motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 51.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att den avreglering som genomférdes av den
svenska taximarknaden 1990 har lett till ett stérre utbud av taxiforetag och
jobb. Taxibranschen &r dessutom en viktig del av besoksnéringen. Jag kan
samtidigt konstatera att Sveriges rykte nar det galler priser och palitlighet
dessvérre har naggats i kanten de senaste aren. For att stoppa fusket inom
taxibranschen har ett antal nya regler inforts som kan bidra till att avhjélpa
problemen. For att sdkerstélla att de nya reglerna inom taxinéringen foljs och
inte blir verkningsldsa anser jag att det behdvs goda informationsinsatser och
utokad tillsyn och kontroll.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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20. Kraven for att beviljas taxiforarlegitimation, punkt 11 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 90 och
avslar motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 77.

Stallningstagande

For att 6ka mojligheten for ungdomar att fa sitt forsta jobb anser vi att aldern
for att kunna ta taxikort bor sankas fran 21 till 20 ar. Vi vill dock att kravet pa
att man ska ha haft korkort i tva ar ska kvarstd. Mot denna bakgrund vill vi
foresla sankt aldersgrans for att kunna bli taxiforare.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

21. Kraven for att beviljas taxiforarlegitimation, punkt 11 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 77 och
avslar motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 90.

Stallningstagande

I Sverige &r det i dag inte tillatet for dova att beviljas taxilicens. Det beror pa
Transportstyrelsens regler som anger att den som har taxiforarlegitimation ska
kunna uppfatta vad en passagerare eller annan trafikant forséker kommunicera
pa fyra meters avstand. Jag anser att detta i de allra flesta fall ar ett helt rimligt
krav. Jag vill samtidigt peka pé att det finns personer som inte kan géra sig
forstadda pa annat satt 4n med teckensprak, och for dem spelar den muntliga

2020/21:TU2

83



2020/21:TU2

84

RESERVATIONER

kommunikationen ingen roll. Jag vill dven peka pa att arbetslésheten bland
ddva ar hdg. Om déva tillats ta taxilicens skulle det kunna skapa majligheter
for nischade taxibolag eller nischade taxitjanster som riktar sig endast till déva.
Jag anser att det bade skulle underlatta for dova som behdver fardtjanst,
skolskjuts och annan samhéllsservice och 6ka mdjligheten till forsérjning for
den som &r dév. Mot denna bakgrund anser jag att déva ska kunna beviljas
taxiférarlegitimation.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

22. Frémjande av digitalisering och delningsekonomi, punkt 12
(M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 24.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att delningsekonomi kommer att vara en viktig del i
omstéllningen till gréna transporter. Nar det géller den lagstiftning som
reglerar taxibranschen anser vi att den slapar efter och behdver moderniseras
i vissa delar. Regeringen bor darfor skyndsamt initiera en Oversyn av
taxiutbildningen och taxilagstiftningen i syfte att inkludera och 0Oka
digitalisering och delningsekonomi i branschen.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&énnage for
regeringen.

23. Vissa arbetsmiljofragor, punkt 13 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
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2020/21:1314 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 9-14.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att det har uppstatt manga problem efter
avregleringen av taxibranschen, som genomférdes 1990. Overetableringen i
storstaderna ar stor med mycket laga marginaler som féljd samtidigt som det
pa manga stallen i gles- och landsbygd finns en pafallande brist pa taxibilar.
Mojligheten att begrénsa antalet licenser behdver utredas, liksom hur man ska
kunna tillhandahélla taxitjanster i gles- och landsbygd. Taxichaufférernas
villkor och situation har férsamrats vésentligt. Det har blivit ett l1agloneyrke
dar manga arbetar mot procent och inte vet vad de kommer att f& for 16n fran
manad till ménad. | dag tvingas béade chaufférer och bolag att bryta mot lagar
och regler for att alls kunna driva sin verksamhet. Det ar vanligt med manga
timmars 6vertid och att arbetstids- och viloregler inte foljs, inte sallan pa grund
av ledtider och leveranskrav fran upphandlare men ocksa pa grund av krav
fran privatresendrer, procentlon i stallet for fast I6n, betygssystem osv.
Etableringen av de s.k. plattformsbolagen har ytterligare forsvarat situationen.
Jag anser att regeringen bor utreda och utvédrdera avregleringen av
taximarknaden, inklusive plattformsbolagens verksamhet, speciellt nér det
géller arbetsvillkor, arbetsmiljo, trafiksékerhet, tillganglighet, beskattning och
tak for antal licenser, i syfte att ge ett sammanhéllet forslag for att atgarda
problemen.

I dag finns det manga egenforetagare i taxibranschen. De flesta &kare, som
inte enbart kor upphandlade resor, ar kopplade till en bestallningscentral. De
fasta kostnaderna till bestéllningscentralerna &r hoga och réknas per bil.
Kostnaderna ska betalas aven om bilen inte far nagra korningar. Samtidigt ar
det bestallningscentralen som mer eller mindre leder och fordelar arbetet for
forarna. Det ar naturligtvis ett mycket bra upplagg for bestéliningscentralerna
som alltid far in sina pengar medan taxichaufférerna tar den ekonomiska
risken. Aven vid upphandlingar blir det ofta otydligt for férarna vem som har
det egentliga arbetsgivaransvaret. Forhallandena mellan forare, Aakare,
bestallningscentraler och upphandlare ar komplexa och mycket tyder pa att
den som egentligen ska ha arbetsgivaransvaret franhander sig det ansvaret.
Detta ar naturligtvis allvarligt och bor utredas for ett klargrande av de olika
aktdrernas roller. Jag anser darfor att regeringen ska utreda de arbetsréttsliga
gransdragningarna for egenforetagare i taxibranschen for att fortydliga vad
som utgor ett anstallningsforhallande och vem som har ansvar 6ver anstéllda
genom att tydliggora forhallandet mellan forare, akare, bestéallningscentral och
upphandlare samt foresla atgarder for att reglera detta.

Jag kan vidare konstatera att kor- och vilotidsreglerna for taxichaufférer ar
bristfalliga. Manga forare tvingas bryta mot dessa, antingen for att undga viten
i upphandlingar eller for att fa ihop en 16n som racker till hyra och mat.
Bristerna ar ocksa ett hot mot trafiksakerheten och orsakar olyckor relaterade
till trétthet och stress. Kor- och vilotidersreglerna for den tunga trafiken har
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mycket strdngare och rattvisare regler och taxibranschen behover ett
motsvarande regelverk for kor- och vilotider anpassat for branschen. Mot den
bakgrunden anser jag att regeringen bor aterkomma med forslag om
forbattrade kor- och vilotidsregler for taxichaufforer samt en effektiv tillsyn
av dessa regler.

Jag kan ocksé konstatera att det &r sju myndigheter som delar pa ansvaret
for kontrollen av och tillsynen &ver taxibranschen. Dessa myndigheter
samverkar inte och sekretessregler gor att de inte utbyter information i den
utstrdckning som skulle behdvas. Tillsyn och kontroll verkar brista.
Regeringen bor darfor ge berdrda myndigheter i uppdrag att genomféra en
vasentligt forbattrad tillsyn dver taxibranschen och forbéttra sitt samarbete.

Manga taxichaufforer arbetar i dag mot procentlon. Det leder till stor stress
och angest att inte veta om man klarar sin vardagsekonomi, vilket gar ut dver
chaufférernas hélsa och paverkar deras livssituation negativt. Det ar dessutom
negativt for trafiksakerheten. Genom en EU-férordning har procentlén
forbjudits inom godstrafiken med hanvisning till trafiksdkerheten. Samma sak
borde goéras nér det géller taxibranschen. Jag anser darfor att regeringen
skyndsamt ska utreda mojligheten att forbjuda procentldn i taxibranschen.

Daliga upphandlingar dar oseri6sa foretag tilldelas kontrakt genom social
dumpning och orimliga tidsberakningar ar ett stort problem fér taxibranschen.
Detta har forbattrats ndgot sedan lagen dndrades och upphandlare fick stalla
krav pé bl.a. kollektivavtal och inte tvingas att enbart ta hansyn till lagsta pris,
men situationen &r fortfarande otillfredsstallande. Ofta ar brister i leveransen
kopplat till stora viten samtidigt som man har berdknat alldeles for korta
ledtider som inte ger ndgot utrymme alls for ovantade handelser, vilket dkar
forarnas stress och leder till att de inte kan ta sina raster. Detta paverkar ocksa
trafiksakerheten. De upphandlande enheterna maste enligt min mening fa
mojlighet att stélla storre krav pa anbudsgivare men ocksa ta ett storre ansvar
for att lagar och regler foljs och att kraven uppfylls. Det bor ocksa vara
obligatoriskt att vinnande foretag tar 6ver personalen med bibehéllna eller
battre villkor fran det bolag som tidigare korde. Upphandlare ska ocksa ha ett
bestéllaransvar for att det ovan anforda ska vara effektivt. Jag anser darfor att
regeringen skyndsamt ska aterkomma med forslag om krav pa kollektivavtal,
god arbetsmiljo, personalévertagande med bibehéllna eller béttre villkor och
upphandlarens bestéllaransvar vid alla offentliga upphandlingar.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.



BiLAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2020/21

2020/21:663 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om féréndrade
regler samt krafttag mot fusk vid cabotagetransporter och tillkénnager
detta for regeringen.

2020/21:876 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se Over forutsattningarna for fler kontrollplatser for
tung trafik i S6dermanlands I&n och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:890 av Hillevi Larsson m.fl. (S):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Okade
insatser for ordning och reda pa vara végar och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:1278 av Mattias Karlsson i Luled (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att forlanga tiden for tomning av forarkort och digitala skrivare
och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1314 av Jens Holm m.fl. (V):

9. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor utreda och utvérdera avregleringen av taximarknaden,
inklusive de s.k. plattformsbolagens verksamhet, speciellt avseende
arbetsvillkor, arbetsmiljd, trafiksakerhet, tillganglighet, beskattning
och tak for antal licenser, i syfte att ge ett sammanhallet forslag for att
atgarda problemen och tillkannager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska utreda de arbetsrattsliga grénsdragningarna for
egenforetagare i taxibranschen for att fortydliga vad som utgor ett
anstallningsforhallande och vem som har ansvar éver anstallda genom
att tydliggdra forhallandet mellan forare, akare, bestallningscentral och
upphandlare samt foresla atgarder for att reglera detta och tillkannager
detta for regeringen.

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska aterkomma med férslag om forbattrade kor- och
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vilotidsregler for taxichaufforer samt en effektiv tillsyn géllande dessa
regler och tillkdnnager detta for regeringen.

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska ge berdrda myndigheter i uppdrag att genomfora en
vésentligt forbattrad tillsyn dver taxibranschen och forbéttra sitt
samarbete och tillkdnnager detta for regeringen.

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska utreda mojligheten att forbjuda procentlon i
taxibranschen och tillkdnnager detta for regeringen.

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska aterkomma med forslag pa krav pa
kollektivavtal, god arbetsmiljo, personalévertagande med bibehéllna
eller béttre villkor och upphandlarens bestéllaransvar vid alla
offentliga upphandlingar och tillkannager detta for regeringen.

15.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag for att implementera den
danska modellen for rattvisa transporter och en réttvisare
arbetsmarknad och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:1816 av Isak From och Asa Karlsson (b&da S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
behovet av langre tid for klampning och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av

insatser for att stoppa den osunda konkurrensen pa vara vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1840 av Isak From och Asa Karlsson (b&da S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervéga
behovet av ytterligare atgarder for att minska de tunga transporternas
cabotagefusk pa vagarna och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1847 av Johanna Haraldsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
overvaga att snarast dterkomma med forslag pa skarpta regler och sanktioner
inom yrkestrafikomréadet, for att skapa sakrare vagar och battre villkor for
chaufférer och &kerier i Sverige, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

2020/21:2212 av Thomas Morell m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om fortydligande av
yrkestrafiklagen gallande tillstdnd och tillkédnnager detta fér regeringen.
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2020/21:2213 av Thomas Morell m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att undanta
personbil klass 2 fran krav pa fardskrivare oavsett fordonets totalvikt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2214 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

10.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om kontroller
av leverantorer vid upphandling av tjénster for transporter och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD):

2.

12.

38.

40.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en straffskarpning gallande bestéllandeansvar vid yrkesmassig trafik
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en straffskérpning géllande cabotage vid yrkesmassig trafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett gemensamt EU-register for kontroll av yrkesbehdrigheter och
fordonsuppgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
befogenheter for bilinspektdrer och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
antalet kontrollplatser for tung trafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utféra
fler kontroller av lastsakring och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utféra
fler kontroller av fardskrivare och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
tilldmpningen av kor- och vilotider och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fler
portabla vagar ska finnas tillgangliga och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
foretagsbaserade vagar ska kunna anvéndas i stérre utstrackning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
tiden for klampning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om kor- och
vilotidskontroller i foretagets lokaler och tillkdnnager detta for
regeringen.
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49.

50.

51.

71.

77.

90.

103.

106.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
bestallaransvaret for brott mot cabotageregler och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
straffskérpningar samt ©6versyn av bdéter och sanktioner och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
det regelverk som reglerar yrkesmassig trafik i personbefordran och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att skapa fler sékra uppstéllningsplatser och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att minska
negativa miljopaverkande effekter genom battre kontroller och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sénka
aldern fran 21 till 20 &r for att kunna ta taxikort och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
overlastavgift och straffrattslig pafoljd och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att férenkla
overgangen mellan gammalt och nytt intyg for YKB och tillkannager
detta for regeringen.

2020/21:2590 av Sofia Westergren och Camilla Waltersson Grénvall
(bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
utbildningskraven pa Y KB for forare med 1ang korvana och yrkeskunskap och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2609 av Sofia Westergren (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att miljozon
ska galla for utlandsregistrerade bilar pa samma sétt som svenska bilar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att brott
mot miljozon ska markas pa trafiktillstindet och tillkannager detta for
regeringen.

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

48.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att fordon
ska kunna klampas till dess att bdterna betalats och tillkannager detta
for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
straffsanktionerna mot miljoforseelser inom akeribranschen i syfte att
skapa lika villkor for inhemska och utlandska akeriféretag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att intensifiera dvervakningen av lastbilstrafiken och tillk&nnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
konkurrensneutral kontroll av svenska och utlandska akerier och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att férenkla
reglerna for skotsamma dakeriforetag och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
lastbilschaufforers behov av sdkra uppstéliningsplatser och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att goda
informationsinsatser och utdkad tillsynskontroll &r nédvandiga for att
sékerstélla efterlevnaden av de nya reglerna inom taxindringen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
ddva att ta taxilicens och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C):

35.

36.

37.

Riksdagen staller sig bakom det som anfrs i motionen om att tgarder
bor vidtas for att oka trafiksékerhet och tillsyn samt minska
forekomsten av olagliga cabotagetransporter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
teknikutvecklingen pé trafikomradet till storre del maste kunna
anvéndas for att komma till ratta med oseridsa aktdrer och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i storre
utstrackning samordna arbetet fran olika myndigheter nar det géller
kontroll av yrkestrafiken for att komma till ratta med oseritsa aktorer
och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L):

19.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
att resultatet fran utredningen om effektivare kontroller av yrkestrafik
pd vag skyndsamt tillvaratas och verkar for att myndigheterna
samverkar i stdrre omfattning, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.
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2020/21:3468 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

13.

16.

18.

24.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
konkurrensneutrala villkor kopplat till yrkeschaufférernas kor- och
vilotider och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
tidigarelagga inférandet av krav pa gps vid in- och utfart till och fran
Sverige och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om sékerhet
och tillganglighet pa rastplatser och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en
dversyn av taxiutbildningen och taxilagstiftningen for att inkludera
digitaliseringen och delningsekonomin i branschen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2020
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