Motion
1980/81: 685

av Sture Ericson m. fl.
om finansiering av den obligatoriska trafikforsakringen med driv-
medelsskatterna

Vagtrafikskatteutredningen har foreslagit (Ds B 1980: 13) att fordons-
skatten slopas for bensindrivna tfordon och att skattebortfallet kompen-
seras genom en hojning av bensinskatten. Denna reform skulle gélla ca 3.2
miljoner bilar, vilket ar ungefiir 72 7% av det totala antalet fordon i bilregist-
ret. Forslag kommer senare att laggas om slopad fordonsskatt Gven for
kilometerskattepliktiga fordon.

Fordelarna med den foreslagna skatteomlaggningen ar uppenbara. Det
blir mindre byrakrati och svarare att smita ifrdn skatten. Beskattningen blir
rattvisare och far en energisparande effekt.

Sedan denna reform genomforts dr beskattningen inte liangre ett skal for
avstadllning av ett fordon. Avstdllningsinstitutet motiveras dairmed enbart
av att trafikforsiakringssystemet skall fungera. Forsakringsbolagens nuva-
rande premieberikning och forsikringsavgiftssystemet bygger pd myndig-
heternas medverkan vid avstaliningsrutinerna. Det betyder sannolikt att
efter det planerade slopandet av fordonsskatten kommer forsikringsbola-
gen/forsakringstagarna att fa betala myndigheternas kostnader for avstall-
ningarna. Vigskatteutredningen skriver:

Att ha kvar avstéllningsinstitutet medfor att vésentliga rationaliserings-
vinster, som annars skulle kunna uppnds om fordonsskatten slopas. inte
blir av. Om de frivilliga avstillningarna inte kan slopas kan inte heller
kontrollmirkessystemet forenklas s& mycket som ar onskvart. Det skulle
darfor fran administrativ synpunkt vara till stor fordel om de frivilliga
avstillningarna kunde slopas. Diarigenom skulle avseviarda forenklingar
béde for myndigheterna och for fordonséigarna dstadkommas.

Vi har med hidnsyn till omfattningen av vart utredningsuppdrag inte
niarmare kunnat gé in pd moéjligheterna att genomféra sddana dndringar i
trafikforsakringssystemet att de frivilliga avstillningarna skulle kunna slo-
pas. Vi vill emellertid understryka att de forenklingar for myndigheter och
fordonsidgare som kan uppnds om fordonsskatten slopas i hog grad kan
forstarkas om trafikforsakringssystemet kan anpassas till det forhallandet

att fordonsskatten har slopats. Det dr darfor angelaget att trafikforsak-
ringssystemel ses Over sd att ytterligare forenklingar kan goras.

Med nuvarande system for den obligatoriska trafikforsakringen smiter
manga tiotusentals bildgare ifran sin skyldighet att betala forsikringspre-
mier. Den defekten i systemet drabbar de laglydiga bilagarna i form av
hogre premier.

En tinkbar effektivisering som dels skulle I16sa problemet att manga inte
betalar sina forsakringspremier, dels skulle medfora administrativa vinster
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vore att ocksa ta ut avgiften for den obligatoriska trafikforsakringen via
drivmedelsskatterna. Forsakringsbolagen skulle sjalvfallet ha kvar de fri-
villiga forsakringar som det stora flertalet fordonsagare tecknar och som
hittitls skota skaderegleringarna.

De betydande rationaliseringsvinster som har tycks mgjliga motiverar
att vagskatteutredningen ges tillaggsdirektiv si att den dven kan foresla
forandringar i sattet att finansiera den obligatoriska trafikforsakringen.

Med hanvisning till det anforda hemstalls

att riksdagen hos regeringen begar att vagtrafikskatteutredningen
ges tillaggsdirektiv angdende mojligheterna att finansiera den ob-
ligatoriska trafikforsakringen via drivmedelsskatterna.

Stockholm den 23 januari 1981

STURE ERICSON (s)

JAN BERGQVIST (s) KERSTIN ANDERSSON (s)
t Kumla



