Motion till riksdagen

1988/89:T916

av Lars-Ove Hagberg (vpk)
Trafiksatsningar i Dalarna

Grunden for Dalarnas differentierade naringsliv ar goda transportmajlighe-
ter till och frdn samt inom ldnet. Det under 1800-talets slut och 1900-talets
borjan utbyggda jarnvigsnitet ar en viktig bas for detta. Gods- och
persontrafik kraver val fungerande tdigkommunikationer. Fjarrtrafik till och
fran lanet bor koncentreras till de befintliga linjerna.

Enligt vpk:s energi- och miljopolitik maste nedlaggningstrenden vandas
till moderniserings- och upprustningstinkande. Jarnvégsalternativet maste
goras mera attraktivt an bilism och ldngfardsbussresor. SJ-ledningen méste
skaffa sig kunskaper. ha fantasi och erbjuda billiga. snabba transporter for
passagerare och gods. I ndgra lander (t.ex. Frankrike och Visttyskland) har
jarnvagen foljt med i kraven som dagens samhalle och enskilda staller pa
transporter.

SJ:s strategi r i dag starkt centralstyrd och produktionsinriktad. Affars-
massigheten star i centrum vilket innebar att regional-, social- och rattvise-
aspekterna pa jarnvagskommunikationerna inte tiligodoses.

Mainniskors engagemang for jarnvagen ar valdokumenterad. I dagens
utvecklingsfas dr det helt nddvandigt for att framtvinga en ny politik for hela
SJ.

Exempel pa lokala insatser ar kampen for Vasterdalsbanan, jarnvagen
Visterds-Ludvika, dvs. Bergslagspendeln, och Milarbanan. Kommunerna
kanner oftast vilka de egna kommunikationsbehoven ar och far darfor inte
fortsattningsvis nonchaleras av SJ:s trafikplanering.

Efter sextio- och sjuttiotalens forsummelser har intresset for kollektivtra-
fik pa spar okat. Den framgéngsrika kampen for att f4 Visterdalsbanan i
riksnatet ar ett sddant exempel. Nu finns det en omfattande rorelse och en
insikt hos manga att Visterdalsbanan maste forlangas till Sélen.

Sedan rilsen mellan Malungsfors och Salen revs upp for 15 ar sedan har
expansionen av Silenfjallen gatt i rekordfart. Nu sker turisttrafiken med bil
vilket medfor bdde miljo- och trafikproblem. Vasterdalarna tillhor ett av
landets mest forsurningskéansliga omrdden med laga pH-varden. Faran for
skogen ar uppenbar.

Kravet pa forlangning av Vasterdalsbanan har manga vagande motiv.
Jarnvagar spelar en stor roll for en levande glesbygd och fér att vinda de
regionala obalanserna. En jarnvagsutbyggnad till de storre fjallomradena ar
ur turist-, miljo- och regionalpolitisk synpunkt oerhort viktig.

Utbyggnad av Visterdalsbanan ar av riksintresse och kan inte vara en
angelagenhet for enbart lansintressen. Visterdalsbanan skall darfoér dven



fortsattningsvis vara en angelagenhet for hela samhallet.

Vasterdalsbanan maste ses ur ett samhallsekonomiskt perspektiv dar bade
férdelnings-, regional- och miljopolitiska intressen ingdr. Den beraknade
kostnaden for en utbyggnad av Visterdalsbanan till Sdlen ar mellan 500 och
800 miljoner kronor. Denna utbyggnad ar en riksangelagenhet. Riksdagen
bor darfor krava att regeringen lagger fram ett forslag dar statsmakterna
finansierar en utbyggnad av Visterdalsbanan till Salen.

Norra Dalarna

SJ:s affarsmassiga inriktning gar aven ut 6ver norra Dalarna och Siljansbyg-
den. Direkttagen till Mora minskas och dairmed sanks standard, komfort och
service. Det ar en utveckling &t fel hall. Riksdagen maste uttala att SJ:s
verksamhet inte skall innebara forsamringar i befintlig trafik, exempelvis till
norra Dalarna (Mora).

Bergslagspendelns Daladel

[ planerna for byggandet av Bergslagspendeln mellan Ludvika och Visteras
star det klart att det fattas medel till Daladelen s& att hela ""pendeln’ kan vara
klar samtidigt. Regeringen bor darfor snarast se till att Bergslagspendeln i

utbyggnadsplanerna far erforderliga medel i sddan tid att det inte blir négra
forseningar pd Dalasidan.

Okat anslag till Dalatrafik

Lanstrafikbolagen har med omorganisationen av jarnvagstrafiken fatt ta
Over ansvaret for jarnvagstrafiken pdbandelarsom SJ av I6nsamhetsskal inte
vill ta ansvaret for.

Dalatrafik och andra lanstrafikbolag kan darmed bli den instans som i
decentraliserade former lagger ned jarnvagen pé grund av bristande resurser
for bade drift och investeringar.

Statsbidragen till lanstrafikbolagen bor utifrdn detta hojas rejalt for att
forbattra den samlade kollektivtrafiken och jarnvagstrafiken i synnerhet.

Dalatrafik bor fa ett extra anslag for drift och investeringar pa 108 milj. kr.

for att uppritthélla en bra kollektivtrafik. Medlen skal! anvandas bade till
drift och investeringar.

Hemstallan

Med anledning av det i motionen anférda hemstalls
att riksdagen beslutar om statsbidrag till kollektivtrafiksatsningar i
Dalarna.

Stockholm den 25 januari 1989
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