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Gunnel Liljegren (m)
Flygplats vid Tullinge, m. m.

En aktuell frdga for svensk luftfart dr hur trafikflygets kapacitet skall
forstarkas i Stockholmsregionen: Skall Arlanda flygplats byggas ut med en
tredje bana eller skall dessférinnan en ny flygplats etableras vid Tullinge/
F18?

Detbehovs tvaflygplatser

Det rader enighet om att tva trafikflygplatser behovs i Stockholmsregionen.
En nedliggning av Bromma flygplats forutsatter alltsd en flygplats vid
Tullinge/F18, som bedémts vara det enda realistiska alternativet. Oavsett
Brommafragans 16sning finns det behov av en andra flygplats ocksd for
tyngre luftfart. For den regionala och kommunala planeringen &r det
nodvandigt att det snarast avgors om en flygplats skall etableras i Tullinge;
marken kan av lattforstddda skal inte lasas pa obestamd tid.

Aktuella utredningar

Tullinge Flygplats AB, som bildats mellan berérda intressenter, har ltit
utreda forutsattningarna for och konsekvenserna av en flygplats i Tullinge. I
anslutning till denna utredning, som &r av teknisk och driftsekonomisk
karaktir, har ldnsstyrelsen i Stockholms lan 1atit analysera de samhillseko-
nomiska konsekvenserna av en etablering.

Flygplatsbolagets utredning skisserar tre olika utbyggnadsmodeller, en
med ett lagsta antal flygningar med propellerplan for att ge ett meningsfullt
trafikprogram, en med maximal propellertrafik och en med bade propeller-
och jetflyg. Man har i samtliga alternativ utgdtt fradn att Arlanda aven i
framtiden ar huvudflygplats for inrikesflyget och att Tullinge skall komplet-
tera utbudet. Ekonomiska analyser visar att de tvd forsta alternativen blir
forhdllandevis dyra, eftersom de inte 4r utvecklingsbara och darfér kommer
att ge permanenta underskott.

Bada utredningarna pdvisar att enbart allmanflyg inte motiverar en
utbyggnad av Tullinge.

Temaplan AB, som svarat for lansstyrelsens utredning, har funnit att tvd
alternativ skulle ge betydande samhillsekonomiska dverskott:

I. Tullinge byggs ut med en fullskalig inrikesflygplats med driftstart ar
1992, allmanflyget flyttas till Tullinge och Bromma frigérs for annan
exploatering. Utbyggnaden av tredje och fjarde banan p& Arlanda skjuts upp
minst sex ar.



2. Tullinge byggs ut med en fullskalig inrikesflygplats med driftstart ar
2002, allmanflyget flyttas till Tullinge och Bromma frigérs fér annan
exploatering samma ar. Utbyggnaden av fjarde banan forskjuts och tas i drift
tidigast ar 2008.

Skillnaden mellan alternativen ar allts3 att i 1. byggs Tullinge forst, i 2.
byggs Arlandas tredje bana forst, darefter Tullinge och slutligen eventuellt
en fjarde bana. Brommas nedldggning har i bada fallen endast marginell
betydelse.

Alternativ | . berdknas ge en samhéllsekonomisk nettovinst pa ca 800 milj.
kr., beraknat pé& 25 ar, och alternativ 2. ca 500 milj. kr.

Bada alternativen forutsatter en fordelning av den inrikes flygtrafiken
mellan Arlanda och Tullinge, vilket medfor vissa nackdelar, som patalats
inte minst av flygbolagen. For manga resenarer innebar det fordelar. Dessa
faktorer ingar delvis i den samhallsekonomiska kalkylen. Nagra fakta om
Tullinges geografiska lage bor dock papekas:

Narmare en fjardedel av lanets befolkning har mindre dn tvd mils
vagavstand till Tullinge — for Arlanda ar motsvarande andel 4 %. 93 % av
samtliga lansbor har mindre an fem mil till Tullinge. Inom detta avstand
tiacker Arlanda in endast tvé tredjedelar av befolkningen, och storre delen av
Sodertorn ligger utanfor Arlandas femmilsgrans. En enkat vid Arlanda visar
attca 85 % av dem som i dag startar sin resa sodder om Stockholms innerstad
skulle védlja Tullinge om utbudet var detsamma som p& Arlanda. Tullinge
ligger narmare Stockholms innerstad, malet for de flesta tjdnsteresor.

Tre fjardedelar av inrikesflygets passagerare reser i tjansten — deras
restider innebar kdannbara kostnader for deras foretag — och det ar fler
personer som besoker Stockholm an stockholmare som reser ut — frdgan om
flygplatsens lage beror inte bara Stockholmsregionen.

De alternativ som 6ver huvud taget kan 6vervigas innebar att Tullinge far
en marknadsandel som medger att flygplatsen dimensioneras som en
fullskalig inrikesflygplats med jettrafik. Utredarna anser att om maninte kan
visa att ett sddant alternativ ar samhallsekonomiskt motiverat, kan inte heller
en verksamhet 1 mindre skala forsvaras frdn samhéllsekonomiska utgangs-
punkter beroende pa de héga investeringskostnaderna.

Fordelar for Sédertorn

En flygplats i Tullinge skulle utgora en stimulans for Sodertdrns naringslivs-
utveckling och bidra till att starka infrastrukturen i den sodra lansdelen.
Lokaliseringen av hogteknologisk verksamhet till Handen och etableringen
av ett bioteknikcentrum i Huddinge ar exempel pa atgarder som tillsammans
med ett forbattrat vagnat och anlaggandet av en flygplats far positiva effekter
ocksa pa naringslivet.

Bland foretagen pd Sodert6rn finns nagra av lanets storsta arbetsplatser:
Alfa-Laval, Saab-Scania, Astra. Teli och Ericsson. Ca 500000 arbetsplatser
ligger narmare Tullinge an Arlanda, och man vet att hilften av alla
tjansteresor startar ifrdn arbetsplatsen. Tullinge flygplats skulle bli en
tillgadng for foretagsenheten i hela sodra regionen, vilket innebéar en
pluseffekt vid jamfoérelse mellan i 6vrigt likvdrdiga alternativ.
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Forslag

Med héansyn till de utredningsresultat och synpunkter som redovisats anser
jag att luftfartsverket bor ges i uppdrag att uppratta ett program for
trafikflyget i Stockholmsregionen, utgdende fran att Tullinge flygplats
etableras fore byggandet av bana 3 p& Arlanda. De omfattande utredningar
som gjorts av luftfartsverket, av Tullinge Flygplats AB, av Stockholms lans
regionplanekontor, pa lansstyrelsens uppdrag av Temaplan AB, m. fl.
innebar att ett sddant program kan utarbetas utan dréjsmal.

I samband med planeringen av Stockholmsregionens framtida flygtrafik
bor nuvarande koncessionssystem omprdvas och en liberalisering komma till
stdnd.

Hemstallan

Med hiénvisning till vad som anférts i motionen hemstélls

I. att riksdagen hos regeringen begar att luftfartsverket far i
uppdrag att utarbeta ett program for trafikflyget i Stockholmsregio-
nen, med utgdngspunkten att Tullinge flygplats byggs fore Arlanda 3,

2. att riksdagen hos regeringen begar att luftfartsverket far i
uppdrag att ta upp Overlaggningar med Tullinge Flygplats AB
betraffande finansieringen av flygplatsen,

3. att riksdagen hos regeringen begar att luftfartsverket far i
uppdrag att foresld en liberalisering av trafikflygets koncessioner.

Stockholm den 22 januari 1987

Gunnel Liljegren (m)
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