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Stark mojligheten for samhallet att vid
behov nyttja privata helikopterforetag

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att MSB bor beakta
privata helikopterforetags betydelse vid brand och andra samhéllsfarliga situationer
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av att kommunala
rdddningstjdnster inte av ekonomiska skél avstér fran effektiva insatser vid brand
eller andra samhéllsviktiga rdddningsuppdrag och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att utforma
glesbygdsanpassning av regelverket for att underlatta att utféra ambulansliknande
tjanster och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Med torka, dversvimningar, storm och brénder till f6ljd av klimatférdndringar méste
beredskapen stdrkas. Det dr rimligt att ndr skogen brinner 6ver hela landet ropar allt fler
pa egna brandflyg i Sverige.

Allt fler kriaver ocksa att vi ska bygga ut forsvarets kapacitet till att ocksa omfatta
brandbekdmpning och fler typer av civilforsvarskapacitet. Att bara bygga ut i blindo och
utan samordning med berdrda kan ge fel och kostsamma effekter.

Tveklost behdver vi bygga upp vér kapacitet i Europa. Risken for extrema
viderldgen dkar nu alltmer. An s linge rekvirerar vi brandflyg fran exempelvis Italien.
Men forhandlingar pagéar om att skaffa fler egna flygplan inom Europa. En sadan
framtida kapacitet dr befogad och bor placeras 1 Norden.

Det som bor konstateras ér att vi redan i dag har en kapacitet som inte far glommas.

Svenska Flygbranschen har manga medlemsforetag med helikoptrar baserade dver
hela landet.

Maénga helikoptrar kan snabbt utrustas for till exempel skogsbrandsbekédmpning.



De 15-talet civila helikopterforetag som dr anslutna till Transportféretagen har ett
40-tal helikoptrar med utbildad personal, utrustning och tillstand att hantera
brandbekdmpning och vattenbomba eldhirjad skog och mark fran luften.

I somras var det forst nir brinderna 6kade 1 omfattning och militdren meddelade att
man inte ldngre var tillgdnglig for brandbekdmpning, oturligt nog samtidigt, som
telefonerna borjade g varma hos de privata helikopterforetagen.

Fran den tidpunkten fram till i september har de svenska helikopterforetagen anlitats
1 véldigt stor omfattning av rdddningstjénsterna for att bekdmpa och begrinsa
brinderna. Uppskattningsvis har man flugit 6ver 1 000 timmar brandflyg.

Manga av dessa helikoptrar har under den senaste sommaren konstant bekdmpat
briander 1 hela landet sida vid sida med rdddningstjdnsternas resurser.

Men sa var det inte 1 borjan av sommaren 2018.

Da stod de flesta av dessa helikoptrar pd marken nér istéllet forsvarets helikoptrar
kallades in. Detta trots att forsvarets helikoptrar kostar betydligt mer per flugen timme
och till skillnad fran de privata ofta har langa instéllelsetider till den brinnande skogen.

Det hir maste séttas in 1 ett vidare sammanhang. Vid en av skogsbrdnderna i Sala-
trakten uppskattas att forsvaret flog cirka 15 timmar per dag under fyra dagar.

Totalt upp mot 60 flygtimmar alltsa, med en kostnad som kan ha dverstigit 10
miljoner kronor beroende pa vilka helikoptrar som anvindes.

Motsvarande kostnad om civila helikoptrar utnyttjats hade stannat vid max 700 000
kronor. Den stora skogsbranden 1 Salatrakten 2014 hade kanske kunnat sldackas inom ett
par dagar om fler civila helikoptrar hade kallats in pa ett tidigt stadium.

Lang véntan pa italienskt brandflyg forvérrade sedan situationen ytterligare med
mycket stora risker och miljonskador som foljd i onddan.

I utredningen efter branden papekades ocksé att raiddningstjansterna saknade mandat
och det ingick inte hellre 1 planeringen att kalla in resurser utanfor sin egen
organisation, till exempel saknades kompetens och avtal med privata helikopterforetag.

I radion 1 augusti kunde vi hora att den civila helikopterverksamhetens resurser inte
anvands som den borde trots att Myndigheten f6r samhéllsskydd och beredskap (MSB)
forser de kommunala raddningstjénsterna med information om den.

Tjanstemannen vid MSB berittade att det hela riskerar att bli en friga om pengar
eftersom kommunernas riddningstjénster avstar att ringa in privata entreprendrer for att
det belastar den egna budgeten.

Istdllet skickas forfragan till Forsvarsmakten, som kan gora insatsen gratis for den
enskilda rdddningstjinsten.

Trots att den insatskostnaden &r langt hogre for samhéllet. Nér dessutom den
militéra helikoptern kan ha lidngre instéllelsetid &n en privat helikopter och man 4ndé tar
den militdra, sa fungerar inte systemet effektivt, avslutar tjinstemannen vid MSB.

Manga, bl.a. Transportforetagen, ar mycket kritiska till denna situation som direkt
paverkar bdde den civila beredskapen och planeringsférmagan for ansvariga
myndigheter, vilket ocksa resulterar i ett stort och onddigt sloseri med skattemedel och
forsamrar Sveriges kapacitet att snabbt och effektivt bekdmpa skogsbrinderna.

Genom att redan 1 forvdg utarbeta smarta avtal mellan raddningstjénst och lokala
helikopterforetag kommer sldckningsresurserna narmare besluten och kan snabbt vara
pa plats, kanske snabbare dn den kommunala rdddningsstyrkan i vaglost land, och
bekdmpa elden innan den féar spridning. Eventuella diskussioner om vems budget som i
slutdndan ska belastas far inte forsena insatserna utan 16sas separat. Viktigast ar att



rdddningstjdnsterna kénner sig trygga med att begéra in civila helikoptrar om det behovs
for en snabb och effektiv brandbekdmpning.

Béde offentliga och privata resurser behovs for att sékra vart samhéille vid olika
former av samhillsstorningar. Vid stora kriser behdvs hjilp dven frén forsvaret och 1
vissa fall 4ven utlandet. Vara civila helikopterforetag star emellertid beredda att ndr som
helst séttas in for att upptdcka, bekdmpa och begrinsa skogs- och markbrinder. Vid de
pagéende skogsbriandernas har de mycket tydligt visat vilken effektiv och pélitlig resurs
de utgor. Om politikerna nu enbart satsar pa att bygga ut statliga eller militira
brandflygsresurser finns det en stor risk for véldiga fordyringar for skattebetalarna och
att de civila resurserna konkurreras ut av offentliga aktdrer och forsvinner fran
marknaden. Da kommer Sveriges totala beredskapsformaga allvarligt forsdmras.

I en annan fréga pdgar tyvirr ocksa ett ifrdgasatt bakatstrdvande.

Inom Akutvard i extrem glesbygd (AXG) har privata helikopterforetag sedan linge
fatt utbildning och medicinsk utrustning och kunnat rycka in d& ambulanshelikoptrar &r
ute pd andra uppdrag. Nu har Transportstyrelsen papekat sikerhetsbrister som sétter
stopp for mojligheten att sétta privata aktorer for att klara akuta livrdddande uppdrag,
uppdrag som tidigare varit fullt mgjliga.

Visterbottens lins landsting, Norrbottens léns landsting och Region Jdmtland
Hérjedalen startade 2011 projektet Akutvard i extrem glesbygd (AXG) med stod fran
Socialdepartementet.

Syftet med AXG, som gick 1 skarpt lage 2015, ar att ge utbildning till samebyar,
helikopterforetag, stugvardar med flera i forsta hjélpen enligt ABCDE 1 och HLR 2
anpassat till extrem glesbygd. Utbildningsmaterial har tagits fram och instruktorer
utbildas.

Om ambulanshelikopter inte ar tillgédnglig har det hittills varit mgjligt att anlita
privata helikopterbolag som ocksa kan ta med medicinsk utrustning till drabbade och
kontakta distriktsldkare som kan ge likemedelsordination och bistd med rad pa telefon.
Men sedan Transportstyrelsen upptéckt problem med att leva upp till sdkerhetsregler
kan privata helikoptrar inte l&ngre kallas in vid behov av akutvard i extrem glesbygd.

I samband med att ett nytt avropsavtal for privata kommersiella helikoptrar skulle
upphandlas hosten 2017 uppmérksammade Transportstyrelsen, efter en s.k.
orosanmélan, AXG-verksamheten och gjorde beddmningen att detta skulle betraktas
som upphandling av ambulanshelikoptrar. Det gjorde att upphandlingen fick avbrytas
och vi har sedan dess inte kunnat avropa privata helikoptrar. Berérda landsting har fort
samtal med Transportstyrelsen om tolkningen av regelverket dir AXG betraktar det som
taxiflyg medan Transportstyrelsen betraktar det som ambulanshelikopterverksamhet.

Det ar alltsa enligt Trafikverket inte langre tillatet att skriva avtal och ha privata
aktorer 1 beredskap inom AXG, sdvida de inte har samma tillstind som
ambulanshelikoptrar.

Lena Kroik, samordningssjukskoterska pd AXG, séger till SVT att reglerna ar
anpassade till storstdder och flygplatser och menar att Transportstyrelsen borde kunna
utforma glesbygdsanpassning av regelverket.

Helge Brandstrom, som dr beredskapsoverldkare och medicinskt ansvarig chef for
ambulansflyget vid NUS, Norrlands universitetssjukhus, séger att han vill se antingen
en lagéndring eller sd maste mera pengar avsittas till fler ambulanshelikoptrar som kan
tacka behovet.

Det dr av intresse att kénna till att polisen avropar privata kommersiella helikoptrar
for motsvarande uppdrag i1 betydligt storre omfattning d4n vad AXG gor, utan



upphandling och utan sérskilda krav pa utbildning eller utrustning, men lutar sig mot
lagen om skydd mot olyckor. Detta har inte Transportstyrelsen anmérkt pa trots att det
ar samma typ av uppdrag och ofta samma helikopterféretag som AXG hade upphandlat,
och var pd vig att upphandla pa nytt.

AXG har fortsatt med utbildning och vidmakthéllit distriktsldkarberedskapen da det
finns ett stort intresse frdn sameting och samebyar for fortsatt verksamhet som bedoms
ge en Okad trygghet inte bara i deras yrkesutdvning utan for alla som vistas i vaglost
land 1 fjillrdddningsomrédet. AXG kan dock inte verka fullt ut efter Transportstyrelsens
tolkning av regelverket som bland annat stéller krav pa tvamotorhelikoptrar och en helt
annan organisation.

Viktigt

Ta bort sjdlvrisken for den kommunala rdddningstjidnsten vid anvindande av helikopter
vid sldckning av skogsbrand. Det dr den kostnaden som gor att de vantar med att ringa
in den lokala helikopteroperatoren som kan komma snabbt och slicka medan branden &r
liten.

For att spara pengar ringer man istéllet till MSB for att fa hjdlp av forsvaret som
oftast 4r mycket langre bort. Denna process tar ofta minst en dag och under tiden hinner
skogsbranden bli stor och mycket svarare och dyrare att sldcka.

Argument for varfor man ocksa kan sldcka skogsbrander med privata helikoptrar:

Det finns redan ett 40-tal helikoptrar i privata svenska helikopterforetag som snabbt
kan sittas in snabbt pa effektiv skogsbrandbekdmpning medan skogsbranden ér liten
dvs forhindrar stora svérslackta brander.

Nya brandflygplan méaste kopas in av staten.

Helikoptrar har i jimforelse med brandflyg och forsvaret en mycket lag timkostnad.

Helikopter dr mycket kostnadseffektiv.

Helikoptrar tar vatten i sma sjoar och vattendrag i ndrheten av branden och hinner
aka flera ganger medan storre flygplan maste himta vatten 1 stora avstdngda sjoar langre
bort.

Helikoptrar tankar i skogen 1 niarheten av branden, flygplan maste &ka till en 6ppen
flygplats for att tanka.

Dessa privata helikoptrar tranar hela aret i sin ordinarie verksamhet pa uppgifter som
ar lika eller snarlika brandslidckning och de har en bra lokalkdnnedom.

Flygplan maste trdna brandsldckning aret runt for att behélla sin kompetens, vare sig
det brinner eller inte och om det bara finns ett fatal plan si har de sillan lokalkdnnedom
eftersom de alltid flyttas ldnga striackor.

Om Sjofartsverkets helikoptrar utrustas med krok sa maste de borja trédna
brandsldckning med sin 4-personersbeséttning. Detta padverkar deras ordinarie traning
for sjordddning och ér till en mycket hog timkostnad.

Utforma ett transparant regelverk sa att om ambulanshelikoptrar inte &r tillgéngliga
gor det mdjligt att anlita privata helikopterbolag som ocksa kan ta med medicinsk
utrustning till drabbade och kontakta distriktslédkare som kan ge ldkemedelsordination
och bistd med rad pé telefon.

Privata helikoptrar flygs av 1 person/helikopter. Brandflygplan behdver minst
3 personer/plan. Sjofartsverkets rdddningshelikopter har 4 personer/helikopter.



Utdver brandslidckning utfor de andra mycket viktiga samhaéllsviktiga uppdrag som

e skogsinventering och snabb inventering av stormskador
e cftersok och raddning i vaglost land

e vid kris- och terrorattentat som stingt vigar

e riddning i véiglost land

e turistindustrin

e djurinventering for Naturvardsverket

e snabb insats vid reparation av elavbrott

e arbetstillfdllen, varav méanga i stddomraden

¢ rendrivning, inventering och service till renndringen
e ambulansflyg och taxiflyg

e brandbevakning och brandbekédmpning

Isak From (S)



