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1.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att sétta tydliga méal for
2030 avseende utbyggnaden av laddinfrastruktur 1 anslutning till vagar, rastplatser,
tankstdllen, hamnar samt foretag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett teknikneutralt stod
till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for fossilfria transporter i Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ett teknikneutralt stod
till utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur for fossilfria tunga transporter i
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram en nationell underhélls- och investeringsplan for de enskilda
vigarna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utvirdera planeringen
av vagar 1 syfte att 0ka investeringars effektivitet och produktivitet och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att mojliggdra for
kommunerna att infora differentierade parkeringsavgifter baserade pa fordonets
miljo- och klimatpaverkan och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mojliggora for
kommuner att reservera parkeringsplatser for delningsfordon och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ersitta bonus—malus-
systemet for bilar med ett mer effektivt styrmedel for att minska utsldppen fran bilar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur Sveriges
transportsystem kan anvidndas mer effektivt och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur den
digitala tekniken pa sikt kan reducera antalet skyltar vid svenska végar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om forenklad
tillstandsprovning avseende tunga tillfilliga transporter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera
investeringar i vigar for att klara tyngre och lingre lastbilar och tillkinnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om konkurrensneutrala
villkor kopplat till yrkeschaufforernas kor- och vilotider och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om gemensamma och
rittvisa villkor for lastbilar inom EU och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en fordndrad lagstiftning
vid kontroll av last och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tidigareldgga
inforandet av krav pa gps vid in- och utfart till och frdn Sverige och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om krav pa samlingsfaktura
till svenska foretag och privatpersoner och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om sékerhet och
tillgénglighet pa rastplatser och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda risker och
bejaka mdjligheter med automatisering av foraruppgiften och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om differentiering av
hastighet pd motorvég och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over
hastighetsbegransningar for sldpvagnar och husvagnar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stimulera
delningsekonomi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
taxiutbildningen och taxilagstiftningen for att inkludera digitaliseringen och
delningsekonomin 1 branschen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om tillstaindsprovning for
dubbelkommandon i privatbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av en generell
oversyn av korkortsutbildningen och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlétta for polis-
och rittsvésen 1 deras arbete att beivra anvindningen av falska och ogiltiga korkort
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om forenklade krav pd mc-
kort inom EU och tillkdnnager detta for regeringen.



29. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om forenklade regler for
tillstdnd att sétta upp tillfalliga skyltar vid vdg och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst avstand mellan
landsidndarna. Tiotusentals foretag &r beroende av att deras varor och tjanster kan trans-
porteras genom Sverige. Bibehéllen och utvecklad konkurrenskraft kréaver fungerande
transporter och en politik som stimulerar framvéxten av delningsekonomier. Fungeran-
de transporter dr forutséttningen for att hela Sverige skall kunna leva och utvecklas.
Detta dr grunden for tillvéxt, sysselséttning och i forlangningen finansieringen av var
gemensamma valfdrd och véra trygghetssystem.

Framtidens transportsystem skall mota det moderna néringslivets krav pa trygga och
fungerande transporter. Manniskor och foretag maste kunna lita pa att man geografiskt
kan forflytta sig inom och utom Sverige. Moderaterna vill se en successiv utfasning av
fossila brinslen. Transportsektorn star for en tredjedel av de totala svenska viaxthusgas-
utsldppen. Den storsta delen av dessa kommer fran vigtrafik. Den svenska fordonsflottan
madste bli mer hallbar och utsldappen fran sektorn minska. For att minska miljopaverkan
med bibehéllen mobilitet skall transporterna bli effektivare och staten ta sitt ansvar for att
bidra till att en vixande marknad av fossilfria drivmedel och el kan véxa fram.

Riksdagen har tagit beslut om 70 % minskade utslédpp fran transportsektorn fram till
2030. Moderaterna star bakom detta beslut. Det 1dngsiktiga mélet dr en fossilfri fordons-
flotta. Forutséttningen for en effektiv, héllbar, trygg och modern transportpolitik dr sam-
verkan mellan politiken, ndringslivet och forskarvérlden. Sverige behover intensifiera
arbetet med att rusta och bygga ut vart vignat, skapa forutséttningar for en konkurrens-
kraftig dkerindring, bejaka delningsekonomier samt sékerstilla goda forutsattningar for
ett vixande dynamiskt néringsliv.

Moderaterna tror pd forskning och innovationer. Det dr inte lastbilen, bilen eller bus-
sen som &r problemet, utan de fossila utsldppen. Anvéndningen av biodrivmedel, vétgas
och eldrivna fordon kommer successivt 6ka. Forutsittningarna for detta 4r mycket goda.
Det finns starka ekonomiska, miljomassiga och etiska drivkrafter for foretag att snabbt
stdlla om. Detta visar att jobb, tillvdxt och milj inte star i ett motsatsforhallande utan
istillet ar varandras forutsittning.

Satt tydliga mal for ar 2030 avseende utbyggnaden av
laddinfrastruktur

Utvecklingen av el- och vitgasdrivna motorer gdr mycket snabbt. Det handlar bade om
elbilar och eventuella elvigar. Moderaterna vill se tydliga mal {for &r 2030 avseende ut-
byggnaden av laddinfrastruktur till vara stora och for transporterna viktiga vigar. Men
ambitionerna far inte stanna dér utan mélet skall vara att kunna ladda sin bil eller lastbil
var man dn befinner sig i Sverige. Framtidens laddning skall ske p& exempelvis rast-
platser, affarscentrum, tankstéllen, flygplatser och hamnar. Regeringen bor skyndsamt
tillsitta en utredning med tydliga mél inf6r 2030.



Infor ett teknikneutralt stod for utbyggnad av tank- och
laddinfrastruktur for fossilfria transporter 1 Sverige

Att kopa en bil ér en stor investering for svenska familjer. Mdnniskor méste kénna trygg-
het att det gar att ladda 6ver hela Sverige nir de investerar 1 en fossilfri bil. Den tekniska
utvecklingen frén fossilt till fossilfria motorer gar mycket snabbt. Moderaterna vill att
staten skall stotta men inte styra denna utveckling. Moderaterna vill infora ett teknik-
neutralt stod for utbyggnaden av tank- och laddinfrastruktur for fossilfria transporter
over hela Sverige.

Infor ett teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och
laddinfrastruktur for fossilfria tunga transporter i Sverige

De tunga transporterna, med lastbilar som véger upp till 74 ton, behdver precis som
bilismen stidlla om. Utmaningen &r densamma men det finns tekniska svérigheter att
kunna driva riktigt tunga fordon pa batterier. Det pagar dock en omfattande forskning
och utveckling dven avseende riktigt tunga fordon som bland annat innefattar elvigar,
biodrivmedel och motorer drivna pa vétgas. Moderaterna vill dérfor infora ett teknik-
neutralt stod for utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur dven for tunga transporter.

En plan for enskilda vagar

I Sverige finns det 74 000 km enskild vig med statligt stdd som tillsammans med

98 500 km statlig vag och 42 300 km kommunala vagar och gator bygger det for
transporterna helt avgdrande svenska végnitet. De enskilda vdgarna forvaltas av drygt
23 000 olika vaghallare. Enskilda ménniskor och olika vigforeningar gor ddrmed stora
insatser for niringsliv och pendling. Staten bor ta ett storre ansvar for att planera under-
héll och reinvesteringar i det enskilda vdgnitet utifran nuvarande ekonomiska ramar.
Sverige behdver en béttre planering i arbetet med att virna och utveckla det enskilda
vagnitet. Det finmaskiga viagnitet skall erbjuda en héllbar standard for barighet och
vighéllningen maste fungera aret runt. Myndigheternas tillimpning av regelverken skall
syfta till att underlétta for underhall och reinvestering av dessa vigar. Det enskilda vag-
nétet behover langsiktigt stidrkas och regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ta
fram en nationell underhélls- och investeringsplan.

Utvirdera lagstiftningen for 6kad effektivitet och produktivitet

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av védgar dr komplext och svardver-
skadligt. Dessa lagar har ofta tillkommit vid olika tider och med olika syften. Detta for-
svérar for en realistisk planering som kan spénna over flera omrdden och forhindrar
kostnadseffektivitet. Det behdvs mot denna bakgrund en genomgripande dversyn av
lagstiftningen och regeringen bor initiera en sddan dversyn.



Ge kommuner ritt att differentiera parkeringsavgifter baserat pé
fordonets miljo- och klimatpdverkan

En modern transportpolitik bygger pa incitament dir ny tekniken premieras. Idag saknar
kommunerna lagligt stod for att differentiera parkeringsavgift utifran fordons miljoklass-
ning. Vi ser vidare att parkeringsplatser i kommunerna tas bort utifrdn miljohénsyn.
Sverige behover 1 grunden 1 denna del fordndra vér syn pa bilen i titort. Det dr viktigt att
alla som bor i en kommun oavsett alder, boende och fysiska forutséttningar kan ta sig in
till de centrala delarna av kommunen. Detta forutsétter god tillgang till parkeringar med
fokus pa fossilfritt drivna bilar. Genom detta tillgéngliggors centrala delar av kommuner-
na for alla invanare. Detta utan att ge avkall pa de miljoméssiga ambitionerna. En utred-
ning med syfte att reformera befintlig lagstiftning 1 denna del bor dérfor tillsattas.

Mojliggor for kommuner att reservera parkeringsplatser for
delningsfordon

Privatigda bilar star parkerade 23 timmar under ett genomsnittligt dygn. Att dela pa
fordon ar darfor ett praktiskt och ekonomiskt klokt val for manga familjer som 6ppnar
nya mdjligheter att kopa en ny klimatsmart bil. Kommunerna bor darfor ges mojlighet
att stotta delningsekonomin genom att reservera parkeringsplatser for delningsfordon.

Det av regeringen inforda bonus malus-systemet for bilar har fatt kritik av sdval
Riksrevisionen som Konjunkturinstitutet for att vara ett dyrt styrmedel som inte direkt
leder till minskade utslépp fran bilar. Genomgéngar av systemet av nimnda expertmyn-
digheter visar att systemet, som riktar sig mot bilinkop snarare dn korning, tvirtom
riskerar att leda till 6kad bildkning och att en s kallad rekyleffekt uppstar. Det i sin tur
ger upphov till 6kade utslapp. Moderaterna vill 1 grunden reformera och ersitta det nu-
varande bonus malus-systemet med ett mer effektivt styrmedel for att minska utslappen
frén bilar.

Utred battre nyttjande av végar

De tekniska framstegen innebdr nya och forbittrade mojligheter att nyttja svenska vigar
pé ett effektivare sitt. Exempelvis kan sjdlvstyrande fordon kora nattetid och andra tider
pa dygnet nér trafikflodena &r glesare. I bland annat USA kor redan idag sjélvstyrande
lastbilar nattetid. Vagarbeten dagtid stoppar upp trafiken med langa kder som oljd.
Dessa koer innebar 6kade utslédpp och fler olyckor. Langsiktigt behover svenska végar
nyttjas bittre under dygnets alla timmar. Detta forutsitter en genomarbetad strategi som
kontinuerligt uppdateras 6ver tid och som syftar till att béttre nyttja det svenska vagnétet
under dygnets alla timmar. Ett arbete med en sddan strategi bor initieras.

Nyttja digital teknik for att reducera antalet skyltar vid svenska
vagar

Tekniken med GPS i véra bilar och smarta telefoner har i grunden foéréndrat forutsitt-
ningarna for savil yrkesforare som privatbilister. Detta bor langsiktigt dven fa effekt 1
antalet fysiska skyltar vid vigar och infarter. Idag investeras fortsatt mycket pengar i att
skota och fornya en mycket omfattande fysisk skyltning. Samtidigt anvander en allt
storre majoritet av forare, bdde de som kor privat och 1 yrket, GPS. Fysiska skyltar



kommer sannolikt att behdvas inom en overskadlig framtid. Dagens system grundar sig
dock alltjimt fran en tid ndr ménniskor var utlimnade till fysisk skyltning och kartor {6r
att hitta ratt. Sverige behdver se dver sina rutiner sa att framtida investeringar motiveras
utifran nya tekniska forutsittningar. Arbetet med att modernisera arbetet med skyltning
vid svenska vigar bor darfor intensifieras.

Forenkla tillstandsprovning av tunga transporter

Att svenska foretag kan klara tunga transporter dr viktigt. Forenkling i regelverken till
trots vittnar foretag fortsatt om administrativa problem dér fordonstransporter ofta
kréver flera tillstdnd hos exempelvis viaghallaren, Trafikverket och kommunen. Reger-
ingen bor fortsitta arbetet med att se over befintligt regelverk for att ytterligare forenkla
processen kring tung transport.

Prioritera investeringar i vagar for att klara tyngre och lingre
lastbilar

Moderaterna har i flera budgetforslag satsat extra resurser pa vigforstarkning for tyngre
och effektivare transporter. Att tilldta tyngre lastbilar, upp till 74 ton, dr en viktig reform
for jobb och miljo. Tyngre lastbilar leder till att samma transporter som gors i dag kan
goras av farre lastbilar. Forskare, bland annat pd Chalmers kopplade till Volvo lastvagn-
ar, hdvdar att inom ett decennium kommer éven de tyngsta lastbilarna att kunna kora
fossilfritt. Regeringen bor darfor ge Trafikverket 1 uppdrag att prioritera arbetet med att
anpassa vigarna till de tyngsta transporterna.

Konkurrensneutralitet for akeriforetagen

Det ér viktigt med en lagstiftning som sédkerstéller vila och aterhdmtning for yrkes-
chaufforer. Samtidigt uppkommer ibland situationer med forseningar och kéer som den
enskilde foraren inte har rddighet dver. Det behdvs dirfor en viss 6kad flexibilitet for de
svenska dkarna. Konkurrensen fran utlindska akerier ar stor. Frdgan om konkurrens-
neutralitet for dkerier som kor pa svenska végar, oavsett vilket land de kommer i frén, ar
viktig. En utredning som ser over villkoren dr darfor nédvéandig. Utredningen bor titta
pé frdgor som exempelvis ror mojligheten med dispens for kravet om 10 km icke férd-
skrivarpliktig kdrning, service, underhall, logistiska lastningar och lossningar, sank-
tionsavgifter vid mindre handhavandefel for fardskrivare och vingelmdjligheter 1 kor-
och vilotiderna. Dessa ir alla exempel pa detaljer som gor skillnad for en trygg, réttvis
och sund konkurrens for akerier pd en global marknad.

Modernisera EU-lagstiftningen for lastbil

Nuvarande lagstiftning inom EU tar inte tillrdcklig hénsyn till respektive ldnders olika
forutséttningar. Detta innebdr att lastbilar och dess chaufforer fran lander sdder om
Sverige ofta dr daligt rustade att kora i svenskt vintervédglag. Detta kan exempelvis
handla om EU-trailer, krav pa snokedjor 1 bil, kvalité pa gummisammansittning 1 dack
och bristande utbildning hos chaufférer. Regeringen konstaterar i proposition
2019/20:139 att man tagit hinsyn till 6vergdngsbestimmelserna som finns i EU-



forordning 2018/858 (B)”. Regeringen bor, for att undvika missforstand, fortydliga detta
och sla fast att dvergangsbestimmelserna i EU-forordning 2018/858 giller fullt ut.

Fordndra lagstiftningen avseende kontroll av last

Idag krévs beslut om husrannsakan for kontroll av last. Detta forsvarar arbetet med att
beivra den omfattande brottsligheten som sker pé svenska végar. Riksdagen har bifallit
en motion om att polisen ska ha rétt att genomsoka batar efter vapen och andra farliga
foremal. Samma princip bor gélla for alla transporter. En utredning med syfte att
fordandra lagstiftningen i denna del bor skyndsamt tillsdttas.

Tidigareldagg inforandet av GPS vid in- och utfart fran Sverige

EU-parlamentet ska inom kort rosta om regler for smarta fardskrivare som ska vara
obligatoriska i sévil tunga som latta lastbilar 1 internationell trafik. Med smarta fard-
skrivare ska myndigheterna snabbt och smidigt kunna f6lja upp kor- och vilotider,
grianspassager och cabotageperioder. Detta dr mycket viktigt och ndgot som moderater-
na arbetat for under 14ng tid. Inforandet av GPS-6vervakning vid in- och utfart fran
Sverige bor dock tidigareldggas for att sa snabbt som mgjligt sédkerstélla konkurrens-
neutrala och rittvisa villkor for svenska akerier.

Minska den administrativa bordan genom tydligare krav pa
samlingsfakturor

Svenska dkerier har liksom foretag generellt fortsatt en stor administrativ borda. Foretag
faktureras vid exempelvis tringselskatt per tillfdlle ofta med mycket sméa belopp. Reger-
ingen bor utreda en modell med samlingsfakturor pa minst 500 kronor for foretag och
100 kronor for privatperson. Detta bidrar till minskad administrativ borda och mindre
kostnader.

Forbattra tryggheten vid rastplatser

Det dr viktigt att rastplatserna vid de stora védgarna &r trygga och med hog hygienisk
standard. Denna omsorg avser bade yrkes- och civila forare. Standarden pé svenska
rastplatser behdver hojas. En plan for detta arbete bor tas fram och mdjligheten att
infora en modell med externa finansidrer och avgifter utredas. Motsvarande modell
finns 1 manga andra europeiska lander.

Stiarka det Overgripande trafiksékerhetsarbetet

Sverige har en nollvision avseende antalet doda i trafiken. Detta arbete har varit fram-
gangsrikt men mycket dterstér att géra om vi vill reducera antalet doda i trafiken
ytterligare. Mc skall tydligare inkluderas i detta arbete, stalvajrar mellan korfalt har
visat sig framgangsrikt i arbetet att reducera antalet frontalkrockar mellan bilar men
ocksa dodsfallor for oskyddade mc-dkare. Vidare behdver en utredning som ser dver



mojligheten med bland annat alkolds i nya bilar, mittseparationer for vigar over 80
km/tim, fler bullerremsor och frista réafflor tillsittas.

Se mojligheter och forutse risker med 6kad automatisering

Den tekniska utvecklingen med 6kad automatisering av foraruppgiften innebar stora
mojligheter. Redan idag ger nya bilar som standard mojlighet att forarlost backa in pa
tranga platser och garage. Detta dr dock bara borjan. Mojligheten for framtida transpor-
ter av lastbilar och bussar att kora forarlost kommer att spara pengar och 6ppna upp for
bland annat fler turer. S& ldngt dr allt bra men forskare varnar ocksa for att forarlosa
fordon innebar risker i form av fordndrat beteende i trafiken.

Sverige bor vara ledande bade avseende att implementera ny teknik men ocksa
beakta riskerna med den nya tekniken. En utredning som brett tittar pd alla aspekter av
frigan med dess mojligheter och utmaningar bor darfor tillséttas.

Reformera regelverket for vinterdiack

Sverige ér ett avlangt land och detta avspeglar sig inte minst i klimatet. Ett normalt ar
kan det vara gron var i Skane och samtidigt full vinter i norra delen av landet. Dessa
skillnader tar inte dagens lagstiftning avseende vinterdick fullt ut hénsyn till. En dver-
syn av befintlig lagstiftning behdver darfor ske.

Tillat en 6kad differentiering av hastighet pd motorvig

Standarden pa svenska motorvigar varierar. En utredning med syfte att bland annat hoja
nivan frdn dagens hogsta tilldtna hastighet, 120 kilometer i timmen, bor dérfor tillséttas.

Utred hogre tilldten hastighet for sldapvagnar och husvagnar

Utvecklingen gar framat avseende slédp- och husvagnar, ett exempel ér sa kallade
Tempo 100-husvagnar. En utredning for att se 6ver mojligheten att hoja tilldten hastig-
het for vissa av dessa bor dérfor tillséttas.

Definiera juridiska begreppet bilpool

I SOU 2017:22 Fréan vérdekedja till vardecykel foreslés en juridisk definition av begrep-
pet bilpool som ger mojlighet for kommunerna att reservera gatumark for bilpooler. Re-
geringen bor omgaende inleda arbetet med utgangspunkt i ovanndmnda SOU i syfte att
sa snabbt som mojligt foresla att begreppet bilpool definieras 1 lagstiftning.

Stark forutsattningarna for delningsekonomi

Delningsekonomi kommer vara en viktig del 1 omstillningen till grona transporter.
Detta inkluderar bdde privatpersoner och privata foretag. Nyligen presenterades slut-
resultatet av Bilpoolsutredningen SOU 2020:22. Denna utredning var redan fran borjan
otillracklig da den, obegripligt nog, exkluderade biluthyrningsforetag. En utredning som
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syftar till att ta ett samlat grepp Over hela delningsekonomin dér bade bilpooler och
hyrbilsforetagande inkluderas tillsammans med en dversyn av skatter och moms
syftande till en 6kad harmonisering bor darfor tillsittas.

Reformera taxilagstiftningen

Dagens lagstiftning som reglerar taxibranschen sldpar efter och behdver delvis moder-
niseras. Regeringen bor darfor skyndsamt initiera en 6versyn av taxiutbildningen och
taxilagstiftningen 1 syfte att inkludera och 6ka digitalisering och delningsekonomin i
branschen.

Infor obligatoriskt tillstdnd for dubbelkommandon 1 privatbilar

Illegala korskolor dr ett vaxande problem i Sverige. For att hindra dessa bor dubbel-
kommando 1 privatbilar kopplas till tillstdndet f6r handledarskap vid 6vningskorning.
En sddan modell innebér att de som har ett tidsbegransat tillstdnd tillats att inneha
dubbelkommando och dé bara i maximalt tva bilar. Regeringen bor skyndsamt sidker-
stdlla att en sddan begransning infors.

Gor en generell oversyn av korkortsutbildningen

Det ér viktigt att svenska forare dr vélutbildade. Korkort dr ocksa ofta en forutséttning
for att inte minst unga ménniskor skall kunna fa sitt forsta jobb. Koerna till korskolor
och uppkorningar dr langa. En genomlysning av hela korkortsutbildningen bér genom-
foras skyndsamt. I 6versynen bor inga exempelvis korkort for mopedbil och A- traktor,
forenkling av nedslackning betréffande sa kallade tvéor, Gversyn av olika moment samt
att dvervaga en begrinsning avseende antalet uppkorningar per individ och manad.
Detta for att fa en snabbare process och ge fler mgjlighet att ta korkort inom rimlig tid.

Stark arbetet mot forfalskade korkort

Problemet med forfalskade och ogiltiga korkort vaxer. Sverige behover fler poliser ute
pa vdgarna som beivrar denna brottslighet och sannolikt skérpta lagar och paféljder med
krav pa att uppvisa giltigt korkort. Regeringen bor dérfor gora en versyn av befintlig
lagstiftning i denna del for att underlitta for polis och rittsvésende att beivra dessa brott.

Forenklade krav pd mc-kort inom EU

Dagens EU-lagstiftning innebér att varje niva av mc-korning kopplat till kubik kréaver
ett nytt kdrkort och ny uppkorning. Detta &r en orimlig modell att likstéllas med att en
enskild korkortstagare for bil skulle tvingas till en ny uppkorning nir denne byter till
exempelvis en storre bil. Regeringen bor darfor aktivt arbeta inom EU for en forenkling
av mc-korkorten 1 denna del.



Minska byrékratin for tillfallig uppséattning av skyltar

Dagens situation, dir sma ndringsidkare savél som bland annat politiska partier, maste an-
soka om tillfalligt tillstdnd hos lénsstyrelsen for att 4 sdtta upp en skylt vid vig maste for-
enklas. Lagen dsidosétts genom att skyltar placeras pd mobila vagnar och innebér onddiga
kostnader i form av stor byrakrati. Regeringen bor initiera en dversyn av det tillfilliga
tillstandsgivandet kring skyltning vid vdg med syfte att forenkla och tillgéngliggora.

Maria Stockhaus (M)
Sten Bergheden (M) Anders Hansson (M)
Asa Coenraads (M) Helena Antoni (M)

Marléne Lund Kopparklint (M)
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