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Motion till riksdagen
2016/17:2695

av Caroline Helmersson Olsson och Fredrik Olovsson (bada
S)

Riksvag 55

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over mgjligheten att
omprioritera 1 den statliga infrastrukturplanen och ta med riksvédg 55 i den och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Riksvig 55 (Rv 55) gar mellan Norrkdping och Uppsala via Katrineholm, Flen,
Malmkd&ping, Strangnds och Enkdping. Vigen dr 208 km ldng. Rv 55 &r en viktig lank
for ndringslivet och arbetsmarknaderna i Sérmland och Uppsala lédn, men vigen ar
ocksa viktig som ett nordsydligt transportstrdk. Rv 55 dr frimst landsvig med
plankorsningar. Hastighetsbegransningen ar huvudsakligen 90 km/h, men ett par korta
strackor utgdrs av motorvég: vid Enkoping (E18), Stringnis (E20) och Norrkdping
(E4). I Uppsala, Malmkoping och Flen samt 6ver Hjulstabron ar hastigheten ldgre dn
90 km/h. Vissa strackor har byggts om till motesfri 2+1-vidg dir vigbanorna ar
separerade med vajerrdcken. Vigen ansluter till E4 bade 1 Uppsala och i Norrkdping och
kan darfor anviindas som alternativ till E4 ndr resendrerna av olika anledningar inte
behdver passera Stockholm. Rv 55 ar cirka 15 km kortare men pa grund av dess ldgre
standard tar den omkring 25 minuter langre tid att kora.

Godskartlaggning visar att den tunga trafiken langs végen till storst del bestar av
langvéga transporter som har sin start- och/eller malpunkt utanfor ldnen. Den
ekonomiska utvecklingen, strukturomvandling inom regionens logistikverksamhet och
en allt besvirligare trafiksituation l&ngs E4:an genom Stockholms ldn talar for att 55:ans
funktion som ett transportstrdk kommer att bli allt viktigare. 55:an fungerar ocksa ofta
som alternativvég, vilket inte minst mérktes denna sommar da Sodertédljebron var
avstdangd en ldngre tid pa grund av en allvarlig olycka.

Den samhillsekonomiska kalkylen visar att restidsvinsterna enbart for transittrafiken
uppgar till 340 Mkr. Det motsvarar 28 procent av atgérdernas totala
investeringskostnad, en procentsats som eventuellt skulle kunna fungera som en
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miniminiva for statlig medfinansiering. Ytterligare nyttor tillkommer for dvrig trafik
och andra effekter. Dessa nyttor bor tydliggoras i det fortsatta utredningsarbetet. Véara
overslagsberakningar indikerar dock att den verkliga “nationella” nyttan kan uppga till
det dubbla beloppet. Det finns ddrmed tydliga motiv att “uppgradera” 55:an frén ett
lansintresse till ett nationellt transportstrak och med det dven fora en diskussion om
statlig medfinansiering for planerade atgérder.

I dag har riksvég 55 bitvis lag standard. Lanen och Trafikverket har dérfor pekat ut
ett antal dtgérder langs védgen i syfte att nd okad tillgédnglighet, minska antalet olyckor
och minska trafikens miljopaverkan. Sammantaget kommer atgirderna att stiarka den
pagaende samhillsutvecklingen och bidra till maluppfyllelse pa bade nationell och
regional niva. De planerade atgdrdernas kostnader uppgar till runt 1,2 miljarder kr. I dag
finns ingen medfinansiering via den nationella planen, och full tickning for kostnaderna
nas inte med de medel som finns avsatta i respektive ldnstransportplan. Det innebér att
viktiga atgirder och 6nskvérda effekter riskerar att utebli.

I forslaget till den nationella atgérdsplanen for aren 2014-2025 finns inga pengar
avsatta for atgérder lings Rv 55. I ldnstransportplanerna finns atgérder identifierade,
men det saknas full finansiell tackning. Med hénsyn till att vigen fyller en viktig
funktion ur sdvil ett nationellt som ett regionalt perspektiv dr det rimligt att fora en
diskussion om delat ansvar for kommande investeringar.

I Sodertilje planerar man for att bygga ny effektivare sluss som ska klara av storre
fartyg. Om storre fartyg ska fardas i Milaren, till exempelvis till Visterds, kravs en
renovering/ombyggnad av Hjulstabron.
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