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Inledning

Minniskors mojligheter att forflytta sig har under den senaste hundradrspe-
rioden fOrandrats pa ctt revolutionerande siatt. En resa som idag tar ett
knappt dygn kunde vara ett foretag pa flera manader forr. Vid sekelskiftet
forflyttade sig en manniska inte mer dn 500 meter om dagen, idag ar strickan
33 kilometer dagligen i genomsnitt. Det finns berikningar som visar att den
siffran kommer att stiga med ytterligare 50% fram till ar 2000.

Samtidigt som samhillet staller hoga krav pd snabba och effektiva kom-
munikationer, utgor trafiken idag ett stort miljoproblem. Under senare &r
har industrins miljoforstorande utslapp minskat. For trafiken tyder dock
prognoserna pa att utslippen inte minskar namnvirt. trots reningskraven.
Inom trafiksektorn finns stora miljovinster att hamta.

Bilen ger stora mojligheter ...

Bilen ger mojlighet till transporter pd ett latt och smidigt satt. Den éar for
mdnga manniskor den enda mojligheten att transportera sig mellan olika
platser. Hundratusentals manniskor saknar alternativa mojligheter att ta sig
till sitt arbete, sin fritidssysselsattning eller till slaktingar och vanner. Bilen
kan ocksd medverka till att bryta isoleringen for enskilda eller grupper av
méanniskor.

... men ger ocksd stora miljoproblem

Samtidigt ir det sd att vigtrafiken. d v s lastbilar, bussar och bilar star for en
betydande del av dagens miljoforstoring. 48 % av koldioxidutslippen och
60% av kviveoxidutslippen kommer frin vigtrafiken. I storstadernas gatu-
miljo star trafiken for 90 % av luftfororeningarna.

Det ar nodvindigt att se nackdelarna med dagens trafiksituation med
Oppna 0gon. For att klara av att skapa en bittre miljo. mste man analysera
dc negativa miljoeffekterna med dagens fordon.

Trafikpolitiken har under ling tid priglats av brist pa atgiarder for bittre
trafiksakerhet och miljostorningar. Det har bl a lett till 6kade miljoproblem
och en tidvis kaotisk trafiksituation 1 storstaderna.

Det ar mot denna bakgrund viktigt att radikalt forandra trafikpolitiken i
Sverige. GGenom krav pd bittre teknik - tidsgranscr nar de ska vara genom-
forda — ekonomiska styrmedecl. kraftig satsning pa jarnvagen och cn cffekti-
vare kollektiv trafik kan denna omliggning ske. Vid sidan av de krav som
samhallet stiller miste enskilda medborgare bli medvetna om och ta ansvar
for att forbattra mii jon. Det handlar inte minst om att medvetct forsoka und-
vika onodigt bildkande.
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Analys

Nagra utvecklingstendenser

* Transporter av sdval manniskor som varor sker alltmer differentierat.
Detta har gynnat bilen, lastbilen och flyget p& jarnvagens och busstrafi-
kens bekostnad.

* Samhaillsplaneringen har hittills gynnat bilen pa kollektivtrafikens bekost-
nad.

* Jarnvagen har under efterkrigstiden misskotts och fatt forfalla. Dess kon-
kurrenskraft har dirmed forsamrats.

* Flyget har under de senaste 15 dren expanderat snabbt. Fiyget har utveck-
lats till ett "folkflyg” genom olika rabattsystem.

Trafiksektorns utveckling

Persontrafiken har genomgéatt en enormt snabb forandring sedan 1950-talet
(figur 1). Det ar framfor allt bilen som har statt for ckningen av antalet per-
sonkilometer. Sedan mitten av 70-taletstar bilismen f6r ca 75% av det totala
persontransportarbetet.

En tredjedel av de totala bilresorna ar arbets- och tjansteresor. Over hilf-
ten ar fritidsresor.

Jarnvégens persontransportarbete 6kade pa 70-talet, men har sedan stag-
nerat nagot. Inrikesflygets persontransportarbete har mer an trefaldigats
1970-1986.

Godstransporternas utveckling framgar av figur 2.

Dagens trafiksituation

Bilarna okar i antal, dven rdknat per capita. Antalet motorfordon i varlden

antas bli fordubblat inom 20—40 ar, dvs fran 500 miljoner till 1 miljard for-

don. Samtidigt 6kar anvandningen av bilen. Den genomsnittliga branslefor-

brukningen har minskat sedan 1983, men tyvarr brots nedgangen 1988.

Trangseln 6kar, dven pa stora vagar, vilket leder till aggressivt trafiktempo

och okad brénsleforbrukning.

— Enstordel avmiljovinsterna med forbattrad teknik ats upp av den 6kande
biltrafiken.

~ Relationen last/fordonsvikt forandras mot ett samre utnyttjande av fordo-
nen.

— 1 reala termer har bilinnehavet blivit billigare och det arliga miluttaget per
fordon okar darmed.

Miljoeffekter av trafiken

Luftféroreningarnas halsoeffekter

Det ar framfor allt i tatorterna som trafiken utgor en hélsorisk. P& 125 mil
gator, i framfor allt storstadsomradena, 6verskrids riktvardena for luftkvali-
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tet. I en svensk gatumiljo star bilarna for mer @n 90% av luftfororeningarna.
Eftersom utslappen sker i andningshojd ar dessa fororeningar relativt sett
mer skadliga an motsvarande utslapp fran fasta utslappskallor. Bilavgaserna
innehdller tusentals olika kemiska fororeningar som ar eller antas vara skad-
liga for manniskan och naturen. Det ar bl a polyaromatiska kolvaten, dioxi-
ner, bly, koloxid, ozon, kvaveoxider. Dessa amnen ger 0kad risk for infektio-
ner, kronisk bronkit, cancer, astma och allergier samt 6kad pafrestning for
personer med hjart- och kdrlsjukdomar. Klart ar att bilavgaser ar skadliga
aven i smd mangder.

Skador pa skog och grodor

Forsurningen kan paverka vaxtligheten pa tre satt, dels genom att det sura

regnet frater direkt pa vaxterna, dels genom att giftiga amnen frigdrs och

dels genom att viktiga naringsamnen lakas ur marken. Europas skogsmark

har pé 30 ar blivit 10 gdnger surare. Kvaveoxiderna star for en tredjedel av

syrainnehallet i nederborden 6ver Sverige och den andelen okar.
Vigtrafiken star for mer an halften av utslappen av kvaveoxider och kol-

viteni Sverige. Halten avmarkndra ozon har 6kat med 80% 6ver norra halv-

klotet sedan 50-talet, vilket kan jamforas med vag- och flygtrafikens expan-

sion under samma tid. | sodra Sverige ar marken s& mattad av luftburet

kvive att det har blivit obalans mellan markens ndringsamnen. Kvavematt-

naden leder ocksa till att kvave lacker ut till hav och vattendrag.

— Innehéllet av vissa nanngsamnen i marken har halverats i ex Skane. Skogs-
marken i hela sodra Sverige har kraftigt forandrats.

- Var fjarde fullvuxen gran och var sjunde tall i sodra Sverige har forloraten
femtedel av sina barr. Traden dr nu sé sjuka att tillvixten minskar.

— Svavel- och kvavenedfallet ar 10 gdnger storre respektive 4 gdnger storre
an vad naturen klarar pd 1ang sikt (critical load).

- Ozonhalterna i marknivd i sddra och vastra Sverige overskrider ofta den
nivd dar traden tar skada.

Trafikens miljokostnader

Ingenjorsvetenskapsakademin, | VA, har berdknat att en tillvaxtminskning
av skogen med 10 % skulle orsaka minskade exportinkomster med ca 6,5
miljarder kr. Det skulle innebara att 20-30 000 arbetstillfallen inom skogsna-
ringen forsvinner. Forskare vid Sveriges Lantbruksuniversitet har bedomt
att denna situation kommer att vara en realitet i sodra och mellersta Sverige
vid mitten av 1990-talet, med nuvarande utveckling.

I Frankrike beraknas ca 20 000 ha av den basta dkerjorden vara blyforgif-
tad p g a av utslapp fran vagtrafiken. | Landskrona-omrédet har vissa jord-
bruksomréden forklarats olampliga som odlingsmark. Ozonskadorna orsa-
kar varje &r en skordeforlust i USA, motsvarande 15 miljarder kr. Dessa
skador ar inte helt klarlagda i Sverige, men kostnaden uppskattas till flera
hundra miljoner kr.

Vattendrag och vadtmarker paverkas, vilket leder till att fiskbestadnd for-
andras eller sl&s ut helt. En femtedel av Sveriges 85 000 sjoar ar forsurade.
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70 000 hushall ar drabbade av forsurat brunnsvatten som frater pa ledningar
och lser ut metaller som vi far i oss via dricksvattnet. Hojda aluminiumhal-
ter kan Oka risken for Alzheimers sjukdom.

Korrosionsskador och vittring

Luftfororeningarna paverkar ocksa kalksten, sandsten, marmor, glas, be-
tong ctc. Det har inneburit ett fortidigt dldrande pa byggnader och att ovar-
derliga kulturskatter har gatt forlorade och historiskavarden utplanats. Kva-
veoxider forstiarker svaveldioxidens fratande effekt 20-30 ganger. Korro-
sionsskadorna har uppskattats till 17 miljarder kr per ar i vart land.

Klimatforandringar

Koldioxid bidrar tillsammans med bl a freoner, dikvdveoxid och metan till
den s k vaxthuseffekten. Den innebir att varmestralning fran jorden stings
in 1 atmosfdaren av fororenande gaser och partiklar. Féroreningarna blir som
glastaketiett vixthus. Effekten anses bli en hojning av jordens medeltempe-
ratur med ca 2-5 grader. Detta leder till andrade forutsattningar for jordbru-
ket och andra allvarliga rubbningar av dagens forhallanden. Vagtrafiken star
for ca 40% av utsldppen av koldioxiden och utgor darmed ett stort globalt
miljoproblem.

Oresundstrafiken och miljon

I delar av Skane ar det miljofarliga nedfallettio gnger storre én vad naturen
langsiktigt tal. Markernai Skane dr bland de mest forsuradeilandet. 100 000
kvadratkilometer av Ostersjons bottnar ar redan syrefria och déda pga
overgddning. Vigtrafikens kvdveutsldpp dr en av de viktigaste orsakerna.

De storsta utslippen kommer fran végtrafiken. Miljoplanegruppen vid
lansstyrelsen i Malmo anser att kvdveutsldppen maste minskas med minst
75%. Det motsvarar 1980 ars trafikniva.

En bro kommer ocksa att paverka vattenstrommarna genom Oresund.
Aven sma forandringar kan innebara kraftiga effckter pa livet i Ostersjon.

Hastighetsberoende utslapp

Naturvardsverket utférde 1987 en undersokning om hastighetsberoende ut-
sldpp. I den undersokningen framgar sambandet mellan bilens hastighet och
utsldppen av koloxid, kolvdten och kvdveoxider. Sambandet mellan hastig-
het och kvédveoxidutsldpp ar sdrskilt tydligt. Sambanden visas 1 figur 3.
Denna undersokning dr den enda storre som genomforts 1 Sverige, men den
har st6d i andra undersokningar utomlands.

Undersokningen visar ocksa att utslippen av fororeningar ar avsevart
storre vid ryckig korning.

I ¢n undersokning pd VTI (Perby, 1989) pavisas sambandet mellan koldi-
oxidutsldapp och hastighet. Se figur 4.

Utsldppen av kvdveoxider okar med ca 65% da en bil utan katalysator
okar hastigheten fran 90 till 110 km/h. Med katalysator dr hojningen endast
20%.
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Buller

Buller ér den miljostorning som beror flest personer. Kombinationen av bul-
ler och andra faktorer kan ha betydligt storre effekter pa halsan dn enbart
bullret ensamt. Enligt Naturvardsverket bor ca 3-3,5 miljoner médnniskor i
Sverige i omraden som utsitts for ljudnivacr fran vdgtrafik som 6verstiger
WHOs riktvarden och den niva som riksdagen angett som riktvdrde vid ny-
planering ar 55 dB (A). Pa motsvarande satt stors ca 50-60 000 personer av
flygbuller och ca 200 000 av jarnvagsbuller.

Energianvandning

Transporternas andel av oljefdrbrukningen narmar sig 40% av Sveriges to-
tala oljekonsumtion. Utvecklingen ar likartad i1 andra lander. Transportsek-
torns betydelse for samhallets forbrukning av energi ar mycket stor. Olika
transportmedel har vdsentligt olika energieffektivitet. Nedan foljer ett ex-
empel for att jamfora olika transportmedel.

En given energimdngd - 10 000 kWh - kan med olika trafikmedel anvdn-
das for att frakta foljande antal personer eller mangd gods mellan Stockholm
och Goteborg:

Persontransporter

Traftkmedel kWh/personkm Stockholm-Géteborg

Flyg (F28) 0.8 27 personer

Personbil 0.5 44 personer

Buss 0.3 73 personer

Eltdg 0.1 220 personer
Godstransporter

Trafikmedel kWh/tonkm Stockholm-Gaoteborg
Langtradare 0.2 110 ton

Eltag 0,1 220 ton

Kiila: VTI-meddelande 567; 1988

Olyckor med farligt gods

Transporterna av amnen som kan skada manniska och miljo okar kraftigt.
Det har ocksa lett till en 6kning av trafikolyckor med kemisk-tekniska pro-
dukter. Risken for en explosion vid bensintransport pa landsvag bedoms som
20 ganger storre an vid sparbunden transport. Manga transporter med farligt
gods gar idag rakt genom stadskarnorna.

Trafikens kostnader

PPP, Polluter Pays Principle, tillaimpas i de flesta vastlanders lagstiftning.
Den innebar att fororenaren skall betala for skador som uppstar i miljon.
Fororenaren far dd ekonomiska motiv att forbattra och utveckla ny teknik
for att minska fororeningarna.

Inom trafiksektorn kan PPP vara svar att tillampa. Kostnaden for de ex-
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terna effekterna, d v s miljoforstoring, som fororenaren orsakar ar svar att
mata.

Det ar da svart att gora samhallsekonomiska bedomningar. En miljovinst
av minskade utsldpp syns inte i samhallsekonomin direkt och ar darfor inte
ett tillrackligt motiv for att t ex fora en fran miljosynpunkt battre trafikpoli-
tik. Dagens priser pa transporter speglar inte samhallets kostnader for de
miljoskador som transporterna orsakar.

Sambhiillets kostnader for vagar, 6vervakning, trafikolyckor och miljoska-
dor 6verstiger sannolikt de skatter och avgifter som tas ut av bilismen. Detta
innebdr att bilismen “subventioneras™ av samhaillet.

De samhaillsekonomiska kostnaderna for storstadsbilismen ar mycket
hoga och har beraknats vara fem ganger hogre i tatort an pa landsbygd pa
grund av trdngsel, olyckor samt hilso- och miljéeffekter. I cityomraden be-
raknas kostnaden vara tio ganger sa hog som pé landsbygden. Tatortstrafi-
kens obetalda samhéllsekonomiska kostnader i Stockholms lan har av Stor-
stadstrafikkommittén berdknats till 5 miljarder kronor per ar.

Miljoforstoring kommer successivt och kostnaderna for att reparera ska-
dorna ar redan idag stora. De framtida kostnaderna ar mycket svéra att be-
doéma. Miljon i Osteuropa kan tjina som exempel pa detta. Dar har miljofor-
storingen i vissa omraden natt s langt att kostnaderna for reparation ar
ooverstigliga.

Internationella utvecklingstendenser

Visteuropa

I Visteuropa dar végtransporterna vantas 6ka med 50-80% inom de nar-
maste aren och flygtransporterna férdubblas inom tio &r har transportfra-
gorna blivit brannande miljofragor. EG och EFTAs radgivande kommitté
har darfor foreslagit en kraftig satsning pd kombitrafik, d v s transport av
lastbilsslap och containers pa jarnvag. Schweiz och Osterrike har vidtagit at-
garder mot transittrafiken genom landerna. Den radgivande kommittén har
foreslagit att jarnvagstrafiken ska f4 ekonomiskt stod for att det ska bli ett
fordelaktigt transportalternativ.

Luftvardsplanen i sodra Kalifornien

Sodra Kalifornien har stora problem med luftféroreningar. I en omfattande
miljoplan for omradet har en rad forslag presenterats. Dessa beror samtliga
fororeningskallor, men trafiksektorn uppmarksammas sarskilt. Trafikens ut-
slapp ska minskas bl a genom forandrat fordonsanviandande och genom en
storsatsning pa renare branslen. Beslut om denna miljoplan kommer att tas
successivt under de kommande &ren.

Storsta prioritet 1 planen har minskningar av kvaveoxid- och kolvateut-
slappen fatt. For transportomradet foreslas att manniskors resvanor forand-
ras, for att pa det sattet fa ned antalet fordon och darmed utslappen. Man vill
uppmuntra samakning genom skatteformaner och forenklad och billigare
parkering for samakare. Samtidigt satsar man pa kollektivtrafiken.
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Planen ska genomforas i tre etapper. I den forsta ska man satsa pé att ut-
nyttja befintlig teknik och anvdanda sig av befintlig lagstiftning. I den andra
etappen skarper man forsta etappens atgarder och satsar pd ny teknik. [ den
tredje etappen fOrutsitter man tekniska genombrott.

Planen beror bara lokala miljoproblem, och tar sdledes inte hansyn till glo-
bala miljoproblem sdsom koldioxiutslapp. Planen kommer med all sakerhet
att fa efterfoljare runt hela varlden.

Utfasning av gamla brénslen

Kalifornien ar en stor bensinforbrukare i varlden och transporter svarar for
tre fjardedelar av statens oljekonsumtion. 1978 startades ett program med
syfte attundersoka mojligheterna att ersatta bensin med alternativa drivme-
del. Sedan 1983 kors vissa bilmarken med 85—90 % inblandning av metanol
i bensin. Aven transitbussar drivs med metanol.

Under de senaste tvéa aren har Ford och General Motors tagit fram brans-
leflexibla fordon som antingen kan drivas med alkoholbaserade branslen
som metanol och etanol eller med bensin. Bilarna kan ocksa koras pa vilken
blandning som helst av dessa drivmedel. Man raknar med att det 1992 ska
finnas 5 000 s&dana fordon i drift i Kalifornien. 1990 ska man borja infora
nya typer av skolbussar, antingen metanoldrivna eller “rena” dieselbussar.

Den kaliforniska Energikommissionens energiprogram omfattar ocksa
andra drivmedel. De mest intressanta ur miljosynpunkt ar eldrift med ladd-
ningsbara batterier, vitgasdrift samt eldrift med bransleceller.

I Energikommissionens regi har undersokts vilka miljoeffekter en dver-
gang till metanol skulle ha p& miljon till &r 2010. Takten pa nedbrytningen
av ozonlagret skulle halveras jamfort med vid oférandrad anvandning av
bensin. Dessutom innebar en 6vergéng till metanol att utslappen av bl a kva-
veoxider och aromatiska kolvaten kraftigt reduceras.

Minskad bransleforbrukning

I USA har man lagstiftat om den genomsnittliga bransleforbrukningsomnya
bilmodeller far ha. Den amerikanska miljomyndigheten EPA har foreslagit
att till &r 2 000 reducera den genomsnittliga forbrukningen till 0,59 liter per
mil alternativt 0,47 liter per mil. Till &r 2050 vill EPA sénka genomsnittsfor-
brukningen till 0,31 liter per mil for alla varldens bilar. Pa sa satt raknar EPA
att vaxthuseffekten av bilismen minskar med 60%. P& utvecklingsavdel-
ningar finns branslesnalare motorer som den sk Elsbett-motorn. Praktiska
prov visar att den drar 0,30 liter per mil vid 90 km/tim. Med nya motortyper
och mindre energikravande bilar kan man minska koldioxidutslappen med
en tredjedel. Men flera av motorerna i utveckling, som Elsbett-motorn, gar
lika bra att kora pé& andra branslen som t ex rapressad rapsolja eller andra
biobrénslen.
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FORSLAG TILL ATGARDER FOR EN MILJOVANLIGARE TRAFIK

Centerns utgangspunkter

Samhaillet maste byggas sa att miljoproblem inte uppstar. I dag bestar miljo-
politiken i hog grad av att reparera redan uppkomna skador. Detta ar en
felaktig och dyrbar politik bade for samhallet och miljon. Den nya politiken
maste dven gilla trafiksektorn. Samhallet maste genom internationella dver-
enskommelser, forebyggande insatser, samhillsplanering, lagstiftning, kon-
troll, miljdavgifter och andra ekonomiska styrmedel skapa en fullvérdig livs-
miljo i ekologisk balans.

Trafikpolitiken ska inriktas pa att tillgodose medborgarnas och naringsli-
vets transportbehov pé ett satt som innebar hushéllning med naturresurser
och ar miljovanligt. Miljoskadliga transporter maste ersattas med ekologiskt
riktiga. d v s miljovanliga transportsystem.

Anvindningen av dandliga resurser, t ex fossila branslen, maste minimeras.
Det innebar att bensin och diesel maste ersattas med inhemska fornyelse-
bara branslen.

Trafikpolitiken maste innebdra en satsning pad miljovanliga och energi-
snala system. Systemen ska framja ett decentraliserat samhalle och bidra till
en regional balans.

Miljomal
Trafiksystemets koldioxidutslapp méaste minska med minst 70% till ar 2000
jamfort med 1985 ars niva.

Kvaveoxid- och kolvateutslappen maste minska med 75% till &r 1995 jam-
fort med 1980 &rs niva.

Energianvandningen maéste bli effektivare och den totala forbrukningen
minska.

Luftfororeningarna i storstaderna maste minska kraftigt.

Innehéllet av cancerframkallande amnen i avgaserna maste bort.

Forslag till atgarder

Vi anser att riksdagen ska besluta om nya riktlinjer och miljomal for trafik-
politiken. De miljomal som riksdagen satt upp ar otillrackliga for att kunna
garantera manniskors halsa, en oforstord natur och den globala miljon.

Det racker dock inte att riksdagen fattar beslut om malen. Det kravs ocksa
en samlad strategi for hur malen ska uppnéas. Den strategin saknas idag. Tra-
fikbeslutet fran 1988 uppfyller inte de miljopolitiska malsattningarna. De ak-
tuella skattebesluten stimulerar inte utvecklingen av anvandning av miljo-
vanliga brdnslen. Malet att minska kvdveoxidutslappen med 30% och att
inte 6ka koldioxidutslappen har fallit platt till marken eftersom strategier
saknats.

For att lyckas kravs ocksa en attitydforandring som innebar att man inser
omfattningen och allvaret i miljoproblemen.
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Om signalerna och kraven fradn samhallet ar tillrackligt tydliga och det
finns en marknad kommer med storsta sidkerhet — vilket erfarenheten visar —
de tekniska losningar som kravs for att nd miljomalen fram.

Tidpunkten for att uppnd miljomélen maste faststéllas for att kunna an-
passa transportsystemet till malen. Strategin maste omfatta klara tidpunkter
for varje delmdl och vilka styrmedel som ska anvindas. Det dr viktigt att
arbetet bedrivs malmedvetet och langsiktigt. Samtidigt kraver miljosituatio-
nen att en rad atgarder vidtas pa kort sikt fOr att snabbt vanda utvecklingen.

Vi foreslar darfor en ny trafikpolitik dar viktiga punkter ar:

A. Internationella Overenskommelser

B. Svensk handlingsplan pa kort sikt

C. Svenska atgarder pé langre sikt

A. Internationella 6verenskommelser

Miljoproblemen kanner inga granser. Trafiken leder till problem i alla lan-
der. Den befarade fordubblingen av antalet fordon pa 20-40 &r kommer att
innebdra en naturkatastrof om inte mycket harda krav stélls pa alla sorters
fordon. Belastningen kommer att bli for stor for sdvil havs- som luftmiljon.

For att lyckas med miljoarbetet maste det bedrivas pé bred front och ge-
mensamt i samarbete mellan alla lander. Kalifornien har gétt relativt langt i
att stalla krav, men har inte tagit stallning till det globala hotet fran koldi-
oxidutslappen. Allt talar for att nasta steg kommer att bli dtgarder mot koldi-
oxidutslapp. Enligt uppgift ar Bush-administrationen mycket intresserad av
Kalifornien-modellen. Kraven i1 Kalifornien visar pa en framkomlig vag som
kan ligga till grund for det internationella arbetet pa trafikomrédet.

Det sker en omfattande handel med bilar mellan lander. Internationella
overenskommelser ar viktiga ocksa for att underlatta denna handel och att
satta press pa bilindustrin. Miljjokrav far inte ses som handelshinder. De lan-
der och bilindustrier som satsar hardast pa ny teknik kommer att ha en stor
marknad att forsorja i framtiden.

FNs miljokonferens 1992

Vi anser att Sverige maste agera kraftfullt i internationella fora for att fa till
stind begransningar i anviandningen av fossila branslen.

En viktig punkt pad FNs miljokonferens i Brasilien 1992 maste vara att dis-
kutera trafikens inverkan pa luft- och havsmiljoer. Dessutom maste konfe-
rensen leda till 6verenskommelser som leder till en global dvergang till for-
nyelsebara drivmedel. Det ar avgdrande forutsattningar for en 6verenskom-
melse om en internationell klimatkonvention.

Internationella 6verenskommelser bor ingas som forordar sparbunden
transittrafik inom kontinenterna och sjofart mellan kontinenterna.

Sverniges ansvar och CEMT-arbetet

Sveriges andel av utslappen till luft och hav ar globalt sett mycket liten. Det
ar emellertid inte rimligt att begéra att andra ldander ska begransa sin export
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av fOroreningar, om man inte tar itu med de egna problemen. Miljoproblem
maste l0sas pa saval lokal-, riks- som varldsniva. Alla maste bidra till mil-
joarbetet. Sverige maste tillsammans med andra "rika” industrildnder vara
ett foregdngsland pé trafikomradet.

Sverige har ordforandeskapeti CEMT, den europeiska transportminister-
konferensen, under 1990. Den svenska regeringen maste utnyttja detta till
att vara starkt padrivande i miljofrdgan. Ambitionen maste vara att fa till
stand gemensamma skarpningar for utslippskraven som ska gilla hela
Europa. Svenskiuregeringen bor ocksa under aret verka for att de internatio-
nella 6verenskommelserna om flygtrafik dndras, sa att det blir mojligt att
infora miljoavgift pa internationell flygtrafik.

B. Svensk handlingsplan pa kort sikt

Ett antal dtgarder maste vidtas snarast for att minska trafikens pafrestningar
pa miljon. Vi foreslar att foljande atgarder genomférs omedelbart:

— utnyttja vilkand teknik for att minska bensinférbrukningen

- 80/100 km/h istallet for 90/110 km/h pé vagarna utom i norrlandslanen

- skattebefrielse pa etanol, metanol, biogas och andra biobrédnslen

— kraftfull satsning pa kollektivtrafiken

— skarpta avgaskrav pa bussar och lastbilar fr o m 1992.

Enligt bilfabrikanterna kan 35-45% brinsle sparas genom att utnyttja
basta teknik vid utformning av motor och bil. Detta maste omedelbart ske.

Vi har tidigare visat pa det klara sambandet mellan hastighet och utslapp
av fororeningar. Vi foreslar darfor att hastighetsgranserna sanks fran 110
km/h till 100 respektive fran 90 km/h till 80. Undantag bor goras for norr-
landslinen. Dessa generellt lagre hastighetsgranser bor gilla tills nya, renare
motorer och branslen fatt genomslag. Hog hastighet leder ocksa till stora
olycksrisker. Darfor maste Naturvardsverket och Trafiksdkerhetsverket fa i
uppdrag att gemensamt ga igenom varje vagstracka for att klara ut vad
hogsta tilldtna hastighet ska vara lokalt, med hansyn till milj6 och trafiksa-
kerhet.

Motoralkoholer, biogas och andra biobrdnslen ar med nu kdnd teknik
framtidens brdnslen. Det dr enbart genom att anvdnda dessa som vi kan
minska nettoutsliappen av koldioxid. Genom ekonomiska styrmedel ska an-
vandningen av dessa branslen och utveckling av ny teknik stimuleras. Vi tar
inte stallning till om etanol, metanol eller biogaser var for sig eller tillsam-
mans blir framtidens branslen. Samtliga bor skattebefrias under forutsatt-
ning att de tillverkas av biomassa.

En viktig anledning till att bilar anvands i sa stor utstrackning ar att kol-
lektivtrafik saknas eller inte kan konkurrera med bilen. Kollektivtrafiken
maste forbdttras avsevart, bdde vad galler turtathet och bekvamlighet. Det
arrimligt att staten ar med och betalar en del av satsningen eftersom milj6-
forbattringarna kommer hela Sverige till del.

Vi foreslar obligatoriska regler om skarpta avgaskrav for lastbilar och bus-
sar fran 1992 ars modell. Kraven ska motsvara USAs federala krav fr o m 90
ars modeller.
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C. Svenska atgarder péa langre sikt

Skarpta utslappsgranser for bilar, bussar och lastbilar

Vi foreslar att hardare krav skastallas pd hur mycket som far slappas ut fran
fordon. Fordonen ska vara lagemitterande d v s slappa ut smé& mangder for-
oreningar. | Kalifornien definieras ldgemitterande fordon som sddana som
har en teknik, eller drivs med ett bransle, som gor att utslappen ar lika rena
som vid forbranning av metanol. Viforeslar att samma krav stalls i Sverige.
Alla fordon maste uppfylla dessa krav. Naturvardsverket bor snarast utar-
beta utslappskrav som bygger pa anvandning av ctanol, metanol och bioga-
ser. Det ar viktigt att kraven blir precisa och langtgdende.

Vi anser att nya fordon fr o m 2000 &rs modeller helt ska uppfylla dessa
krav. Senast &r 2010 ska alla fordon uppfylla kraven. Med dessa klara signa-
ler och krav till bilindustrin och branslebolagen kan de fa fram motorer och
branslen som uppfyller kraven.

Denna kombination av attstéallakravoch satta upp tidsgraner ar det basta
sattet att stalla om trafiksektorn s att den inte belastar miljon. Den svenska
regeringen bor i internationella fora arbeta for att samma krav genomfors i
Europasamarbetet.

Avgasrening racker inte

Frén 1989 ars modeller ar avgaskrav motsvarande katalytisk rening obligato-
riska for personbilar i Sverige. Men avgasrening ar inte den slutliga 16s-
ningen pa problemen. Undersokningar har visat att reningsresultaten inte ar
tillfredsstallande och att katalysatorns funktion férsamras med tiden. I sjdlva
verket kan inte avgasreningen kompensera den nu kraftigt 6kade biltrafiken.
I tatorterna kvarstar ocksd problem med de stora kolvatcutslappen vid kall-
starter. Katalysatorn fungerar forst efter ett par minuter. Ur milj6- och hal-
sosynpunkt maste avgasrening betraktas som en nodvandig men forhopp-
ningsvis mycket kortvarig Overgangslosning pé viagen mot framtidens fordon
utan skadliga avgaser.

Ersatt de fossila branslena

For att motverka vaxthuseffekten genom minskade koldioxidutslapp finns
ingen reningsteknik tillganglig. De mojligheter som finns inom trafikomré-
det @r antingen en kraftig minskning av trafikvolymen eller en omfattande
overgéng till miljovinliga branslen, bascrade pé fornyelsebara energikéllor.
Utslappen av kvaveoxider och kolvaten méste minskas med hjalp av skérpta
utslappskrav.

Tekniska krav och ekonomiska styrmedel méste till for att minska anvand-
ningen av fossila brdanslen. Nya brédnslen baserade pa fornybara resurser
maéste ersatta bensin och diesel.

Etanol dr det drivmedel som idag bdst kan utnyttjas i férbranningsmoto-
rer. Etanol kan tillverkas frdn inhemska fornybara ravaror. Metanol tillver-
kas fran fossila branslen som naturgas, kol och olja. Det kan ocksa tillverkas
av inhemska fornybara rdvaror. Det finns inga tekniska hinder for en intro-
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duktion av alkoholer som motorbrinsle. de kan ersitta sdval bensin som die-
scl. Energiinnehallet per liter ar lagre an i bensin, ca 50% for metanol och
ca 80% for ctanol. Tillverkning ur biomassa bidrar ej till 6kad koldioxidhalt,
cftersom odling av nya biobrdnslen hela tiden binder koldioxid.

Redan idag kan inblandning av etanol med ca 5% géras i bensin. Det finns
ocksd mojlighet att driva fordon med ren etanol. Tekniken finns, men priset
pé etanolen ar for hogt an sd lange. Vi anser att samhallet méaste stodja intro-
duktionen av etanol genom bl a teknisk forskning och utveckling. Den maste
syfta till att dels optimera verkningsgrad och minimera utslapp, dels utveckla
metoder for tillverkning, hantering, lagring och distribution.

I figur 5 visas hur introduktionen av olika nya brédnslen kan ske.

Dieseldrift i tatortsmiljo ar idag ett stort problem. Aven efter de nya av-
gasbestammelserna fr o m 1994 kommer utslappen att vara besviarande.

Det maste till radikala grepp for att minska miljoproblemen frdn diesel-
motorerna. Vi anser att malsattningen for reduktionen av kvavedioxidut-
slappen mastc vara mycket hog.

De 450 milj kr som finns avsatta till arbetet med skarpta utslappskrav pa
bussar och lastbilar bor omdestineras. Genom vart forslag om tidigarelagda
krav till 1992 behovs inte stimulans for inforande av ny teknik. Vi anser att
pengarna bor anvindas till stimulans av inférande av nya branslen for fordo-
nen. Pengarna skulle pa detta satt anvandas pa ett effektivare satt.

Gasdrnift

Naturgasdrift kan vara en ur halsosynpunkt bra dvergangslosning eftersom
huvuddelen av de hilsofarliga kolvateutslappen forsvinner frdn avgaserna.
Betydande kvaveoxidutslapp kvarstar dock liksom koldioxiden. Viatgasdrift
ger daremot inga koldioxidutslapp och bortsett frdn kvaveoxider aven i Gv-
rigt rena avgaser. P ldng sikt maste malet vara anviandning av biogas.

Eldrift

Eldrift kan ske med uttag av energi fran ledare, tradfordon, frdn laddade
batterier eller frAn branslecell. De flesta batterier forsamras i kapacitet i
lagre temperaturer. Nagra forsok har gjorts att lansera nartransportbilar. De
framtida mojligheterna ar helt beroende av batteriutvecklingen. Eldriften
fororsakar i sig inga emissioner, diremot kan produktionen av elenergi ge
upphov till olika miljoproblem. Det ar darfor viktigt att i bedomningen av
eldrift vaga in hur elenergin ska genereras.

Sparbunden trafik med stalhjul mot staiskenor minskar energiforbruk-
ningen eftersom friktionen ar betydligt lagre an i andra system.

Eldrift kan framst anvdndas for kollektivtrafik i tatort, viss nartrafik, som
lokal distributionstrafik och t ex citytaxi.

Sambhillsplanering

Samhallet har hittillsbyggtsefteri forsta hand bilismens krav. Kollektivtrafi-
ken har kommit i skymundan, vilket gor att den idag har svart att konkurrera
med bilen. P4 lang sikt ar en helt ny samhallsstruktur nédvandig for att 16sa
trafikens miljoproblem.
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De storre tatorternas samhallsplanering maste utgé fran att méanniskor ska
ha nédra mellan bostad och arbetsplats. En decentraliserad samhallsstruktur
ar darfor nodvandig. P& detta sdtt kan arbetsresornas miljoeffekt ned-
bringas. Med ett decentraliserat naringsliv kan ocksad godstransporterna
minska.

Samhillsplaneringen ska inriktas pé att kollektivtrafiken ska vara en puls-
ader i trafiksystemet. Behovet av bil minskar da for huvuddelen av befolk-
ningen. Kommunerna maste ta storre hinsyn till kollektivtrafiken nir man
planerar bostdder och arbetsplatser.

En offensiv satsning pd jarnvig regionalt och mellan regioner ger forut-
sdttningar for att avlasta storstadsomradena. Pa detta satt minskar bl a efter-
frdgan pa bostader i storstiderna. Forutsittningarna for verksamhet i hela
landet 6kar ocksa vilket dr viktigt for att hela Sverige ska leva.

Det saknas idag relevanta berdkningsmodeller for att gora en fullstindig
samhaillsekonomisk analys av olika investeringar. Miljokostnader/miljovins-
ter vdger inte tillrdckligt tungt, d t ex l6nsamheten av investeringar i nya
jarnvdgar undersoks. Vi anser att regeringen ska ta initiativ till att en ny mo-
dell for berdkningar av den samhillsekonomiska nyttan av olika investe-
ringar och beslut om upphandling av jarnvégstrafik ska inforas.

Storstadstrafiken

Staderna ar byggda langt innan bilismen véxte fram. Bilen tar oerhort
mycket plats vilket skapar svara trangselproblem i stadstrafik. I Los Ange-
les, en storstad dar trafiksystemet néstan helt bygger pa biltrafik, tar trafik-
systemet halften av markytan.

Av miljoskdl maste bl a kvdaveoxidutslippen fran biltrafiken reduceras
mycket kraftigt. Det ar rimligt att biltrafiken reduceras kraftigast i stiderna
didr effekterna av de miljostorande utslappen ar som storst. Dar finns ocksé
underlag for att snabbt forstirka en fungerande kollektivtrafik.

Bilismen i de storre tatorternas innerstadskarnor maste kraftigt begrian-
sas. En forutsdttning for detta dr att attraktiva resealternativ byggs upp.
Trygga. snabba och bekvama resealternativ med miljovénlig kollektivtrafik
maste byggas upp. Kollektivtrafikens terminaler maste utvecklas med ser-
vice och ombonade miljoer. Dagens standard i kollektivtrafiken med manga
génger smutsiga miljoer, obekvama byten och lag turtathet ar helt otillrack-
lig och méaste genomga en omfattande upprustning och utbyggnad.

Utbyggnaden av kollektivtrafiken kan bara till en viss del finansieras ge-
nom avgifter. Forutsédttningarna att finansiera utbyggnaden med kommunala
skattemedel ar ocksa begrdnsade. Nya finansieringsformer maste tas fram.
Detta kan ske genom inférande av omradesavgifter for biltrafiken i citykar-
nor och innerstdder. Intdkterna bor kanaliseras till respektive kollektivtra-
fikhuvudman for utbyggnad av modern kollektivtrafik.

Luften i stiderna ar ofta mycket fororenad. langt dver granserna for vad
som arldmpligt ur hdlsosynpunkt. Vianser att Sverige masteantariktviarden
for hogsta tilldtna fororeningsvarden i innerstadsomraden. En utgédngspunkt
vid faststdllandet bor vara att de svenska gransviardena bor vara minst lika
harda som WHOs gransviarden. Virdena kan vara ligre om det behovs ur
hédlsosynpunkt.
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En kraftig begrinsning av mojligheterna att kora bil i titort kommer att
varaen absolut nédvidndighet. Den kommunala kompetensen bor utokas s
att kommunerna sjélva kan begrdnsa trafiken, dd fororeningarna dverstiger
de fastlagda nivaerna for innerstadsomraden.

I goda kollektivtrafiklagen maste sikra och serviceinriktade infartsparke-
ringar byggas. Det dr nddviandigt att parkeringarna ligger i direkt anslutning
till de kollektiva trafikforbindelserna. Fradn infartsparkeringarna maste
snabba, tdta turer gd med buss eller sparbunden trafik till arbetsplatser och
centra.

Dieselavgaser innehéller stora mangder skadliga partiklar och kolviten.
Det ar darfor angeldget att avveckla dieseltrafiken i vara storstader. Stock-
holms stad har nyligen pé forslag fran centern beslutat att planeringen ska
inriktas pa att dieseltrafiken skall ha upphort inom 5 ar.

Utbyggnaden av kollektivtrafiken bor dar trafikunderlag finns bygga pa
helt miljovanlig, energieffektiv, elektrisk spértrafik. Den latta spartrafiken
som dr vésentligt billigare att bygga dn tunnelbana gor det mojligt att bygga
ut ocksa tvirforbindelser med spartrafik. Spartrafik utgor tillsammans med
trddbussen och kombinerade bussar med bade el och forbranningsmotor
(s k hybrid) den framtida kollektivtrafiken. For att trafiken ska fa tillracklig
framkomlighet och snabbhet ar det n6dviandigt med sammanhdngande kol-
lektivkorfilt med signalprioritering.

Jarnvag

Stora fordndringar har skett i samhillet sedan dagens jarnvigssystem bygg-
des ut i slutet av forraseklet. De flesta manniskorna bor idag i storstiderna
medan landsbygden i stora stycken avfolkats. Varuproduktion och konsum-
tion stdller idag betydligt storre krav pa snabba och effektiva transporter.

Jarnvagen har under en ldngre tid eftersatts. Investeringarna har varit allt-
for sma. Jamfort med andra lander t ex Japan och USA ligger Sverige langt
efter med investeringar. Aven i Europa gors stora satsningar pa jarnvigens
infrastruktur. Det @r nu hog tid dven for Sverige att gora omfattande investe-
ringar fOr att jarnvigen ska kunna ta 6ver mycket avsavil person- som gods-
transporter.

Centern har tidigare kréavt att 40 miljarder satsas pé att bygga ut och mo-
dernisera jarnvigsnitet i Sverige. Aven SJ stoder nu denna tanke, se tabell
1. En sadan investering skulle kunna ge fordubblat persondkande och 50%
fler godstransporter. Industrin, kommuner och allmidnheten bér vara med
och bekosta denna stora investering i infrastruktur. Det kan t ex ske genom
att mojlighet ges att teckna jarnvigsobligationer eller samarbete mellan
samhille och néringsliv.

Ett nordiskt snabbtégbanenit bor byggas. Snabba forbindelser mellan de
nordiska landerna ar en forutsattning for ett val utvecklat nordiskt samar-
bete.

Det dr angeldget med en snabb utbyggnad av sparforbindelser mellan
Stockholm-Arlanda-Uppsala. Miljosituationen kring motorviagen mellan
Stockholm och Arlanda ar ohéllbar. En ny bana kan finansieras med hjalp
av konsortium ddr dven det privata néringslivet deltar.
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Med nya snabbtdg ges mojligheter att transportera personer och gods be-
tydligt snabbare dn idag Darmed forskjuts forhdllandena mellan flyg, tg
och bil vad galler tidsatgang. Se figur 6. Detta kan leda till att transporter tas
over av det miljovanliga taget. Det ar darfor angelaget att snabbtagbindelser

byggs ut.

Sjotransporter

Sjofart kan vara det miljovanligaste sattet att transportera badde gods och
personer. Idag drivs dock manga farjor med daligaoljor som har h6ga halter
svavel och andra miljofarliga amnen. Det ar framfor allt svavelutslappen
som ar stora.

Nya reningskrav maste stallas pa sjofarten. Redan planeras nya farjor i
Oresund. De kommer att utrustas med katalytisk avgasrening som minskar
kvaveoxidutslappen med 90% och de kommer att kunna drivas med lagsvav-
lig olja. Utslappskrav bor stillas pa farjorna liksom pa biltrafiken.

Sjofartenliederi vissa farleder till stora pafrestningar pa strandmiljon. Ge-
nom att stora farjor anviands leder vdgor och strommar i vattnet till att
strandomraden eroderar. Detta forstor stora omraden varje ar framfor allti
Stockholms skargard.

Farjetrafiken maste bedrivas med mindre firjor, om den ska ga i dessa
farleder. En omldggning av den finsk-svenska godstrafiken fran Stockholms
innerstad till orter norr om Stockholm skulle leda till att firjorna som gar in
i stadens centrum kan vara mindre. De stora farjorna kan gd via hamnarna
norr om staden dar pafrestningarna pé strandomradena inte blir lika stora.

Vi anser att risken for utslapp fran grundstotta fartyg maste minska. Detta
kan ske t ex genom att alla fraktfartyg utrustas med dubbla bottnar. I Oster-
sjon bor hérdare krav stallas eftersom den idag dr mycket hart belastad av
miljofororeningar. P4 sikt bor endast tankfartyg med dubbla bottnar tillatas
pa Ostersjon. Genom differentierade hamnavgifter med hogre avgifter for
enkelbottande fartyg kan man styra utvecklingen. Ett sddant system an-
vands redan i Finland.

Flyg

Flygtransporter har sin frimsta betydelse pa langre strickor. Genom snabb-
tag kommer jarnvagen att bli konkurrenskraftig pA ménga av dagens flyglin-
jer.

Flygtrafiken bor bedrivas med nya brianslesnéla flygplan. Forskning och
utveckling maste inriktas pa att utveckla nya branslen och branslesndla flyg-
plan.

Miljoavgift kanidagbara tas ut pa flygbransle for nationell trafik. Interna-
tionella 6verenskommelser hindrar att avgift tas ut pa internationell trafik.
Sverige maste verka for att denna begransning i mojligheterna att ta ut mil-
jOavgift snarast avskaffas.

Uppbyggnaden med Arlanda som centrum (nav) dven for regionalflyget ar
olycklig. Arlanda ar idag hart belastad. Det innebar ocksa att flygresenarer
mellan tvd orter i Sverige ofta far 4&ka omvigen orh Arlanda. Nya nav beho-
ver byggas ut.
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Trots forsok har man inte kunnat l6sa problemen med glykol- och ureaan-
vindningen vid avisning fore start. Glykolen rinner ut i omgivningarna runt
flygplatserna och utgér dir ett miljoproblem. Ett system for omhédnderta-
gande av glykolen och urean maste utarbetas snarast.

Godstransporter

Mycket av de langvdga godstransporterna maste foras over till jarnviag. Ma-
let bor vara att jarnvigen ska kunna distribuera merparten av allt gods pa
langa strackor. | Europautvecklas jarnvdagen for att kunna taemot mer gods.
Sverige borde vara ledande i denna utveckling. Storsta delen av dagens bil-
burna transittrafik bor kunna ske med tag eller fartyg.

Kombitrafiken. d v s tag pa langa strackor och lastbil den sista biten bor
utvecklas ytterligare, genom modernisering och ekonomiska styrmedel.
Stickspar fram till industrier ska byggas ut och inte laggas ned.

Koncessionsnamnden for miljoskydd avgor vilka miljokrav och utslépps-
krav som ska stillas pa foretag. Transporterna ar en viktig del i produktio-
nen. Ett sitt att minska de miljostérande utslippen kan vara att lata konces-
sionsnamnden bedéma dven transporterna da de ska besluta om koncession.

Transporter av gods enligt den s k Just-in-time-principen vaxer 1 omfatt-
ning. Den innebdr att foretagen minskar sin lagerhallning av insatsvaror och
forlitar sig pd snabba och regelbundna transporter istillet. Man flyttar ut
lagren pa vdgarna. Systemet finns bade inom jarnvag och vagtrafik.

Systemet kan leda till att transporterna okar och att man kér med smé om-
gangar varje gang. Detta kan leda till 6kad miljobelastning och 6kade sam-
hillskostnader. Samhillseffekterna av Just-in-time maste utredas.

Oresundstrafiken

Viavvisaren broover Oresund. En bro skulle 6ka bilismenoch dirmed dess
miljoeffekter i Skane. Det dr dessutom en mycket dyr 16sning. Vi anser att
mycket av dagens godstrafik som gar via Danmark i framtiden kan ga via
farjor till kontinenten i stdllet. Framtidens férbindelser kan ske med farjor
som har miljovinliga motorer. Aven en jirnvigstunnel mellan Sverige och
Sjélland kan vara en 16sning.

Planerna pa en vigbro éver Oresund utgar ifran att vigtrafiken ska oka.
Annars blir bron olénsam. Genomférs broplanerna blir det oméjligt att
klara ambitionerna for miljon. Fororeningarna fran bron kommer att bli
stora och biltrafiken kommer att 6ka pa bekostnad av tag- och farjetrafik.

| Europa 6ppnas nu granser som lange varit staingda. For Sverige 6ppnas
nya marknader i Osteuropa. Gamla transportvigar som under en lingre tid
varit svarframkomliga eller helt stingda kommer aterigen att 6ppnas. Detta
gor att transporter till Europa i storre utstrackning kommer att ske genom
andra linder an Danmark i framtiden. Farjetrafiken till Polen, Osttyskland
och de baltiska republikerna kommer att 6ka betydligt. Detta i kombination
med nya miljovénliga férjor gorsjotransporter dnnu mer attraktiva. Vi anser
att en bro dver Oresund ar otidsenlig och en felsatsning.

Mot. 1989/90
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Hemstallan Mot. 1989/90

S
Med hdnvisning till det anforda hemstalls el

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om inriktningen av FN:s miljokonferens 1992 pa
trafikomradet.'|

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att hogsta hastigheterna dndras till 80 resp.10{)
km/tim pa vdagarna utom i Norrlandslanen,

2. att nksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anfOrts om en Oversyn av hastighetsgranserna med avseende
pd miljoeffekter och trafiksdkerhet,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anférts om skattebefrielse pad etanol, metanol, biogas och
andra biobrinslen.?|

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om skdrpta avgaskrav for lastbilar och bussar fr o m
1992 &rs modeller,’]

{att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om nya utsldppskrav senast fro m 2(XX) ars modeller for
nya fordon och senast fr o m ar 2010 fér alla fordon, 3]

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vadi mo-
tionen anforts om nya drivmedel, 7]

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om anvdndningen av de tidigare avsatta medlen (450
milj kr) till férsoksverksamhet med och stimulans av anvindandet av
nya brénslen,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om en ny modell for berdkningar av den samhillseko-
nomiska nyttan av olika investeringar och vid beslut om upphandling
av jarnvégstrafik,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kédnna vad i mo-
tionen anforts om mojligheter for kommunerna att inféra omradesav-
gifter for biltrafiken,

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om hégsta fororeningsvirden till hogst WHO-niva, )

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om vidgning av den kommunala kompetensen i syfte
att forstairka kommunernas mojligheter att minimera trafikens miljo-
paverkan och trangseleffekt,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1 mo-
tionen anforts rorande behov av investeringar om minst 40 miljarder
kronor i jarnvagsnatet under 10 ar,

8. att riksdagen uppdrar till regeringen att ta initiativ till och lagga
forslag om att etablera ett nordiskt snabbtignit,

9. att riksdagen hos regeringen begar forslag om krav pa dubbel
botten pa tankfartyg,

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-



tionen anforts om inforande av utsldppskrav pa firjor i trafik pa
svenska hamnar,?)

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om miljoavgifter pa internationell flygtrafik, 2]

(att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om begransningen av glykol- och ureaanviandningen
pa flygplatserna,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att koncessionsnamnden for miljoskydd skall be-
doma aven transporterna till och fran en anlaggning vid beslut om
koncession for miljostorande verksamhet, *]

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att samhéllseffekterna avdens.k. Just-in-time-prin-
cipen utreds,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts angiende Oresundstrafiken.

Stockholm den 23 januari 1990

Olof Johansson (c)
Karl Erik Olsson (c)
Bertil Fiskesjo (c)
Gunnar Bjork (c)
Pdr Granstedt (c)
Karin Israelsson (c)

Per-Ola Eriksson (c)

11989/90: U656
2 1989/90:5k685
3 1989/90:10865
4 1989/90:N473

Gorel Thurdin (c)
Karin Soder (c)
Gunilla André (c)
Borje Hornlund (c)
Agne Hansson (c)

Larz Johansson (c)
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Figur 1

Persontransporter 1950—1986
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T250
Bilaga

PERSONKILOMETER
Miljarder
120 T
TOTALT

100 /

| /-

80 ‘
’/" BiL

60

1S

KOLLEKTIVT
o[ Lemma w2
' &) i[ GANG/CYKEL
o+— .
1950 1960 1970 1980 1980

Kalla: proposition 1987/88:50, bilaca 1
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Fiour 2

Godstransportarbete inom Sverige
per transporimedel, 1960~ 1986
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» “Seon

Figur 3 Mot. 1989/90

T250
Bilaga
28 5
I 1
IGJ «— B co |
‘J 0 Mx — !.1.5
> ok — :
ue f
2ﬂn f|.

-
o

—
-
—
~
~

~
1 ™)

-
| 99

— [

- _»

\\n\
1

/
s e K //-?.I.S
~_ ) /A |
61\ _,74' [
1 . v}
—Hy—
\z)?/ o [
2
! |
I
‘L U | T | ) 1 | a
2 k'] L] 58 (1] 10 8 "% 186 11e 12
lov'h

Utsldpp vid olika hastigheter, vidgda virden,
Sverige-bilar
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Figur 4
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ningen omfattade 60 bilar av drsmodell 1977 till 1987.

Kalla: VTI Meddelande 593
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Tabell 1

nyinvesteringar i bannitet infor 2000-talet

SJs forslag till

{prisnivd januari 1990)

Kalla: Nys och bittre spér in { 2000-talet, SJ 1989

Nr | Linje/objekttyp I Nivd 0 Y Nivd 1 —‘
Banverkets am | SJs behov

(MSEX) (MSEX)
] | Ange-Boden/Bottniabanan 175 4175
2 | Ldngsele-Sundsvall — 450
3 | Ockelbo-Kilafocs 300 600
4 | Storvik-Falun 700 700
5 Stiilidalen-Kil 350 350
6 | Snyten-Ramniis L] 50
7 | Arlandabanan ¥ 500 3000
8 ‘ Uppsala-Giévle-Sundsvall 100 2350
9 | Uppsala-Borlinge ! 100 100
10 | Milardalen 2500 5230
11 | Sthim-Gdteborg "Getingmidjan” 800 88S
12 | Lax$-Charlottenberg 275 275
13 | Goteborg-Norge 700 3000
14 | G&teborg-Kalmar/Karlskrona 200 200
15 ' Gireborg-Skine 2330 5355
16 Stockholm-Malmd 750 1215
17 | Goialandsbanans Rorsta del == 2 4000
18 | Hissleholm-Helsingborg 120 120
19 | Fbrenklad fjrrblockering 120 120
20 | Riksbanghrdar — 2000
21 | Elekuifiering o triangelspir 65 160
22 | Birighet — 1080
23 | Generells kmav och viigskydd 1000 S000
Summa: 11138 A 40415

Anm. investeringar for persontafik pd liins jimviigar inglr ¢j.

X Motsvarw ghaneringremes [tr Banveskes (10 000 MSEK i 1989 irs priser).

¥ Avier Banvakets ande) i Artandabunan enligt Banverkers [Drslag.
! Taakomed M Goahndshanan = 14 000 MSEK.
A (akirsve bhels Gaalardzbanan 50415 MSEX
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