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Bakgrund

Jarnvagstrafiken i Sverige befinner sig i ett dynamiskt skede. Naringslivets
forandringar, de nya miljokraven, 0kade service och kommunikationsan-
sprak samt den europeiska integrationsprocessen, alit bidrar till att stilla
funktionen och tillgangligheten hos den svenska jarnvéigen i fokus.

De nya malsattningarna hos SJ stills ofta i jamforelse med den standard
som finns pa befintliga bandelar. Alla inser vilket uppenbart och omedelbart
investeringsbehov som finns och som maste genomforas inom kort tid om
inte flertalet kunder definitivt ska vinda jarnviagen ryggen.

Insikten om detta forhallande, liksom insikten om den daliga standarden
pa befintlig jarnvagstrafik, har motiverat planerna pa en ordentlig upprust-
ning av bandelen Kolbdck-Ramnis-Ludvika, den s.k. Bergslagspendeln.
Till ovanstaende bedomningar har tillkommit den regionalpolitiska malsatt-
ningen att i en restaurering av infrastrukturen i Bergslagen géra en satsning
péa denna strategiskt viktiga bandel. Staten markerade detta synsitt genom
att ansla medel, 16 milj. kr.. i den s.k. Bergslagspropositionen. Satsningen
har en mycket klart markerad politisk uppslutning i de berorda linen och
kommunerna.

Storre kostnader

Hosten 1989 tillkom dock omstidndigheter vilka stéller hela projekteti en ny
och osédker dager.

Banverket har vid en narmare analys kommit fram till att de totala kostna-
derna for objektet blir 158 milj. kr dyrare dn planerat. Total kostnad blir 357
milj. kr. Orsaken till fordyringen har Banverket angivit vara att den forsta
kalkylen togs fram under stor tidspress i samband med att omorganisationen
mellan SJ och Banverket pagick i sitt mest intensiva skede. Darfér hanns
ingen forstudie med av sadana fragor som linje- och kapacitetsbedomning,
och geotekniska forhéllanden dokumenterade i faltstudier. Berakningen var
saledes Oversiktlig och preliminar, vilket ocksa framhélls fran Banverkets
sida.

Kostnadsokningen foérdelar sig i den nya kalkylen med 108 milj. kr. pa nya
delobjekt och 50 milj. kr. pa delobjekt som fran borjaningick i LTA-planen.
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Forde senare objekten visar analyser att de geotekniska forutsattningarna
ar samre an man trott. Detta kraver dtgarder i form av dranering och frost-
skyddsisolering. Sparsystem pa bangardarna, liksom en rad sakerhetssystem
méste moderniseras i storre utstrackning an man trott.

Nya objekt

Nya objekt ej ingdende i LTA-planen 1989-1997, till en kostnad av 108 milj.
kr., ar:

Moétes- och rundspér vid Borgby i Kolback. Okad kostnad med 37 milj. kr.
Fjarrblockering. Kostnader for detta p4 strackan Ramnis-Ludvika. Atgar-
den innehdller en utvecklingsdel for vilken man sokt medel hos Transport-
forskningsberedningen. Kostnad 45 milj. kr. Vagskydd. Ingick ej i tidigare
plan.

Kostnader i W-lian

Av de sammanlagda kostnaderna blir W-lans andel 78 milj. kr. Detta ar nar-
mast en fordubbling mot tidigare berdkning.

Problembild

Kostnaderna for W-lans del blir mycket betungande for lanstrafikbolaget
Dalatrafik. Orsaken ar andra kostnadskravande projekt i lanet, vilka har
samma héga prioritet. Delagarna i Dalatrafik, landstinget och kommunerna
Ludvika och Smedjebacken, har samtliga ett ytterst prekart ekonomiskt
lage. I dagslaget ar det utomordentligt svart att frigéra resurser for att via
tillskott den vagen kunna fullfélja satsningen. Bland Dalatrafiks &taganden
kan namnas trafiken p& Vasterdalsbanan och Mora-Borlange. Projekten ar
vart och ett for sig ekonomiskt betungande i ett framtidsperspektiv.

Forslag

Det ar viktigt att beslut om fullféljande av projektet Bergslagspendeln kan

tas s& snabbt som mojligt.

Sammantaget kan Bergslagspendeln ge:

- En kraftig standardokning vad galler sakerhet, rattidighet och kapacitet
for persontrafiken inom stora delar av Bergslagen, med restidsvinster pa
ca 20 minuter pé strackan Vasteras-Ludvika.

— Positiva effekter for att halla kvar en fungerande tung godstrafik for na-
ringslivet i Vastmanland och Dalarna.

- Positiva miljo- och fordelningseffekter for regionen.

[ likhet med bl.a. lansstyrelsen i Vastmanland anser vi att Bergslagspendelns
kostnad, dven om den 6kat, val motiveras av den samhallsnytta den skapar.
Dessutom blir det genom foreslagna forbattringar en annu slagkraftigare
produkt p4 kommunikationsomradet.

Vi bedomer att detta har sé stor regionalpolitisk betydelse att objektet bor
genomfdras, aven om det maste ske till priset av extra statliga medelstill-
skott. Staten har tidigare visat sig dela denna bedomning genom de medel
som anslogs via den sédrskilda Bergslagspropositionen.

Mot. 1989/90
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Enligt viir mening ér dirfor ett nytt tillskott av medel bara ctt fullféljande  Mot. 1989/90)
av en redan pborjad politik. TS18
Ett statligt anslag bor ocksa ta vederborlig hansyn till de stora investe-
ringsbehov som finns nir det giller det rullande materialet. Ltt vagnssitt
kostar ca 30 milj. kr. En komplett Bergslagspendel maste innetatta ett mo-
dernt vagnsmaterial for att ge passagerarna hog Komfort.

Hemstillan
Med hinvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad § motio-
nen anforts om behovet av att tiliskjuta sarskilda statliga medel for
att investeringarna i Bergslagspendeln skall kunna fOrverkligas enligt
planerna.
Stockholm den 23 januari 1990

Goran Engstrom (c)

Birgittu Hlambraeus (c) Birger Andersson (¢)
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