Trafikutskottets betdankande
2014/15:TU5

Cykelfragor

Sammanfattning

| betdnkandet behandlar utskottet ett trettiotal motionsyrkanden om cykeltrafik
fran den allmanna motionstiden 2014. Motionerna ror bl.a. infrastrukturatgar-
der, trafikregler for cykling samt cykelturism.

| betédnkandet lyfter utskottet fram cykeln som ett transportmedel med
méanga fordelar, inte minst ur ett klimat- och kapacitetsperspektiv, men aven
ur ett folkhalsoperspektiv. Utskottet foreslar tva tillkidnnagivanden till rege-
ringen for att framja cykling.

Det forsta tillkannagivandet uttrycker att regeringen bor aterkomma till
riksdagen med en nationell cykelstrategi. | arbetet med att ta fram en sadan
strategi ska regeringen bl.a. beakta vad utskottet har anfort om vikten av en
sammanhangande cykelinfrastruktur och att cykeln bor betraktas som ett eget
transportsatt.

I det andra tillkdnnagivandet framfors att regeringen bor redogora for
regelandringar for att framja cykeltrafik i stader, och inom ramen for detta
prova mojligheten till regeldndringar for att goéra det mojligt
for cyklister over 15 &r att anvanda korbana aven i de fall dar
cykelvég finns.

I beténkandet finns tva reservationer frén SD och V.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1.

Infrastruktur och forutsattningar for cykling
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening att regeringen bor
ta fram en nationell cykelstrategi som beaktar vad utskottet anfor
om bl.a. en sammanhéangande cykelinfrastruktur och att cykeln bor be-
traktas som ett eget transportsétt. Darmed bifaller riksdagen delvis mot-
ionerna
2014/15:25 av Nina Lundstrom (FP) yrkandena 1 i denna del och 2-5,
2014/15:123 av Jan Lindholm (MP),
2014/15:239 av Maria Stockhaus och Erik Andersson (M),
2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (MP) yrkande 1,
2014/15:753 av Kerstin Nilsson (S),
2014/15:827 av Rickard Nordin (C),
2014/15:1359 av Solveig Zander (C),
2014/15:1844 av Johan Forssell (M),
2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP) yrkandena 1, 5 och 6,
2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 11 och
2014/15:2587 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 13 och
avslar motionerna
2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (MP) yrkande 2,
2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 8 och
2014/15:2214 av Jan R Andersson (M).

Reservation 1 (V)

Trafikregler for cykling

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet an-

for om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med en redogérelse

for regeléndringar for att framja cykeltrafik i stdder och inom ramen for

detta prova mojligheten till regeléandringar for att gora det mojligt for

cyklister 6ver 15 ar att anvanda korbana aven i de fall dar cykelbana

finns. Dérmed bifaller riksdagen delvis motionerna

2014/15:25 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 1 i denna del och

2014/15:607 av Stina Bergstrém och Lise Nordin (MP) yrkande 7 och

avslar motionerna

2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (MP) yrkandena 3-6,

2014/15:1645 av Penilla Gunther (KD) och

2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP) yrkandena 2 och 4.
Reservation 2 (SD)

Cykelturism

Riksdagen avslar motionerna

2014/15:13 av Nina Lundstrom (FP),

2014/15:31 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 5 och
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT
2014/15:1792 av Daniel Béackstrom (C).
Stockholm den 19 februari 2015

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S%: Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Anders
Akesson (C), Boriana Aberg (M), Lars Tysklind (FP), Emma Wallrup (V),
Robert Halef (KD), Johan Andersson (S), Teres Lindberg (S), Rikard Larsson
(S) och Jimmy Stahl (SD).



Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| betankandet behandlas 31 motionsyrkanden fran den allménna motionstiden
2014. En forteckning éver de forslag som behandlas redovisas i bilaga 1.

I samband med beredningen av drendet sammantraffade utskottet den 4 de-
cember 2014 med foretrédare for Cykelframjandet och Svensk Cykel. Vidare
informerade infrastrukturminister Anna Johansson den 3 februari 2015 utskot-
tet om regeringens arbete med cykelfragor.

Bakgrund

Nationella mal for cykeltrafiken

Riksdagen godkénde véren 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal och tillhérande funktions- och hansynsmal (prop.
2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Enligt funktionsmalet ska
bl.a. forutsattningarna for att viélja kollektivtrafik, gng och cykel forbéttras sa
att de utgér de mest attraktiva fardmedlen i allt fler situationer. Inte minst nar
det galler korta resor ar gang och cykel goda alternativ. Kombinerade resor
med gang eller cykling och kollektivtrafik bor underlattas, och cykelturismen
i Sverige bor utvecklas. For detta talar inte bara tillganglighets- och valfrihets-
skal utan dven klimat- och héalsoskal. Transportpolitiken ska gora klimatsmarta
val attraktiva och tillgangliga.

Nagra uppgifter om cykeltrafik

Av Trafikverkets rapport Transportsystemets behov av kapacitetshéjande at-
gérder — forslag for losningar till &r 2025 och utblick mot &r 2050 (2012:100)
framgar att andelen cykelresor av korta resor 4r ca 10 procent. | rapporten
anges att en prognos for persontransporter fran 2001 till 2020 visar att antalet
resor kommer att 6ka med 13 procent nar det galler alla fardsatt men endast
med 1 procent nér det galler cykelresor. Underskningar visar dock att ca 20
procent av korta arbets- och fritidsresor med bil skulle kunna ersattas med
gang och cykel. Vidare anges i rapporten att det &r realistiskt att 30 procent av
de korta resorna sker med cykel fram till 2050. Med starka styrmedel skulle
cykling t.o.m. ha en protential att utgdra 50 procent av de korta resorna, forut-
satt att infrastruktur, drift och underhdll anpassas.

I utredningen Okad och sékrare cykling — en Gversyn av regler ur ett cyk-
lingsperspektiv (SOU 2012:70) redovisas att ungefar var tionde resa i Sverige
&r en cykelresa och att medelreslangden for resan &r ungefar tre kilometer. |
cykelutredningen anges att andelen resor &r hogre om man begransar sig till
tatbebyggda omréaden. Enligt utredaren verkar det som om trenden gar mot att
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REDOGORELSE FOR ARENDET

cykeln anvands for allt 1angre resor &ven om cykling fortfarande generellt sett
valjs som transportsétt i huvudsak vid kortare resor och att antalet resor avtar
vid resor som 6verstiger fem kilometer. | storstadsregioner & medell&ngden
pa en cykelresa langre, atta—nio kilometer. Vidare anges att andelen cykelresor
varierar éver landet, Gver aret och i olika aldersgrupper. | &ldersgruppen 25—
44 &r gors de langsta cykelresorna medan personer i aldersgruppen 13-17 &r
ar mest beroende av cykeln som transportmedel och ocksa &r de som cyklar
mest sett till andelen resor.

Trafikanalys inledde i januari 2011 en ny nationell resvaneundersdkning.
Undersokningen beraknas pgd t.o.m. 2014.

Jamforelsevis kan ndmnas att i Képenhamn cyklar 6ver 50 procent av dem
som har mindre &n tio kilometer till arbetet eller studieorten. Av dem som har
mellan tva och fem kilometer till arbetet eller studieorten cyklar 64 procent.

Cykelutredningen

Hosten 2010 tillkallade regeringen en sérskild utredare for att se 6ver de regler
som paverkar forutsittningarna for att cykla. Oversynen skulle syfta till att oka
cykeltrafiken och gora den sékrare. | oktober 2012 I&mnade den sérskilde ut-
redaren sitt betankande Okad och sikrare cykling — en 6versyn av regler ur ett
cyklingsperspektiv (SOU 2012:70) (fortséttningsvis cykelutredningen). Inled-
ningsvis framhalls i utredningen att cykling har fatt alltmer uppmarksamhet de
senaste aren och att cykling som transportsatt kommer att 6ka. Faktorer som
bidrar till den 6kade uppmarksamheten ar, menar utredaren, de samhalleliga
forandringar som medfort en 6kad betydelse av miljo- och folkhalsofragor.

I utredningen konstateras att cyklingens intressen i huvudsak kan tillgodo-
ses inom ramen for den lagstiftning och de planeringsprocesser som galler i
dag. Det &r enligt utredarens bedémning inte framst regel&ndringar som krévs,
utan incitament for att lagstiftningen och planeringsprocesserna ska tillampas
pé ett sddant satt att cyklingen beaktas. Det behovs ocksa, menar utredaren,
ytterligare ekonomiska satsningar pa cykling och en okad politisk prioritering
av cyklingsfrdgan nationellt, regionalt och lokalt.

I utredningen uppskattas att det behovs satsningar pa atgarder for cykling
med 800—1 000 miljoner kronor i nartid. Utredaren understryker dock att det
med okad cykling ocksa star mycket att vinna samhallsekonomiskt, bl.a. ur ett
folkhalso- och miljoperspektiv.

Utredaren framhaller att 6kad tillganglighet och framkomlighet samt 6kad
sékerhet och trygghet for cyklister ar avgdrande for att 6ka cyklingen. For
detta kravs, menar utredaren, att cykling ses som ett eget likvardigt transport-
satt inom trafikslaget vag, men liksom Ovriga transportsétt hanteras utifran
sina egna forutséttningar.

Nér det géller trafikregler av betydelse for cykling konstaterar utredaren att
de flesta problemen inte har sin grund i reglerna i sig och darfor 16ses battre
genom atgarder i trafikmiljon. I utredningen aterfinns dock foljande forslag till
forfattningsandringar i fraga om trafikregler:
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- Cyklar med mer an tva hjul eller med en sidvagn eller cykelkarra till-
kopplad ska under vissa forutséttningar fa foras pa korbanan dven om
det finns en cykelbana.

- Skyldigheten for bl.a. cyklister att anvénda véagrenen ska fortydligas.

- Barnskat.o.m. det &r de fyller atta fa cykla pa trottoaren om cykelbana
saknas.

- Forare ska fa vajningsplikt mot bl.a. cyklister som fardats ut pa eller

just ska fardas ut pa en cykeloverfart. Vissa krav ska stallas pa

cykeldverfarternas utformning, och en hénsynsbestammelse for bl.a.
cyklister ska inféras for att tillgodose trafiksakerheten.

En mojlighet att inrétta s.k. cykelgator ska inforas.

| utredningen anges vidare att kommunerna, inom ramen for den gallande lag-
stiftningen och utifran det kommunala planmonopolet, har goda méjligheter
att ta ett ansvar for planeringen av cykelparkeringar och se till att fastighetsé-
gare ordnar cykelparkering, &ven vid kollektivtrafiknoder. N&r det galler cy-
kelparkeringar framhéller utredaren att ett arbete med att skapa en samlad po-
licy for cykelparkeringar vid storre kollektivtrafiknoder bor pabérjas och f6-
reslar att regeringen ger bl.a. Trafikverket i uppdrag att géra en nationell be-
hovsanalys for cykelparkeringar. Aven utvecklingsplaner for driftsinsatser be-
hover tas fram, och ansvaret for varje objekt behdver faststéllas.
Utredningen har sedermera blivit féremal for remisshehandling.

Olycksutvecklingen for cyklister

Generellt &r cyklister en trafikantgrupp som ar mycket utsatt. Skadade cyklis-
ter, sarskilt i singelolyckor med lindriga skador, &r dessutom starkt underre-
presenterade i den officiella statistiken. Det beror pa att det sallan finns skal
for polisen att utreda om det skett nagot trafikbrott i samband med olyckan.
Av uppgifter fran Trafikanalys framgér att antalet forolyckade cyklister under
2013 uppgick till 13 personer. Av de som omkom i trafiken var 5 procent cy-
Klister. Det &r det lagsta antalet i modern tid. Mellan aren 1985 och 2013 har
antalet omkomna cyklister minskat med 64 procent. Antalet skadade cyklister
har daremot 6kat. Antalet allvarligt skadade cyklister uppgick till 45 personer
2013. Av uppgifter fran Trafikverket framkommer att en ny problembild har
vuxit fram genom sjukhusens registrering av skadade i trafiken pa senare ar.
Atta av tio som skadas allvarligt skadas vid singelolyckor. Resterande 20 pro-
cent skadas vid kollisioner med andra trafikanter, framst bilister, men aven
med andra cyklister och fotgangare. Halka ar orsaken till ndrmare halften av
alla singelolyckor.
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Utskottets 6vervaganden

Infrastruktur och forutsattningar for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att en nationell cykelstrategi
bor tas fram som bl.a. beaktar vad utskottet anfér om en samman-
héngande cykelinfrastruktur och att cykeln ska betraktas som ett
eget transportsétt. Riksdagen bifaller darmed delvis motionsforslag
om detta. Utskottet avslar 6vriga motionsforslag.

Jamfor reservation 1 (V).

Motionerna

I motion 2014/15:25 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 3 framfors att cykling-
ens villkor och sékerhet borde gdras &n mer tillgdngliga genom en nationell
informationskampanj om cykling. Motionéren anser att kunskapen om bl.a.
trafikregler och sékerhet bor spridas for att genom 6kad kunskap forebygga
olyckor och tillbud. I yrkande 4 papekas att vagskyltning for bilism &r en sjalv-
klarhet, men precis som bilister behdver cyklister bra och tydlig skyltning. 1
motionen framhalls att for arbetspendlare som pendlar genom flera kommuner
i lanet &r det viktigt att cykelstraken har en enhetlig skyltning som &r kontinu-
erlig och inte férsvinner vid kommungransen. | yrkande 5 menar motionéren
att barn bor uppmuntras att cykla eftersom resmonster och folkhélsa kan
grundlaggas i unga ar. Motionaren lyfter bl.a. fram att cykelbanor och vagar
bor ingd i planeringen av skollokaler. Vidare anger motionaren att yngre barn
bor tillatas att cykla pa gangvégar. | motion 2014/15:25 anges i yrkande 1 att
det behdvs atgarder for att forebygga olyckor och tillbud vad galler cyklismen.
Motionaren anser att en cykelinfrastruktur med bra underhall och med en be-
laggning av god standard liksom forutsagbarhet for framkomligheten &r grund-
laggande for sdkerheten. Motionaren framhaller att det exempelvis finns
manga vagar som saknar vagren. | stallet bor man anpassa vagnatet for cyklis-
ter eller bygga parallella cykelvagar om det krévs. | yrkande 2 framfors att
Okad cykling &ven innebér att sakra och trygga cykelparkeringar behdver pla-
neras och anordnas. Motiondren understryker att det &r viktigt att cykelparke-
ringar inte gléms bort vid planering och byggnation av exempelvis arbetsplat-
ser och bostéder.

I motion 2014/15:123 av Jan Lindholm (MP) framfors att Trafikverket bor
fa ett tydligare uppdrag att utveckla méjligheterna att cykla trafiksakert utan-
for tatorter pé det statliga vagnatet. Motionaren anger att allt fler valjer cykel
inte bara i stadsmiljo utan dven for langre transporter och att dven cykel pa
semester vaxer. Bade ett hilso- och ett klimatperspektiv talar for cykeln som
transportmedel. Motionéren pekar pa att det ofta inte finns nagon eller véldigt
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liten plats for nagonting annat &n bilen utmed vara landsvéagar. Motionaren
framhaller behovet av atgarder for att fler ska fa mojlighet att cykla aven ut-
med riksvégar dar bilismen i dag tar storre delen av utrymmet.

I motion 2014/15:239 av Maria Stockhaus och Erik Andersson (bada M)
yrkas dels att infrastrukturen for cyklister maste forbattras genom val utfor-
made och underhéllna snabbcykelvigar med hog sakerhetsstandard, dels att
Trafikverkets uppdrag att forbattra cykelinfrastrukturen ses dver. Som skal for
yrkandet framfors att cykling har blivit ett viktigt transportmedel och att insik-
ten om cykelns avgorande roll i morgondagens hallbara stader har 6kat vasent-
ligt. Motionarerna framhéller att cykling bor underlattas eftersom den ger bade
miljo- och halsovinster. Motionarerna pekar bl.a. pa att det beh6vs langre cy-
kelstrak som forbinder fororter med tatorter och stadskarnor. Vidare lyfter
motionarerna fram att ett flertal tgarder maste vidtas for att prioritera cykel-
sékerheten och reducera antalet cykelolyckor. Motiondrerna menar &ven att
regeringen skyndsamt bor tillsatta en utredning med en tidsplan och mélbe-
skrivning for hur ett nat av snabbcykelvagar langs storre statliga végar kan bli
verklighet. | detta arbete bor Trafikverket medverka.

I motion 2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (b&da MP) kon-
stateras i yrkande 1 att cykelutredningen lyfter fram att det beh6vs mer pengar
till cykelinfrastruktur. Motionarerna framhaller att det ar viktigt att de avise-
rade Gkade medlen till klimatsmarta transporter ocksd kommer cykelinfra-
strukturen till del. I yrkande 2 anges att Trafikverket bor se till att alla tva-
plus-ett-vagar som tidigare haft, eller som bor ha, goda cykelmdjligheter nu
garanteras en cykelvdg eller motsvarande for att skapa en trygg och saker cy-
kelmiljo. Motionérerna anger att Trafikverket eller kommunen inte bér kunna
ta bort en cykelvdg eller cyklingsbar vagren utan att ersatta den med en ny
likvardig eller battre cykelvag.

I motion 2014/15:753 av Kerstin Nilsson (S) framhalls att det bor tas fram
enhetliga regler for hur cykelbanetrafik ska anldggas och utformas. Motion-
aren framhaller att det i trafikforordningen saknas definitioner av hur utform-
ning och skyltning av cykelbanor och korsningar for cykeltrafik ska se ut. Det
leder till att utformning och skyltning av cykelvagar kan se véldigt olika ut,
vilket medfor en sékerhetsrisk. Motiondren understryker att om vi med hénsyn
till milj6- och hélsoaspekter garna ser fler cyklister ar det ocksé viktigt att vi
vérnar om deras sékerhet.

I motion 2014/15:827 av Rickard Nordin (C) framfors att man maste ta
hansyn till samtliga trafikslag nar man bygger vagar. Motionaren framfor att
det krévs ett helhetstdnkande och en annan syn ndr vagar planeras och byggs.
I motionen anges att cyklister, elcyklister och mopedister ofta trdngs undan
och inte kan kora pa en vag efter att en viagbana exempelvis har breddats.

I motion 2014/15:1359 framhaller Solveig Zander (C) att staten maste ta
initiativ och skapa forutséttningar for att alla kommuner ska kunna ta fram en
cykelstrategi. Strategierna bor, menar motionéren, innefatta trafiksékerhet,
parkering, motion, turism och arbetstillfallen. Motiondren menar att det finns
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mycket att vinna pa att cyklingen ckar. | motionen framhalls bl.a. att det ar
miljovénligt och bra for folkhalsan.

I motion 2014/15:1844 av Johan Forssell (M) konstateras att cykeln idag
ses som ett sjalvklart fardmedel. Motionaren framhaller vidare att genom att
forbattra forutsattningarna for cykling kan man gora stora vinster nar det géller
folkhalsa, framkomlighet och milj6. I motionen framfors att det &r viktigt att
cykeln ses som ett tryggt fardmedel. Motionaren lyfter vidare fram att det gar
att skapa smarta I6sningar som 6kar bade framkomligheten och sakerheten for
cyklister. 1 motionen anges att kraven pé sikra cykelvagar kommer att oka i
takt med att fler valjer cykeln som transportmedel. Darfor ar det enligt mot-
iondren viktigt att fortsatta se 6ver sdkerheten for cyklister.

I motion 2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 1 framhélls
att ett antal atgarder bor vidtas i syfte att 6ka cyklingen. Motionaren anger att
det finns starka motiv for att 6ka cyklingen sdsom bl.a. behoven av att minska
klimatpaverkan, motverka sjukdomar som kan relateras till bristande rorlighet,
forbattra hushallens ekonomi och gora tatortstrafiken mer yteffektiv. Motion-
aren menar darfor att Trafikverket bor fa i uppdrag att bidra till att cykeltrafi-
ken senast 2020 &r dubbelt sa stor som biltrafiken. I yrkande 5 framhalls att
cyklister och géende bor skiljas sa 1angt det &r mojligt. Begreppet GC-vagar
(gdng och cykel) bor darfor fasas ut. | yrkande 6 anges att Trafikverket bor fa
i uppdrag att skapa tydliga normer for drift och underhéll av hur cykelinfra-
strukturen ska skotas. 1 yrkande 8 framhaller motionéaren att det bor stéllas krav
pa att det skapas s.k. cykelboxar, ett utrymme for cyklister framfor bilarnas
stopplinje, vid varje trafikljusreglerad korsning i tatorter.

I motion 2014/15:2214 av Jan R Andersson (M) framhalls att Sverige i dag
har ett antal nationella cykelleder. Motionéren anger att nar en cykelled far
nationell status &ar det Trafikverket som ansvarar for exempelvis sarskild skylt-
ning till hotell, restaurang och toalett 1angs leden. Trafikverket tar dock inget
ekonomiskt ansvar for att underhdlla de gjorda investeringarna i nationella cy-
kelleder, vilket kan leda till att dessa nedprioriteras efter att de blivit byggda.
Motiondren menar darfor att de 6kande nationella investeringarna i cykelleder
bor leda till ett nationellt ansvar for drift och underhall av nationella cykelle-
der.

| motion 2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 11 framhélls
att cyklandet snabbt dkar i Sverige. Motionarerna menar att det &r en gladjande
utveckling eftersom det minskar trangseln i trafiken samt miljo- och klimatpa-
verkan samtidigt som det bidrar till battre hdlsa. Motiondrerna anger att det i
den nationella transportplanen for transportsystemet 20142025 planeras for
stora satsningar pa cykling som ocksa bor genomféras. Motiondrerna menar
vidare att Trafikverkets arbete med att samordna och stétta kommunala och
regionala cykelsatsningar bor fortsatta. 1 motionen framhalls att den enskilt
viktigaste atgarden for att framja cykling &r att forbattra infrastrukturen. Men
motiondrerna menar att dven ett val fungerande samarbete mellan aktorer pa
nationell, regional och lokal niva kan ge goda effekter.
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I motion 2014/15:2587 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 13 anfors att cy-
keln &r ett hallbart fardmedel som bidrar till en saker och miljovanlig narmiljo.
Motionarerna framhaller att de vill ge stérre mojligheter att cykla i sékrare och
grénare miljoer &n det i manga fall finns idag. | motionen anges att tatorter
behdver knytas ihop genom bilfria cykelforbindelser for att frdmja cykelpend-
ling.

Utskottets stallningstagande

Transportsektorn star infér manga angeldgna utmaningar inte minst nar det
galler klimatfragan och 6vriga miljéfragor sdsom buller samt trangseln i sté-
derna. Utskottet vill darfor i detta ssmmanhang lyfta fram cykeln som ett trans-
portmedel med manga fordelar, ndgot som ocksa framgar av den cykelutred-
ning som i oktober 2012 lamnade beténkandet Okad och sikrare cykling — en
oversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv (SOU 2012:70). Cykeln tar mindre
av gatumarken i ansprék, vilket minskar trangseln. Ur ett miljé- och klimat-
perspektiv &r cykeln i princip oslagbar som transportmedel. Cykling har dess-
utom positiva effekter pa folkhalsan. Mot den bakgrunden instimmer utskottet
i vad som anférs i de hdr behandlade motionerna om att det &r angeldget att
stdrka cykelns roll som transportmedel och goéra det mer attraktivt att cykla.
Det ar enligt utskottets mening ocksa angelaget att sikerheten for cyklister blir
béttre och att antalet allvarligt skadade cyklister minskar.

Utskottet kan inledningsvis konstatera att cykelfragor ar foremal for over-
vagande pa i forsta hand lokal niva; exempelvis ingar storre delen av cykel-
vagnatet i kommunernas vagnat. | sammanhanget vill utskottet framhalla Sve-
riges kommuner och landstings roll och arbete med att forbattra forutsattning-
arna att fardas med cykel. Utskottet vill ocksa garna lyfta fram att det pa reg-
ional och lokal niva har vidtagits ett antal initiativ for att forbattra infrastruk-
turen for cykeltrafik. Som exempel kan ndmnas att det i den nationella trans-
portplanen ingér ett regionalt cykelstrak, det s.k. Tabystréket som ar ett snabb-
cykelstrak. Utskottet vill ocksd peka pa att Stockholms stad i februari 2013
antog en ny cykelplan for att utveckla cykelvagnatet ytterligare. Orebro var
forst i Sverige med s.k. huvudcykelstrdk. Dessa utmarker sig bl.a. genom oran-
gefargade linjer som skiljer gdende och cyklande at, samt genom skyltning i
samma farg. Langs huvudcykelstraken ar cykelbanorna genomgaende, vilket
innebér att bilvadgarna korsar cykelvéagen i stéllet for tvartom. Néar det galler
atgarder som ror cykelparkeringar kan bl.a. namnas cykelparkeringen Bike &
Ride Malmé C. som 6ppnades i februari 2014. Anlaggningen éar till storsta del
underjordisk och rymmer totalt éver 1500 cyklar, varav cirka 700 platser finns
inom en l3st cykelparkeringsdel.

Utskottet har vid tidigare tillfallen framhallit att forbattrad infrastruktur for
cykling &r den enskilt viktigaste atgarden for att nd malet om en okad cykel-
andel av resandet. Utskottet ansluter sig alltjagmt till denna bedémning och ser
darfor med tillfredsstéllelse att ett 6kat fokus har riktats mot cykling och cy-
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kelatgarder i atgardsplaneringen for 2014-2025. Detta géller saval i den tra-
fikslagsdvergripande nationella planen for utveckling av transportsystemet
som i lansplanerna for regional infrastruktur. Utskottet &r darfor mycket posi-
tivt till den satsning pa 4,8 miljarder kronor som gors i den nationella tra-
fikslagsovergripande planen for transportsystemet fér 2014-2025. Utskottet
kan konstatera att detta innebar en betydande 6kning jamfoért med den tidigare
planperioden. Utskottet kan dock se att det finns behov av ytterligare insatser
for att mojligheten att cykla i sékra och grona miljéer ska 6ka. Enligt utskottets
uppfattning &r en viktig utgangspunkt vid planering att skapa en sammanhang-
ande och saker infrastruktur for cykling. God drift och underhall av cykelvagar
ar ocksa av stor betydelse liksom cykelparkeringar av god kvalitet. Utskottet
vill ocksa peka pa betydelsen av en enhetlig utformning och skyltning av cy-
kelbanor och korsningar for cykeltrafik. For att underlatta for cykelpendling
anser utskottet dven att tatorter i hdgre grad bor knytas ihop genom bilfria cy-
kelforbindelser, exempelvis genom snabbcykelvéagar.

Med anledning av motionsférslagen om cykelbanor och tva-plus-ett-vagar
valkomnar utskottet &ven att det i regeringens faststéllelsebeslut om den nat-
ionella trafikslagsévergripande planen for transportsystemet for perioden
2014-2025 understroks att det ar angeldget att Trafikverket aktivt och konti-
nuerligt arbetar med cykling vid planering av ny infrastruktur och att det sker
tidigt i planeringsprocessen. Sarskilt vid investeringar som innebar mittsepa-
rering behéver fragan uppmarksammas for att sékerstélla att trafiksikerheten
och tillgdngligheten for cyklister inte forsdmras.

Utskottet &r av den uppfattningen att cyklingens forutsattningar i an hégre
utstrackning bor beaktas vid planeringen av transportsystemet och att man da
aven bor anlégga ett nationellt perspektiv. Utskottet menar darfor att det finns
behov av en nationell strategi for cykling som beaktar en rad viktiga fragor for
att 6ka cyklingen pé ett sakert satt. Utskottet vill dock samtidigt framhalla vik-
ten av ett val fungerande samarbete mellan aktérer pa nationell, regional och
lokal nivé. Det kan omfatta bl.a. kunskapsspridning, arbete med regionala cy-
kelstrak och enhetligt formsprak for vigvisning. Aven cykelutredningen lyfter
fram att det bl.a. kravs en okad politisk prioritering av cyklingsfragan nation-
ellt, regionalt och lokalt.

I cykelutredningen framhalls att 6kad tillganglighet och framkomlighet
samt dkad sakerhet och trygghet for cyklister ar avgérande for att 6ka cyk-
lingen. For detta krévs, menar utredaren, att cykling ses som ett eget likvardigt
transportsatt inom trafikslaget vag, men liksom 6vriga transportsétt hanteras
utifrdn sina egna forutsattningar. I proposition (2012/13:25) Investeringar for
ett starkt och hallbart transportsystem konstaterade den tidigare regeringen att
infrastrukturen traditionellt har utformats utifran bilismens behov och krav
medan cykling vid infrastrukturplaneringen ofta har betraktats som ett trans-
portsatt som ar likstallt med gang. Regeringen menade att for att cykling pa
allvar skulle kunna bidra till att 16sa framtida problem i transportsystemet be-
hévde den i storre utstrdckning ses som ett eget transportsatt med specifika
behov i infrastrukturen. Detta forstarktes enligt regeringen av den utveckling
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som sker av cykeln som ett fordon, exempelvis genom 6kad andel elcyklar
men dven genom att hastigheten har 6kat.

Utskottet kan ansluta sig till beddmningen att cykling bor behandlas som
ett eget transportsatt. Det galler inte minst vid utformningen av infrastruktur.
Det kan enligt utskottet innebara att exempelvis gang- och cykelvégar separe-
ras i storsta mojliga utstrdckning. Utskottet har tagit del av att just separerade
cykelbanor &ar en hornsten i Nederlanderna och Danmark samt andra lander
som lyckats 6ka cykelns andel av persontrafiken. Aven fér ménga gangtrafi-
kanter skulle det férmodligen upplevas som en forbéttring om cykeltrafiken
samlades i en separat infrastruktur och konfliktytorna mellan de tvé olika ka-
tegorierna av oskyddade trafikanter darmed minskade. Utskottet tillstar dock
att det inte alltid &r praktiskt mojligt att separera gang- och cykelvégar, i syn-
nerhet utanfor tatorter. Utskottet forutsétter samtidigt att de behdriga myndig-
heterna arbetar for att framja cykling, genom exempelvis separerade gang- och
cykelvagar, ndr det &r lampligt.

Utskottet vill framhalla att det ocksa ar viktigt att satsningarna pa cykeltra-
fik pa alla nivaer noga foljs upp. Utskottet valkomnar darfor att infrastruktur-
minister Anna Johansson vid besok i utskottet pekade pa att det finns ett behov
av att forbattra statistiken och uppféljningen nar det galler bl.a. andelen cy-
klister i transportsystemet och antalet cykelolyckor. Infrastrukturministern un-
derstrok att detta ar viktigt for att ratt beslut och atgarder tas for att frimja en
saker cykling. Utskottet valkomnar dven att infrastrukturministern i svar pé
skriftlig fraga den 18 februari 2015 framhallit att cykling &r en hégt prioriterad
fraga for regeringen och att den avser att ta ytterligare initiativ for en 6kad och
séker cykling.

Mot denna bakgrund foreslar utskottet att riksdagen riktar ett tillkannagi-
vande till regeringen om att utforma en nationell strategi for cykling med be-
aktande av vad utskottet anfort ovan om atgarder for att framja en okad och
séker cykling. Utskottet tillstyrker darmed delvis motionerna 2014/15:25 av
Nina Lundstrom (FP) yrkandena 1 (delvis) och 2-5, 2014/15:123 av Jan Lind-
holm (MP), 2014/15:239 av Maria Stockhaus och Erik Andersson (bada M),
2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bada MP) yrkande 1,
2014/15:753 av Kerstin Nilsson (S), 2014/15:827 av Rickard Nordin (C),
2014/15:1359 av Solveig Zander (C), 2014/15:1985 av Karin Svensson Smith
(MP) yrkandena 5 och 6, 2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande
11 samt 2014/15:2587 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 13 och avstyrker mot-
ionerna 2014/15:607 av Stina Bergstrém och Lise Nordin (bdda MP) yrkande
2, 2014/15:1844 av Johan Forssell (M), 2014/15:1985 av Karin Svensson
Smith (MP) yrkandena 1 och 8 samt 2014/15:2214 av Jan R Andersson (M).
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Trafikregler for cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkannager for regeringen att den bor aterkomma till
riksdagen med en redogdrelse for regelandringar for att frdmja cy-
keltrafik i stdder och inom ramen for detta prova mojligheten till
regelandringar for att gora det mojligt for cyklister 6ver 15 ar att
anvénda korbana &ven i de fall dar cykelbana finns.

Jamfor reservation 2 (SD).

Gallande ratt

I 3 kap. 6 § trafikforordningen (1998:1276) anges bl.a. att cyklar vid fard pa
vag ska foras pa cykelbana om sadan finns. Vidare framgar att om sarskild
forsiktighet iakttas far dock cyklande anvanda korbanan dven om det finns en
cykelbana nér det ar lampligare med hénsyn till fardmalets lage. Aven cyklar
med fler an tva hjul eller en cykel som drar en cykelkarra eller en cykel som
har en sidvagn far foras pa korbanan aven om det finns en cykelbana om det
ar lampligare med hénsyn till fordonets bredd.

Motionerna

I motion 2014/15:25 av Nina Lundstréom (FP) yrkande 1 framfors att trafikreg-
ler paverkar bade sakerheten och flodet i trafiken. Motiondren menar darfor att
vissa trafikregler bor ses dver. Motionaren pekar bl.a. pd att stopplikten vid
rodljus bor ses Gver och att det borde vara mojligt for cyklister att svénga hoger
vid rétt om trafikflodet medger detta. Motionaren framfor att atgarder sdsom
separata trafikljus for cyklister har inrattats i Danmark. Vidare framhaller mot-
ionaren att reglerna vad galler skyldighet att anvanda cykelbana om sadan
finns bor ses dver. | motionen anges att det som bor avgora valet av cykelbana
eller vag ar faktorer sasom fart, sakerhet och framkomlighet.

I motion 2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bdda MP) anges
i yrkande 3 att det sedan 90-talet har varit kant bland trafikplanerare att risken
for att en cyklist som blir pakord av en bil i 50 km/h ska omkomma ar mycket
hoég medan risken &r liten vid hastigheter under 30 km/h. Motiondrerna hanvi-
sar vidare till att en grupp trafikforskare vid en sammanstalining av relevant
forskning om hastigheter och hallbarhet kommit fram till att bilar inte ska kora
fortare &n 30 km/h i staden. En bilist som kor i 30 km/h kan samspela med de
som cyklar pa ett helt annat satt &n den som kor i 50 km/h. Enligt motionarerna
bor Trafikverket darfor fa i uppdrag att utfarda en bashastighet pa 30 km/h i
tatorten. | yrkande 4 framfor motionarerna att cykeltrafik i motsatt riktning pa
enkelriktade gator bor méjliggoras. | motionen framhalls att ett exempel som
visar att planeringen skett med bilen som utgangspunkt &r just enkelriktade
gator som tvingar cyklister att ta omvégar, trots att vagbredden ofta gor det
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mojligt att lata bilar mota cyklister. Detta ar ocksa enligt motionarerna nagot
som dr tillatet i ett flertal andra lander. | yrkande 5 framfor motionarerna att
en cykel alltid maste vaja for en bil, d&ven om cykeln kommer pa huvudled och
bilen fran sidan. Motionarerna anser att bilister bor vaja for cyklister da cy-
klisterna fardas pa en huvudled. | yrkande 6 framhaller motionarerna att bilis-
ter bor lamna foretrade for cyklister vid 6vergangsstélle dar det finns cykel-
bana. | motionen anges att det &r viktigt med en enhetlig nationell trafikregel
om detta for att sdkerstalla att regelverket &r tydligt. | yrkande 7 konstaterar
motiondrerna att bilen prioriteras i de flesta tatorter framfor évrig trafik. Mot-
ionarerna menar att manga som vill cykla snabbt foljaktligen ofta véljer bilar-
nas korfélt eftersom bl.a. underlaget &r dimensionerat for hog hastighet. Mot-
ionarerna anser darfor att kravet pa cyKklister att anvanda cykelbanan bor tas
bort for alla kategorier av cyklister.

| motion 2014/15:1645 av Penilla Gunther (KD) framhalls att Transport-
styrelsens foreskrifter om effekten pa belysning for cyklar bor ses dver. Mot-
iondren konstaterar att det saknas en gemensam standard for vilken belysning
som bor anvéndas och hur cyklister ska hantera sin belysning. Motiondren pe-
kar bl.a. pa att bilister ar skyldiga att blanda av vid ett méte, men att det inte
finns nagra sddana regler for cyklister.

I motion 2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 2 framhélls
att det bor vara tillatet for cyklister att gora en hogersvéang i korsningar dven
vid rodljus. Motiondren menar att internationella erfarenheter visar att detta
kan goras utan forsamrad sakerhet. Vidare framhaller motionaren att det kan
Oka cyklisters framkomlighet. | yrkande 4 anser motiondren att mopedkdrning
pa cykelbanor bor vara forbjudet. Som skal for yrkandet framfor motionaren
att det ar problem med tringsel pa stadernas infrastruktur for cyklister. Mope-
dister pa cykelinfrastrukturen kan da fa potentiella cyklister att avhalla sig fran
att cykla, menar motionéren.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det &r angel4get att olika trafikregle-
rande tgarder provas for att frimja en 6kad cyklism i samhallet samtidigt som
det dr viktigt att arbetet med att oka trafiksakerheten drivs vidare.

Utskottet kan ocksa ansluta sig till motionarernas grundlaggande bedom-
ning att de regler som rér cyklingen méste vara andamalsenliga for att kunna
bidra till malen om 6kad och séiker cykling. Utskottet valkomnar darfoér den
cykelutredning som har tillsatts av regeringen och har i uppdrag att se éver de
regler som paverkar forutsattningarna for att cykla. Utredningen &r remisshe-
handlad och regeringen beslutade under sommaren 2014 bl.a. om vissa forord-
ningséndringar p& cykelomrédet. Dessa tradde i kraft hosten 2014. Andring-
arna avser bl.a. inférandet av mojligheten for breda cyklar att anvanda korba-
nan trots att det finns en cykelbana. Utskottet &r positivt till &ndringarna.
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Utskottet ar sdledes medvetet om att trafikreglerna for cykling nyligen har
varit féremal for utredning och 6vervaganden och har aven tagit del av cykel-
utredningens konstaterande att de flesta problemen kopplade till trafikregler
och cykling inte har sin grund i reglerna i sig utan béttre l6ses genom étgérder
i trafikmiljon. Enligt utskottets uppfattning finns det anda skal for riksdagen
att i nuldget ta initiativ om regler for cykeltrafik med anledning av motionsyr-
kandena. Skalet for detta ar att utskottet kan konstatera att den befintliga cykel-
infrastrukturen i dagslaget i alla delar inte uppfyller de rimliga krav som cy-
Klister staller pd denna. For att cykelbanan ska vara ett fullgott alternativ for
manniskor som vill anvénda cykeln som transportmedel och exempelvis
pendla till och fran arbetet med cykel behdver cykelinfrastrukturen vara sam-
manhéngande och utan onddiga hinder samt val underhallen. Sa ar inte alltid
fallet, inte minst vintertid med i vissa fall oplogade cykelbanor. Cyklister ska
inte heller bli tvungna att ta onddiga omvagar. Utskottet vill aven framhélla att
cyklister haller valdigt olika hastighet pa cykelbanorna, vilket kan ha negativa
effekter pa bade sakerheten, inte minst for gangtrafikanter, och framkomlig-
heten. Enligt utskottets uppfattning ar det viktigt att méjliggéra cykling som
alternativ bade for dem som vill anvanda cykeln som transportmedel i hog
hastighet och dem som vill cykla i lagre hastighet men dven fér mer utsatta
cyklister sdsom barn.

Utskottet anser darfor att regeringen bor aterkomma till riksdagen med en
redogorelse for regelandringar for att framja cykeltrafik i stdder, och inom ra-
men for detta préva mojligheten till regelandringar for att gora det mojligt for
cyklister dver 15 ar att anvanda kdrbanan aven i de fall dar cykelbana finns.
Utskottet har dock tagit del av vad som framfors i cykelutredningen som skél
for att inte andra huvudregeln om att cyklister ska fardas pa cykelbanan om
sddan finns. Utredaren pekar bl.a. pa att cyklister ar en heterogen grupp med
valdigt skilda forutsattningar fysiskt men dven nar det galler formagan att gora
de riskbedémningar och andra dverviganden som méste goras. Det innebar
enligt utredaren att den svagaste cyklistens behov och sakerhet maste vara ut-
géngspunkten vid de 6vervaganden som gors. Utskottet kan séledes konstatera
att det kan finnas negativa konsekvenser av en regelandring som man inte kan
bortse fran. Utskottet ar ocksa av den grundlaggande uppfattningen att cyklar
och bilar av trafiksakerhetsskal bor separeras i storsta mojliga man. Men s&
lange cykelinfrastrukturen inte medger detta anser utskottet anda att regelver-
ket maste ge utrymme for en storre flexibilitet. Utskottet &r medvetet om att
en regelandring som gor det valfritt att anvanda korbanan i stéllet for cykelba-
nan skulle kunna fa konsekvenser for bl.a. barn, varfér andringen bér begran-
sas till cyklister 6ver 15 ar.

Mot denna bakgrund foreslar utskottet att riksdagen riktar ett tillkannagi-
vande till regeringen om att den bor aterkomma till riksdagen med en redogo-
relse for regelandringar for att framja cykeltrafik i stdder och inom ramen for
detta préva mojligheten till regelandringar for att géra det mojligt for cyklister
Gver 15 ar att anvanda kdrbanan dven i de fall dar cykelbana finns. Utskottet
valkomnar i sammanhanget att infrastrukturminister Anna Johansson i svar pa
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skriftlig fraga den 18 februari 2015 lyfte fram att regeringen &r positiv till att
préva och se om forslaget om att Iata cyklister vélja att cykla pa korbanan trots
att det finns en cykelbana med modifieringar kan goras genomforbart. Utskot-
tet forutsatter vidare att det inom Regeringskansliet pagar ett I6pande arbete
med att tillse att gallande trafiklagstiftning &r d&ndamalsenlig bl.a. mot bak-
grund av utvecklingen av cykelinfrastrukturen. Utskottet tillstyrker darmed
delvis motionerna 2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bada
MP) yrkande 7 samt 2014/15:25 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 1 (delvis)
och avstyrker motionerna 2014/15:607 av Stina Bergstrém och Lise Nordin
(bdda MP) yrkandena 3-6, 2014/15:1645 av Penilla Gunther (KD) och
2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP) yrkandena 2 och 4.

Cykelturism

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om cykelturism. Utskottet betonar att det
ar mycket viktigt att cykelturismen kan utvecklas och framhaller att
det pagar ett arbete som kan komma att val tillgodose dandamalet
med motionerna.

Motionerna

I motion 2014/15:13 av Nina Lundstrom (FP) konstateras att cykelturismen
vaxer runt om i varlden. Daremot ar atgarder som behovs for svenska forhal-
landen inte sammanfattade, och aktdrer agerar enligt motiondren utan helhets-
grepp. | motionen pekas pa insatser som kravs for cykelturism, exempelvis
lattillgangligt kartmaterial, skyltning av nationella cykelleder, information
aven pa engelska som hopkopplingen av cykling med andra transportslag.
Motiondren framhéller att de berérda verk som ansvarar for véagar, cykelbanor,
planering och besoksnaring darfor tillsammans med turistorganisationer bor
skapa forutséttningar for 6kad cykling i Sverige.

I motion 2014/15:31 av Nina Lundstrém (FP) yrkande 5 framhalls att Got-
land &r en fantastisk destination for cyklister och att cykelturismen med en
gemensam satsning tillsammans med Stockholms lan skulle kunna locka till
sig fler nationella men &ven internationella beskare. Motiondren menar att
cykelturismen skulle kunna fa ett kraftfullt uppsving genom ett utokat cykel-
vagnat parallellt med okad sékerhet pa lansvagarna. Det skulle ocksd, anser
motiondren, starka Gotlands stéllning som cykeldestination.

I motion 2014/15:1792 av Daniel Backstrom (C) framfors att antalet reg-
ionala, nationella och transnationella cykelleder 6kar i Europa. Motionéren
konstaterar att i Sverige beréknas cykelturismen omsétta mellan 150 och 200
miljoner kronor varje ar. Det ger enligt motionaren en mycket stor potential
for foretagsutveckling och goda méjligheter att starka cykelturismen som né-
ringsgren i Sverige. Motionaren framfor att det pa nationell niva bade i Sverige
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och Norge finns ett stort intresse av att paskynda utvecklingen for att 6ka cyk-
lingen. I motionen framfors att en unionsled mellan Moss i Norge och Karlstad
beddms ha goda forutséttningar att bli en attraktiv turistled i Europa och kunna
bidra till att regionen kan profilera sig som en grénsregion for cykelturism och
rekreation. Motionéren yrkar darfor att regeringen underséker forutsattning-
arna for svensk-norska cykelvdgar och tillkomsten av en unionsled mellan
Moss och Karlstad.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att det ar viktigt att forbattra for cyklingen saval till vardags
som vid rekreation och instdmmer med motionérerna i att det &r mycket posi-
tivt om cykelturismen kan utvecklas. Cykelturism &r ett miljovanligt och hél-
sosamt alternativ, och utskottet forestaller sig att 6kad cykelturism ocksé kan
komma att bidra till 6kad anvandning av cykeln som transportmedel till var-
dags.

Det &r darfor med tillfredsstéllelse som utskottet konstaterar att den nation-
ella trafikslagsévergripande planen for transportsystemet fér perioden 2014—
2025 innehaller satsningar pa cykling kopplat till beséksnaringen genom med-
finansiering av bl.a. Kattegattleden och Olandsleden. Medlen kan &ven anvan-
das till &tgarder som planskilda korsningar, skyltning och cykelparkeringar vid
bytespunkter.

Utskottet konstaterar dven att Trafikverket i januari 2014 har tagit fram do-
kumentet Cykelleder for rekreation och turism (TRV 2011/1328). Dokumentet
anger klassificerings- och kvalitetskriterier for korta (lokala), medellanga (reg-
ionala) och langa (nationella) rekreations- och turistcykelleder. | dokumentet
ingar dven riktlinjer for en enhetlig utmarkning av dessa. Vidare anges att en
referensgrupp for bedémning av turistcykelleder ska bildas for att skapa for-
utsattningar for en hog standard pa nationella och regionala turistcykelleder. |
gruppen ingér representanter fran Tillvaxtverket, Trafikverket, regionférbun-
den och turistbranschen. Utskottet valkomnar initiativet.

Utskottet finner att det pagar arbete som kan komma att vl tillgodose &n-
damalen med motionerna, varfor utskottet avstyrker motionerna 2014/15:13
av Nina Lundstrom (FP), 2014/15:31 av Nina Lundstrém (FP) yrkande 5 och
2014/15:1792 av Daniel Backstrom (C).
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Reservationer

1. Infrastruktur och forutsattningar for cykling, punkt 1 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:607 av Stina Bergstrém och Lise Nordin (MP) yrkande 2 och
avslar motionerna

2014/15:25 av Nina Lundstrém (FP) yrkandena 1 i denna del och 2-5,
2014/15:123 av Jan Lindholm (MP),

2014/15:239 av Maria Stockhaus och Erik Andersson (M),
2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (MP) yrkande 1,
2014/15:753 av Kerstin Nilsson (S),

2014/15:827 av Rickard Nordin (C),

2014/15:1359 av Solveig Zander (C),

2014/15:1844 av Johan Forssell (M),

2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP) yrkandena 1, 5, 6 och 8,
2014/15:2214 av Jan R Andersson (M),

2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 11 och
2014/15:2587 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 13.

Stallningstagande

Det finns mycket att vinna pa ett 6kat cyklande, inte minst renare luft, minskat
buller och forbattrad folkhélsa. Cykling &r bra for klimat och miljo. For att
cyklingen ska kunna dka behdver kapaciteten for cykling 6ka. Det behdvs
bl.a. fler cykelstrak och cykelvagar. Jag anser att cykeltrafiken maste fa en
storre betydelse i hela transport- och samhéllsplaneringen. Nar man bygger
nya vagar, till exempel tvé-plus-ett-végar, eller breddar en befintlig vag, for-
svinner ofta vagrenen dar man tidigare har kunnat cykla. Jag kan konstatera
att en inventering som Trafikverket I3tit gora av landets tva-plus-ett-vagar och
tva-plus-tva-vagar visar att endast 2 procent av totalt 2 400 kilometer mittse-
parerad vag har riktiga cykelbanor i direkt anslutning till vagen. Detta ska jam-
foras med att inventeringen menar att 26 procent av végarna har stor cykel-
potential”. Vid 33 procent avvigarna saknas nu helt mojlighet att ga eller cykla
langs vagen. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.
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RESERVATIONER

2. Trafikregler for cykling, punkt 2 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen avslar motionerna

2014/15:25 av Nina Lundstrom (FP) yrkande 1 i denna del,
2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (MP) yrkandena 3-7,
2014/15:1645 av Penilla Gunther (KD) och

2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP) yrkandena 2 och 4.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att trafikreglerna for cykling nyligen har varit foremal for
utredning och @8vervdganden och &ven att det i cykelutredningen konstate-
ras att de flesta problemen kopplade till trafikregler och cykling inte har
sin grund i reglerna i sig utan béattre l6ses genom atgérder i trafikmiljon.
Vi anser darfor inte att det ar vl anvanda resurser att aterigen redogéra for re-
gelandringar for att framja cykeltrafik. Resurserna ska enligt var mening lag-
gas pa att utoka, forbattra och underhalla cykelinfrastrukturen.

Vi har &ven tagit del av vad som framfors i cykelutredningen som skél for
att inte andra huvudregeln om att cyklister ska fardas pa cykelbanan om sa-
dan finns. Utredaren pekar bl.a. pa att cyklister ar en heterogen grupp med
valdigt skilda forutsattningar fysiskt men dven nér det galler formégan att géra
de riskbeddmningar och andra Gvervaganden som maste goras. Det inne-
bér enligt utredaren att den svagaste cyklistens behov och sikerhet maste
vara utgangspunkten vid de 6vervaganden som gors. | cykelutredningen fram-
fors aven att utanfor stader och tatorter ar snarare bristen pé& cykelbanor ett
problem. Utredaren pekar pa att en regelandring inte skulle f& innebéra att
tillgangen till cykelbanor blir samre pa platser dar de behovs. I utredningen
anges att en farhdga som funnits &r att en effekt av en regelandring skulle
kunna bli att sérskild infrastruktur for cykel byggs i mindre utstrackning. Vi
anser saledes att det finns negativa konsekvenser av en regelandring som man
inte kan bortse ifrdn. Vi delar aven utskottsmajoritetens uppfattning att cyklar
och bilar av trafiksakerhetsskal bor separeras i stérsta méjliga man. Mot denna
bakgrund anser vi inte att regeringen ska fa i uppdrag att aterkomma till riks-
dagen med en redogorelse for att framja cykeltrafik i stader eller prova moj-
ligheten till regelandringar for att gora det majligt for cyklister dver 15 ar att
anvanda korbanan aven i de fall dar cykelbana finns. Vi avstyrker saledes
samtliga motionsforslag.



RESERVATIONER BILAGA

BILAGA

Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2014/15

2014/15:13 av Nina Lundstrom (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om insatser for cykelturism.

2014/15:25 av Nina Lundstrém (FP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om atgarder for att forebygga olyckor.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om parkeringsldsningar for cyklister.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om en nationell informationskampanj.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om végvisning.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om insatser for barn som cyklar.

2014/15:31 av Nina Lundstrom (FP):

5. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om cykling.

2014/15:123 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om ett tydligare uppdrag till Trafikverket att utveckla méjligheterna att
cykla trafiksakert utanfor tatorter pa det statliga vagnatet.

2014/15:239 av Maria Stockhaus och Erik Andersson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att dels forbattra infrastrukturen for cyklister genom val utformade
och underhélina snabbcykelvagar med en hog sakerhetsstandard, dels se Gver
Trafikverkets uppdrag att férbattra cykelinfrastrukturen.

2014/15:607 av Stina Bergstrom och Lise Nordin (MP):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om vikten av mer pengar till cykelinfrastruktur.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Trafikverket bor se till att alla tva-plus-ett-vagar som
tidigare haft, eller som bor ha, goda cykelmgjligheter nu tillforsakras
en cykelvég eller motsvarande for att skapa en trygg och séker cykel-
miljo.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Trafikverket bor utfarda en bashastighet pa 30 km/h
i landets tatorter.

4. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor dterkomma till riksdagen med ett for-
slag for att mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning pa enkelriktade
gator.

5. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett for-
slag om att bilar ska véja for cyklister da cyklisterna fardas pa en hu-
vudled.

6. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bér &terkomma till riksdagen med ett for-
slag om att bilister maste lamna foretrade for cyklister vid 6vergangs-
stéllen dér det finns cykelbana.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att upphava det nuvarande férbudet for cykling pa vagar
dér det finns cykelbana i nérheten.

2014/15:753 av Kerstin Nilsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om enhetliga regler for hur cykelbanor och korsningar ska anlaggas och
utformas.

2014/15:827 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om hénsyn till samtliga trafikslag vid vagbyggnationer.

2014/15:1359 av Solveig Zander (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om ett statligt ansvar for att landets kommuner arbetar fram en cykel-
strategi.

2014/15:1645 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av nya foreskrifter hos Transportstyrelsen om effekten pa
cykelbelysning.
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2014/15:1792 av Daniel Backstrom (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att frdmja cykelturism och en unionsled mellan Moss och Karlstad.

2014/15:1844 av Johan Forssell (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om en Gversyn av forbattrad sékerhet for cyklister.

2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Trafikverket bor fa i uppdrag att bidra till att cykel-
trafiken senast 2020 &r dubbelt s stor som biltrafiken.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att det ska vara tillatet for cyklister att svinga hoger vid
rodljus.

4. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att mopedkdrning pa cykelbanor ska vara forbjudet.

5. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om att Trafikverket och Boverket bor far i uppdrag att fasa
ut begreppet GC-végar (gang och cykel) i sin verksamhet.

6. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Trafikverket bor fa i uppdrag att skapa tydliga nor-
mer for drift och underhall av cykelinfrastruktur i skadeférebyggande
syfte.

8. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att trafikljusreglerade korsningar i titorter ska vara for-
sedda med “’cykelboxar” (indragna stopplinjer).

2014/15:2214 av Jan R Andersson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om ansvar for nationella cykelleder.

2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om cyklande.

2014/15:2587 av Annie L66f m.fl. (C):

13.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om framjande av cykelpendling.

Tryck: Elanders, Vallingby 2015

2014/15:TUS

23



	Sammanfattning
	Innehållsförteckning
	Utskottets förslag till riksdagsbeslut
	Redogörelse för ärendet
	Ärendet och dess beredning
	Bakgrund

	Utskottets överväganden
	Infrastruktur och förutsättningar för cykling
	Trafikregler för cykling
	Cykelturism

	Reservationer
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	2014/15:13 av Nina Lundström (FP):
	2014/15:25 av Nina Lundström (FP):
	2014/15:31 av Nina Lundström (FP):
	2014/15:123 av Jan Lindholm (MP):
	2014/15:239 av Maria Stockhaus och Erik Andersson (M):
	2014/15:607 av Stina Bergström och Lise Nordin (MP):
	2014/15:753 av Kerstin Nilsson (S):
	2014/15:827 av Rickard Nordin (C):
	2014/15:1359 av Solveig Zander (C):
	2014/15:1645 av Penilla Gunther (KD):
	2014/15:1792 av Daniel Bäckström (C):
	2014/15:1844 av Johan Forssell (M):
	2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP):
	2014/15:2214 av Jan R Andersson (M):
	2014/15:2318 av Lars Hjälmered m.fl. (M):
	2014/15:2587 av Annie Lööf m.fl. (C):


