Riksdagens protokoll SVERIGES L4484
2021/22:54 RIKSDAG kdd

Tisdagen den 18 januari

Kl. 13.00-14.58

8 1 Avséagelse

Andre vice talmannen meddelade att Anna Sibinska (MP) avsagt sig
uppdraget som suppleant i kulturutskottet.

Kammaren bifoll denna avsagelse.

8 2 Anmélan om kompletteringsval

Andre vice talmannen meddelade att Miljopartiets partigrupp anmélt
Anna Sibinska som ledamot i kulturutskottet.

Andre vice talmannen forklarade vald till

ledamot i kulturutskottet
Anna Sibinska (MP)

Andre vice talmannen meddelade att foljande skrivelse hade kommit
in frén konstitutionsutskottet:

Till riksdagen

Riksdagen valjer for valperioden riksdagens rad for Riksrevisionen
som enligt 13 kap. 8 § riksdagsordningen bestar av en riksdagsledamot
fran varje partigupp som avses i 3 kap. 5 § riksdagordningen samt supple-
anter. Val bereds av konstitutionsutskottet och finansutskottet (tillaggs-
bestdmmelse 13.8.1).

Konstitutionsutskottet foreslar enhalligt att riksdagen for tiden fr.o.m.
dagen for kammarens beslut till dess nya val forrattats under borjan av
nasta valperiod till ledamot i riksdagens rad for Riksrevisionen véljer
Marie Granlund (S).

Utskottet foreslar vidare, under forutsittning att kammaren valt Marie
Granlund som ledamot i riksdagens rad for Riksrevisionen, att riksdagen
bland de valda ledamdterna i radet, for tiden fr.o.m. dagen for kammarens
beslut till dess nya val forrattats under boérjan av nésta valperiod, till
ordforande i riksdagens rad for Riksrevisionen valjer Marie Granlund (S).
Stockholm den 16 december 2021
Pa konstitutionsutskottets vagnar
Karin Enstrém
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Kammaren bifoll konstitutionsutskottets forslag och utsag darmed for
tiden fran och med den 18 januari till dess att nytt val forrattats under
boérjan av nasta valperiod till

ledamot i riksdagens rad for Riksrevisionen
Marie Granlund (S)

§ 3 Meddelande om fragestund

Andre vice talmannen meddelade att fragestund skulle aga rum tors-
dagen den 20 januari kl. 14.00.

§ 4 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Féljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2021/22:252

Till riksdagen
Interpellation 2021/22:252 Bodelning déar lagstiftningen inte fungerar
i praktiken
av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till dréjsmalet ar andra sedan tidigare inbokade arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 18 februari 2022.
Stockholm den 14 januari 2022
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Jenny Kvarnholt
Expeditionschef

§ 5 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Konstitutionsutskottets betdnkanden

2021/22:KU10 Granskning av statsradens tjansteutdvning och regerings-
arendenas handl&ggning

2021/22:KU5 Uppfoljning av riksdagens tillampning av subsidiaritets-
principen

2021/22:KU11 Justitiecombudsménnens ambetsberéttelse

Utbildningsutskottets betdnkande
2021/22:UbU11 Etisk granskning av forskning — en évergangsbestam-
melse som avser kliniska lakemedelsprévningar
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2021/22:NU7 Kompletterande bestammelser till EU:s frordningar inom 18 januari
sammanhallningspolitiken

2021/22:NU13 Krav pa rapportering av betalningstider

2021/22:NU4 2021 ars redogorelse for bolag med statligt agande

Civilutskottets betdnkande
2021/22:CU4 Sjofylleri

§ 6 Svar pa interpellationerna 2021/22:185 och 244 om brister i vin- _Svar pa _
tervaghallningen interpellationer

Anf. 1 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig om jag avser att vidta atgar-
der for att sakerstélla en rimlig standard pa vintervaghallningen géllande
de storre vagarna, och i sa fall vilka atgarder. Thomas Morell har vidare
fragat mig vilka atgarder jag och regeringen avser att vidta for att saker-
stalla en god snorojning i hela landet. Jag valjer att svara pa fragorna i ett
sammanhang.

Jag har s& sent som den 7 december 2021 besvarat en skriftlig fraga om
vintervaghaliningen frdn Thomas Morell. | svaret redogér jag for hur vin-
tervaghalliningen genomfors och att regeringen har séikerstallt att den for
vintervaghallningen ansvariga myndigheten Trafikverket har de resurser
som kravs for att kunna genomfora sitt uppdrag. Jag upprepar darfor inte
just detta hér i dag.

Jag kan dock konstatera att Trafikverket har tillrdckliga ekonomiska
resurser, framtagna krav for vintervaghallningens standard samt rutiner
och metoder for att félja upp entreprendrernas arbete sa att det utfors pa
ett korrekt satt. Det skapar forutsattningar for en fungerande vintervaghall-
ning.

I egenskap av infrastrukturminister ar en av mina viktiga uppgifter att
skapa goda forutsattningar for vara expertmyndigheter att kunna genom-
fora de samhallsuppdrag som de har. Sedan ar det upp till myndigheterna
att planera och genomfora verksamheten. Det &r Trafikverkets ansvar att
ha en dialog med berdrda aktorer for att sékerstélla att ratt insatser gors i
ratt tid men ocksa att arbeta langsiktigt for att utveckla verksamheten till-
sammans med branschen.

Anf. 2 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Det har med vintervaghallning har vi stallt bade skriftliga fragor och
interpellationer om tidigare. Vi kan konstatera att vintervaghallningen i
landet har allvarliga brister. Statsradet séger att det finns tillrackligt med
ekonomiska resurser for att klara en val fungerande vintervaghallning. Om
sd ar fallet maste det vara problem med hur man utfor denna vintervag-
héllning.

Jag vill forst och framst siga att det inte a4r hos dem som &r ute pa
vagen, alltsa utférarna, som problemet ligger. Det handlar snarare om hur
systemet ar uppbyggt och att Trafikverket i alltfor stor utstrackning hénger
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upp sig pa vad "meteorologerna i diket” siger, alltsd de kameror som tittar
ut dver vigbanan for att se om det &r halt eller inte. Dessa elektroniska
meteorologer har en viss formaga att sova 6ver. De vaknar vaéldigt sent.
Nér de val larmar for att det &r halt har det varit halt i flera timmar.

Detta har vi diskuterat tidigare. Det &r nu dags att man gér ett omtag.
Regeringen maste se till att Trafikverket ser 6ver sina rutiner fér hur man
skoter vintervaghéllningen.

Denna vinter inleddes ju dramatiskt nar ett sextiotal lastbilar blev sta-
ende pa E4:an uppe vid Sundsvall. Det var ocksa tva allvarliga olyckor dar
buss och lastbil var inblandade. En, vill jag minnas, var ute pa Varmdo har
i Stockholm, en annan uppe i Sundsvall. Lyckligtvis gick dessa olyckor
bra. Visserligen blev ménniskor skadade, men det var ingen som omkom.

Det ar detta som &r problemet. Jag var nu pa morgonen, infor denna
debatt, inne och tittade pa Facebooksidan Vagen ar var arbetsplats. Dar
kan man folja yrkesforarna ute pa vagen och se hur de upplever vintervég-
héllningen. Man kan konstatera att regeringen och Trafikverket lever i en
parallell verklighet i forhallande till dem som faktiskt ar ute p& vagen. En
forare skrev i morse att E4:an mellan Kolmarden och Hol6-Morko i gar
var s hal att det var rena glansisen, ren skridskobana, trots att det var plus-
grader och uppehall. Det var manga olyckor utanfér Nykdping.

Nu pratar vi om en Europavag, Europavag 4, en av de viktiga pulsadror
vi har i landet, som alltsa inte haller en rimlig standard for att vara saker.

Att det kan vara svart att uppratthalla en god standard just nar ett vin-
tervader ar valdigt intensivt och ligger pa har jag full forstaelse for. Det ar
inte sa enkelt. Men nar det har gatt flera timmar, det ar plusgrader och man
anda inte har lyckats gora vagen farbar pa ett godtagbart satt ar det nagot
annat som fallerar, och det &r denna sagolika tilltro till elektronisk utrust-
ning som star utmed vagkanten och som reagerar alldeles for saktfardigt.
Har méste det bli en annan tingens ordning.

Forr i tiden — jag ar s& gammal att jag har upplevt det — fanns det vég-
méstare som akte ut och tittade hur vagarna sag ut i deras omréde. Sedan
satte de in atgarder for att sakerstélla en god standard. De som var ute pa
végen visste ocksa att just i den har kroken eller i den har sankan fryser
det pa lite hardare, och sa okade de givan. Det far man inte i dag. Nu sitter
det nagon tjansteman och tittar pa en dataskarm och siger: Du far inte
lagga pa mer &n sa har. Detta trots att den som &r operator dar ute vet att
det kravs mer atgarder for att klara halkan.

Anf. 3 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell, fér engagemanget nar det géller
vara vdgar och halkbekampningen! Jag tycker att det &r viktigt att vi stin-
digt dels omprévar och ser hur Trafikverket styr och hanterar frdgorna om
vintervaghéllningen, dels tittar pa de entreprenorer som utfor den. Det ar
ju viktigt att séga, for dem som foljer den hér debatten, att Trafikverket
inte har ndgon egen flotta. Allting ligger utlagt pa akerier och andra som
skoter vintervaghallningen.

Thomas Morell beskriver en tid nar vagmastare och andra akte ut och
tittade pa vagarna — de vagar de hade tid och mojlighet att titta pa — med
god lokalkiannedom och kunskap, kande efter och hade det som utgéngs-
punkt for halkbekdampningen. Nu har vi under decennier sett ett skifte till
ett system som ar mycket mer sofistikerat och digitaliserat men som a



andra sidan ocksa tacker alla Sveriges vagar i storre utstrackning an tidi-
gare.

Det ar klart att detta ar en utmaning, men det &r ocksa darfor jag har
varit valdigt noga med att Trafikverket inte ska se nagon resursbrist nar
det géller halkbek&mpningen. Det &r viktigt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Vi
kan ocksa konstatera att det faktiskt har varit en positiv utveckling sedan
den tid som Thomas Morell beskriver som idyllisk. P& det glada 70-talet
hade vi kanske 1 300 ddda per &r i trafiken. | dag ar vi nere kring 200. Vi
har farre olyckor, sékrare fordon och i stor utstrackning effektivare trafik-
sékerhetssystem.

Naturligtvis finns det dock alltid méjlighet att gora saker battre. Jag
gillar tanken pa att Trafikverket pratar inte bara med akerier utan ocksa
med yrkeschaufforer och andra for att fa in synpunkter och tankar om hur
halkbekampningen kan géras battre. Just nu pagar ett intressant utveck-
lingsarbete dér man i stéllet for att ha 200-300 métpunkter med konven-
tionella matningar dar man kollar hur snédjupet, halkan eller vagtempera-
turen ar samlar in ungefar 200 miljoner méatpunkter.

Det &r ett samarbete som man har med bland annat Volvo Cars dar
Volvos egna bilar levererar in hur halkan &r och pa vilka stéllen det kan
finnas risk for halka till en samlad databas. P& det séttet kan man snabbare
fa en bild och kunna veta nar man ska gora insatser. Det arbetet ar intres-
sant. Det ger oanade mdjligheter att fa en annu effektivare halkbekamp-
ning och mojlighet att kunna begrénsa skadorna.

For dem som inte foljt debatten, och jag vet att Thomas Morell k&nner
till det, kan det vara bra att veta att det finns ganska tydligt upplagda kri-
terier for nér insatser ska goras.

Standardklass 1 &r till exempel 2 200 kilometer. Det &r 14 procent av
trafiken. Nar det har fallit en centimeter sno har plogbilen tva timmar pa
sig att ploga strackan. Efter att det har slutat snda ska végen vara sno- och
isfri inom tva timmar. Det &r oftast halkbekampning med salt.

Standardklass 4, som &r 23 600 kilometer, &r ocksa 14 procent av tra-
fiken. Nar det har kommit tva centimeter sno har plogbilen normalt fem
timmar pa sig att ploga strackan. Fem timmar efter avslutat snafall far det
ligga hogst tva centimeter snd pa vagen.

Det har ar att satt att forsoka strukturera sa att det pa vagar med mycket
trafik ar snabba insatser. Pa vagar med mindre trafik kan det ta lite langre
tid. Det &r ett satt att anvanda resurserna pa bésta stt.

Jag ar anda optimistisk nar det galler den tekniska utvecklingen. Jag
inser att det fanns fordelar med den yrkeskunskap som fanns tidigare. Men
jag tror att det ar allra bést att kombinera gedigen erfarenhet med att nu
anvanda ny teknik, digitala matpunkter och fordonens egna signaler for att
fa an effektivare halkbekdmpning. D4 blir det tryggare pé vara vagar.

Anf. 4 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Det vi diskuterar nu &r en varldsbild som regeringen och Trafikverket
beskriver. Men vi har ocksa en varldsbild dar ute dar de som nyttjar vart
végsystem har en helt annan uppfattning.
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Det ar manniskor som sitter och kor 8 000—10 000 mil om &ret och
kanske har 20-30 ars yrkeserfarenhet bakom sig. Manga av dem sitter just
i denna stund och tittar pa den har debatten. Att saga att deras intryck av
vaghallningen inte stammer &r direkt att undervardera deras kunskap.

Trafikverket slar ifran sig. Deras presschef vill inte ens kinnas vid den
kritik som finns dar ute. Det har varit atskilliga inlagg dar bade yrkesforare
och andra har patalat att det inte fungerar.

Man hanger upp alltihop pé den elektroniska meteorologen som star i
diket. Den &r oftast alldeles for sen. Det ma vara att man ar teknikintresse-
rad. Men det hjélper féga nar den som sedan tar till sig informationen vid
en dataskarm inte forstar att lasa ut vad som faktiskt hander.

Som statsradet sékerligen forstar far jag manga kommentarer fran yr-
kesforare dar ute som ser hurdant det ar, och det far jag dven fran dem som
utfor jobbet. Det &r inte de som sitter i plogbilen som &r problemet, utan
problemet &r styrningen fran Trafikverket och hur man har lagt upp det.
Det ar dar felet sitter. Att de sedan far ekonomiska resurser for att klara
detta ar fine. Det ar jattebra. Men det ar alldeles uppenbart att de inte reder
ut det rent praktiskt for att halla en god standard.

Sa har skriver en av dem som plogar, och det var kvéllen fore julafton:
Cirka klockan 18.00 ringde jag till jourhavande géllande plogning da jag
ville g& ut och borja infor snofallet som skulle starta pa natten till den
24 december. Jag var orolig for att fa isbottnar pa grund av den fallande
temperaturen som skulle komma pa morgonen. Till svar pd mitt samtal
fick jag att preventivsaltarna var ute pa sin runda, och vi diskuterade hur
vi skulle ga till vaga. Vi kom Gverens om att vi skulle dka ut vid midnatt
sd att jag hann kora ett varv innan temperaturen foll till cirka minus nio
grader. Men de ringde inte ut forran klockan 03.00, alltsa tre timmar se-
nare. D& hann jag bara att kira en tredjedel av mitt varv. Det resulterade i
att allt fros till is pa vagen. Vi var chanslésa till att l6sa bra korbara vagar
innan jul.

Det &r s& det gar till dar ute. Det ar den verkligheten som utforarna
tampas med varje dag. Det 4r nagot som inte fungerar hos Trafikverket.
Har maste regeringen peka med hela handen och saga: Vi maste fa en bétt-
re ordning pa vintervaghallningen.

Vi talar om ménniskor dér ute som riskerar att do. Yrkesforare som har
végen som sin arbetsplats maste ha rimliga villkor. Vagen ska ha en frik-
tion som ar godtagbar sa att det verkligen gar att styra och bromsa. De ska
inte beskriva sin arbetsplats — for det &r en arbetsplats — som en skridsko-
bana.

Det hjalper inte att satta pa alldeles nya vinterdack, for det biter inte pa
ett sddant underlag. Man kan séga: Fine, da staller vi bilarna. Hur skulle
det fungera for Sveriges industri?

Anf. 5 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Faktum &r att det &r sa ibland att man stéller bilarna. Det
gor ansvarsfulla akeridgare. Vid mitt senaste besok pa ett akeri i sodra
Sverige fragade jag precis om detta. Han sa: Sa ar det. Jag vill inte att man
ska aventyra liv och halsa for vara viktiga yrkeschaufforer for att kora ut
nar det ar svartis.



Ibland &r det ett vaglag som till och med den mest sofistikerade halk-
bekampning har stora utmaningar med. Sa ar det nar vi lever i ett nordligt
land som Sverige. Vi far ibland lyssna pa Trafikverkets signaler som sager:
Hall er borta fran vagarna just nu!

Det &r en oro jag kan kanna nar vi talar om arbetsforhallanden for lan-
dets yrkeschaufforer. Med alltmer slimmade tider, kdr- och vilotidsregler
och tuff konkurrens inom &keribranschen finns risk att man stressas att
anda kora for att hinna fram i tid eftersom leverantérerna ska ha fram god-
set.

Jag har sjélv jobbat med godsleveranser pa ett industriféretag hemma
i Smaland. Jag kommer ihag hur ivrig jag sjalv var. Godset maste fram. Vi
har ju lovat att det ska komma till Lareda i Hassleholm. Och s skjutsade
vi i vag det.

Det &r viktigt att vi inser att det ibland finns begrénsningar och att liv
och halsa maste komma framst. Det synséttet har lett till utvecklingen fran
den tid som Thomas Morell refererar till pa 70-talet. D& hade vi 1 300 doda
i trafiken. | dag ar antalet nere i under 200 enligt de senaste siffrorna.

Det har varit ett framgangsrikt arbete. Det ar i kombination med mer
resurser for halkbekdmpning och anvéndning av modern teknik. Men det
handlar ocksa om att géra rétt prioriteringar.

Jag sdger inte att man inte ska ta till vara den gedigna erfarenhet som
finns. Man ska lyssna in inte minst erfarenheter fran yrkeschaufférer och
akerier. Det ar viktigt att Trafikverket har en valdigt bra dialog.

Men vi ska akta oss for en ordning dér riksdagen eller regeringen bérjar
ga in i detalj och tala om hur halkbekampningen ska vara. Vi tillskjuter
resurser och ar tydliga med vilka krav som ska finnas.

Det finns tydliga krav pa vilka mal som ska finnas for alla olika typer
av vagstrackor. Det uppdraget har man. Det &r till och med s, for att det
inte ska vara en tveksamhet om hur relationen mellan Trafikverket och de
enskilda akeriforetagen ar, att det finns tredjepartskontroller.

Dar gar en helt oberoende aktor in och kontrollerar: Hur ser det ut? Har
man gjort ratt avvagningar? Det & mycket pengar vi talar om. Nu senast
var det ungefar 1,8 miljarder kronor, eller 1 696 miljarder ar 2020. Det &r
lite beroende pa hur mycket sng, is och halka det &r.

Det viktiga ar att vi har en s& bra halkbekdampning som méjligt. Den
ska vara val fungerande i hela landet och sarskilt pa de strak dar det ar
mycket trafik.

Den hér vintern har det varit flera tillfallen med temperaturer kring
0 grader och ganska svarbedomt. Vi har ocksa alla, som Thomas Morell
beskriver, ett ansvar. Jag har lagstiftat om att nu ska &ven de tunga fordo-
nen och lastbilarna ha vinterdack. Sadana krav fanns inte forr i tiden.

Nar vi drev fram det fran regeringens sida vad det flera som var mot-
standare. De tyckte att vi nu lade pa ekonomiska bordor. Det var for att
satta yrkeschaufforernas halsa framst men ocksa tryggheten for alla andra
trafikanter. Det innebér att det &r krav dven pa utlandska lastbilar som
kommer pd svenska véagar. De ska ha vinterdack for att kora.

Det finns sékert mer att gora. Det &r ett fantastiskt utvecklingsarbete
som Trafikverket har. Jag forutsatter att det gor det tillsammans med akeri-
naringen och de féretag och entreprendrer som hanterar halkbekampning-
en sa att vi far den allra béasta halkbekdampningen och en sa trygg situation
som méjligt for bade yrkeschaufférer och alla oss andra.

Prot. 2021/22:54
18 januari

Svar pa
interpellationer



Prot. 2021/22:54
18 januari

Svar pa
interpellationer

Anf. 6 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Sjalvklart kan riksdag och regering ha synpunkter om vintervaghall-
ningen inte fungerar. Néar en hel bransch berdttar hur illa stallt det &r ute
pa vagarna, och nar till och med de som utfor jobbet at Trafikverket har
synpunkter pd att verket inte har en korrekt styrning, vore det val markligt
om vi inte skulle ha synpunkter pa det. Vi pratar ju 4&ndd om méanniskors
liv och héalsa ute pa vagen.

Att det sedan var betydligt fler manniskor som omkom i trafikolyckor
pa 70-talet ar inte sa konstigt; da hade vi ju just infort balteskrav, och det
fanns inte airbag i bilarna. Konstruktionen var langt ifrdn pd samma niva
som i dag. | dag ska det mycket till for att man ska omkomma i en trafik-
olycka sa lange hastigheten inte ar dver 70 kilometer i kollisionsogon-
blicket — forutsatt att man har balte pa sig. De forutsattningarna fanns inte
pé 70-talet och inte heller in p& 80-talet forran ungefar i mitten av det.

Det innebar inte att vi pa nagot satt ska tycka att vi nu har kommit sa
langt att vi inte behdver gora mer. Jag tycker att det ar allvarligt nar vi har
en situation dar en hel bransch och de som utfor jobbet pé& vagen sdger att
vintervaghallningen inte fungerar. Da maste man agera.

Man maste ta de yrkesforare som ar dar ute och berattar hur deras var-
dag ar pa fullaste allvar. Man kan inte sdga som Trafikverkets presschef:
Nej, det upplever inte vi! Nej, men det upplever alla de som nyttjar vart
vagsystem. Lyssna pd dem! Ta vara pa den kunskap som finns dar ute!
Sléapp den blinda tilltron till elektronisk utrustning i dikeskanten, for den
vilseleder mer &n den gor nytta. Man kan utveckla den — fine. Men nu &r
det dags att agera.

Anf. 7 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tror att vi bada, Thomas Morell, har utgangspunkten
att det ska vara en sa bra halkbekampning som méjligt. Det tycker jag &r
viktigt, och jag tror att det &r viktigt att vi fortsétter att arbeta med att
fradmja trafiksékerheten. Vi ska vara stolta dver det starka engagemang
som finns i trafiksakerhetsarbetet i Sverige.

Det ar darfor jag tycker att det &r bra nar nu Trafikverket har projekt
tillsammans med Volvo. Jag vet att ocksa Scania har lastbilar som produ-
cerar en mangd data som talar om hur situationen ar p& vagarna. Det gor
att vi far fantastiska méjligheter att i realtid fa reda pé& hur végarna faktiskt
ser ut. Det &r helt andra matmajligheter an vad vi nagonsin tidigare har
haft.

Jag tror att man ska akta sig for att idyllisera hur det var forut, nér en
vagmastare akte ut och kinde pé vagen och gjorde sin bedémning. Det ar
en gedigen yrkeskunskap och erfarenhet som ocksa ar véldigt viktig. Men
det &r inte helt fel att ocksd anvanda ny teknik for att kunna mata pa de
véagar som en vagmastare kanske inte har tid att resa till. Det &r lite grann
detta det handlar om: att s& effektivt som mojligt anvinda bade ny teknik
och beprdvad erfarenhet for att géra en bra halkbekdmpning.

Jag ar optimist. Jag ar optimist utifran att det faktiskt ar farre doda i
trafiken &n tidigare. Det &r en tryggare trafiksituation. Det &r inte bara bél-
teskrav, vintervagskrav och mobiltelefonforbud, utan det &r ocksa sakrare
fordon numera. Det gor att véaldigt mycket talar for att vi kommer att ha en



fortsatt positiv utveckling. Trafikverket ska ha de resurser som kréavs for
en bra halkbekdmpning, och det har de.

Det kan sakert finnas olika synpunkter pé i vilken utstrackning och hur
mycket man ska anvanda digitala méatstationer. Jag har anda stor tilltro till
teknik och tror att det ar viktigt for att vi ska fa en annu sékrare trafiksitua-
tion. Men jag forutsatter sjalvklart att Trafikverket standigt dvervager om
det &r tekniska modeller eller andra metoder man ska ha for halkbek&mp-
ning. Det ligger i deras ansvar.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2021/22:199 om fardtjanst som rattighet

Anf. 8 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Bengt Eliasson har stallt flera fragor till mig om reglerna
for ratten till fardtjanst.

Jag vill inledningsvis papeka att ett statsrad inte bor uttala sig om en
domstols beddmning av tilldmpningen av en lag.

En fardtjanst av god kvalitet &r ett kommunalt och regionalt ansvar.
Fardtjanstlagen staller inte upp nagot hinder for en mer generds tillamp-
ning av tillstandsgivningen fran kommuner och regionala kollektivtrafik-
myndigheter. Kommunen eller den regionala kollektivtrafikmyndigheten
svarar gentemot invanarna for att fardtjanst av god kvalitet anordnas.

Jag noterar dock med viss oro de rapporter som inkommit gallande ne-
kad ratt till fardtjanst for synskadade, och jag foljer mycket noga fragan
om blinda och synnedsattas ratt till fardtjanst. Jag utesluter inte att ytterli-
gare atgarder kan komma att behdvas for att starka de funktionshindrades
tillgang till transportsystemet.

Anf. 9 BENGT ELIASSON (L):

Fru talman! Tack, infrastrukturministern, for svaret! Enligt fardtjanst-
lagen beviljas tillstand till fardtjanst for personer som pa grund av funk-
tionshinder som inte endast ar tillfalligt har vasentliga svarigheter att for-
flytta sig pa egen hand eller att resa med allméanna kommunikationsmedel.

Det &r just orden “vésentliga svarigheter” som dr grunden och kérnan i
debatten i dag. Den handlar om en ung man som heter Vilmer Backman,
som &r 21 ar och blind. Trots hans allvarliga svarigheter — vasentliga sva-
righeter — att resa med den allmanna kollektivtrafiken har hans region,
Region Stockholm, nekat honom fardtjansttillstdnd. Detta har man gjort
trots att Vilmer Backmans syncentral understryker att det i vissa fall &r
forenat med livsfara for honom att réra sig ute i trafikmiljon.

Forvaltningsratten pastar att det inte ar uteslutet att han skulle kunna
lara sig alla strackor som han behover utantill. Nu har mélet gatt anda upp
till Hogsta forvaltningsdomstolen, som nekar Vilmer Backman prévnings-
tillstand. Hogsta forvaltningsdomstolen kommer alltsé inte att ta upp fallet.

Jag instammer helt och héllet i statsradets bedémning att det inte &r var
sak att recensera eller ha synpunkter pa hur domstolar démer och att i de
fallen 6verprova deras bedomning. Men det ar vart ansvar som lagstiftare
att folja lagstiftningen och se till att den &r funktionell och géller det som
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lagstiftaren, i det har fallet riksdagen, och regeringen som utférare har som
intention. Det ar detta som interpellationen galler.

Vilmers fall har redan fétt konsekvenser. En rad kommuner har tagit
det till intakt for att avsla ansokningar eller dra in fardtjansttillstand. Do-
men har alltsa fatt orimliga konsekvenser.

I landet finns tusentals synskadade som redan nu &ar ganska radda for
att deras fardtjansttillstand &r i farozonen. An sé lange kanner Synskadades
Riksforbund till ett antal liknande drenden med samma utgéang. Jag har fatt
hora att det nu tyvérr ocksa finns personer med andra funktionsvariationer
som har blivit ifragasatta av fardtjansthandlaggare med den har domen
som bakgrund. Risken &r alltsd 6verhangande att en ny ratts- och besluts-
praxis snabbt véaxer fram som allvarligt kan skada tilltron till systemet.

Fragan behandlas dessutom just nu i trafikutskottet, och dar gor ett gott
samarbete mellan riksdagens partier det mojligt att nd fram till ett beslut
som &r gynnande i de har delarna och att en éversyn gors av lagstiftningen.

Nar jag hor statsradets svar kan jag fa intrycket att detta ar kommuners
och regioners fel och att de kan fatta vilka goda beslut de vill och alltid
fatta battre beslut &n vad som gérs. Men det ar faktiskt lagstiftarens sak att
folja lagstiftningen.

Darfor staller jag fragan aterigen till statsradet: Avser statsradet att vid-
ta atgarder fran nu gallande beslutspraxis, som ytterligare verkar hardna?

Anf. 10 ANDRE VICE TALMANNEN:
Ledamoten papekar det sjalv, men jag vill and& uppmarksamma att in-
nehéllet i domstolars domar inte far kritiseras eller debatteras i kammaren.

Anf. 11 PIA STEENSLAND (KD):

Fru talman! Jag tackar ledamoten Bengt Eliasson for att han véckt
denna valdigt angeldagna interpellation om fardtjansten och den rattspraxis
som utvecklas.

Det 4r ju s att manniskor med funktionsnedsattning och dé i synnerhet
ménniskor som har en synskada eller som &r blinda &r helt beroende av
fardtjansten for att de ska kunna ta del av samhéllet pa ett satt som vi andra
tar for givet. Det kan handla om att ta sig till och fran sitt arbete eller fri-
tidsaktiviteter, ga och handla, besoka vanner — helt enkelt géra det som vi
tar for givet och som berikar vara liv.

Det ar precis sa som statsradet beskriver det i sitt svar — ansvaret ligger
fordelat pd kommuner och regioner. Samtidigt ar det vart ansvar som lag-
stiftare att se dver rattspraxis. Om den driver &t ett hall som gar emot in-
tentionen, som strider mot moéjligheten for manniskor med funktionsned-
sattning att vara fullt delaktiga i samhallet, menar jag att det ar var skyl-
dighet att gora en dversyn av detta.

Jag noterar att ministern séger att han ar djupt orolig 6ver situationen,
och jag uppskattar det. Jag ser det som en mojlighet att hitta en vag framat.

Jag kan bara forestalla mig hur det kdnns om man &r blind att f& hora
att det inte gar att utesluta att man kan lara sig alla strackor utantill. Det ar
ofantligt svart, skulle jag séga, att ldra sig alla strackor. Det innebar ocksa
att man till fullo maste planera sitt liv s& att man bara har ett visst antal
strackor som man ska ta sig. Det &r enorma begransningar av manniskors
liv.



Jag menar ocksa att inlarningsprocessen blir svarare och svarare, fru
talman, i och med att vi ser en rattspraxis inom ledsagning och andra delar
som gor att man far inskrankningar ocksa dar. Jag har svart att se framfor
mig hur man ska kunna l&ra sig strdckorna utantill om man kanske dartill
inte far ledsagning under den processen.

Fran Kristdemokraternas sida tycker vi att det ar oerhort angeléaget att
se Over den rattspraxis som nu haller pa att utvecklas och som drabbar de
har manniskorna hart.

Utifran svaret att regeringen inte utesluter att agera undrar jag om re-
geringen och statsradet &r villiga att ta initiativ till en Gversyn for att se hur
den rattspraxis som nu har utvecklats paverkar manniskor med funktions-
nedsattning och deras ratt till fardtjanst. Det géller da i synnerhet manni-
skor med synskada eller grav synnedséttning eller som &r blinda.

Anf. 12 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack till Bengt Eliasson och Pia Steensland! Inte minst
Bengt Eliassons engagemang i de har fragorna ar val kant. Jag uppskattar
det verkligen.

Det har ar fragor som ligger ocksd mig varmt om hjartat. Det &r sa
otroligt viktigt att det har &r réttigheter som ska komma alla medborgare
till del. Jag blir upprérd nér det sker diskriminering i det som &ar grundlag-
gande rattigheter till tillganglighet och till rrlighet. Jag tror att det &r vik-
tigt att bara med sig. Det &r ju denna grundsyn som vi &r éverens om i det
svenska samhéllet och som vi ska vara stolta éver. Har skiljer sig Sverige
frén manga andra lander.

Nar de forsta domarna med den hardare tillampningen kom reagerade
ocksa jag. Det &r ju inte en tillfallighet, om jag ska vara lite partipolitisk,
att de kom i Stockholm och i Skéne. Det ar moderatstyrda och borgerliga
regioner dér man har en mycket tuffare tillampning &n i andra delar av
landet. Det finns delar av landet dar man gor en generdsare tillampning av
fardtjanstlagen. Det &r ingen som férbjuder kommuner och regioner att till
och med éppna annu storre mojligheter. Men i dessa tva stora regioner har
man valt en mycket tuffare tillampning.

Det hér ar regioner dér Liberalerna och Kristdemokraterna faktiskt &r
ansvariga. Jag hoppas att ni vid sidan av den diskussion vi nu for pa natio-
nell niva om forutsattningarna for att eventuellt skarpa den nationella lag-
stiftningen valjer att ta den diskussionen med de partikamrater till er som
styr i Skaneregionen och i Stockholmsregionen, dar man nu valt att gora
en valdigt mycket tuffare tillampning.

Vi ska ocks& komma ihé&g att det inte ar pengar det handlar om har.
Kommuner och regioner hade forra aret ett éverskott pa 51 miljarder kro-
nor till f6ljd av de mycket generdsa statsbidrag som den har regeringen har
gett kommuner och regioner, inte minst under pandemin, s det handlar
inte om stora pengar om man nu vill gbra en generdsare tillampning.

Jag ar orolig att det i stallet handlar om en mycket njuggare syn pa
funktionshindrades ratt i samhallet. Jag tycker att det ar orovackande. Det
&r darfor den hér diskussionen ar bra. Det ar darfor jag ar tydlig med att
sdga att jag om det skulle visa sig vara nédvandigt dvervager att se pa
forutsattningarna for ytterligare insatser som starker funktionshindrades
tillgang till transportsystemet.
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Med det sagt ska man ocksa ge en annan bild. Jag tror att det ar viktigt
for dem som féljer den har debatten. Nér vi tittar pa hur fardtjansten ser ut
generellt ska vi komma ihdg att nar det galler fardtjanst och sjukresor ar
92 procent av fardtjanstresenérerna och sjukresenérerna ndjda med bestéll-
ningar och resor, och 96 procent av resendarerna kommer fram i tid. Det &r
viktigt. Det &r inte s& déligt. Men det racker ju att det &r nagra, inte minst
personer med synskador som i detta fall, som kanske far daligt bemotande
och inte far den grundlaggande ratten till tillganglighet.

Man kan &nnu inte saga att det utvecklats en rattspraxis utifran en en-
skild dom; det tror jag att alla har forstar. Men det ar klart att det ar det
som ar min utgangspunkt nér jag fran regeringens sida séger att jag inte
utesluter att vi kan komma att behdva vidta ytterligare &tgarder for att for-
tydliga detta.

Jag tycker att det dr beklagligt nar det ar s& uppenbart tydligt att det &r
i tva regioner som man gar fram och har en striktare tillampning. Jag tycker
att det ar olyckligt, och jag tycker att man maste ta en politisk diskussion
i kommuner och regioner om vad detta star for. Det hér ar ju ocksd sam-
hallsmedborgare som har betalat skatt och vill ha sin plats i samhallet och
sina rattigheter. De ska inte ha det samre for att de rakar bo i Stockholms
lan eller i Skaneregionen, utan vi ska se till att man har en likartad tillamp-
ning.

Jag uppskattar engagemanget och vill signalera tydligt till er att vi na-
turligtvis har beredskap att ytterligare starka funktionshindrades rétt. Men
jag tycker ocksé att det ar viktigt att vi nu tar tillfallet i akt och satter lite
uppmarksamhet pa den tillampning som sker i Skane och i Stockholms-
regionen.

Anf. 13 BENGT ELIASSON (L):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Jag kan forsakra statsradet att
i alla fall jag for en levande dialog med bade kommunala och regionala
foretradare fran hela landet i dessa och andra viktiga fragor for manniskors
val och ve, sa den interna partidebatten for vi.

Vi kan vara eniga, for jag mérker ju att statsradet haller med, om att
den utveckling som &r pa vég att ske faktiskt gér pa tvdrs mot regeringens
och riksdagens funktionshinderspolitiska mal.

Den gar ocksd emot FN:s konvention for manniskor med funktions-
nedsattning, som formulerar just det vi diskuterar nu — rétten till rérlighet,
att kunna rora sig fritt. Det ar artikel 20 i FN-konventionen som rér detta.
Den beskriver att méanniskor med funktionsnedsattning ska kunna réra sig
fritt och s& oberoende som mojligt kunna forflytta sig pa det sétt och vid
den tid som de sjalva véljer. De ska ha tillgang till bra och anvandbara
hjélpmedel, assistans och personlig service.

Hér ar fardtjansten en pusselbit, och man kanske har fardtjanst som ar
funktionell. Man kanske till och med har kollektivtrafik som &r bra, och
det ar den i manga delar av landet — tillganglig och universellt utformad sa
att den ar funktionell och bra for valdigt ménga, kanske till och med de
allra flesta.

Men s& kommer de andra pusselbitarna: att man ska ta sig till och fran,
att man ska ha moéjlighet att ha ledsagning, som kollegan Pia Steensland
tog upp, och sa vidare. Och det ar dar vi brister. Drar man da bort mellan-



delen, mdjligheten till sérskild kollektivtrafik, som det hette forr, eller
fardtjansten, blir bristerna annu stérre for den enskilde.

Den verklighet som beskrivs i de avslagsbeslut som nu bérjar komma
in fran flera platser i landet, inte bara i de tva stora regionerna utan aven
andra platser, och som jag har tagit del av ar véldigt marklig. Malsattning-
en att det ska finnas en tillganglig kollektivtrafik ar inte alltid verklighet.
Det ar hér det brister.

Det har hant valdigt mycket i form av universell utformning och till-
ganglighetsarbete inom kollektivtrafiken som &r valdigt bra; jag haller med
om det. Men beslutsfattare ute i kommuner och regioner véljer helt klart
att bortse fran helheten, till exempel att personer behéver ta sig till och
fran kollektivtrafiken.

Att ta sig till okéanda platser pa foranderliga vagar handlar aterigen, fru
talman, om lagtextens “visentliga svarigheter”. Darfor menar jag att det dr
var sak, som lagstiftare och som regering, att félja detta mycket noga och
just i detta nu, nar detta hander, vara pa ta och félja utvecklingen extra néra
for att kunna vara beredda att snabbt gripa in och bryta den utveckling som
riskerar att satta s& manga manniskor mer eller mindre i husarrest.

Anf. 14 PIA STEENSLAND (KD):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Jag uppskattar verkligen att vi
kan ha en dialog kring dessa valdigt angelagna fragor. Precis som min kol-
lega fran Liberalerna kan jag intyga att vi har standiga kontakter med vara
partivanner ute i regioner och kommuner i dessa fragor.

Men jag vill &nd& understryka vart ansvar. Just nar det galler extra sar-
bara manniskor med funktionsnedsattningar som synskador kan det vara
forenat med livsfara att anvanda kollektivtrafiken. D& maste vi agera och
se till att vi finns dar for att trygga dem. Om det &r lagen som brister i dessa
delar menar jag att det ar var skyldighet att se 6ver den. Ett forsta steg for
att komma dit 4r att fran regeringens sida ta initiativ till en 6versyn av den
praxis som har utvecklats véldigt snabbt, menar jag, fru talman, pa flera
hall i landet.

Jag viljer att tolka statsradets svar positivt och kommer att bevaka fra-
gan noga. Precis som min kollega Bengt Eliasson sa har vi ett gott sam-
arbete kring dessa fragor i trafikutskottet — ett samarbete som &r parti-
overskridande, sa jag ar hoppfull om att vi kanske kan fa lite stod darifran.

Jag tar alltsd med mig ett hopp frdn denna debatt och kommer att folja
fragan noga. Det ar min forhoppning att méanniskor som ar synskadade ska
kdnna sig trygga, framfor allt med att de har ratt till fardtjanst, sa att de kan
vara fullt delaktiga i samhallet precis som alla andra.

Anf. 15 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det & som sagt otroligt viktigt att det kommer reaktioner.
Jag tror att Bengt Eliasson sa att utvecklingen ar pa vég att ske, och jag
tror att det &r dér skon kldmmer. Vi kan faktiskt stoppa detta. Det &r ingen
naturlag att vi ska ha en hardare tillampning i kommuner och regioner,
som dessutom hade ett dverskott pd 51 miljarder kronor foregaende ar.
Ihuvudsak maste den forsta diskussionen hamna hos dem som har ansvar
for fardtjanst och, for den delen, for sjukresorna. Det & kommuner och
regioner. Om man inte tar det ansvaret utesluter jag inte att vi fran statens
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sida — riksdag och regering — maste agera och ytterligare skérpa lagstift-
ningen.

Men ibland kan jag tycka att det vore otroligt mycket mer vart om man
i regionerna och kommunerna, dar man har ansvaret for fardtjansten, hade
en ordentlig diskussion och stallde de ansvariga till svars. Det galler Stock-
holmsregionen, dar anda Liberalerna, Kristdemokraterna och Moderaterna
styr tillsammans med Centerpartiet och nagot parti till. Man kunde fraga:
Ar det politikernas onskan i regionen att synskadade ska nekas rattigheter?
Maste ni in i minsta detalj géra den striktaste tillampningen?

Det ar namligen detta vi sett de senaste aren: en skarpning i tillamp-
ningen som jag har valdigt svart att forstd. Det grundldggande borde vara
var gemensamma instéllning, som vi har haft i Sverige under lang tid, som
gar ut pa tillganglighet for alla. Jag tycker att det vore synd — jag ska inte
sdga ett nederlag — om vi behover ga sa pass langt att vi i detalj maste
skarpa lagstiftningen pa alla omraden ddr moderatledda regioner provar
regelverket. Det borde i stéllet komma till en folklig opinion for att tillfor-
sékra grundlaggande rattigheter.

Men, som sagt, for mig och regeringen ar detta otroligt viktiga fragor.
Det ar ocksa darfor jag har tagit emot synpunkter fran Synskadades Riks-
férbund och andra aktérer, som handlar om att méta detta. Jag utesluter
absolut inte ytterligare &tgarder som innebar att vi dven pa nationell niva
far starka de synskadades eller funktionshindrades tillgang till transport-
systemet.

Men jag tycker ocksa att vi som nationella politiker har har ett ansvar
att se till att man i de regioner d&r man har utmanat regelverket stalls till
politiskt ansvar. Varfor sker detta? Har det skett utifran politiska signaler,
eller handlar det om nagot annat slags tillampning, som ar striktare?

I grunden handlar detta inte bara om ett enskilt fall eller arende eller
om en person har ratt till fardtjanst eller inte. I grunden handlar det om var
ménniskosyn och om mojligheten till tillgdnglighet i hela samhallet. Dér
har Sverige gjort en resa som ar fantastisk.

Jag utredde sjalv funkisfragorna en gang i tiden, pa 90-talet, och kan
bara se hur langt vi har kommit i samhallet sedan dess och vara otroligt
stolt dver den frihetské&nsla det innebér for personer med funktionshinder
att nu faktiskt ha tillganglighet nér det galler arbetsliv, bostad och sam-
hélle. Men det ar en lang resa kvar att gora, och vi maste vara noga med
att reagera nér det sker en forandring i tillampningen.

Dérfor ar jag ocksa glad over debatten och hoppas att den som sédan
paverkar diskussionen i kommuner och regioner, dar man har ansvaret for
fardtjansten. Men aterigen — skulle det visa sig nddvandigt utesluter jag
inte alls ytterligare atgarder.

Anf. 16 BENGT ELIASSON (L):

Fru talman! Tack aterigen for svaret, statsradet! Icke forty ar det precis
som statsradet siger: Det ar beklammande att se en sé& lang rad olika stat-
liga myndigheter men ocksa kommuner och regioner, oavsett farg — detta
har, menar jag, inte ndgot som helst med partifargerna pa styrande i kom-
muner och regioner att géra — dgna ganska mycket tid och kraft at att Gver-
klaga beslut och ga emot sina invanare i olika former av beslut. Inte minst
drabbar detta funktionsnedsatta dver hela landet pa ett hart satt. Detta &r



nagot som i allra hogsta grad kraver en sarskild debatt och inte direkt hor
hit, men det paverkar detta. Precis som statsradet siger ar Vilmers fall inte
bara ett enskilt fall, utan detta handlar om ett mycket storre, systempéver-
kande problem som &r pa vég att véaxa fram.

Att kommunerna har beslutsansvaret innebér inte att vi undgar ansvaret
som lagstiftare. Det ar vi som ska se till att vi har en fungerande lagstift-
ning. Det &r inte beslutande kommuner och regioner som har sett till att
Vilmer inte beviljas sitt tillstand, utan det &r en dom, som sagt. Den paver-
kas direkt av lagstiftningen. Det gér inte, menar jag, att skylla p& kommu-
nerna. Man maste titta pa lagstiftningen.

Fru talman! Att fa sin tillvaro inskrankt genom beslut om neddragning
eller radsla for att sjalv drabbas innebér en stressande livssituation for
manga manniskor som ar helt eller delvis beroende av stod fran samhéllet.
D4 maste vi som lagstiftare gripa in.

Anf. 17 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Bengt Eliasson, for en bra interpellationsdebatt!

Jag vill bara invanda mot det sista som Bengt Eliasson sa. | véldigt
mycket delar vi uppfattning har, det kénner jag. Men skalet till att det blir
ett avgdrande i domstol &r ju att de som &r ansvariga for verksamheten —
kommuner och regioner — viljer att agera pé ett sitt som gor att fragan
maste provas i domstol. Som jag sa i mitt interpellationssvar finns det
ingenting som hindrar att man tilldmpar nuvarande regelverk mer generost.
Det ar en ganska ny foreteelse att man har borjat prova regelverken mer
restriktivt an tidigare.

Jo, ansvaret vilar alltsd pA kommuner och regioner, for det ar de som
har ansvaret for fardtjansten. Det var ju riksdagen som en gang tog stall-
ning till detta och slog fast att kommuner och regioner ska ha ansvaret,
alltsa att vi inte har statlig fardtjanst. Jag tror inte att nagon skulle vilja ha
en sadan utveckling. Skulle det visa sig att kommuner och regioner inte
klarar av det ansvaret far vi naturligtvis vara beredda att g& fram med &n
mer detaljerad lagstiftning. Men det borde inte vara behovligt. Med det
ansvar som kommuner och regioner har och med de resurser som star till
forfogande bér man stalla sig fragan: Varfor sker det nu en striktare till-
l[&mpning och prévning? Vilka politiska signaler ligger bakom?

Aven om vi kan dnska, hoppas och tro att alla partier star bakom den
syn pa funktionshindrade som vi har kommer vi inte ifran det faktum att
det, framfor allt i tva borgerligt styrda regioner, sker en mycket tuffare
tillampning nar man prévar regelverket. D& handlar det om politiskt an-
svarsutkrdvande. Det ansvaret ska tas. Det ansvarsutkrdvandet ska ske i
kommuner och regioner, i Stockholmsregionen och i Skaneregionen. Visar
det sig att politikerna dar inte tar det ansvaret ska vi ha beredskap att agera
pa nationell niva. Naturligtvis har jag beredskap for att i s& fall g& fram
med ytterligare atgarder.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.
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§ 8 Svar pa interpellation 2021/22:200 om vag 70 Sarnaheden—Idre

Anf. 18 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Ulrik Bergman har fragat mig om jag kommer att ta nagra
initiativ for att lansplaner som haft god framdrift i sitt forverkligande inte
drabbas, som det heter har, i paféljande planperiod genom att anslag
raknas av i den nya planperioden. Ulrik Bergman har vidare fragat mig om
jag avser att agera for ett extra tillskott till lansplanen sa att vag 70
Sarnaheden-Idre kan breddas och bli trafiksakrare under planperioden
2022-2033.

Det finns manga viktiga och angelagna atgarder i transportinfrastruk-
turen att genomfora runt om i landet. | varas presenterade regeringen en
infrastrukturproposition med den storsta ekonomiska ramen nagonsin.
Riksdagen fattade beslut i enlighet med regeringens forslag. Sammanlagt
beraknas ramen uppga till 881 miljarder kronor under den kommande
planperioden 2022-2033.

Nar regeringen gav Trafikverket och de nationella lansplaneupprattar-
na i uppdrag att ta fram forslag till nationell plan och lansplaner bedémde
regeringen att den preliminara ramen for lanen 2022—2033 ska uppga till
drygt 42 miljarder kronor. Det &r en 6kning med 8 procent jamfort med
nuvarande planperiod.

Regeringen beslutar om ramarna till 1anen, och Trafikverket har i upp-
drag att genomfora justeringar i samband med revidering av planerna be-
roende pa verkligt utfall av upparbetade medel under de senaste fyra aren.
Den slutliga fordelningen av ramar mellan den nationella planen och lans-
planerna kommer att faststallas av regeringen genom beslut i nationell plan
nu i var.

Prioriteringen av atgarder pa vdg 70 mellan Sarnaheden och Idre &r en
fraga for Region Dalarna. Det handlar om vilka prioriteringar som gors i
lansplanen.

Anf. 19 ULRIK BERGMAN (M):

Fru talman! Bakgrunden till interpellationen &r det faktum att de beslu-
tade medlen till 1ansplanerna &r en tunn strimma i totalen. L&nsplanernas
forverkligande ar grundade i prioriteringar som gors pa regional niva.

Naringsliv och boende maste funka i hela landet, och da har staten ett
stort ansvar for att sakerstalla att forutséttningarna blir ndgorlunda jamlika.
Fordonségare beskattas tungt genom fordons- och bransleskatter. En del
av detta gar tillbaka till infrastrukturinvesteringar, men langt ifran allt.
Konkurrensen om medlen &r stora, men vad det i slutdndan handlar om &r
att se problemet med gigantprojektet hoghastighetsjarnvag, som fanns med
i Lofvenregeringens infrastrukturplan. Det &r ett mastodontprojekt som be-
raknas kosta flera hundra miljarder kronor.

V&g 70 Sarnaheden-Idre &r ett konkret exempel som nu riskerar att inte
genomforas under kommande planperiod. | omradet ar det stor aktivitet
med 6kat bostadsbyggande, arbetspendling och turism. Satsningar gors i
storleksordningen 20 miljarder kronor i Idreomradet, vilka forvantas ge-
nerera ett fordubblat besdksantal och skapa 1 200-1 500 nya jobb. Det
fattas i sammanhanget futtiga 197,4 miljoner kronor, som det hela &r kost-
nadsberaknat till.



Vég 70 ar mycket smal pa det aktuella avsnittet, och tunga fordon har
svarigheter att motas pa ett sakert sitt. Den 16 december intraffade en
mycket allvarlig handelse p& vag 70. Atta gymnasieelever och tva larare
fran Alvdalens utbildningscentrum var pé vég tillbaka efter en skoldag i
Idre, ndr en olycka intraffade, som Dalarnas Tidningar rapporterade om.
Anneli Gunnars, skolchef p& Alvdalens utbildningscentrum, beréttar i arti-
keln: ”Mdtande lastbil sméallde av backspegeln pa var buss vars sidorutor
vid foraren krossades. Det var fullt med glassplitter inne i bussen. Tack
och lov skadades ingen allvarligt men en elev fick en rispa i kinden.”
Anneli Gunnars hoppas att handelsen &r en vackarklocka for beslutsfat-
tarna. En foralder till en av de ungdomar som var med i olyckan sager:
”Det ar markligt att beslutsfattarna inte tar situationen pa allvar, med all
byggtrafik och den 6kade turiststrommen.”

Fru talman! Nar vi far vackarklockor serverade ar det dags att vakna.
Min fraga ar: Kommer statsradet att dra nagra slutsatser av detta och om-
prova den tidigare fordelningen av anslag till lansplanerna?

Anf. 20 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Som jag avslutade mitt tidigare inlagg med &r prioritering-
arna inom lansplanens ram — den omfattar éver 1 miljard — nagot som gors
av Region Dalarna. Regeringen gar inte in och omprioriterar medlen dar.

| forslaget har nu regeringen hojt anslagen med 8 procent, sa att Region
Dalarna far 6ver 1 miljard i anslag. D& har man mojlighet att inom ramen
for det gora omfordelningar om man vill. Det &r ett regionalt ansvar dar
staten inte gar in och pekar.

Nar det galler resurserna totalt har vi aldrig nagonsin tidigare lagt sa
mycket pengar pa vagar och jarnvagar i det har landet. Totalt ar det nar-
mare 900 miljarder. Satsningen pa vagunderhall & 197 miljarder. Det &r
en ordentlig satsning, vida Gverstigande de resurser som fanns pa den tiden
da vi hade en moderatledd regering.

Jag noterar att Ulrik Bergman ger en slang at hoghastighetstagen och
menar att pengarna gar dit. Det &r ju inte sant! Jag tycker att det ar viktigt
att man anda haller sig till sanningen har. Det &r 107 miljarder i nationell
plan som gar till strackorna Goteborg—Borés, Lund—Héassleholm och Ost-
lanken, som ar jarnvéagen fran Linképing och Norrkoping upp till Jarna.

Det &r strackor som har stark forankring hos Moderaterna i Vast-
sverige, i Skéne och i Ostergétland. Jag maste i sa fall fraga Ulrik Bergman
om han tycker att vi ska saga nej till satsningen pa jarnvag mellan Gote-
borg och Borés och mellan Lund och Hassleholm eller for den delen Ost-
lanken.

Vi ser till att ge utrymme for de viktiga satsningarna for att de region-
erna ska kunna stéirkas och fa battre jarnvagstrafik, eftersom det ar fullt pa
sparen. Samtidigt skapar vi ett utrymme for att lagga mer pengar an na-
gonsin pa véagar. Vi dkar da lansplaneanslagen med 8 procent.

Regeringen och jag som infrastrukturminister har en utmaning i att pri-
oritera mellan alla de 6nskemal som finns i hela landet, frdn Malmbanan i
norr till Sydostlanken hemma i Sméland och i Blekinge. Det ar naturligtvis
ocksa en tuff uppgift — jag har respekt for det — for politikerna i Dalarna
att prioritera mellan alla de 6nskemal som finns.
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Jag Onskar att vi tidigare hade haft regeringar som hade skjutit till mer
pengar till vagarna sa att bristerna i Dalarna inte hade varit sa stora. Men
under den tid som vi har haft socialdemokratiskt ledda regeringar har vi
kraftigt 6kat anslagen till vagarna, inte minst vagarna pa landsbygden. Ut-
over lansplanemedel skjuter vi till sarskilda statliga medel till det som kal-
las BK4. Vi hojer barigheten och tjalsakringen pa vagarna pa landsbygden
sd att skogsindustrins tunga transporter kan komma fram.

Sedan kan man i och for sig stélla sig fragan om vi inte skulle behéva
annu mer pengar. Och det finns ett férslag om en vagslitageavgift, som
Moderaterna dessvarre avvisar. Pa den aktuella vagen kors det en hel del
tunga lastbilstransporter av utlandska akerier. Det ar rumanska, litauiska
och polska lastbilar som kor i s& kallad cabotagetrafik eller for den delen
internationell trafik.

Vi socialdemokrater har tidigare tyckt att vi kan ha en vagslitageavgift
sd att de ocksa far vara med och betala. Sverige ar namligen det enda land
i Europa, tror jag, dar man inte kréver att utlandska lastbilar ska betala for
att de sliter pa landets vagar. Skalet till att det &r sa ar att Moderaterna,
Centerpartiet, Kristdemokraterna, Liberalerna och Sverigedemokraterna
har sagt nej till vagslitageavgift. Varfor det, Ulrik Bergman? Vore det inte
en poing att de utlandska lastbilar som sliter pa vag 70 ocksa far vara med
och betala for det, s att det inte bara ar svenska akerier eller de boende i
Dalarna som &r med och betalar for standarden pa vagarna?

Anf. 21 ULRIK BERGMAN (M):

Fru talman! Tack for det svaret, infrastrukturministern! | Trafikverkets
forslag till nationell plan, sidan 12, blir det tydligt for alla och envar att
projektet héghastighetsjarnvég riskerar att bli en gdkunge som é&ter upp
méngder med projekt som bedéms som samhéllsekonomiskt I6nsamma.
Kostnadsutvecklingen for hoghastighetstagen de tva narmaste decennierna
Okar kraftigt i den hér planeringen. Den beddmda kostnaden for de nya
stambanorna enligt nuvarande systemutformning ar 325 plus minus 55
miljarder. Det ar alltsd uppemot 400 miljarder kronor. Det &r en svindlande
summa i sammanhanget. Samtidigt ar lansplanernas andel néara nog oftr-
andrad. Det &r en tunn strimma, som jag sa.

Visst, man kan argumentera for hoghastighetsjarnvag. Fragan dr om
man inte ska lyfta ut detta och finansiera det i sarskild ordning.

Med det sagt &r detta mycket beklagligt. Det &r ett hoghastighetsprojekt
som ska underlatta resande for boende i Stockholm, Géteborg och Malma,
dar det faktiskt redan finns ganska goda forbindelser med tag och flyg.
Eventuellt kan detta projekt vara klart efter 2040. De som far st for notan
ar resten av Sverige, som far se nédvandiga projekt forsenas och befintlig
infrastruktur bli allt sémre.

Trafikverket konstaterar foljande i sin plan: ”Tillstdndet pé det statliga
vagnatet har under en langre tid gradvis férsdmrats, och med givna an-
slagsnivaer kommer nedbrytningstakten att bli hégre 4n atgardstakten. Det
betyder att vagsystemet, trots anslagsokningen, kommer att forsémras
snabbare under planperioden &n vad Trafikverket kan éterstélla.”



Det ar mycket allvarligt att vart gemensamma kapital gradvis forstors
och blir samre vid utgangen av planperioden. Anser statsradet att detta ar
en rimlig prioritering av vara skattemedel och en 6nskvard utveckling?

| det aktuella fallet handlar det om de nya lansplaner som har tagits
fram. Det konstateras att Dalarna har haft en valdigt hdg upparbetnings-
grad under innevarande planperiod 2018-2021, delvis beroende pa ett hojt
kostnadslage. Den okade upparbetningen av medel raknas da av fran kom-
mande planperiod, 20222033, vilket innebéar att Dalarnas lansplan i ett
slag minskar med 246 miljoner de fyra forsta &ren, vilket i sin tur gor att
det blir en kraftigt minskad ram, vilket gor att planperioden blir baktung
2026-2033, eftersom inte alla projekt kan inrymmas i den planen.

Fru talman! Nollvisionen firar 25 ar i dagarna. Att bygga sikrare vagar
har varit prioriterat, och vi har fatt se allt farre allvarligt skadade och do-
dade langs vara vagar. Det ar mycket gladjande. Nu hotas den utveck-
lingen. | lansplanerna runt om i landet har man stora 6nskemal som kan
betyda stora forbattringar i nollvisionens anda — de &r &ven samhallseko-
nomiskt I6nsamma. Dalarna far inte ens de anslag som befolkningsstorle-
ken och andelen av bnp motiverar. Dalarna subventionerar darmed infra-
struktur i storstaderna. Anser statsradet att Dalarna inte &r vart att satsa pa?

Anf. 22 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag kan forsakra Ulrik Bergman om att det nog inte finns
nagon region, vare sig det géller Dalarna, Smaland, Norrbotten eller Stock-
holm, som tycker att man har fatt for mycket pengar. Alla sager att just de
&r sérskilt missgynnade for att de har mer végar eller mer trafik eller storre
andel av bnp.

Utgéangspunkten ar naturligtvis att vi har sett till att skjuta till mer re-
surser an nagonsin, sa att alla far ordentliga 6kningar. Det &r det forsta.
Sedan kommer det dnda att vara ett tufft prioriteringsarbete.

Nar det galler just nollvisionen och trafiksakerheten ska vi anda kon-
statera att det verkligen gar at ratt hall. P& 70-talet hade vi kanske 1 300
doda arligen i trafiken. Ni &r vi nere kring 200. Det &r en fantastisk ut-
veckling. Sa ar det bland annat for att vi i den forra nationella planen, som
jag bland annat fattade beslut om i féregdende regering, ség till att staten
hjélpte just regioner som Dalarna eller andra delar av landet att finansiera
mittracken pa ldnsvagarna. Vi sag namligen att det var viktigt. Vi skot till
resurser sa att man kunde satta upp mittracken. Da slapp man hastighets-
sankningar. | stallet kunde man 6ka hastigheten och fa en sakrare trafik.

P& samma stt tror jag att jamforelsen med hur resurserna fordelas kan
halta lite, for Dalarna ar ocksa ett av de lan dar det gors satsningar pa BK4.
Dér ar det en omfordelning av nationella medel till 1an som Dalarna, Jamt-
land, Vasterbotten och Vésternorrland. Det &r pengar som vi nationellt for-
delar ut till 1&an och regioner dar vi behdver 6ka bérigheten och tjélsék-
ringen for till exempel skogsindustrins transporter. Det sker alltsa en viktig
omfoérdelning.

Men i grunden handlar det naturligtvis om att se till att skjuta till resur-
ser. Da konstaterar jag att det ar under socialdemokratiskt ledda regeringar
som vi skjuter till mer resurser an ndgonsin, inte minst till vagarna.
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Jag noterar att Ulrik Bergman inte svarar pa fragan om vagslitageav-
gift. Jag tycker att det &r lite besvérande att Sverige ska vara det enda lan-
det dar utlandska lastbilar kan kéra och slita pa vagarna — tung trafik — utan
att betala en krona. Nar svenska akare aker till Tyskland eller till Frankrike
far de betala. Men i Sverige ar det fritt. Det ar bara svenska akerier och de
boende i Sverige, pa landsbygden, som betalar for vdgarna eftersom Mo-
deraterna, bland annat, har bestamt sig for att det inte ska tas ut nagon
vagslitageavgift.

Fru talman! Avslutningsvis ska jag sidga nagot om hoghastighetstag
och stambanor, eftersom Ulrik Bergman namner den fragan. Jag vill saga
att det blir en felaktig beskrivning ndr man sdger att detta bara ska under-
latta mellan Stockholm, Goteborg och Malmé. Det handlar om tagtrafik i
Lund, i Hassleholm, i Boras, i Linkdping, i Jonkaping, i Norrkoping, i Ny-
koping och i Varnamo. Listan ar lang dver de orter som kommer att gynnas
av att vi nu far nya stambanor.

Men detta innebar ocksa att trycket minskar pa andra delar av jarnvags-
natet — Sddra stambanan och Véstra stambanan. Det innebér att vi faktiskt
kan fa battre fungerande regional pendlingstrafik men ocksa nationell tag-
trafik. Det blir mer utrymme for att lagga gods pa jarnvag och minska
trycket pa vagarna.

Ett bekymmer vi har ar att det &r ett ganska tungt tryck pa vagarna. Jag
har har i kammaren tidigare tagit upp exemplet vag 40 mellan Géteborg
och Boras, dar det ar mycket tung trafik. Det r klart att alla inser behovet
av att bygga en jarnvdag som avlastar mellan Goteborg och Boras. Det
tycker Moderaterna regionalt, men nationellt &r det uppenbart sa att Mo-
deraterna inte tycker detta.

Jag tycker att det &r olyckligt. Sverige behdver satsa bade pa végar i
hela landet, inte minst i Dalarna, och naturligtvis ocksa pa jarnvag i hela
landet.

Anf. 23 ULRIK BERGMAN (M):

Fru talman! Statsradet kan naturligtvis peka pa att regionerna har ett
ansvar att gora egna prioriteringar, vilket &ven gors. Men det ar for lite
medel anslagna. Sverige har en storre befolkning, trafikméngderna okar
och da ar det inte okej att vi har s sma resurser till férfogande.

Dalarna har ett ndringsliv som tar marknadsandelar och véxer pa
varldsmarknaden. Exemplen dr méanga pé foretag som ar med och bidrar
till att hoja bnp och skatteinkomsterna till staten. Hitachi i Ludvika ar ett.
Det véxer sa det knakar och bidrar med teknik i eloverforingssystem som
hela varlden ropar efter. Storordrar kraver nyanstillningar pa i runda
slangar 500 hogt utbildade personer. Dér kravs det ocksa viktiga infra-
struktursatsningar, bland annat pa vag 66. Tycker statsradet att vi ska svika
dessa satsningar genom att inte véxla upp infrastrukturen?

Auvslutningsvis vill jag peka pa de vadjanden som kommer fran larare
och foraldrar i norra Dalarna. Vi maste agera nar vi ser att infrastrukturen
inte haller mattet. Vi méste lyssna och se att detta ar en ohallbar utveckling
som maste brytas. Bryt darfor ut planerna pa hoghastighetstag, sakra upp
finansieringen s& att var infrastruktur inte forstérs och ansla mer medel till
lansplanerna sa att vi kan bygga tryggare végar! Gor nagot nu!



Anf. 24 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Ulrik Bergman, for engagemanget! Jag uppskattar
det.

Jag noterar att ledamoten sa att det &r for lite resurser. Ndr vi hade en
moderatledd regering var det 522 miljarder kronor i nationell plan. Nu ar
det ndrmare 900 miljarder. Den forsta nationella planen som jag hade for-
manen att presentera for landet 2018 innehdll 100 miljarder mer. Nu ar det
ytterligare 200 miljarder mer.

Vi satsar mer an ndgonsin pa infrastruktur. Moderaterna vill daremot i
sitt forslag till infrastrukturpropositionen dra bort 30 miljarder kronor pa
utvecklingsanslaget och minska resurserna till nya vagar och ny jarnvéag.
Hér har Moderaterna en hemléxa att gora.

Sedan maste man inse att det &r tuffa prioriteringar i Region Dalarna
precis som i alla regioner och i hela landet, eftersom dnskemalen &r valdigt
stora till foljd av ar av underinvesteringar pa vagsidan. Det ar darfor vi
satsar mer &n nagonsin pa inte minst vagunderhall.

Om man vill tillféra mer resurser blir fragan om vagslitageavgift lite
speciell, och jag noterar att Ulrik Bergman inte kommenterar den fragan.
Jag vill anda saga att det blir besvarande nar utlandska lastbilar kan kora
pé vig 70 och slita pa den utan att behéva betala en enda krona medan de
som bor dér eller en svensk akare som kor dar ska betala for att finansiera
detta. Lat oss erbjuda bulgariska, ruméanska, polska och litauiska akerier
att ocksé f& vara med och betala for infrastrukturen, precis som svenska
akare far gora i Tyskland och Frankrike nar man aker ute i Europa.

Vi hojer som sagt lansplaneanslagen med 8 procent i den proposition
som riksdagen stéller sig bakom. Det &r en ordentlig 6kning, men det kom-
mer anda att innebara tuffa prioriteringar. Den diskussionen far naturligt-
vis Ulrik Bergman ta pA hemmaplan med sina lanspolitiker.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2021/22:214 om Trafikverkets forslag till
infrastrukturplan

Anf. 25 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig hur jag avser att agera ut-
ifrdn Trafikverkets forslag till infrastrukturplan gallande hur nédvandigt
underhall av befintligt vag- och jarnvagsnit ska genomféras och hur sats-
ningar i norra Sverige finansieras.

Regeringen har systematiskt satsat p& underhall av vagar och jarnvagar
béade i nu gallande infrastrukturplan, i infrastrukturpropositionen som pre-
senterades i april och i ett flertal budgetar, bland annat genom att 6ron-
mérka pengar till vagar pa landsbygden. Det innebar att éver 30 miljarder
kronor arligen foreslas att ga till vidmakthallande av véagar och jarnvagar
kommande ar. Jag kan konstatera att Trafikverket aldrig tidigare har haft
s& mycket pengar till jarnvagsunderhall.
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Transportsektorn star infor stora utmaningar. Utslappen av vaxthusga-
ser fran transporter behdver minska. Regeringen har under flera ar arbetat
aktivt for att framja Gverflyttning av transporter fran vag- och flygtrans-
porter till jarnvag och sjofart. For att namna nagra exempel har regeringen
infort den sa kallade ekobonusen for sjofarten och miljokompensation for
jarnvagen.

Regeringen arbetar ocksa med att 6ka transporteffektiviteten. Reger-
ingen har till exempel satsat pa att 6ka vagnatets barighet, och cirka 3 000
mil av det statliga vagnatet &r nu dppet for transporter med den hégsta
barighetsklassen BK4. Regeringen arbetar &ven med att frimja elektrifie-
ring, hallbara fornybara drivmedel samt energieffektiva fordon och fartyg.

Klimatomstéllningen maste fortsatta i ett hogt tempo, bade i Sverige
och globalt. Omstéllningen maste ske utifran de forutsattningar som rader
for de olika trafikslagen och pé ett sédant satt att hela landet ges mojlighet
att stalla om.

Anf. 26 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Jag satt och lyssnade pa den forra interpellationsdebatten, som hand-
lade om riksvédg 70 i Dalarna. Riksvég 70 &r inte den enda vdgen som be-
hoéver investeringar for att klara transporterna i framtiden.

I slutet av svaret pd min interpellation sager statsradet att det ar viktigt
att klimatomstéliningen fortsétter i oférminskad takt. Men klimatomstéll-
ningen kan vl anda inte genomforas péa bekostnad av att vi ska kunna leva
och verka dver hela landet? Att vi ska stalla om fordon till att vara miljo-
vanliga ar det ingen som har ifragasatt, men vi kan ju inte Iata vagarna eller
for all del jarnvdgarna forfalla.

Statsradet sager ocksa i svaret att det aldrig tidigare har varit s& mycket
pengar till underhall av vag och jarnvag. Det &r anda uppenbart att peng-
arna inte racker, eftersom Trafikverket sjdlva séger att statusen béde pa
jarnvag och pa vag kommer att vara samre 2033 4n i dag. Manga av vag-
arna ar knappt farbara under vissa perioder pa aret i dagslaget, och da kom-
mer det att vara etter vérre 2033.

Vi har utvecklat vart samhélle. Anda sedan vi uppfann hjulet har ror-
ligheten varit viktig for att manskligheten ska kunna utveckla vad som har
lett fram till vart moderna samhélle. Det har varit en forutsattning for att
kunna ha industriell verksamhet dar vi kan flytta varor och gods sa att
ocksa manniskor kan forflytta sig. Det ar oerhort viktigt.

En gang i tiden var det jarnvagen som innebar den stora utvecklingen
i samhallet. Dér jarnvégen drogs fram utvecklades stdderna. Nu ar infra-
strukturen betydligt mer komplex &n bara en jarnvag. Nu maste vi ha jarn-
vag och ett fungerande véagsystem liksom sjofart och flyg. Alla dessa olika
former av infrastruktur maste fungera.

Da blir det lite markligt att se den infrastrukturplan som Trafikverket
lagger fram dar man med berétt mod gor sa att vi kommer att ha ett samre
lage 2033 4n vad vi har i dag. Da spelar det ingen roll om vi pratar om
jarnvag eller vag; det kommer att vara lika illa i vilket fall.



Samtidigt hor vi statsradet saga att vi maste utveckla jarnvagen for att
minska miljopaverkan. Det ar precis rakt motsatt det som Trafikverket
sjalva skriver: Man kommer inte att kunna uppratthélla en god standard pé
jarnvagen. Nagonstans ats pengarna upp, och det ar, precis som diskutera-
des innan, hoghastighetstaget som &r den gokunge i boet som kommer att
ata upp framtida investeringar och framtida underhall i den infrastruktur
vi redan har. Det ar jatteviktigt att bade jarnvagen och véagen fungerar till-
sammans.

En gang i tiden var de svenska &karna jarnvagens utan jamforelse
storsta kunder. | dag flyttas godset i stallet Gver pa olaglig trafik pa vara
vagar. Har sager statsradet att vagslitageavgift ska inforas. Det vore myck-
et battre om Socialdemokraterna hanger pé vart forslag sa att det blir sam-
ma typ av system som Tyskland har med Mauten. D4 far varenda en som
kommer in i landet vara med och betala pé de véagar de kor pa.

Statsradet och hans partikamrater ar vilkomna att ansluta sig till var
motion.

Anf. 27 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar Thomas Morell for redovisningen av Sverige-
demokraternas syn pa infrastruktursatsningarna.

Jag har respekt for att man kan ha olika viktning av hur man prioriterar.
Trafikverket utgar fran det riksdagsbeslut som finns nar de tar fram sitt
forslag till nationell plan. Dér finns 197 miljarder till vidmakthallande av
infrastrukturen, och det har aldrig varit friga om s& mycket. | den forra
planen kunde vi lagga 47 procent mer pa jarnvagsunderhéll. Nu 6kar bade
jarnvags- och vagunderhallet.

Ibland blir det s att ju mer pengar vi lagger fram, desto mer satsningar
gors. Men jag tycker ocksa att det ar viktigt att bade riksdagen och reger-
ingen tar tillfallet i akt att syna om resurserna anvands pa ratt satt. Nar det
galler vagunderhall har kostnaderna okat med 6070 procent, enligt Riks-
revisionen, och jag ar bekymrad éver den kostnadsokning vi ser pa vag-
underhallssidan och pa jarnvagsunderhallssidan. Det ar darfor regeringen
har gett ett sérskilt uppdrag till Trafikverket att granska vari den kostnads-
okningen bestar. Det far inte vara utmaningar i upphandlingen, bristande
konkurrens eller ndgot annat som gor att vi inte far ratt valuta for de resur-
ser vi satsar pa vagunderhall. Och vi har aldrig satsat s& mycket som nu.

Lat mig 4nda stalla en fréga till Thomas Morell. Han namner svepande
hoghastighetstagen, pa samma satt som tidigare debattcrer i interpella-
tionsdebatter har gjort.

Det vi talar om i nationell plan &r 107 miljarder kronor, som i huvudsak
handlar om Goteborg—Boras, Lund—Héassleholm och Ostlanken. Det &r
alltsd jarnvag mellan Goteborg och Borés, dar nuvarande jarnvag gar med
40 kilometer i timmen. Kust-till-kust-strackan ar riktigt dalig. Vidare ar
vagen mellan Géteborg och Boras mycket hért belastad. Strackan Lund—
Hassleholm behdvs verkligen for att 6ka kapaciteten eftersom det ar trngt
pé Sodra stambanan. Vidare &r det Ostlanken, det vill sédga jarnvag mellan
Norrkoping, Linkdping och Nykdping.
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Ar Sverigedemokraterna mot dessa satsningar? Tycker ni att vi inte ska
bygga? Det finns ju en stark regional uppslutning. Naringslivet, féretagen
i Linkoping, Norrkoping och Bords, sager att detta &r jatteviktigt for per-
sonalférsorjningen, for att pendla, och for att transportera mer gods.

Vi far aterkommande rapporter om att det ar trangt pa sparen. Nar alla
regioner vill ha &nnu mer regiontrafik, SJ vill trafikera med Green Cargo
och Hector Rail, och godsforetagen séger att de vill utféra fler godstrans-
porter, dr Trafikverkets utmaning att det ar trangt pa sparen eftersom jarn-
vagsakandet har 6kat dramatiskt i Sverige. Men det har inte byggts sa
mycket ny jarnvag. Néar ny jarnvdg skulle byggas 2006 pa Norrbotnia-
banan — alla inser i efterhand hur fantastiskt viktig den satsningen hade
varit da — var det en moderatledd regering som faktiskt stoppade bygget
av Norrbotniabanan. Man ville inte satsa sa mycket pa infrastruktur.

Nu gor vi det. Nu moderniserar vi Sverige. Vi renoverar och reparerar,
men vi bygger ocksa nytt. Vi bygger nya jarnvagar, men vi bygger ocksé
nya vagar. Vi ser till att underhalla pa ett sétt som ska vara sa effektivt som
mdjligt och som skjuter till resurser i en utstrackning vi inte har varit med
om tidigare.

Det &r en utmaning, och det &r helt rétt att bade riksdagen och regering-
en har uppmarksammat ansvaret att se till att de resurser som avsatts ocksa
gar till forbattrat vagunderhall. Jag arbetar hart med detta, och jag vet att
Riksrevisionens rapport ocksa ar en viktig del i detta.

Anf. 28 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag tackar for statsradets svar.

I den forra interpellationsdebatten raknade statsradet upp ett antal orter
som skulle ha nytta av hdghastighetstag. Jag noterade att inte en enda av
de orterna ligger ovanfor Stockholm. Det dr ovanfor Stockholm, i de nord-
ligare lanen, som den stora delen av industriproduktionen finns. Har maste
vi forstarka bade vag och jarnvag sa att industrin kan utvecklas sa att man-
niskor kan leva, bo och verka i dessa omraden.

Det ar lite lustigt nar vi exempelvis pratar om strackan Boras—-Gote-
borg. Vi ér inte alls emot att bygga en jarnvag dar, men det vi &r emot ar
att bygga en hoghastighetsjarnvag som enbart tillater hoghastighetstag. Vi
vill att bade regionaltdg och godstag ska kunna nyttja jarnvagen, annars
kommer likval den tunga trafiken att kora ute pa riksvag 40. Vistsvenska
Handelskammaren tycker att man ska lyfta ut hoghastighetstaget ur planen
och ha en annan finansiering. Annars &ter det upp de investeringar som &r
nodvindiga for den befintliga infrastrukturen. Jag tycker att statsradet ska
ta en diskussion med Vastsvenska Handelskammaren. D& kanske det blir
en lite mer saklig diskussion.

Lat oss titta pd Vastra stambanan. De storsta problemen pa Vastra
stambanan finns pa strackan Alingsas—Goteborg. Problemen dér fortplan-
tar sig upp i hela jarnvagssystemet. Med ytterligare ett dubbelspar mellan
Alingsés och Géteborg skulle trafiken i hela jarnvagssystemet i sodra Sve-
rige forbattras. Dessutom skulle det vara mojligt att ta sig fran Stockholm
till Goteborg med direkttdg — en vanlig X2 — pa tva och en halv timme.
Det kostar inte pa langa vagar de pengar som det kostar for hoghastighets-
taget.



Detta kommer inte att stanna vid de 107 miljarder man tanker investera
i hoghastighetstagen. D4 blir det bara sma snuttar av hdghastighetjarnvag
lite har och var. Det finns en tanke att fortsatta, och dé landar vi ndgonstans
vid 400 miljarder eller mer.

Vad som oroar mig &r det som stér i den plan som Trafikverket upprét-
tat. Dar framgar att risken for mindre storningar och tillfalliga restriktioner
kommer att 6ka pa denna del av vagnatet. Trafikverket kommer att séker-
stalla att vagarna inte blir sd daliga att framkomligheten for latt trafik pa-
verkas.

Nu pratar vi alltsd om personbilar och mindre latta lastbilar. Men hur
ska man da klara industriproduktion och jordbruksproduktion i de omra-
dena om den tunga trafiken inte far komma fram? Mjolkbilen ligger
ingalunda och kor pa E4 fram och tillbaka, utan mjélkbilen aker pa sma-
vagar ut till gardarna. Likadant ar det med skogsproduktionen som tas ut
ur skogen till industrin. Om Trafikverket inte kan halla vagen framkomlig
for annat &n latta fordon kommer det att bli allvarliga problem med mat-
férsdrjning och industriell verksamhet ute i det finmaskiga vagnatet.

Jag tvivlar inte ett dgonblick pa att E4 och E20 kommer att héllas tra-
fikdugliga, men problemen uppstar pa lansvagarna. Det ar dar som en stor
del av den industriella verksamheten finns.

Det &r dags att agera aven i denna fraga.

Anf. 29 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det blir lite fanigt nar Thomas Morell sager att det inte
sker nagra satsningar norr om Stockholm. Det ar for att vi talar om stam-
banor som gar mellan Stockholm, Géteborg och Malmé via Norrkoping,
Linképing, Lund, Hassleholm och sé vidare.

D& namner inte Thomas Morell Norrbotniabanan, Ostkustbanan,
Malmbanan, Mittbanan och Adalsbanan. Det gérs satsningar pé jarnvag
&ven i norra Sverige i en utstrackning vi aldrig har varit med om tidigare.
Det 4r poangen, namligen att vi lagger mer resurser 4n nagonsin pa att
utveckla infrastrukturen inte minst ocksa i norra Sverige. Vi kan dessutom
lagga till Malmporten. Det har kommit klartecken och blivit byggstart for
fordjupningen av hamnen i Luled, vilket gor att vi verkligen &r val rustade
med de satsningar som gérs for alla de investeringar som nu sker i norra
Sverige. Det géller den grdna industriella revolutionen nar Northvolt, Hy-
brit, Green Steel, LKAB och andra satsar pa framtidens industriella pro-
duktion i norra Sverige.

Det &r darfor jag beklagar att Norrbotniabanan stoppades av en mode-
ratledd regering 2006. Om man inte hade gjort det hade banan varit byggd
nu. Tank vilken betydelse det hade haft for personalforsorjningen i norra
Sverige och for godstransporterna. Det hade varit mycket mindre trafik pa
E4 eller pa existerande jarnvagssystem om det hade funnits en norrbotnia-
bana. Det ar sa jag tycker att vi maste fundera ocksa har. Jarnvagen har
den fordelen att den ar kapacitetsstark. Flyttar vi éver gods till jarnvags-
systemet, och dven persontransporter, minskar ocksa trycket pa vara vagar.
Det &r en viktig del.

Sedan har jag valdigt svart att forstd argumentet fran Thomas Morell
och Sverigedemokraterna om att man gérna ska bygga jarnvag mellan Go-
teborg och Boréas men att tagen inte far ga for fort pa den. Jag har lite svart
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att se podngen med det. Det viktiga &r att det byggs ny jarnvdg, och om
tagen sedan kan g fort pa den &r val det ocksa bra. Det viktiga ar att den
fungerar och skapar en fungerande avlastning av nuvarande infrastruktur
och att detta ger mojlighet till bra persontrafik mellan Goteborg och Boras
— garna da forbi Landvetter.

Fran Sverigedemokraterna och manga andra fors det ibland fram tan-
kar om att lyfta ur detta ur den nationella planen, som om det skulle inne-
bara att det pa nagot magiskt satt blev gratis. Sa ar det inte. Skulle vi lyfta
ur dessa 107 miljarder minskar den nationella planen med 107 miljarder,
for de pengarna maste ju tas ndgonstans ifran. Poangen &r att vi gor en
nationell plan som omfattar narmare 900 miljarder kronor, sa att vi inrym-
mer och finansierar ataganden. Det ar det jag tycker aligger alla partier i
Sveriges riksdag.

Vill man da inte, som Sverigedemokraterna sager, finansiera Gote-
borg—Boras, Lund—Hassleholm eller en jarnvag mellan Norrkoping, Lin-
koping och Nykoping far man val gora sa som jag anda tycker att Mode-
raterna arligt och hederligt gjort i riksdagen, namligen tala om att man vill
ta bort 30 miljarder kronor. Kristdemokraterna tar bort 50 miljarder kro-
nor. Jag har inte sett ndgon summa fran Sverigedemokraterna. Det ar battre
att redovisa detta och stolt std upp for att man inte vill att Ostlanken ska
byggas eller att man sager nej till Lund—Héssleholm eller Géteborg—Boras.
Det tycker jag vore érligare én att lite svepande sdga: ”Ta bort en satsning
pa hoghastighetstag i allménhet, s blir det mer pengar till vigar!” Sa ar
det inte.

Det finns mer pengar till vagar och vagunderhall &n ndgonsin, men det
finns ocksd mer pengar till nyinvesteringar i bade vaginfrastruktur och
jarnvégsinfrastruktur. Det ar for att den hér regeringen valjer att prioritera
infrastrukturen, inte minst for att klara klimatomstéllningen och skapa kli-
matsmarta transporter. Det handlar om elektrifiering av vagarna och en
satsning pa jarnvég och sjéfart. S& smaningom hoppas vi ocksa pa elektri-
fiering av flyget, men det &r en annan fraga och en annan debatt.

Anf. 30 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Jag sa aldrig att vi inte ska bygga jarnvag mellan Géteborg och Boras,
och jag sa heller inte att det var ett problem om tagen gér fort. Det jag sa
var att det ar ett problem om man bygger en jarnvag som bara far trafikeras
av hoghastighetstag. Det &r ungefar som att bygga en motorvag dar man
bara slapper fram Ferraribilar och dér inget annat far aka. Det blir ju lika
tokigt. Bygg en jarnvag mellan Géteborg och Boras, men se till att den kan
trafikeras av de tdg som beh6ver ga dar — snabba tag, regiontag eller moj-
ligen godstag!

Det blir &nda lite markligt nar man fokuserar debatten pa hoghastig-
hetstagen och slapper allt annat runt om i landet. Trafikverket skriver
sjalva att den mindre trafikerade banan kommer att fa ett forsamrat tek-
niskt tillstand med forsamrad robusthet, 6kad risk for trafikpaverkan och
tillfalliga hastighetsnedsattningar. Da &r det alltsa jarnvagsfragan vi talar
om. De som bor i omraden som har de lagre trafikerade banorna far ju sta
tillbaka och vara med och finansiera ett projekt som kommer att vara



exklusivt for dem som har brattom mellan Stockholm och Malmo eller
Stockholm och Géteborg.

Man maste se till att hela Sveriges infrastruktur fungerar. Den ska fun-
gera oavsett var jag bor och oavsett om jag aker pa vag eller jarnvag. Vi
har inte mer pengar an dem vi har i skatteintakter, och darfor far man for-
dela dem klokt och inte bygga ett prestigeprojekt som ater upp alla moj-
ligheter att ha en val fungerande infrastruktur runt om i landet.

Man ska ocksa vara klar éver att en stor del av vér industriella verk-
samhet sker ute pé landsbygden. Det ar inte enbart Volvo, ABB eller de
stora drakarna det handlar om, utan vi har massor av foretag ute i lands-
bygden. De maste ocksa kunna fungera.

Anf. 31 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker andd att det ar sorgligt att Thomas Morell i detta
lage inte haller sig till sanningen. Det &r faktiskt sa att det gors infrastruk-
tursatsningar i hela landet, alltifrdn nya stambanor till Norrbotniabanan
och Sydostlanken hemma i Smaland och Blekinge — eller Mittbanan eller
Adalsbanan. P& samma satt ar det med vagar: Vi ser till att forstirka vag-
nitet bade i hogtrafikerade delar av landet och i lagtrafikerade delar.

| den senaste budgetpropositionen var det ocksa s att vi dronmarkte
1% miljard kronor till vagar i landsbygd, just for att sakerstélla att det
mindre vagnatet ska ha en bra standard. Satsningen pa BK4, dar vi 6kar
barigheten och tjalsakerheten for tunga transporter, gar inte alls till stor-
staderna. Den satsningen gar i huvudsak till Dalarna och kanske till Krono-
berg, alltsd hemma hos mig i Sméland. Den gar till Jamtland, Vasternorr-
land och Vésterbotten — till skogslanen. Det &r ndmligen dér den hér typen
av vagar finns. Det &r dér jobben finns och dér industrin vaxer fram. Det
ar darfor vi satsar. Utgangspunkten ar alltsd att vi gor satsningar i hela
landet.

Sedan har jag bara en kort passus om det dar med renodling. Jag noterar
att Thomas Morell vill att vi ska blanda trafik i stor utstrackning — godstag,
regiontag och fjarrtag. Jag tanker dnda att manga som lyssnar pa den har
debatten ndgon ging har akt tdg och hort konduktoren sdga: Vi far nu
sakta ned farten, for vi har ett 1dngsamtgdende fordon framfor oss.” Det
kan vara ett regiontag eller godstag som ligger framfér — och sjalv sitter
man pa ett X2000 och vill kanske komma fram. Detta &r en av utmaning-
arna nar det ar trdngt pa sparen: D& ska godstagen, regiontagen och fjarr-
tagen samsas, och det ar trangt. Alla vill namligen dka mer.

Genom att 0ka kapaciteten — men kanske ocksa genom att i storre ut-
strackning renodla och skapa mer utrymme for persontrafik pd stamba-
norna — ger vi mer utrymme for godstrafik ocksa pa Sodra stambanan. Det
blir mer utrymme dven for regiontrafik. Det ar det som &r utgangspunkten.
Det handlar om att 6ka kapaciteten i hela det svenska jarnvagssystemet, i
hela landet.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.
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§ 10 Svar pa interpellation 2021/22:223 om finansiering av nya is-
brytare

Anf. 32 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Maria Stockhaus har fragat mig hur jag ska inforliva de
tillkdnnagivanden som riksdagen beslutat rérande finansiering av nya is-
brytare och Sjofartsverkets verksamhets- och finansieringsform.

Fornyelsen av isbrytarflottan &r ett arbete som pagatt under ett antal ar.
Regeringen har bade 2016 och 2020 gett Sjofartsverket i uppdrag att in-
komma med framst kostnadsberakningar nér det galler fornyelsen av den
svenska isbrytarflottan. Sjofartsverket genomfor nu tillsammans med fins-
ka Trafikledsverket ett designarbete fér nya isbrytare som ska vara klart
under forsta kvartalet i ar. Jag ser fram emot Sjofartsverkets slutredovis-
ning av detta arbete, och regeringen avser att forst darefter aterkomma till
hur denna investering ska finansieras.

Anskaffning av isbrytare ingdr i Sjofartsverkets investeringsplan for
2022-2024, som riksdagen har godként. Dessutom har andamalet for ut-
vecklingsanslaget pa utgiftsomrade 22 utvidgats i budgeten till att dven
omfatta investeringar i isbrytarflottan.

Vad géller tillkdnnagivandet om att utreda Sjofartsverkets verksam-
hets- och finansieringsform kommer regeringen i nartid att dterkomma
med besked om hur detta ska hanteras.

Anf. 33 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

S& méanga som 130 dagar om aret kan det finnas behov av isbrytning
fran Gavle och norrut. Redan i dag gar mycket gods bade ut och in med
fartyg i norra Sverige, och behoven av transporter kommer att 6ka med
alla de spannande industriinvesteringar vi ser i norra Sverige. Luled hamn
hanterar till exempel redan i dag 8-9 miljoner ton per ar, och man raknar
med att bara H2 Green Steels etablering kommer att gora att volymen ¢kar
till 16 miljoner ton per ar. | fartyg raknat innebar det en 6kning fran mellan
600700 fartyg upp till 1 000 fartyg per ar.

De isbrytare som i dag ar i tjanst har manga ar pa nacken och borde
enligt ursprungskalkylen fran nar de inkoptes vara uttjanta i dag, men tack
vare renoveringar har man forlangt deras livstid. Nu borjar dock tiden
rinna ut for de isbrytare vi har i drift i dag. Gér isbrytarna sénder och be-
hover reparation finns det inte langre reservdelar pa grund av att fartygen
ar s gamla. Skulle det beh6vas reservdelar maste dessa specialtillverkas,
vilket tar tid. DA ligger isbrytarna stilla.

Fragan om nya isbrytare ar ju inte ny, precis som infrastrukturministern
tog upp i sitt anférande. Den 30 oktober 2017 presenterade Sjofartsverket
en forstudie for omséttning av isbrytarna; man hade tidigt insett att detta
ar helt nodvindigt. Dar satte man upp en tydlig mélsittning om att den
forsta nya isbrytaren skulle levereras vid arsskiftet 2020/21. Det var ett ar
sedan. | dagslaget finns det inte nagra beslut om finansiering, vilket skapar
osakerhet och oro hos transportkdpare, hos sjofarten och hos foretag.



Fru talman! De investeringar vi ser i norra Sverige ar fantastiska och
spannande ur manga aspekter, men de &r naturligtvis ocksa utmanande,
inte minst for infrastrukturen, i och med att mangden transporter av bade
manniskor och gods kommer att 6ka dér uppe. Alla transportslag kommer
att behdvas, och om foretag ska véga lita pa sjofarten for viktiga transpor-
ter maste de vara séikra pa att isbrytningen fungerar.

Nar foretag star infor stora investeringar ar en viktig faktor att logisti-
ken fungerar. I dagslaget har transportkdpare och néringsliv vid ett flertal
tillfallen signalerat att de ar oroliga for hur isbrytningen ska lésas i fram-
tiden.

Med de hogt stillda klimatmal som vi ar 6verens om i Sverige &r inve-
steringar i nya och betydligt mer klimatvanliga isbrytare viktiga nér det
galler de brénslen som isbrytarna drivs med. De nya isbrytarna kommer
ocksa att bryta bredare rannor, vilket méjliggor for stérre fartyg.

Det svar jag fick fran statsradet gav fortfarande inget tydligt besked om
hur finansieringen av nya isbrytare ska losas. VVad &r regeringens svar?
Néringslivet behdver verkligen ett svar — eller rattare sagt hade man behovt
ett svar for lange sedan for att kunna kanna tillforsikt nar det géller sjéfar-
ten i norra Sverige.

Anf. 34 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Nar det galler ndringslivets tillforsikt far jag saga att den
&r véldigt god. Man hade inte investerat ndrmare 1 000 miljarder i norra
Sverige om det hade funnits en valdigt stor oro i den har fragan.

Faktum dr att det nu gors investeringar i en utstradckning vi inte sett
motstycke till tack vare att regeringen har bedrivit en nyindustrialiserings-
strategi. Detta r fjarran fran den tid da vi hade en moderat statsminister
som sa: In Sweden, the industry sector is basically gone. Jag kommer ihag
hur arg jag var den dagen och hur frustrerad jag var ndr en moderatledd
regering struntade i den industriella produktionen i Sverige och tusentals
arbetslésa inom bilindustrin.

Sedan dess har vi, efter regeringsskiftet 2014, systematiskt satsat pa att
utveckla Sveriges industriella kapacitet. Nu har vi den gréna industriella
revolutionen pa plats, med 6ver 1 000 miljarder i investeringar i norra Sve-
rige och med investeringar dven i 6vriga Sverige. Detta &r bra; det skapar
jobb, hopp och framtidstro.

Da ar infrastrukturforutsattningarna forstas jatteviktiga. Det handlar till
exempel om Norrbotniabanan, som en moderatledd regering en gang i ti-
den plockade bort men som vi nu bygger darfor att den ar viktig. Jag for-
utsatter att vi i nationell plan behover titta extra p& hur vi kan utveckla
Malmbanan och annan infrastruktur.

Vi har nyligen gett klartecken for byggstart for Malmporten i Luled
hamn, som nu i samarbete med Lule&d kommun och LKAB blir en fordju-
pad hamn med battre kapacitet tack vare att den hér regeringen valt att
prioritera en sédan investering vid sidan av satsningarna i Goteborgs
hamn.

Kvar finns naturligtvis fragan om isbrytarkapaciteten, dar vi sedan
lange har gett tydliga besked: Vi ska fornya isbrytarflottan. Vi ar tydliga i
uppdraget till Sjofartsverket, och vi invantar nu deras slutrapport.
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Detta ar ocksa ett samarbete med Finland. Nar arbetet med designfasen
ar klart far vi se vilka kostnadsberakningar som ska ligga till grund for
finansieringsmodellen.

| det hér laget har en del uttalat sig tvarsakert om hur finansieringsmo-
dellen ska vara — pengarna ska tas fran nationell plan eller genom att vi
lanar upp dem. Jag tycker att det viktiga ar det tydliga besked som rege-
ringen ger: Vi ska fornya isbrytarflottan. Det &r ingen tvekan om detta.

Jag har sjélv fardats med en av de aldre isbrytarna, och dven om det ar
fascinerande att &ka och se hur isen bryts inser man att detta ar fartyg som
borjar bli ordentligt daterade. Det &r ocksa skalet till att vi nu behdver for-
nya isbrytarflottan.

Tack och lov finns det ett val fungerande samarbete med Finland och
Estland, sa det har hittills — vad vi kanner till — inte uppstatt nagra brist-
situationer. Men det ar Kklart att alla inser att vi behdver férnya isbrytar-
flottan.

En viktig del &r att halla kostnadskontrollen och att se till att det &r ratt
kvalitet och ratt underlag som géller for de bestallningar som sedan ska
goras. Har finns ett flertal olika intressenter som vill vara med och bidra.

Jag kan forsakra Maria Stockhaus om att det hér &r ett arbete som pagar
for fullt. Vi vantar nu pa slutunderlaget fran Sjofartsverket for att sedan
kunna ga vidare. Sjalvklart ska isbrytarflottan kunna fornyas.

Anf. 35 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Infrastrukturministerns eventuella tydlighet verkar inte ha
gatt fram, for det har ju kommit ett antal skrivelser frdn méanga oroliga
transportkdpare och strre foretag gallande hur isbrytningen ska lésas. Det
ar ingen idé att investera en massa pengar i Luled hamn om man inte kom-
mer att kunna kora batar dit pd grund av att isbrytningen inte fungerar.

Det finns som sagt ett tillkdnnagivande, och det finns en majoritet i
riksdagen som tycker att det &r rimligt att isbrytarna finansieras inom na-
tionell plan. Det hade varit ett tydligt besked om detta hade lagts in nar
Trafikverket lade fram sitt forslag. Nu har ju inte regeringen kommit med
sitt slutgiltiga forslag an, sd hoppet ar val inte ute om att man ska kunna
I6sa finansieringen pé det har sattet.

Fru talman! Vi dr 6verens om att vart transportsystem behdver utnyttjas
mer effektivt. Dar finns det mycket att gora, till exempel att bygga sa att
det gar att kora langre tg pa jarnvag och langre och tyngre lastbilar pa
vdra vagar.

Sjofarten ar ett underutnyttjat trafikslag. Vi har alla forutséattningar att
utnyttja allt det vatten som omger oss pa ett mycket battre satt, inte minst
darfor att det skulle kunna avlasta vag och jarnvag. Detta ar ett bade kli-
matsmart och effektivt satt att transportera gods pa.

Hér i riksdagen &r det tydligt att en majoritet av partierna ser sjofartens
potential, men man kan undra hur det ser ut pa andra sidan vattnet i Ro-
senbad. Sverige har hoga farledsavgifter och hoga kostnader for lotsning,
och trots kapitaltillskott aviserar Sjofartsverket hojningar av farledsavgif-
terna for nasta ar. Det kommer tydliga signaler fran bade branschen och
Sjofartsverket sjalva om att situationen inte ar héllbar, sarskilt inte om man
vill flytta 6ver transporter till sjofarten.



Sjofartsverket finansieras i dag helt och hallet av avgifter. Det har gjort
att vi i dagslaget har hoga avgifter som riskerar att avskréacka fran 6verflytt
av godstransporter fran land till sjo och hav.

Fru talman! En majoritet i den har kammaren har slagit fast att Sjo-
fartsverkets organisation och finansiering behdver ses 6ver. Vi ser att det
behdvs forandringar pa detta omrade om sjofarten ska uppna sin fulla po-
tential. Jag far arligt sédga att regeringens hantering av tillkannagivanden,
det vill saga majoritetsbeslut i den har kammaren, pa infrastrukturomradet
inte imponerar. Detta tillkdnnagivande om Sjofartsverkets finansiering be-
slutades det om i har kammaren for cirka tva ar sedan.

Fru talman! | arlighetens namn upplever jag att Socialdemokraterna i
synnerhet bortser fran det faktum att den har regeringen, liksom den férra,
inte har majoritet hdr i riksdagen.

Manga har fatt till svar att de tillkdnnagivanden som finns om Sjofarts-
verket bereds pa Regeringskansliet, trots att tillkannagivandet kom for
snart tva ar sedan. Det har inte ens kommit s& mycket som direktiv till en
utredning.

Sverige skulle kunna ha en ljus framtid som sj6fartsnation och annu
béttre utnyttja potentialen i allt vatten som redan finns pa plats. Detta ver-
kar dock forutsétta en annan regering, som lamnar besked och tar tag i de
problem som branschen och transportkdpare lyfter.

Nu sa infrastrukturministern i sitt svar att han ber att fa aterkomma i
nartid med besked kring Sjofartsverket. Det ar ju alltid nagot jamfort med
att bara sdga att arendet bereds.

Jag och manga med mig vantar pa besked, och jag undrar darfor nar
infrastrukturministern avser att dterkomma. Vad menas med nartid?

Anf. 36 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar Maria Stockhaus for engagemanget och for
standigt bra diskussioner och debatter. Jag &r Overtygad om att Maria
Stockhaus och jag &r 6verens om vikten och behovet av att fornya isbry-
tarflottan. Detta &r viktigt.

Nartid &r nartid. Det rader ju en pandemi, men vi arbetar sa intensivt vi
kan i Regeringskansliet med ett flertal olika insatser, alltifran att skjuta till
mer resurser an nagonsin till infrastrukturen till att titta pa de olika forut-
sédttningar som finns for att fornya isbrytarflottan. Vi lyssnar naturligtvis
ocksa pa de olika tillkannagivanden som finns. Jag har ju lang erfarenhet
av riksdagen och &r valdigt man om att halla en god relation med riksdagen
och félja de tillkdnnagivanden som finns. For mig ar detta valdigt viktigt.

Lat mig daremot siga att jag blev forvanad nar foretradare i riksdagen
sa tydligt sa att finansieringen ska ske i nationell plan. Jag utesluter inte
att det blir s, men man méste vara medveten om att det innebéar att an-
skaffning av nya fordon ska ske i stéllet for en investering i végar, hamnar
eller jarnvagar. Det ar anda sa att det ar ett stallningstagande. Jag utesluter
inte att detta kan bli ett faktum, men finansiering i nationell plan kommer
att innebadra att det som konsekvens blir mindre utrymme till annat. Ibland
finns mojligheten att anskaffa till exempel nya fordon med andra finansie-
ringsmodeller.

Det viktigaste — och det ar val det som &r regeringens utgangspunkt —
ar att vi behover se till att vi far ett ordentligt underlag fran Sjéfartsverket
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som talar om hur stora isbrytarna ska vara, hur mycket stal det gar at och
hur framdriften ska ske, inte minst med tanke pa minskad klimatpaverkan.
Det har ar ju fartyg som ska finnas under valdigt 1ang tid, och det &r en
ganska tuff utmaning att se till att sd pass starka motorer samtidigt kan
drivas pa héllbara branslen.

Naturligtvis handlar det ocksd om vilka funktionskrav som ska finnas
givet klimatférandringarna. Jag vill vara tydlig. En del tror att klimatfor-
andringarna innebar ett minskat behov av isbrytare. Jag tror inte att det ar
sd. Den kunskap jag har inhamtat visar att det snarare ar sa att de skift-
ningar vi ser i klimatet atminstone de kommande 10-15-20 aren kan
komma att innebara storre utmaningar for isbrytning, nar isen bade smalter
och fryser lite tuffare an tidigare. Det talar for vikten av att ha en bra is-
brytarkapacitet.

Detta ar sjalvklart. Inte skulle regeringen lagga sa stora resurser som
vi nu gor, inte minst pa fordjupningen i Luled hamn och Malmporten, om
det inte vore sa att vi kraftigt vill 6ka anvandningen av sjofarten. Det &r
darfor vi har en ekobonus som dven har breddats. Det ar darfor vi har gjort
stora insatser for sjofarten. Den behdvs ur klimatsynpunkt. Det &r ett vél-
digt klimatsmart och effektivt transportsatt. Det &r ocksa sa att det finns
utrymme pa sjon. | ett lage nér det &r trngt p& sparen och fullt pa vigarna
ar sjofarten en fantastisk resurs.

Darfor glads jag at det starka engagemang som har funnits for sjofarten
under ett antal ar. Fran regeringens sida har vi gjort en ordentlig kraftsam-
ling med Godstransportradet, inbjudan till méte med alla Sveriges hamnar
och den nationella samordnaren for sjofart. Vi har flerdubblat forsknings-
satsningarna pa sjofarten och kan se hur bade Stena och Wallenius nu
investerar mer &n nagonsin i att skapa en héllbar sjofart. Under COP 26-
motet i Glasgow alldeles nyligen kunde vi anta Clydebank-deklarationen,
som innebar gréna korridorer i Europa for sjofarten. Lat oss fortsatta det
engagemanget!

Jag har all respekt och forstaelse for att det ibland ar frustrerande att
vara i opposition och inte i regeringsstéllning. Men jag ar ockséa angelagen
om att bade ha en bra dialog och vara tydlig med att isbrytarflottan ska
fornyas. Vi invéantar det underlag som Sjofartsverket arbetar med. Sedan
kommer regeringen att ge besked.

Anf. 37 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag tycker att det &r intressant att infrastrukturministern
forsdkrar att han & man om en dialog med riksdagen och trafikutskottet.
Jag kan tycka att det &r ganska skralt med det. Det & min erfarenhet fran
mina dryga tva ar i trafikutskottet. Jag upplever inte att vi har haft ndgra
diskussioner pa den niva som infrastrukturministern hanvisar till.

Det vi delar &r ett engagemang for sjéfarten. Det ar val en bra utgangs-
punkt, for potentialen &r stor. Vi har valdigt mycket vatten, och vi skulle
kunna utnyttja det battre och ge tydligare besked till sjofarten om man
kénde att det finns en plan for finansiering av isbrytarna. Jag tror att just
behovet av en tydlig markering var anledningen till att vi lade in det har
och fick ett tillkdnnagivande om att det skulle finansieras via nationell
plan.



Pa Naringslivets Transportrads varmote 2021 diskuterades isbrytarna.
Da var Miljopartiets representant arlig med att Miljopartiet i forhandling-
arna kring den nya infrastrukturpropositionen och planen var tydligt med
att partiet ville att isbrytarna skulle finansieras inom ramen for infrastruk-
turplanen men att det var ndgot som Socialdemokraterna inte var intresse-
rade av.

En majoritet hér i riksdagen har varit tydlig med att vi anser att de nya
isbrytarna ska finansieras i den nationella planen. Tyvarr struntade reger-
ingen i detta nar man gav Trafikverket direktiv till den nya planen. Jag far
erkanna att det inte ar ofta jag haller med Miljcpartiet, men just i det har
fallet hade jag 6nskat att infrastrukturministern valt att lyssna pa dem.

Vid samma tillfalle fick infrastrukturministern fragor kring detta med
isbrytarna i plan. Da sa han att riksdagen bara tar stéllning till ramarna och
att det ar regeringen som bestammer innehallet. Det ar sant. Nu har reger-
ingen chansen att visa att man lyssnar pa riksdagen och darfor lagger in
finansieringen av isbrytarna i den nationella planen ndr man kommer med
sitt forslag.

Anf. 38 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag noterar att Moderaterna vill lyfta ur stambanorna men
lyfta in isbrytarna. Det &r ju ett intressant stéllningstagande. Aterigen: Det
viktiga &r att vi far en fornyelse av isbrytarflottan — 14t oss da aterkomma
till vad som &r en I&mplig finansieringsmodell nér vi har underlaget! Med
all respekt for vad ledamoten Stockhaus séger tror jag att det djupt inne i
Naringslivets Transportrad, Moderaterna och manga andra inte &r finansie-
ringsmodellen som &r det viktigaste utan det faktum att vi har ett bra un-
derlag och att vi fornyar isbrytarflottan. Det ar det som &r viktigt.

Jag har sjalv varit och tittat pa det som jag tror dr den modernaste is-
brytaren i vérlden, den finldndska Polaris. Det &r en fantastisk isbrytare,
ma jag saga. Jag hoppas att vi far se ndgot liknande byggas snart, sa att vi
kan fornya den svenska isbrytarflottan. Men vi ska anda ha respekt for att
det ar ett atagande i mangmiljardklassen. En ny isbrytare kostar kanske
1%, 2 eller fler miljarder beroende pa vilka krav och specifikationer vi
har, och vi ska fornya ett flertal isbrytare. D méste man vara valdigt nog-
grann. Man kan inte bara hofta fram ett stallningstagande, utan man maste
veta alla kostnadsberdkningar. Det &r viktigt.

Jag tar detta som ett erbjudande fran Maria Stockhaus och Moderaterna
om en &n tatare samverkan i ett antal fragor. Jag har inga bekymmer med
att ha ett narmare utbyte i viktiga infrastrukturfragor. Arlanda—Bromma ar
nagonting som ligger i nartid, men det finns naturligtvis ocksa ett antal
andra fragor. L4t oss hitta ett tillfdlle och ses! Jag tycker att det &r viktigt i
langsiktiga fragor for Sverige. Vare sig vi pratar forsvaret, pensioner, ener-
gi eller for den delen infrastruktur hade det varit bra att fa ett bredare sam-
rad i Sverige. Tyvarr har vi haft en polariserad tid. Min uppfattning efter
alla mina ar i politiken ar att vi snarare behéver mindre konflikter och mer
samling, inte minst nér det galler infrastruktur.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.
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§ 11 Bordlaggning och beslut om férkortad motionstid

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Propositioner

2021/22:83 Fjarde jarnvagspaketet

2021/22:85 En ny konsumentkdplag

2021/22:86 Extra andringsbudget for 2022 — Ersattningar pa sjukforsak-
ringsomrédet, stod till foretag, medel for testning och smittsparning
samt andra atgarder med anledning av coronaviruset

Kammaren bifoll regeringens forslag att motionstiden foér prop.
2021/22:86 skulle forkortas till sex dagar. Motionstiden skulle ga ut man-
dagen den 24 januari.

EU-dokument

COM(2021) 706 Forslag till Europaparlamentets och radets férordning om
utsldppande pa unionens marknad och export fran unionen av vissa ra-
varor och produkter som &r forknippade med avskogning och skogs-
forstorelse och om upphévande av férordning (EU) nr 995/2010

COM(2021) 756 Forslag till Europaparlamentets och radets férordning om
inrattande av en samarbetsplattform fér gemensamma utredningsgrup-
per och om &ndring av férordning (EU) 2018/1726

COM(2021) 757 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om
andring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1727
och réadets beslut 2005/671/RIF vad galler digitalt informationsutbyte
i terrorismarenden

COM(2021) 759 Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om
digitalisering av rattsligt samarbete och tillgang till rattslig prévning i
gransdverskridande civilrattsliga, handelsréttsliga och straffréttsliga
fragor och andring av vissa rattsakter inom omradet for rattsligt sam-
arbete

COM(2021) 760 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
andring av radets direktiv 2003/8/EG, radets rambeslut 2002/465/RIF,
2002/584/RIF,  2003/577/RIF,  2005/214/RIF,  2006/783/RIF,
2008/909/RIF, 2008/947/RIF, 2009/829/RIF och 2009/948/RIF och
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/41/EU vad géller digita-
lisering av réttsligt samarbete

Motioner

med anledning av prop. 2021/22:77 Handldggande myndighet for &renden
om stdd vid korttidsarbete

2021/22:4365 av Lars Hjalmered m.fl. (M)

med anledning av prop. 2021/22:81 Anpassning av svensk rétt till EU:s
nya in- och utresesystem

2021/22:4356 av Ludvig Aspling m.fl. (SD)

2021/22:4359 av Hans Eklind m.fl. (KD)

2021/22:4360 av Maria Malmer Stenergard m.fl. (M)



med anledning av skr. 2021/22:63 Riksrevisionens rapport om att bygga
nationell forsvarsformaga — statens arbete med att starka arméstrids-
krafterna

2021/22:4352 av Per Soderlund m.fl. (SD)

2021/22:4357 av Allan Widman m.fl. (L)

2021/22:4364 av Daniel Backstrom m.fl. (C)

2021/22:4370 av Pal Jonson m.fl. (M, KD)

med anledning av skr. 2021/22:70 Integritetsskydd vid signalspaning i for-
svarsunderrattelseverksamhet
2021/22:4369 av Pal Jonson m.fl. (M, KD)

med anledning av skr. 2021/22:73 2021 ars redogorelse for tillampningen
av lagen om sérskild utlanningskontroll
2021/22:4368 av Johan Forssell m.fl. (M, KD)

Socialutskottets betdnkande
2021/22:SoU9 Fortsatt beredskap genom forlangd giltighet av covid-19-
lagen och lagen om tillfalliga smittskyddsatgarder pa serveringsstallen

§ 12 Meddelande om slutdatum for attaveckorsfrist

Andre vice talmannen meddelade att det tidigare angivits ett felaktigt
datum for utgangen av attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande
om EU-dokumenten COM(2021) 570, COM(2021) 663, COM(2021) 664
och COM(2021) 780. Andre vice talmannen meddelade att det korrekta
datumet var tisdagen den 8 mars.

8 13 Anmalan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 14 januari

2021/22:274 EIférsdrjningens betydelse for jobb och foretagande
av Johan Hultberg (M)

till statsradet Khashayar Farmanbar (S)

2021/22:275 Situationen i Hongkong

av Joar Forssell (L)

till utrikesminister Ann Linde (S)

den 16 januari

2021/22:276 Tillkdnnagivanden for att underlatta for jagare och
sportskyttar

av Sten Bergheden (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
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Prot. 2021/22:54 2021/22:277 Stangda granser
18 januari av Kjell-Arne Ottosson (KD)
- till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)

den 17 januari

2021/22:278 Sexualisering av flickor i tidig alder genom sloja
av Alexandra Anstrell (M)
till arbetsmarknads- och jamstalldhetsminister Eva Nordmark (S)

§ 14 Anmaélan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 14 januari

2021/22:758 Ett fordjupat partnerskap mellan Sverige och Nato
av Hans Wallmark (M)

till statsminister Magdalena Andersson (S)
2021/22:759 En ny konstillhdrighetslag

av Barbro Westerholm (L)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2021/22:760 Det humanitéra lidandet i Afghanistan
av Anders Osterberg (S)

till statsradet Matilda Ernkrans (S)

2021/22:761 Fria och oberoende medier i Hongkong
av Anders Osterberg (S)

till utrikesminister Ann Linde (S)

2021/22:762 Jordforvarvslagen

av Magnus Oscarsson (KD)

till statsradet Anna-Caren Sétherberg (S)

2021/22:763 Efterlevnad av jordforvarvslagen

av Daniel Backstrom (C)

till statsradet Anna-Caren Satherberg (S)

2021/22:764 Tillampning av jordforvérvslagen

av Staffan EkI6f (SD)

till statsradet Anna-Caren Satherberg (S)

2021/22:765 Protester i Kazakstan

av Hakan Svenneling (V)

till utrikesminister Ann Linde (S)

den 16 januari

2021/22:766 Skrivelse angaende fornyad ANDTS-strategi 2021-2025
av Pia Steensland (KD)
till socialminister Lena Hallengren (S)
2021/22:767 Lucka i jordférvérvslagen
av Sten Bergheden (M)
till statsradet Anna-Caren Satherberg (S)
36



2021/22:768 Mojlighet till digitala bolagsstammor

av Mikael Eskilandersson (SD)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)

2021/22:769 Jamlik vard for patienter med Parkinsons sjukdom

av Michael Anefur (KD)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2021/22:770 Mer planerbar elproduktion

av Mattias Backstrém Johansson (SD)

till statsradet Khashayar Farmanbar (S)

2021/22:771 Subvention av dyra lakemedel

av Karin Ragsjo (V)

till socialminister Lena Hallengren (S)

2021/22:772 Framtida godstransporter genom Skandinavien

av Niels Paarup-Petersen (C)

till infrastrukturminister Tomas Eneroth (S)

2021/22:773 Strategiska hot inom cyberomrédet

av Per-Arne Hakansson (S)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)

2021/22:774 Halso- och samhallsrisker med nedgravda telefonkablar
av Marléne Lund Kopparklint (M)

till klimat- och miljéminister Annika Strandhall (S)

2021/22:775 Alternativ till blyammunition for jakt och sportskytte,
skidskytte i synnerhet

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till klimat- och miljominister Annika Strandhall (S)

2021/22:776 Uttalandet om att sportskytte bidrar till att bly férorenar
livsmedel och dricksvatten

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till klimat- och miljominister Annika Strandhéll (S)

2021/22:777 Ministerns uttalande om att svensk jakt och sportskytte
innebéar svara halsorisker for jagarfamiljer

av Marléne Lund Kopparklint (M)

till klimat- och miljominister Annika Strandhall (S)

den 17 januari

2021/22:778 Frihet att testamentera sin kvarlatenskap
av Alexandra Anstrell (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2021/22:779 Elprisets effekter for mindre foretag

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till néringsminister Karl-Petter Thorwaldsson (S)
2021/22:780 Svérigheter for mindre foretag med anledning av elpris-
erna

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till statsradet Khashayar Farmanbar (S)

2021/22:781 Smittsakert val 2022

av Hans Hoff (S)

till kulturminister Jeanette Gustafsdotter (S)
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Prot. 2021/22:54 § 15 Kammaren atskildes kl. 14.58.
18 januari
Sammantradet leddes av andre vice talmannen.
Vid protokollet

GERGO KISCH

/Olof Pilo
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