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Fordons- och végtrafikfragor

Sammanfattning

| betankandet behandlar utskottet 48 motionsyrkanden fran den allmanna mot-
ionstiden 2014. Motionsforslagen ror bl.a. en fossiloberoende fordonsflotta,
infrastruktur for elektriska fordon, fordonsbesiktning, évergivna fordon och
parkeringsfragor.

Med anledning av férslag om olika miljéatgérder inom fordonsomradet be-
tonar utskottet att omstallningen till ett l1angsiktigt hallbart transportsystem &r
en av de storsta utmaningarna inom transportpolitiken och konstaterar darfor
med tillfredsstallelse att frigan om en fossiloberoende fordonsflotta har hig
prioritet for regeringen. Utskottet valkomnar dven de projekt som pagar for att
utveckla elvagar som en mdjlig metod for att minska anvéndningen av fossil
energi i det svenska transportsystemet.

Utskottet framhaller vikten av att ha ett system for fordonsbesiktning som
fungerar val och ar effektivt. Utskottet understryker vidare vikten av tillgang-
lighet till besiktning for tunga fordon.

Nér det géller évergivna fordon understryker utskottet att det ar véasentligt
att komma till ratta med bade det miljoproblem och den trafiksikerhetsrisk
som dessa utgor. Utskottet ser darfor med tillfredsstallelse pa att Naturvérds-
verket har fatt i uppdrag att se over fragan.

Utskottet avstyrker samtliga motionsforslag men konstaterar att ménga av
dem ar, eller kommer att bli, tillgodosedda genom pagadende och planerat be-
rednings- och utvecklingsarbete.

I betdnkandet finns sju reservationer (M, C, FP, KD, SD och V).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. En fossiloberoende fordonsflotta
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:847 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 4,
2014/15:1837 av Thomas Finnborg (M),
2014/15:2317 av Lars Hjélmered m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 15 och
2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 9.
Reservation 1 (M, C, FP, KD)
Reservation 2 (V)

2. Infrastruktur for elektriska fordon
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:230 av Cecilia Widegren (M),
2014/15:564 av Per Lodenius och Ola Johansson (C),
2014/15:1253 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2,
2014/15:2127 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1-3,
2014/15:2134 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2 samt
2014/15:2427 av Anders Akesson (C) yrkande 5.

3. Lagen om skyldighet att tillhandahalla férnybara bréanslen
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:246 av Mattias Backstrom Johansson (SD) och
2014/15:1020 av Runar Filper och Jonas Millard (SD).
Reservation 3 (SD)

4. Trafikbuller
Riksdagen avslar motion
2014/15:793 av Barbro Westerholm (FP) yrkandena 1 och 4.

5. Grona registreringsskyltar
Riksdagen avslar motion
2014/15:232 av Cecilia Widegren (M).

6. Bilpooler
Riksdagen avslar motion
2014/15:847 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 5.

7. Fordonsbesiktning
Riksdagen avslar motion
2014/15:2188 av Isak From (S).
Reservation 4 (M, C, FP, KD) — motiveringen
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10.

11.

12.

13.

14.

Overgivna fordon

Riksdagen avslar motionerna

2014/15:203 av Roger Haddad (FP),
2014/15:2082 av Lennart Axelsson (S) och
2014/15:2621 av Lotta Olsson (M).

Vinterdack
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:556 av Per Lodenius och Anders Ahlgren (C),
2014/15:1023 av Julia Kronlid (SD),
2014/15:1647 av Penilla Gunther (KD) och
2014/15:2076 av Phia Andersson m.fl. (S).
Reservation 5 (SD)

Historiska fordon

Riksdagen avslar motionerna

2014/15:321 av Niklas Karlsson (S) och

2014/15:1241 av Patrik Jonsson och Josef Fransson (SD) yrkande 3.
Reservation 6 (SD)

Parkeringsfragor

Riksdagen avslar motionerna
2014/15:479 av Yilmaz Kerimo (S),
2014/15:829 av Rickard Nordin (C),
2014/15:930 av Matilda Ernkrans (S) och
2014/15:2552 av Per Bill (M).

Enskilda vagar
Riksdagen avslar motion
2014/15:1310 av Per Asling (C) yrkande 2.

Végskyltning

Riksdagen avslar motionerna
2014/15:168 av Cecilia Widegren (M) och
2014/15:394 av Katarina Brannstrém (M).

Fragor om registrering och avgifter
Riksdagen avslar motionerna

2014/15:269 av Anders Hansson (M),
2014/15:683 av Jan Ericson (M),

2014/15:1151 av Kenneth G Forslund (S),
2014/15:1580 av Mathias Sundin (FP) och
2014/15:2187 av Isak From (S) yrkandena 1 och 2.
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15. Vissa sakerhetsrelaterade fragor
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:78 av Jimmy Stahl m.fl. (SD),
2014/15:169 av Cecilia Widegren (M),
2014/15:718 av Eva Sonidsson (S) och
2014/15:1671 av Penilla Gunther (KD).
Reservation 7 (SD)

16. Motorcyklar
Riksdagen avslar motion
2014/15:1290 av Sten Bergheden (M).

Stockholm den 26 mars 2015

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif
Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic
(S), Per Klarberg (SD), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Johan An-
dersson (S) och Lars Tysklind (FP).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betinkande behandlar utskottet 48 motionsyrkanden fran den allmanna
motionstiden 2014. Forslagen berdr en rad olika fordons- och végtrafikrelate-
rade dmnen som bl.a. frimjande av en fossiloberoende fordonsflotta, infra-
struktur for elektriska fordon, bilbesiktning, historiska fordon och parkerings-
fragor.

I samband med beredningen av drendet sammantréffade utskottet den
5 mars 2015 med foretradare for Riksforbundet Enskilda Véagar, den 19 mars
med foretradare for Swedac och den 24 mars med foretradare for Transport-
styrelsen.



Utskottets Overvdaganden

En fossiloberoende fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om omstallningen till en fossil-
oberoende fordonsflotta. Utskottet konstaterar att omstéllningen till
ett [angsiktigt hallbart transportsystem &r en av de storsta utmaning-
arna inom transportpolitiken och valkomnar bl.a. att regeringen har
tillsatt analysgruppen Grén omstéllning.

Jamfor reservationerna 1 (M, C, FP, KD) och 2 (V).

Bakgrund

Trafikutskottets beredningsomrade

Atgarder for att framja en fossiloberoende fordonsflotta och fortsatt évergéng
till fornybara branslen berdr flera olika politikomraden och utskott. Inom tra-
fikutskottets beredningsomrade faller framst olika atgarder i trafikens infra-
struktur inklusive tillgang till alternativa drivmedel samt vissa fordonsfragor.

En fordonsflotta oberoende av fossila branslen

Det transportpolitiska hansynsmalet Begransad klimatpaverkan lyder ~Trans-
portsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet be-
roende av fossila branslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen.” | regeringens proposition En sammanhallen
klimat- och energipolitik — Klimat (prop. 2008/09:162) redogérs for den lang-
siktiga prioriteringen att Sverige 2030 ska ha en fordonsflotta som &r obero-
ende av fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en héllbar
och resurseffektiv energiférsorjning utan nettoutslapp av véxthusgaser i atmo-
sfaren. Prioriteringen om en fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett steg
pé vagen mot visionen for 2050.

Fossilfrihet pa vag

For att kartlagga mojliga handlingsalternativ och identifiera mojliga atgarder
for hur Sverige ska na en fossiloberoende fordonsflotta tillsattes utredningen
Fossiloberoende fordonsflotta — ett steg pa vagen mot nettonollutslapp av véxt-
husgaser (dir. 2012:78). Utredningen lamnade slutbetdnkandet SOU 2013:84
Fossilfrihet pa vég till regeringen den 16 december 2013. Utredningen spanner
over allt fran tillforsel av energi till fordonsflottan, infrastrukturen, fordonen
och olika slags trafik.

2014/15:TU10
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Motionerna

I motion 2014/15:847 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 4 framfors att det
tekniskt sett inte ar nagot problem for fordonsindustrin att stalla om sin pro-
duktion till bilar som bara eller delvis kan framforas pa drivmedel eller driv-
medelssystem som &r mindre miljofarliga &n bensin och diesel. Motionéarerna
anser darfor att det ar rimligt att riksdagen bestammer ett delmal om nar det
inte langre ska fa finnas bilar som enbart drivs av fossilbransle pa marknaden.
Motionarerna anser att Sverige aven inom EU bor driva krav pa att man infor
ett slutdr for forsaljning av bilar med fossil drift. | motionen anges att det bor
sattas upp liknande mél for lastbilar, men motionarerna anser att fragan bor
utredas vidare.

I motion 2014/15:1837 av Thomas Finnborg (M) framfors att regeringen
bor se dver behovet av en langsiktig strategi for miljoklassificering av bilar.
Motionaren menar att miljoklassificeringen av svenska bilar &r nagot godtyck-
lig. Enligt motionarens uppfattning ar det Iangsiktigt ohallbart att en viss bil-
modell kan miljoklassificeras ett ar for att sedan forlora denna klassificering
ett annat ar. | motionen anges att detta inte framjar privatpersoners eller fore-
tags inkop av miljobilar. Motionaren framfér att dtgarderna maste vara veten-
skapligt forankrade, internationellt koordinerade och uthalliga samt konse-
kventa.

I motionerna 2014/15:2317 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, FP, KD) yr-
kande 15 och 2014/15:2318 av Lars Hjélmered m.fl. (M) yrkande 9 konstate-
ras att den storsta utmaningen nér det galler att bryta Sveriges beroende av
fossila branslen &r transportsektorn. | motionen anges att alliansregeringen har
satt upp ett mal om en fossiloberoende fordonsflotta till 2020 och &ven har
gjort en Iang rad insatser som redan visar resultat. Motionérerna framhaller att
det kravs langsiktiga och effektiva styrmedel for att ga mot en ékad andel for-
nybara drivmedel med hog klimatprestanda och eldrift samt mot effektivare
transporter. | motionen lyfts fram att det &r avgoérande att framja teknikutveck-
ling inom detta omrade for att na ett hallbart transportsystem. Motiondrerna
anser att det krdvs langsiktiga och goda forutsattningar for férnybara drivme-
del samt en forldngning och forstarkning av supermiljébilspremien till dess att
ett bonus—malus-system kan trada i kraft. Vidare anser motiondrerna att det
bor inforas ett statligt stod till utbyggnad av laddstolpar for elbilar.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet har vid flera olika tillfallen framhallit att omstallningen till ett lang-
siktigt hallbart transportsystem ar en av de stérsta utmaningarna som trans-
portpolitiken star infor. Av budgetpropositionen for 2015 framgar att utslap-
pen av véxthusgaser fran inrikes transporter nu ligger under 1990 ars niva.
Prelimindra berékningar visar att utsldppen minskade med ca 2,5 procent un-
der 2013 jamfort med 2012. Det &r en positiv utveckling som enligt Trafikana-
lys beror pa en kombination av energieffektivare personbilar och en ékad an-
del biobréanslen. Utskottet kan dock konstatera att utslappen av véxthusgaser
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fran inrikes transporter anda svarar for cirka en tredjedel av de samlade vaxt-
husgasutslappen i Sverige och domineras av utslapp fran vagtrafiken. Utskot-
tet kan i sammanhanget ocksa konstatera att utsldappen fran lastbilar fortfa-
rande ar ungefar 40 procent Gver nivan 1990. Av Trafikanalys rapport Upp-
féljning av de transportpolitiska mélen (rapport 2013:4) féljer att det fordras
nya kraftfulla atgérder for att uppfylla malen om en fordonsflotta som &r obe-
roende av fossila branslen till 2030. Det &r saledes tydligt att redan vidtagna
atgarder inte racker for att vi ska kunna uppna véra miljo- och klimatmal. Ut-
skottet vill sarskilt peka pa att koldioxidutslappen fran tunga fordon méste
minska.

Det &r darfor med tillfredsstallelse som utskottet tagit del av att ett flertal
atgarder, inom flera omraden, har vidtagits eller ar under beredning for att
frémja en fortsatt positiv utveckling.

| budgetpropositionen for 2015 anges att regeringen avser att dterkomma
med forslag pa hur biodrivmedel kan framjas efter 2015. Ambitionen bor vara
att utforma de ekonomiska styrmedlen for biodrivmedel pa ett satt som ger
Iangsiktigt goda villkor for hallbara biodrivmedel, varvid hallbarheten gente-
mot EU:s regler om statligt stod &r av sdrskild betydelse. Regeringen avser
exempelvis att underséka mojligheterna till att infora ett kvotpliktssystem for
biodrivmedel. Regeringen understryker i ssmmanhanget att ett system som pé
ett kostnadseffektivt satt premierar branslets klimatnytta ar av sérskilt intresse.
Avsikten &r att ett nytt system ska vara pa plats den 1 januari 2016. | budget-
propositionen lyfter regeringen sérskilt fram att den avser att fortsatta framja
utvecklingen av biogas genom att stddja ny teknik och innovativa losningar
som starker biogasteknikens konkurrenskraft och 6kar biogasproduktionen.
Regeringen har dven angett att den avser att infora ett s.k. bonus—malus-sy-
stem, dar miljéanpassade fordon med relativt laga utslapp av koldioxid pre-
mieras vid inkopstillfallet med en bonus och fordon med relativt hdga utslapp
av koldioxid far hogre skatt (malus).

Utskottet ser mycket positivt pa att regeringen inom ramen for regeringens
framtidsarbete Uppdrag: Framtid har tillsatt analysgruppen Gron omstéllning.
Analysgruppen ska utga fran visionerna om en fossiloberoende fordonsflotta
2030 och ett koldioxidneutralt Sverige 2050 samt beskriva vilka politiska och
marknadsmassiga forandringar som &r nddvandiga for att forverkliga dessa.
Arbetet spanner ver flera av regeringens ansvarsomraden, bl.a. miljo, energi,
klimat, samhéllsekonomi och internationellt samarbete. Enligt vad utskottet
erfarit blir analysgruppens uppgift att analysera problemomraden och komma
med idéer for att i nasta steg skissa pa konkreta forslag som regeringen kan
omvandla till politik som kan beslutas i riksdagen. Arbetet ska bidra till att
konkretisera och synliggéra Sveriges och Nordens ambition att foregd med
gott exempel inom gron omstéllning. Framtidsminister Kristina Persson lyfter
sérskilt fram att samspelet mellan néringslivet, forskningen och det civila sam-
héllet ar sarskilt viktigt och pekar ocksa pa att det & manga faktorer och poli-
tikomraden som hanger ihop.

2014/15:TU10
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Utskottet kan konstatera att det aven pa EU-niva har tagits initiativ till att
frdmja omstallningen till mer miljovénliga drivmedel bl.a. genom direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen. Syftet
med direktivet &r att bidra till en langsiktigt hallbar transportsektor genom att
stddja uppbyggnaden av en infrastruktur for alternativa brénslen i EU och in-
forandet av gemensamma tekniska specifikationer for denna. Medlemsstaterna
ska ha genomfdrt direktivet senast hésten 2016.

Utskottet vilkomnar ocksa de initiativ som har tagits av branschen for att
underlatta for konsumenterna att genom sérskilda applikationer hitta exempel-
vis gasmackar och laddstationer.

Utskottet kan med tillfredsstallelse konstatera att fragan om en fossilobero-
ende fordonsflotta har hdg prioritet for regeringen. Mot denna bakgrund och
med hanvisning till pagaende arbete finner inte utskottet att det finns skal for
riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motionsférslagen. Ut-
skottet avstyrker darmed motionerna 2014/15:847 av Emma Wallrup m.fl. (V)
yrkande 4, 2014/15:1837 av Thomas Finnborg (M), 2014/15:2317 av Lars
Hjalmered m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 15 och 2014/15:2318 av Lars Hjal-
mered m.fl. (M) yrkande 9.

Infrastruktur for elektriska fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om elektriska fordon och infra-
struktur for dessa med hanvisning till pagaende utvecklingsarbete.
Utskottet framhaller behovet av utveckling, innovation och teknik-
utveckling for att moéjliggdra en omstéllning av transportsystemet i
en hallbar riktning.

Motionerna

I motion 2014/15:230 av Cecilia Widegren (M) framfors att man bor se dver
mojligheten att utse E20, huvudvégen mellan Stockholm och Géteborg, till
projektvag for eluttag. Motionaren framfor bl.a. att alliansregeringen har pa-
borjat arbetet for ett mer klimatvanligt samhalle fritt fran fossila branslen.
Motiondren konstaterar att det &r i transportsektorn som de stora vinsterna i
form av mindre utslapp kan goéras, samtidigt som goda kommunikationer och
infrastruktur ar valdigt viktigt for den svenska ekonomin.

I motion 2014/15:564 av Per Lodenius och Ola Johansson (bada C) fram-
fors att det bor utredas hur fler laddstationer for elbilar kan skapas utefter vara
vagar. Motionaren konstaterar att manga i dag reser mellan Stockholm, Géte-
borg och Malmd, och en tydlig satsning pa en s.k. green highway skulle dka
incitamentet for fler att skaffa miljobil.
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I motion 2014/15:1253 av Sten Bergheden (M) anges att Sverige &r ett stort
och glesbefolkat land som har stora behov av transporter och lastbilar for att
klara logistiken. Enligt motiondren krévs det darfor ett nytdnkande och nya
lésningar for att hantera framtidens transporter och samtidigt minska utslap-
pen. Motionaren pekar pa att elvagar ar bade miljovanliga och kostnadseffek-
tiva. | yrkandena 1 och 2 framfor darfér motiondren att samtidigt som E20
byggs ut bér man planera, anpassa och projektera vagen till en av landets forsta
elvagar. Motiondren anser vidare att det &r viktigt att ta vara pa den nya tekni-
ken och lata E20 och Vastsverige bli testvagar och Sveriges forsta elvag.

I motion 2014/15:2127 av Markus Wiechel (SD) framfors att staten bor 6ka
incitamenten for att kora elbil. Motionaren anfor bl.a. att infrastrukturen maste
bli battre (yrkande 1), att elbilar bor fa tillgang till bussfiler (yrkande 2) och
att elbilar bor fa kostnadsfri parkering (yrkande 3). Motionéren konstaterar vi-
dare att utvecklingen for elbilar gér fortare &n ndgonsin och att det ar tydligt
att det gar snabbast i omraden dar forutsattningarna for att aga en elbil &r
mycket goda.

I motion 2014/15:2134 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2 kon-
stateras att det behdvs stimulanser for att fler ska vaga vélja att kopa en elbil.
I motionen anges att atgarder som underlattar ett beslut att képa en elbil kan
vara mer infrastruktur for elbilar, gratis parkering och undantag fran trang-
selskatter. Motionéren pekar dven pé att det maste skapas langsiktiga spelreg-
ler for biltillverkare och bilister.

| motion 2014/15:2427 av Anders Akesson (C) yrkande 5 framfors att en
klimatsmart atgard som bor utvecklas ar elektrifieringen av vara motorvagar
pa strackorna Stockholm-Goteborg—Malmo i syfte att medge trafikering av
ellastbilar pa strackorna. | motionen konstateras att det beraknas minska trans-
portsektorns CO2-utslapp med upp till 95 procent av dagens nivaer. Motion-
aren vill darfor understryka vikten av att det arbete som bedrivs och de erfa-
renheter som nu gors tack vare de initiativ som togs av Alliansen tas till vara
pé ett sddant satt att utvecklingsarbetet inte tappar fart.

Utskottets stallningstagande

Omstallningen av transportsektorn i en héllbar riktning kommer att vara en av
véra stora framtidsutmaningar. Att kunna bryta transportsektorns beroende av
fossila brénslen och att framja teknikutveckling inom bl.a. eldrift ar enligt tra-
fikutskottets uppfattning avgorande for att transportsystemet ska kunna bli
héllbart. Behovet av forskning, innovation och teknikutveckling 6kar darfor.
Utskottet anser att myndigheterna har en viktig roll att spela nér det géller
forskning, innovation och teknikutveckling inom transportomradet och val-
komnar darfor att Trafikverket, Vinnova och Energimyndigheten samarbetar i
ett projekt dér leverantorer ska utveckla, demonstrera och utvérdera elvagar,
dvs. vagar dar elforsorjningen for fordonets framdrift sker kontinuerligt under
fordonets vag framét, som en majlig metod for att minska anvandningen av
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fossil energi i det svenska transportsystemet. De tre myndigheterna vill till-
sammans skapa ett kunskapsunderlag for beslut om eventuell fortsatt utveck-
ling och inférande av elvégar for tunga fordon i det svenska vagtransportsy-
stemet. Av uppgifter fran Trafikverket ska projektet elvagar tillampa kunskap
och utveckla lésningar for elvagar i samverkan med industrin, akademin och
myndigheterna. Sévitt utskottet erfar har fyra projekt beviljats medel ur pro-
jektet och ska genomfdra var sin detaljprojektering av hur en demonstrations-
anlaggning i praktiken skulle kunna fungera. Malet ar att lata minst tva leve-
rantdrer bygga demonstrationsanlédggningar i Sverige. Planerad byggstart for
dessa &r under 2015.

Utskottet paminner om att i den statliga utredningen Fossilfrihet pa vég
(SOU 2013:84) redogors for att den storsta delen av laddningen av personbilar
kommer att kunna ske med den befintliga infrastrukturen i hemmet och i par-
keringsgarage. Aven laddning vid arbetsplatser blir enligt utredningen for-
modligen viktigt. For laddning i stadsmiljé kommer det dock i viss utstréck-
ning att finnas behov av publika laddstationer. Vidare slas det fast att utveck-
lingen av fordonsparken (rena elbilar eller laddhybrider) paverkar i vilken ut-
strackning och takt publika laddstolpar behéver byggas ut. Standarder betonas
ocksa som betydelsefulla for att sakerstalla att alla fordon kommer att kunna
anvinda de laddstationer som byggs. Utredningen slar vidare fast att den inte
har identifierat nagra tydliga hinder i lagstiftningen for utbyggnaden av ladd-
infrastruktur for lattare fordon. Utredningens forslag har remissbehandlats,
och beredning pagar inom Regeringskansliet.

Utskottet ar positivt till riksdagens beslut i hdstas om att infora ett nytt an-
slag for att finansiera ett statligt investeringsstod for utbyggnad av laddinfra-
struktur for elfordon (bet. 2014/15:NU3, rskr. 2014/15:70). Stodet syftar till
att mota den brist pa laddningsmaéjligheter som hammar utvecklingen pé el-
bilsomradet. Forslaget innebar att 75 miljoner kronor avsatts for 2015. Mot-
svarande belopp beréknas for anslaget under 2016-2018. Néringsutskottet
framforde i sitt budgetbetdnkande 2014/15:NU3 att végledande for arbetet
med stodets nédrmare utformning bor vara det forslag som har lagts fram av
Utredningen om fossilfri fordonstrafik (SOU 2013:84). Utredningen férordade
ett statligt stod som motsvarar 50 procent av kostnaden for laddstolpar avsedda
for normal laddning och som hogst far uppga till 20 000 kronor per laddstation.
Det var aven naringsutskottets uppfattning att stodet ska sjosattas sd skynd-
samt som mojligt. Naringsutskottet férordade dven att riksdagen fogar ett be-
myndigande till anslaget 1:11 Laddinfrastruktur med innebdrden att rege-
ringen under 2015 far besluta om bidrag som inklusive tidigare ataganden
medfor behov av framtida anslag pa hogst 150 miljoner kronor 2016—2018.
Riksdagen beslutade sedermera i linje med naringsutskottets forslag.

Utskottet vill ocksa peka pa att det pagar arbete dven internationellt med att
frémja elfordon. Inom ramen for t.ex. Clean Energy Ministerial deltar Sverige
aktivt i samarbete inom bl.a. omradet elfordon (EVI).
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Mot bakgrund av pagdende arbete finner utskottet att det saknas skal for
riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motionsférslagen. Ut-
skottet avstyrker ddrmed motionerna 2014/15:230 av Cecilia Widegren (M),
2014/15:564 av Per Lodenius och Ola Johansson (bada C), 2014/15:1253 av
Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2, 2014/15:2127 av Markus Wiechel
(SD) yrkandena 1-3, 2014/15:2134 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1
och 2 och 2014/15:2427 av Anders Akesson (C) yrkande 5.

Lagen om skyldighet att tillhandahalla férnybara driv-
medel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en andring i lagen om skyldig-

het att tillhandahalla férnybara drivmedel. Utskottet anser att kraven

i lagen &r vél avvégda och finner dérfor inte att det finns skél for

riksdagen att ta ndgot initiativ med anledning av motionsyrkandena.
Jamfor reservation 3 (SD).

Bakgrund

Riksdagen beslutade i december 2005 att anta regeringens forslag till lag om
skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel, den s.k. pumplagen (prop.
2005/06:16, bet. 2005/06:TU6, rskr. 2005/06:134). Lagen syftade till att 6ka
tillgangligheten till férnybara drivmedel i hela Sverige, framst mot bakgrund
av att tillgangligheten hade beddmts som ett av de storsta hindren mot en 6kad
anvéandning av fornybara drivmedel.

| ett forsta steg berdrdes tankstéllen som séljer mer &n 3 000 kubikmeter
bensin eller diesel per ar. Kraven innebar darefter en successiv skdrpning, och
sedan 2009 &r alla saljstallen med en forséljningsvolym 6verstigande 1 000
kubikmeter motorbensin eller dieselbransle skyldiga att tillhandahalla minst
ett fornybart drivmedel. I juni 2014 beslutade riksdagen om att hdja denna
grans for skyldigheten att tillhandahalla férnybara branslen till 1 500 kubik-
meter motorbransle (prop. 2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr.
2013/14:301).

I pumplagen finns det mojlighet att fa dispens fran skyldigheten att tillhan-
dahalla férnybara drivmedel.

Motionerna

I motion 2014/15:246 av Mattias Béackstrom Johansson (SD) konstateras att
det drivmedel som ger minst miljépaverkan — elenergi — inte har inkluderats i
de alternativ som kan erbjudas enligt pumplagen. Motionéren anser att detta
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borde vara sjalvklart utifran ett miljoperspektiv och aven for att ge de mindre
aktdrerna battre forutsattningar.

I motion 2014/15:1020 av Runar Filper och Jonas Millard (bada SD) kon-
stateras att forutséttningarna att kunna bo och verka pa den svenska landsbyg-
den foérsamrades nar pumplagen tradde i kraft den 1 april 2006. Manga ser-
viceinrattningar har, menar motionérerna, av ekonomiska skal tvingats lagga
ned sin verksamhet for att de inte har rad att installera anlaggningar med for-
nybara drivmedel. Motiondrerna anser att det &r bra med fler och béttre forny-
bara drivmedel men att det inte ska vara ett krav att tillhandahalla sadana.

Utskottets stallningstagande

Nar det galler atgarder for att trygga tillgdngen till alternativa drivmedel vill
utskottet inledningsvis paminna om att riksdagen varen 2010 tillkannagav att
regeringen bor se dver konsekvenserna av pumplagen (bet. 2009/10:TU15,
rskr. 2009/10:228). Utskottet uttalade i betdnkandet att det &r viktigt att en
fortsatt utveckling av tillgdngen pa fornybara drivmedel kan forenas med att
&ven medborgarna i landets mest glesbefolkade delar ges ett rimligt utbud av
drivmedelsstationer. Transportstyrelsen redovisade darefter i november 2011
ett regeringsuppdrag med forslag till andringar i pumplagen. Utskottet behand-
lade regeringens proposition 2013/14:181 Lattnad i lagen om skyldighet att
tillhandahalla férnybara drivmedel under varen 2014 (bet. 2013/14:TU13). Ut-
skottet valkomnade att regeringen lamnat forslag som innebar att den admi-
nistrativa bérdan for bransleforséljare och myndigheter minskar samtidigt som
forutsebarheten dkar genom att man i lagstiftningen drar grénsen for skyldig-
heten att tillhandahalla fornybara drivmedel vid 1 500 kubikmeter motor-
bransle tva kalenderar tidigare. Utskottet framforde dven att det var positivt att
dispenserna frn pumplagens sista steg permanentas och att de far ges for sa
1ang tid som behovet kvarstar.

I regeringens proposition Skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel
(2005/06:16) framhéll regeringen att kravet att tillhandahalla fornybara driv-
medel i mojligaste mén bor vara teknikneutralt i fraga om de drivmedel som
ska framjas. Vidare angavs att definitionen bor vara sa vid att alla nu tankbara
drivmedel som kan betecknas som férnybara omfattas. Regeringen framférde
dock att ett viktigt undantag fran definitionen borde géras och angav féljande.
Teoretiskt sett skulle tillhandahallandet av s.k. gron el medfora att lagens skyl-
digheter uppfylls om bransleforsaljaren kan visa att elen verkligen harrér fran
en fornybar kélla. Mot bakgrund av att syftet med lagstiftningen ar att 6ka
tillgangligheten av fornybara drivmedel och att marknaden for elbilar i princip
ar forsumbar riskerar syftet att forfelas om skyldigheten att tillhandahalla ett
fornybart drivmedel skulle kunna fullgéras enbart genom att tillhandahélla
gron el.

Enligt utskottets mening &r det viktigt att en fortsatt utveckling av tillgang
pa fornybara drivmedel kan forenas med att medborgarna aven i landets mer
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glest befolkade delar ges ett rimligt utbud av sddana drivmedelsstationer. Ut-
skottet anser att kraven i lagen &r val avvégda och finner inte skél att i dagsla-
get ta nagot initiativ med anledning av motionsférslagen. Motionerna
2014/15:246 av Mattias Backstrom Johansson (SD) och 2014/15:1020 av Ru-
nar Filper och Jonas Millard (bada SD) avstyrks darmed.

Trafikbuller

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om trafikbuller. Utskottet framhal-
ler att det &r en viktig fraga att minska skadliga halsoeffekter pa
grund av trafikbuller.

Bakgrund

Omgivningsbullerdirektivet

Varje land inom EU ska kartldgga buller i storre tatorter och vid stérre végar,
jarnvégar och flygplatser enligt EU:s bullerdirektiv. EU:s bullerdirektiv ge-
nomfors i Sverige genom férordningen om omgivningsbuller. Kartldggningen
omfattar bl.a. uppgifter om antalet exponerade personer och bostéder i olika
bullerintervall, exponerad yta samt kartor 6ver bullersituationen. Naturvards-
verket sammanstéller och skickar in Sveriges uppgifter till EU-kommissionen.

Nagra uppgifter om buller

Inom Naturvardsverkets halsorelaterade miljoévervakning gors en Iangsiktig
overvakning av miljofaktorer i den omgivande miljén som kan paverka man-
niskors halsa. For buller gérs vart femte &r en uppskattning av antalet boende
i Sverige som utsatts for olika nivaer av buller fran vag-, spér- och flygtrafik.
Kartlaggningen av antalet exponerade bygger till stor del pa den bullerkart-
laggning som kommunerna och Trafikverket gjort i enlighet med férordningen
om omgivningsbuller. De olika kartldggningarna har gjorts lite olika, men
sammantaget visar de att omkring 2 miljoner personer i Sverige exponeras for
trafikbuller med en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid sin bostad. Den se-
naste kartlaggningen blev klar sommaren 2014.

Ansvarsfragor

Nar det galler frdgan om vem som ar ansvarig for buller kan foljande namnas.
Det ar den som bedriver miljéfarlig verksamhet som har ansvar for de miljo-
storningar som kan uppkomma. Vag-, ban- och flygplatshallare och hamn-
agare ar alltsa ansvariga for bullret som anlaggningen genererar. Staten, kom-
munen eller privata foretag kan vara verksamhetsutévare. Kommunen ansva-
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rar for den fysiska planeringen. Med stdd av plan- och bygglagen kan kommu-
nerna lagga ut skyddsomraden runt exempelvis industriverksamheter (miljo-
farliga verksamheter i miljobalkens mening). Dérmed sékerstélls ett betryg-
gande avstand mellan stérningskallan och de omgivande miljoerna. Kommu-
nen eller lansstyrelsen har ansvaret for den operativa tillsynen éver olika tra-
fikanlaggningar och andra verksamheter. Naturvéardsverket ansvarar for att ge
végledning om hur miljobalken ska tillampas och har ett nationellt samord-
ningsansvar for omgivningsbuller. Arbetsmiljoverket ansvarar for buller i ar-
betsmiljon. Boverket har hand om planeringsaspekter och féljer upp malen for
buller i God bebyggd milj6. Generallakaren har tillsynsansvar enligt miljobal-
ken for hélsorisker inom verksamheter dar Forsvarsmakten, Fortifikationsver-
ket, Forsvarets materielverk eller Forsvarets radioanstalt &r verksamhetsuto-
vare. Havs- och vattenmyndighetens ansvar inkluderar buller och andra stor-
ningar i havs- och vattenmiljon. Luftfartsverket ansvarar for flygplatser och
flygtrafikledning. Folkh&lsomyndigheten &r en nationell kunskapsmyndighet
med ett Gvergripande ansvar for folkhalsofradgor. Myndighetens uppdrag ar att
frdmja hélsa, forebygga ohdlsa och skydda mot héalsohot. Trafikverket ansva-
rar for 1angsiktig planering av transportsystemet for vagtrafik, jarnvagstrafik,
sjofart och luftfart och ansvarar dven for byggande, drift och underhall av stat-
liga végar och jarnvagar. Ansvaret omfattar miljofragor inklusive buller.
Transportstyrelsen arbetar ocksa for att luftfartens negativa miljopaverkan ska
minimeras och har ett dvergripande ansvar for flygtransportsystemets miljo-
anpassning.

Motionen

I motion 2014/15:793 av Barbro Westerholm (FP) konstateras att vagtrafik-
buller &r ett miljoproblem med omfattande halsoeffekter i form av hjart-karl-
sjukdomar, infarkter och stroke. Detta orsakar mycket lidande och héga kost-
nader for sjukvarden enligt motionaren. | motionen framhalls att trafikbuller-
fragan ar mycket komplex. | yrkande 1 anfors darfor att vagtrafikbullerfragan
bor tas upp brett med inriktningen att i steg vasentligt minska omfattningen av
halsoeffekterna. Enligt motionaren sorterar de olika fragor som tillsammans
avgor halsoriskerna under olika myndigheter och foretag. Motionéren fram-
héller att for framgang kravs ett Gverordnat ansvar for helheten med en myn-
dighet som har det dvergripande ansvaret. Motionaren efterfragar darfor i yr-
kande 4 att en myndighet ges det 6vergripande ansvaret for vagtrafikbullerfra-
gorna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att buller &r en utbredd miljéstorning och
att manga manniskor i dag &r stérda av bl.a. trafikouller. Buller paverkar man-
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niskors hélsa och livskvalitet negativt, och det leder &ven till samhallskostna-
der. Det som motionéren lyfter om att minska omfattningen av hélsoeffekter
pa grund av trafikbuller ar en viktig fraga enligt utskottet.

Utskottet vill pAminna om att regeringen varen 2013 tillsatte en utredning
for att se dver hur samordningen kan 6kas av planlaggning och lovgivning
enligt plan- och bygglagen med provning och tillsyn enligt miljbalken i fraga
om buller. Med utgangspunkt fran utredningens forslag beslutade riksdagen i
juni 2014 om propositionen Samordnad prévning av buller enligt miljobalken
och plan- och bygglagen (prop. 2013/14:128, bet. 2013/14:CU33, rskr.
2013/14:381). Riksdagen antog propositionen som syftade till att forbattra
samordningen av reglerna i plan- och bygglagen och miljobalken for att un-
derlétta planering och byggande av bostéder i bullerutsatta miljoer. Lagand-
ringarna tradde i kraft den 2 januari 2015. Utskottet har dven noterat att det i
den ovan ndmnda propositionen aviserades att riktvarden for trafikvarden for
trafikbuller ska forfattningsregleras i en forordning. Ett forslag till férordning
om riktvarden for buller fran vag- och spartrafik samt flygbuller har varit fo-
remal for remissbehandling och bereds for narvarande inom Regerings-
kansliet.

Mot denna bakgrund finner utskottet ingen anledning att ta ndgot initiativ
med anledning av motionsyrkandena. Utskottet avstyrker séledes motion
2014/15:793 av Barbro Westerholm (FP) yrkandena 1 och 4.

Grona registreringsskyltar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om inférande av grona registrerings-
skyltar. Utskottet framhaller att Transportstyrelsen bor vara val
skickad att ta hand om utformningen av registreringsskyltar.

Motionen

I motion 2014/15:232 av Cecilia Widegren (M) yrkas att det bor inforas grona
registreringsskyltar for miljobilar. Som skal for yrkandet framfors bl.a. att det
ar viktigt att vi 6kar drivkrafterna for att fa fler miljobilar i Sverige. Motion-
aren menar att for att 6ka medvetenheten om den variation av miljébilar som
finns och for att lata dem som kér miljobilar visa upp sitt val bér man se Gver
méjligheterna att |ta registreringsskyltarna pa miljobilar vara grona.

Utskottets stéllningstagande

Fragan om utformningen av registreringsskyltar handlaggs av Transportstyrel-
sen. Utskottet beddmer att myndigheten &r val skickad att ta ansvar for for-
donsskyltars utformning och anser inte att fargen pa skyltarna ar en fraga for
riksdagen att besluta narmare om. Utskottet vill i sammanhanget peka pa att
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svenska registreringsskyltar har fatt ett nagot justerat utseende sedan den 1 ja-
nuari 2014. Syftet med andringen var enligt uppgift frdn Transportstyrelsen att
sékerstélla att vi har de skylttyper som krévs i dagens trafik, att skyltarna ar
latta att lasa av och att de har standardiserade matt for lagre kostnader for bade
medborgarna och myndigheterna.

Med anledning av det sagda avstyrker utskottet motion 2014/15:232 av Ce-
cilia Widegren (M).

Bilpooler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om bilpooler. Utskottet ser po-
sitivt pa framvaxten av bilpooler och pekar pa att dessa kan bidra till
minskad biltrafik och darigenom battre stadsmiljo och mindre trang-
sel.

Motionen

I motion 2014/15:847 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 5 konstateras att
olika former av bilpooler &r ett viktigt och vaxande alternativ for manga som
inte vill 4ga en egen bil men 4nda ha tillgang till en bil vid behov. | motionen
framhalls att de som anvander bilpooler inte behdver tanka pé inkdp, fast par-
kering eller service av bilen. Dessutom visar studier, enligt motionarerna, att
den som ar med i en bilpool &ker mindre bil an den som har en egen bil. Mot
denna bakgrund anser motionérerna att regeringen bor ta fram forslag som
gynnar bilpoolernas verksamhet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen tidigare framfort att transportsystemet stér in-
for utmaningar nér det galler bl.a. utslépp av vaxthusgaser, trangsel i stdderna
och 6vriga miljoproblem som exempelvis buller. Utskottet menar darfor att
anvandandet av ny teknik och nya l6sningar ar angeldgna fragor och kan vara
viktiga medel for att paskynda Gvergéangen till ett samhalle med laga koldiox-
idutsldpp och mindre trangsel i stdderna. Utskottet delar darfér motiondrernas
syn om vikten av att utveckla och préva nya lésningar och system.

Utskottet vill paminna om att regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att
ta fram forslag till ramverk for sarskilda stadsmiljéavtal med fokus pa hallbara
transporter i stader. Syftet med regeringens satsning &r att skapa forutsatt-
ningar for att en storre andel av transporter i stdder ska ske med kollektivtrafik,
cykel eller gang och héllbara transporter. Stadsmiljoavtalen ska bl.a. ge inci-
tament for kommunerna att planera for hallbara transporter och stader. Statlig
medfinansiering om maximalt 50 procent kan komma i frga for lokala och
regionala investeringar i kollektivtrafik i stader. Savitt utskottet erfar skulle
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t.ex. bilpooler eller andra atgarder kunna vara en del i en sddan motprestation
som kan bidra till minskad biltrafik och darigenom battre stadsmiljé och
mindre trangsel.

Bilpooler ar ett exempel pé en 16sning som kan ha positiva effekter bade
for den enskilde och for samhallet. Utskottet ser darfor positivt pa framvéaxten
av bilpooler och har med tillfredsstéllelse tagit del av att det i dag finns bil-
pooler pa ett femtiotal orter i Sverige och att det i allt fler stader finns foretag
som driver bilpooler kommersiellt. Vidare har utskottet tagit del av att Trafik-
verket, bilpooler, kommuner och regioner har tagit fram en bilpoolstjanst, bil-
pool.nu, med syftet att fa bilpoolstjansten att vixa. P& bilpool.nu finns bl.a. en
kartfunktion sa att man enkelt kan se var det finns bilpooler.

Forra infrastrukturministern Catharina EImsater-Svard har i ett svar pa en
skriftlig fraga den 11 mars 2014 (fr. 2013/14:469) bl.a. framfort att for manga
privatpersoner, offentliga organisationer och foretag innebar medlemskap i en
bilpool en attraktiv och bekvam lésning som ger en kostnadsbesparing jamfort
med egen bil. Det finns alltsa redan flera fordelar for den enskilda medborga-
ren eller organisationen eller det enskilda foretaget att l6sa tillgangen till bil
genom att vara medlem i en bilpool. Olika underskningar, gjorda av bl.a. Tra-
fikverket, har ocksa visat att bilpooler kan bidra till att minska utslappen fran
biltrafiken. Statsradet framforde att hon kommer att folja utvecklingen av och
efterfragan pé bilpoolsverksamheten for att se vad som kan och behéver goéras.

Utskottet vill dven peka pa att utredningen Fossiloberoende fordonsflotta
har lamnat flera forslag som syftar till att frimja bilpooler. Ett av flera forslag
som berdrs &r mojligheterna att reservera parkeringsplatser. Utredningens for-
slag har remissbehandlats och bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2014/15:847 av Emma
Wallrup m.fl. (V) yrkande 5.

Fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om fordonsbesiktning. Utskottet fram-
héller betydelsen av hog tillganglighet, god kvalitet och rimliga pri-
ser.

Jamfor reservation 4 (M, C, FP, KD) — motiveringen.

Bakgrund

Allméant

Fordonsbesiktning gors for att sikerstélla att ett fordon &r i det skick och har
en utrustning som krévs ur miljo- och trafiksakerhetssynpunkt. Fordonsbesikt-
ningar utfors av olika besiktningsforetag, beroende pa vilken typ av fordon det
galler.
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Sedan den 1 juli 2010 &r fordonsbesiktningen i Sverige konkurrensutsatt.
Det innebdr att det inte langre bara &r AB Svensk Bilprovning utan &ven andra
foretag som kan utfora besiktningar pa personbilar, lastbilar, maskiner och
andra fordon.

Varen 2013 delade staten och de dvriga dgarna upp Bilprovningen mellan
sig. Staten dger numera AB Svensk Bilprovning med besiktningsstationer 6ver
hela landet. De 6vriga &garna (Motorbranschens Riksférbund, Bilférsékrings-
foretagen, Kungliga Automobilklubben, Motorménnens Riksférbund, Motor-
forarnas Helnykterhetsférbund, Svenska Bussbranschens Riksférbund,
Svenska Taxiférbundet och Sveriges Akeriféretag) ager Besikta Bilprovning i
Sverige AB.

Regelverket

| fordonslagen (2002:574) och fordonsférordningen (2009:211) finns bestdm-
melser om kontroll av bl.a. fordon, fordons last, fardskrivare, taxameter och
den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordonsomradet. I lagen
foreskrivs bl.a. att besiktningsorgan som utfor besiktningar av fordon ska vara
ackrediterade av Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac).
For att kunna ackrediteras som besiktningsorgan maste ett foretag utover tek-
niska krav ocksa uppfylla vissa krav av annan karaktar, t.ex. krav pa oberoende
och allmént gott anseende.

I fordonsfoérordningen finns ett bemyndigande till Transportstyrelsen att
meddela foreskrifter om fordons beskaffenhet och utrustning, omfattningen av
kontrollen enligt férordningen, den tekniska kompetensen och utrustningen
samt kvalitetssakringen hos besiktningsorgan och provningsorgan enligt for-
donslagen samt utbildning och kompetens hos besiktningstekniker. Transport-
styrelsen har utnyttjat sitt bemyndigande och meddelat foreskrifter om bl.a.
kontrollbesiktning, teknisk kontrollutrustning hos besiktningsorgan, registre-
ringsbesiktning, mopedbesiktning och lamplighetsbesiktning, utbildning och
kompetens for certifiering av besiktningstekniker osv.

| fordonsforordningen anges vidare att Transportstyrelsen ska utdva tillsyn
over efterlevnaden av fordonslagen och fordonsférordningen och féreskrifter
meddelade med stdd av denna.

Motionen

I motion 2014/15:2188 av Isak From (S) framfors att fordonsbesiktning &r
myndighetsutévning och ddrmed en statlig angeldgenhet. Motionéren anser
déarfor att staten har ett ansvar for tillgangligheten till fordonsbesiktning i hela
landet. Motionaren framhaller att regeringen ska forvalta statens egendom pa
bésta satt. Vidare pekar motionaren pa att omregleringen har skapat en ny si-
tuation som riskerar att bli dyr for den enskilda fordonségaren. Motiondren
anser inte att omregleringen har lett till ndgon av de forbattringar som utlova-
des utan ser med oro pd att den kan leda till fler korforbud, nya prisokningar
och samre tillganglighet i landet som helhet. Motionaren framfor att staten har
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ett stort ansvar for trafiksékerheten. Det ar darfor, men ocksd av miljoskal,
viktigt med en fungerande fordonsbesiktning inom rimligt avstand i hela lan-
det, varfor regeringen noggrant bor se dver konkurrensen pa marknaden och
utvérdera effekten av konkurrensutsattningen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla vikten av att ha ett system for fordonsbesiktning som
fungerar val och ar effektivt. Tillgangligheten ska vara hdg, pélitligheten god
och priserna rimliga. Utskottet vill sarskilt peka pa betydelsen av att det gar
smidigt att besiktiga fordon &ven i landets glest befolkade delar. Utskottet vill
i sammanhanget ocksa understryka vikten av tillganglighet till besiktning for
tunga fordon. Detta forutsétter att det finns tillgang till anlaggningar for for-
donsbesiktning pa rimligt avstand for att undvika onddig miljopaverkan och
hdga kostnader for brukarna.

Av uppgifter fran Transportstyrelsen framkommer att marknaden for for-
donsbesiktning fortsétter att utvecklas nér det galler antalet besiktningssta-
tioner. Transportstyrelsen har vid besok hos utskottet bl.a. angett att det for
nérvarande finns 380 besiktningsstationer, vilket ar 50 procent fler &n 2010.
Det ar dock fortfarande en bit kvar till en val fungerande marknad i hela landet
betraffande konkurrens mellan féretag och méjlighet for kunden att valja be-
siktningsforetag, framst i landets glesare befolkade delar. Vidare framgar av
uppgifter fran Transportstyrelsen att styrelsens stickprovsbesok hos de foretag
som verkar pd marknaden for besiktning av latta fordon haller en jambordig
kvalitet i besiktningsarbetet nar det galler regelefterlevnaden pa deras forratt-
ningar. Transportstyrelsen har vidare vid besok hos utskottet uppgett att antalet
besiktningstekniker har 6kat med 44 procent sedan 2010. Nar det géller pris-
utvecklingen framforde styrelsen att det var 20 procent dyrare att besiktiga en
personbil eller 1att lastbil 2014 &n 2012. Ndr det géller motorcyklar &r en be-
siktning 37 procent dyrare 2014 &n 2012. Transportstyrelsen framforde vidare
att lang vantetid for registreringsbesiktning bl.a. beror pé att det rader brist pa
besiktningsingenjorer.

Swedac har vid besok hos utskottet framhallit att tillgangligheten pé for-
donsbesiktningsmarknaden har 6kat kraftigt sedan 2010, i synnerhet i sédra
och mellersta Sverige. Vidare framférde Swedac att tillgangligheten &ven har
oOkat nar det galler besiktning av tunga fordon. Myndigheten pekade i samman-
hanget ocksé pa att teknikutvecklingen gar framét.

Utskottet vill pAminna om att riksdagen varen 2014 riktade ett tillkannagi-
vande till regeringen om att en utredning snarast bér genomféras om hur just
utforséaljningen av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer har paverkat
priser  och tillgdnglighet pa  fordonsbesiktningsmarknaden  (bet.
2013/14:TU13). Utskottet framforde att utredningen ska belysa hur mojlig-
heten till fordonsbesiktning for alla typer av fordon i hela landet ska garanteras
i framtiden. Vidare framforde utskottet att tills utredningen ar fardigstalld och
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behandlad bor ingen ytterligare forsaljning av AB Svensk Bilprovnings besikt-
ningsstationer goras. Riksdagens tillkdnnagivande bereds for narvarande inom
Regeringskansliet.

Mot bakgrund av bl.a. pagaende beredning avstyrker utskottet motion
2014/15:2188 av Isak From (S).

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om overgivna fordon. Utskottet
konstaterar att dvergivna fordon kan vara bade ett miljéproblem och
en trafiksakerhetsrisk och valkomnar det pagaende arbetet.

Motionerna

I motion 2014/15:203 av Roger Haddad (FP) framfors att det finns behov av
en lagandring som gor det lattare for kommuner, polisen och féretag som ex-
empelvis parkeringsbolag att snabbt ta reda pa agarna till en bil men ocks att
snabbt forsla bort och skrota dvergivna eller nedbrénda bilar som blivit allt
vanligare i manga stader. | motionen anges bade miljoskal och sakerhetsskal,
dvs. skadade och dvergivna bilar kan vara en fara for boende och barn. Mo-
tiondren menar vidare att det ar viktigt att s& langt det gar spara dgarna och
pafora de kostnader som uppstar samt utreda saken om det ar frdga om brott.

I motion 2014/15:2082 av Lennart Axelsson (S) framfors att det finns ett
behov av att se 6ver lagstiftningen nar det galler mgjligheten att snabbt fa bort
overgivna fordon frdn skog och mark. I motionen anges att uttjanta och dver-
givna fordon inte bara skrapar ned utan dven kan skada véxter och djur genom
de miljofarliga &mnen som de innehaller. Motionaren framhaller att det ofta
tar 1ang tid innan dvergivna fordon kan transporteras bort eftersom agaren forst
maste hittas och ges méjlighet att sjalv ta hand om sin bil.

I motion 2014/15:2621 av Lotta Olsson (M) framfdrs att det forekommer
att bilar 1amnas pa enskilda vagar eller pa enskild mark. Motionéren konstate-
rar att bilarna ibland &r stulna och ibland trasiga. Det forekommer &ven att bilar
ar helt utbrénda och ingen vet vem som &ger dem. | motionen framfors att
lagstiftningen ar styrd av att dgaren till bilen &r ansvarig for att forsla bort en
bil som hamnat p& ndgon annans mark. Motionaren menar att det inte ar rimligt
att enskilda markéagare eller enskilda vagforeningar ska ta ekonomiskt eller
praktiskt ansvar for bortforsel av ett fordon fran ndgon annans mark.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet har under en rad ar behandlat motionsférslag om 6vergivna fordon,
senast i betdnkande 2013/14:TU13, och delar motiondrernas synpunkter om
att 6vergivna fordon langs vagarna och i naturen béade &r ett miljoproblem och
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en trafiksikerhetsrisk som maste tas pa allvar. Overgivna fordon fororsakar
aven kostnader for saval staten som kommunerna. Mot bakgrund av att fragan
har baring pa de transportpolitiska delmalen om trafiksékerhet, tillganglighet
och miljo har utskottet valt att ta initiativ till att folja upp fragan om flyttning
av fordon, vilket har redovisats i en sérskild rapport (2006/07:RFR3). Tanken
med utskottets uppféljning var att klarligga om det &r lagstiftningen som inte
&r lampligt utformad nér det galler dvergivna fordon eller om tilldmpningen
och samordningen mellan olika aktdrer inom omradet behéver utvecklas. | be-
tankande 2006/07:TU7 framh6l| utskottet att det som sarskilt framstar som an-
geléaget att diskutera vidare bl.a. & behovet av ett tydligt och samlat ansvar for
samordningen mellan de berérda myndigheterna nar det géller flyttning av for-
don och i vilken utstrackning som kraven pa myndigheterna att i vissa fall
flytta fordon bor skarpas. Utskottet konstaterade att i bada fallen torde en Gver-
syn av lagstiftningen kunna 6vervagas och utgick fran att regeringen tog fasta
pa vad utskottet férordade.

Utskottet har tagit del av att regeringen i augusti 2014 gav Naturvardsverket
i uppdrag att utreda hur kommunerna och staten (Trafikverket och Polismyn-
digheten) kan erséttas for sitt omhandertagande av évergivna uttjanta fordon
dar agarna inte gar att finna. 1 uppdraget ingar aven att undersoka hur ett pro-
ducentfinansierat system for erséttning till en bildgare vid inldamning av en ut-
tjant bil till en auktoriserad bilskrotare skulle kunna utformas for att minska
dumpning och illegal skrotning av bilar. Vidare ska Naturvardsverket utreda
konsekvenserna av en &ndring i forordningen (1982:198) om flyttning av for-
don i vissa fall, sd att fordon kan fa forflyttas akut vid risk for miljoskada.
Uppdragen ska utforas i samrad med Trafikverket och Transportstyrelsen och
efter dialog med relevanta aktdrer. Uppdragen ska redovisas till regeringen
senast den 27 november 2015.

Utskottet valkomnar detta och utgar frdn att regeringen uppméarksammar
béde milj6- och trafiksakerhetsaspekterna i den pagéende beredningen av fra-
gan. Enligt utskottets mening saknas dérmed skél for utskottet att ta ytterligare
initiativ i fragan. Utskottet avstyrker darfor motionerna 2014/15:203 av Roger
Haddad (FP), 2014/15:2082 av Lennart Axelsson (S) och 2014/15:2621 av
Lotta Olsson (M).
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Vinterdack

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om anvandningen av vinterdack. Utskot-
tet anser att dagens krav &r vél avvdgda med hénsyn till bl.a. trafik-
sékerhet och minskade luftféroreningar.

Jamfor reservation 5 (SD).

Bakgrund

Véagverket har i rapporten Samlad lagesrapport om vinterdack, som redovisa-
des i januari 2009 pa grundval av ett uppdrag fran regeringen, utrett vilka reg-
ler som bor galla for vinterdack. Véagverket foreslar i rapporten att anvand-
ningen av dubbdack begransas. Av rapporten framgar vidare att en minskning
av dubbdacksanvandningen ar samhéllsekonomiskt 16nsam. Rapporten ledde
till att nya regler om vinterdack inférdes i december 2009. Dubbdécksforbudet
andrades till att galla fr.o.m. den 16 april t.o.m. den 30 september. Aven ut-
landska personbilar och latta lastbilar maste numera ha vinterdack under den
tid da vinterdackskravet géller. Sedan den 1 januari 2013 ska &ven tunga last-
bilar, tunga bussar och personbilar klass Il (husbil) med en totalvikt 6ver 3,5
ton ha vinterdack eller likvardig utrustning pa fordonets drivaxlar, nar vinter-
véglag rader under den aktuella perioden.

Vissa sdrskilda trafikregler kan enligt 10 kap. 1 § trafikférordningen
(1998:1276) meddelas genom lokala trafikforeskrifter for en viss vég eller
vagstracka, for samtliga vagar inom ett visst omrade eller for ett omrade eller
en féardled i terrdng. Regeringen beslutade den 22 oktober 2009 att ge kommu-
nerna maéjlighet att infora forbud mot trafik med fordon som har dubbdack pa
en viss vag eller végstracka. Syftet var att kommuner som har problem med
hoga partikelhalter ska f& en mgjlighet att komma till ratta med problemet.
Genom en &ndring i trafikférordningen 2011 utvidgades mojligheten att infora
forbud mot trafik med dubbdéck till att omfatta samtliga vagar inom ett om-
rade. 1 10 kap. 2 § andra stycket samma férordning anges séledes att férbud
mot trafik med fordon med dubbdéck kan inféras for en viss vag eller vag-
striacka eller for samtliga vagar inom ett omrade genom lokala trafikforeskrif-
ter.

Motionerna

I motion 2014/15:556 av Per Lodenius och Anders Ahlgren (bda C) konsta-
teras att man har enligt svenska regler tvd manader pa sig att byta fran som-
mardéack till dubbade vinterdéck, men pa varen har man bara tva veckor pa sig
att byta fran dubbade vinterdack till sommardéack. Motionarerna framhaller att
manga behover ta hjalp med att byta dack pa sin bil. Dessutom menar motion-
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arerna att det skapas arbetstillfallen for manga verkstéader, inte minst dackverk-
stéder. For att ge dessa en rimlig chans till planering och spridning av arbetet
borde tiden mellan kravet pa vinterdack och kravet pa néar dubbade vinterdack
inte langre far anvandas pa véaren atminstone férdubblas till fyra veckor.

I motion 2014/15:1023 av Julia Kronlid (SD) yrkas att regeringen bor ut-
reda mojligheten att aterga till den lagstiftning som gallde fore den 1 december
2009, dvs. att tillata dubbdack oavsett vaglag fram till den 30 april. Som skal
for yrkandet framfor motiondren att perioden den 15-30 april &r en mycket
ostadig och opélitlig period vad géller vaglag i Sverige. Motionaren framfor
vidare att risken for dodsolyckor vid vintervaglag enligt en studie fran Trafik-
verket minskar med 42 procent vid anvéndningen av dubbdéck jamfort med
friktionsdack. Motionaren framhaller att det &ar viktigare att forebygga bil-
olyckor &n att minska végslitage. Motiondren menar dven att det finns andra
sétt att minska spridningen av farliga luftpartiklar, bl.a. genom att stdda ga-
torna béttre och minska trafiken i allménhet.

I motion 2014/15:1647 av Penilla Gunther (KD) framfors att tiden for byte
av dubbdéck bor férlangas till den 1 maj. Som skél for yrkandet framfoér mot-
ionaren att pa landsbygden anses tiden mellan den 31 mars och 15 april som
alldeles for kort for att hinna byta dack pa alla fordon. Motiondren anser att
andringen bor genomforas bade for att man ska klara arbetsmiljon i berérda
foretag och yttre miljén i vintervéglag pé landsbygden.

I motion 2014/15:2076 av Phia Andersson m.fl. (S) konstateras att langtra-
dare &r inblandade i manga svara olyckor varje ar, inte minst vintertid. Enligt
motionarerna ar flera av dessa langtradare registrerade i andra lander och kor
med dack som inte ar godkénda i Sverige. Motionérerna anser att tullen bor
kunna kontrollera att lastbilar inte kér med déck som inte &r godkénda i Sve-
rige.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det ar viktigt att astadkomma en effektiv anvandning
av vinterdack nar vintervaglag rader. Det innebér dels att vinterdack ska an-
vandas nar det behovs, dels att man bér eliminera anvandningens negativa pé-
verkan pa manniskor och miljo. Krav pa trafiksakerhet maste saledes vagas
mot vikten av minskade luftféroreningar. Utskottet vill framhélla att fragorna
som lyfts av motiondrerna, dvs. den effekt som dubbdéck har for att uppratt-
hélla en hog trafiksakerhet, &r av stor betydelse. Utskottet kan samtidigt kon-
statera att dubbdack beddms vara en kalla till forhéjda partikelhalter och att
Sverige har domts av EU-domstolen for att ha dverskridit luftkvalitetsdirekti-
vets gransvarden for PM10 pa ett flertal lokala platser i landet.

Utskottet vill understryka att det &r viktigt med vél avvagda krav pd mins-
kade luftfororeningar utan att trafiksdkerheten aventyras. Utskottet anser att
den tid som i dag anges for krav pa vinterdack &r val avvagd. Utskottet ar
darfor inte berett att ta ndgot initiativ med anledning av motionsférslagen, och
darfor avstyrks motionerna 2014/15:556 av Per Lodenius och Anders Ahlgren
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(bada C), 2014/15:1023 av Julia Kronlid (SD), 2014/15:1647 av Penilla Gunt-
her (KD) och 2014/15:2076 av Phia Andersson m.fl. (S) avstyrks darfor.

Historiska fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om historiska fordon med hansyn
till pagaende arbete.
Jamfor reservation 6 (SD).

Bakgrund

Av lagen (2001:558) om vagtrafikregister foljer att ett fordon maste vara regi-
strerat i vagtrafikregistret for att f anvandas i Sverige. Det ar Transportstyrel-
sen som har ansvaret for vagtrafikregistret. For att Transportstyrelsen ska re-
gistrera fordonet kravs dels en ursprungskontroll av fordonet, dels en registre-
ringsbesiktning. Ursprungskontrollen gors av Transportstyrelsen och registre-
ringsbesiktningen av ett besiktningsorgan.

For veteranfordon (inklusive motorcyklar) galler att fordon av arsmodell
1950 eller &ldre normalt inte behdver kontrollbesiktigas om de inte anvéands i
yrkesmaéssig trafik. Hobbyfordon (personbilar, motorcyklar och lastbilar som
har hogst 3 500 kg i totalvikt och med en arsmodell som &r 30 ar eller &ldre)
ska besiktigas senast 24 manader efter att den foregaende fullstandiga besikt-
ningen gjordes.

| Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:112) om registrering av for-
don m.m. i végtrafikregistret ségs att ett fordon ska hanfdras till kategorin ti-
digare registrerat i Sverige bl.a. om fordonet &r ett historiskt fordon. Med hi-
storiska fordon avses fordon som &r av en arsmodell som ar 30 ar eller &ldre
och som i huvudsak 6verensstdmmer med det utférande fordonet hade nér det
lamnade fordonstillverkaren (Végverkets foreskrifter [VVFS 2007:490] om
teknisk identifiering av fordon). Vid den tekniska identifieringen ska det fin-
nas en utredning om tidigare registrering i Sverige och det underlag i évrigt
som kravs for att faststélla att fordonet &r ett historiskt fordon. Det behovs
ingen utredning om tidigare registrering av ett historiskt fordon om fordonet
funnits i Sverige under de senaste 20 aren.

Motionerna

I motion 2014/15:321 av Niklas Karlsson (S) framfors att regeringen bér un-
derlatta bevarandet, underhallet och brukandet av historiska vagfordon. | mot-
ionen anges bl.a. att manga som férvaltar historiska fordon méts av krav som
kan vara hindrande i verksamheten. Exempel pa detta &r bl.a. att om ett histo-
riskt fordon ska registreras i Sverige kravs agaren pa registreringsdokument i
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original. En sadan handling kan vara éver 100 ar gammal och av saval histo-
riskt som ekonomiskt varde men ska enligt Transportstyrelsens rutiner de-
strueras. Vidare kan enligt motiondren de skyltar som finns sedan den 1 januari
2014 i enskilda fall innebéra att fordonet underkénns vid en kontrollbesikt-
ning. Motiondren pekar ocksa pa att dieseldrivna historiska fordon inte far
framforas i miljozoner, exempelvis bussar som bedriver turistverksamhet. |
motionen pekas vidare pa att enligt Transportstyrelsens foreskrifter far pafyll-
ningsoppningen till bransletanken i bilen inte vara placerad i forar- eller pas-
sagerarutrymmet, vilket innebdr att &ldre fordon vid en registreringsbesiktning
inte kan godkaénnas i sitt originalutférande.

I motion 2014/15:1241 av Patrik Jonsson och Josef Fransson (bada SD)
yrkande 3 framfors att det bor inféras en sarskild registreringsform for hobby-
fordon som endast framfors begransade strackor, for att pa sa satt skilja dem
fran fordon for dagligt bruk nar det géller bl.a. besiktning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att tillvaratagandet av aldre fordon har en kulturhistorisk bety-
delse och konstaterar att det &r en hobby som engagerar manga. Det &r darfor
enligt utskottets mening viktigt att regelverket kring fordonshobbyn utformas
pa ett smidigt satt som gor att denna verksamhet kan vidareutvecklas i goda
former som inte star i konflikt med trafiksakerhet och milj6. Enligt utskottet
finns en medvetenhet om problematiken som lyfts fram i motionerna. Utskot-
tet ser darfor med tillfredsstallelse pa att Transportstyrelsen vid sitt besok i
utskottet framforde att det pagar en diskussion mellan Transportstyrelsen och
Motorhistoriska Riksforbundet om tillampningen av reglerna for just histo-
riska fordon. Transportstyrelsen framforde att sddana samtal ager rum tre fyra
génger per &r. Nar det galler motionsforslaget om att historiska fordon ska
skilja sig fran 6vriga fordon vad géller besiktning konstaterar utskottet att det
redan finns ett anpassat regelverk for besiktning av veteranfordon och hobby-
fordon (inklusive motorcyklar). Nar det géller skrivningarna i motion
2014/15:321 om forbud mot brénsletankar i forar- eller passagerarutrymmen
har Transportstyrelsen framfort att det finns méjlighet att anséka om undantag
fran styrelsens foreskrifter.

Utskottet kan dven konstatera att EU-kommissionen instdmmer i att det &r
av vikt att underlatta for veteranfordon. | sitt svar pa utlatande 2012/13:TU3
framforde kommissionen bl.a. att veteranfordon &r det konkreta arvet efter den
tekniska utvecklingen inom fordonstillverkningen. Vidare framférde kom-
missionen att den, eftersom det inte finns bel&gg for att veteranfordon inverkar
menligt pa trafiksékerheten, foreslar att nationella undantag fran kontrollbe-
siktningen for veteranfordon som ar 30 ar eller aldre ska tillatas. Det innebér
att ett mycket storre antal veteranfordon skulle omfattas av undantag &n i den
nuvarande EU-lagstiftningen, som endast omfattar fordon som tillverkats fére
den 1 januari 1960. Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU
av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhérande
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sl&pvagnars trafiksékerhet kan medlemsstaterna under vissa forutsattningar
medge undantag fran direktivets tillimplighet for bl.a. fordon av historiskt in-
tresse. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill dven pdminna om att reglerna om import av samlarfordon
bygger pa EU:s reglering. | Sverige har Tullverket bemyndigande att, med be-
aktande av géllande EU-regler, ta fram kompletterande foreskrifter. Utskottet
finner inte anledning att tvivla pa att Tullverket gor detta pa ett sd andamals-
enligt satt som mojligt. Utskottet bedémer mot denna bakgrund att det for nar-
varande inte finns anledning for utskottet att vidta ndgot initiativ i arendet.
Motionerna 2014/15:321 av Niklas Karlsson (S) och 2014/15:1241 av Patrik
Jénsson och Josef Fransson (bada SD) yrkande 3 avstyrks darmed.

Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om parkeringsfragor. Utskottet
konstaterar bl.a. att parkeringsbestammelser kan vara ett effektivt
medel for att paverka stadstrafikens utveckling.

Bakgrund

Regler om parkeringstillstand finns i trafikforordningen. | lokala trafikfore-
skrifter, meddelade av en kommun eller en l&nsstyrelse, kan det finnas sér-
skilda trafikregler om stannande och parkering. | 13 kap. 8 § trafikforord-
ningen finns de grundlaggande bestammelserna om sarskilt parkeringstillstand
for personer med funktionsnedséttning. Reglerna grundar sig pa en radsrekom-
mendation fran den 4 juni 1998 om parkeringstillstand for personer med funk-
tionsnedsattning. Rekommendationen innehaller bl.a. detaljerade krav pa hur
ett tillstdnd ska utformas men den innehéller inga narmare bestimmelser om
vilka krav som ska uppfyllas for att den s6kande ska kunna fa ett parkerings-
tillstind. Transportstyrelsen har bemyndigats att meddela foreskrifter om ut-
formningen av parkeringstillstand for personer med funktionsnedsattning, om
hur sddana tillstand utfardade i ndgot annat land ska galla hér i Sverige och om
hur tillstdnden ska anvandas.

Motionerna

I motion 2014/15:479 av Yilmaz Kerimo (S) framfors att det & nddvéandigt att
se over hur parkeringstillstdnden for personer med funktionsnedsattning utfar-
das for att forhindra missbruk. Motiondren menar att en mojlig 16sning kan
vara att tillstdnden registreras pa en bil i stallet for en person. | motionen anges
att parkeringstillstand fér personer med funktionsnedsattning har blivit hard-
valuta pé svarta marknaden och att ett stulet parkeringstillstdnd i dag har ett
varde pa tiotusentals kronor. Motionaren pekar pa att for den som fér inbrott i
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sin bil innebér det en forlust i bade tid och pengar men det innebér aven att
antalet platser minskar for dem som verkligen behdver dem.

I motion 2014/15:829 av Rickard Nordin (C) yrkas att regelverket om kom-
muners ratt att ta ut avgift bor ses dver sa att kommuner ges majlighet att sjélva
besluta om lokala férméner for miljobilar. Motionaren pekar bl.a. pa att de
kommuner som genom &ren har undantagit miljébilar fran parkeringsavgiften
har brutit mot lagen.

I motion 2014/15:930 av Matilda Ernkrans (S) yrkas att man bor se éver
mojligheten att i lag gdra det mojligt for kommuner och andra markégare att
Iata parkeringsavgiften bero pé fordonets miljo- och klimatpaverkan. Motion-
&ren konstaterar att flera kommuner redan har utvecklat metoder for att minska
luftfororeningarna pa sina gator genom att ge miljéfordon méjlighet att par-
kera gratis. Motionaren anser att parkeringsformaner kan vara ett bra komple-
ment till de insatser som staten gor for att minska klimatpaverkande utslapp
och for att Sverige ska klara det av riksdagen beslutade miljokvalitetsmalet
Frisk luft.

I motion 2014/15:2552 av Per Bill (M) framfors att man méste se over fra-
gan om undantag fran lokala trafikforeskrifter om utmérkningsskyldighet for
tillaten parkering under hégst sju dygn.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att parkeringsbestdmmelser kan vara ett effektivt medel
for att paverka stadstrafikens utveckling och trafikens konsekvenser pa man-
niskors halsa och miljon. Utskottet anser samtidigt att det ar viktigt att regel-
systemet for parkering uppfyller de hogt stallda kraven pa rattssakerhet och att
det ar utformat sé att det vinner forstdelse hos vagtrafikanterna. Utskottet vill
&ven lyfta fram betydelsen av att transportsystemet ar tillgéngligt for personer
med funktionsnedséttning. Det handlar om att skapa mojligheter for alla per-
soner att pé lika villkor kunna arbeta, studera och delta i olika aktiviteter i
samhallet. Mot denna bakgrund &r fragan som tas upp i motion 2014/15:479
om parkeringstillstand for personer med funktionsnedsattning angelagen, och
det ar dnskvart att frdgan om anvéandning av ny teknik for parkeringstillstand
blir foremal for fortsatta analyser och 6vervaganden. Utskottet &r dock med-
vetet om att tidigare utredningar inom parkeringsomradet har visat att det bl.a.
finns vissa integritetsaspekter att ta hansyn till nar det géller ny teknik. Det ar
darfor med tillfredsstéllelse som utskottet har tagit del av att regeringen i En
strategi for genomférande av funktionshinderspolitiken 2011-2016 anger att
den avser att under planeringsperioden vidta atgarder i syfte att se dver trafik-
forordningens bestammelser om parkeringstillstand for personer med funkt-
ionsnedsattning.

Enligt uppgift fran Naringsdepartementet har en arbetsgrupp bestaende av
representanter for Naringsdepartementet, Socialdepartementet, Transportsty-
relsen, Sveriges Kommuner och Landsting samt tva personer som utsetts av
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brukarorganisationerna gjort en mindre Gversyn reglerna om parkeringstill-
stand med fokus pa den praktiska tillampningen vid utfardandet av tillstand.
Arbetsgruppen har bl.a. berort kontrollsystemet for parkeringstillstanden samt
varit éverens om att kontrollsystemet behdver ses dver for att bl.a. motverka
eventuellt missbruk av tillstdinden. Hosten 2014 genomférde regeringen ocksa
en andring i trafikférordningen som innebdr att giltighetstiden for parkerings-
tillstinden numera ar fem ar istallet for tre ar.

Utskottet vill vidare lyfta fram att Utredningen om fossilfrihet p& vag bl.a.
har foreslagit beskattning av p-platser i staderna och krav pa att laddplatser ska
ingd nar parkeringar byggs ut. Enligt vad utskottet erfarit bereds utredningens
forslag for narvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet valkomnar vidare de dvriga initiativ som har tagits pa omradet.
Exempelvis ar det i vissa kommuner billigare eller helt gratis att parkera ett
fordon som uppfyller lokala krav for en milj6bil. Pa miljofordon.se finns upp-
gifter om gratis parkering och andra kommunala subventioner for miljobilar i
Stockholm, Géteborg och Malmé. Aven Gréna Bilister har gjort en samman-
stéllning over de kommuner som erbjuder gratis parkering for miljobilar. Vi-
dare har Stockholm Parkering infort avgiftsfri parkering for supermiljobilar pa
alla bolagets bestksparkeringar som finns utomhus (detta galler med andra ord
inte i p-hus eller garage). Totalt ror det sig om drygt 10 000 bilplatser.

Mot bakgrund av vad som anforts avstyrker utskottet motionerna
2014/15:479 av Yilmaz Kerimo (S), 2014/15:829 av Rickard Nordin (C),
2014/15:930 av Matilda Ernkrans (S) och 2014/15:2552 av Per Bill (M).

Enskilda vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om enskilda végar. Utskottet
framhaller betydelsen av ett val fungerande enskilt vagnat men fin-
ner inte skal att ta nagot initiativ med anledning av motionen.

Motionen

I motion 2014/15:1310 av Per Asling (C) yrkande 2 framfors att det bor ses
over vilka enskilda vagar som bor omklassificeras till allménna végar. Detta
kan enligt motionaren géras genom ett uppdrag till Trafikverket att se 6ver
vilka enskilda vagar som fungerar som allménna végar eller nyttjas av andra
an andelsdgarna i sadan omfattning att de bor vara allménna.

Utskottets stéllningstagande

Inledningsvis vill utskottet understryka att ett val fungerande enskilt vagnat ar
av stor vikt for att framja en positiv utveckling i hela landet. Detta har stor
betydelse for sysselséttning och tillvaxt. Inte minst pd landsbygden ar manga
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manniskor och foretag beroende av att det finns en god framkomlighet pa de
enskilda végarna. Att det enskilda végnatet &r i gott skick &r av betydelse for
att uppna transportpolitiska mal som riksdagen beslutat om ett tillgangligt
transportsystem, en hog transportkvalitet och en positiv regional utveckling.
Den forra regeringen har &ven i propositionen Investeringar for ett starkt och
hallbart transportsystem (prop. 2012/13:25) pekat pa de enskilda vagarnas be-
tydelse for mojligheterna att driva skogs- och lantbruksforetag, liksom andra
néringar som turism. Utskottet kan ansluta sig till denna bedémning.

Utskottet paminner dven om att riksdagen tidigare har beslutat om en eko-
nomisk ram om 155 miljarder kronor till drift och underhall av statliga vagar
inklusive bérighet, tjalsékring och rekonstruktion av vagar samt statlig medfi-
nansiering av enskilda végar (bet. 2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119).

Riksfarbundet Enskilda Véagar (REV) har vid sitt besok i utskottet framhal-
lit att REV genom ett samverkansprojekt tillsammans med SKL och Trafik-
verket har enats om malbilden att staten bér ha ansvar for allmanna vagar pa
landsbygd och for ett dvergripande vagnat i tatort, att kommunerna bér ha hu-
vudansvar for vaghallningen i tatorten med undantag for det 6vergripande stat-
liga vagnatet och att enskilda vighallare bor ha ansvar for vagar pa landsbyg-
den med nytta framst for fastighetségare i deras narhet. REV framhéll vidare
att foreningen genomfor pilotprojekt dar man bl.a. avser att se 6ver vaghallar-
ansvaret i tatorter.

Utskottet finner inte anledning att ta nagot initiativ med anledning av mot-
ionsyrkandet och avstyrker ddrmed motion 2014/15:1310 av Per Asling (C)
yrkande 2.

Végskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om vagskyltning. Utskottet anser att det
ar vasentligt att vagskyltningen genomfdrs under former som fram-
jar trafiksakerheten och tillgangligheten samtidigt som lokala éns-
kemal tillgodoses.

Motionerna

| motion 2014/15:168 av Cecilia Widegren (M) framfors att det bor goras lat-
tare for landsbygdsforetagare att satta upp vagskyltar. I motionen anges att
skylten i vagrenen manga ganger ar landsbygdsféretagarens effektivaste mark-
nadsforing och kan vara avgorande for foretagets fortlevnad. Motionéren
framhaller att det i forlangningen handlar om att sla vakt om en levande lands-
bygd. Trafikverket bor darfor se dver kostnaderna for och det administrativa
arbetet kring uppséttning av végskyltar.

I motion 2014/15:394 av Katarina Brannstrom (M) framfors att det bor go-
ras en dversyn av tillampningen av och bestammelserna om végskyltning i
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syfte att underlatta for naringsverksamhet pa landsbhygden. Motionaren pekar
pa att det maste finnas rimliga regler om verksamheter ska ha en chans att
locka till sig besokare. Motionaren framhaller att regelverket upplevs som sna-
rigt, godtyckligt och mycket restriktivt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet pdminner om att det &r regeringen som faststaller Sveriges vagmar-
ken och att det &r vaghallningsmyndigheten som hanterar ansékningar om vag-
visning till bl.a. turistmal. Utskottet finner denna ordning lamplig och anser
darmed inte att det ar riksdagens uppgift att besluta i fragor om végskyltning
vare sig i allmanhet eller nar det galler sarskilda turistmal. Utskottet forutsatter
i sammanhanget att vagar skyltas pa ett satt som framjar trafiksakerheten och
tillgangligheten samtidigt som det ar 6nskvért att man forsoker tillgodose 6ns-
kemal fran det lokala naringslivet och turismen.

Utskottet vill &ven pdminna om att det finns majlighet att anséka om till-
stand till s.k. forenklad vagvisning. Av Trafikverkets riktlinje Forenklad vag-
visning med F5 Vigvisare och F6 Tabellvagvisare framgar att forenklad vag-
visning &r avsedd att anvéndas just for vagvisning till sésongsbetonade verk-
samheter eller verksamheter med oregelbundna Gppettider som exempelvis
loppisar eller gardsférsaljning av potatis eller jordgubbar.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2014/15:168 av Ceci-
lia Widegren (M) och 2014/15:394 av Katarina Brannstrom (M).

Fragor om registrering och avgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om registrering och avgifter. Ut-
skottet pekar bl.a. pa att Transportstyrelsen inte langre tar ut nagon
avgift for att stélla pa ett fordon.

Bakgrund

Bestdmmelser om registrering av dgar- och fordonsuppgifter m.m. finns i la-
gen (2001:558) om vagtrafikregister och férordningen (2001:650) om végtra-
fikregister. Transportstyrelsen &r registreringsmyndighet. Av 5 § lagen om
vagtrafikregister framgar att vagtrafikregistret bl.a. har till &ndamal att tillhan-
dahalla uppgifter om fordonsagare for sadan verksamhet som staten eller en
kommun ansvarar for (t.ex. uppbord av fordonsskatt eller felparkeringsavgif-
ter), for trafiksakerhets- eller miljoandamal och for att forebygga brott i den
allménna omsattningen av fordon.
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Motionerna

I motion 2014/15:269 av Anders Hansson (M) framfors att det inte bor vara
mojligt att registrera sig som dgare till en ny bil om man har obetalda boter.
Motionaren vill darfér se dver mojligheten att forhindra att personer skriver
dver sin bil pa nagon annan for att komma undan béter, skatter och andra av-
gifter. I motionen anges att en person i dag kan vara registrerad som &gare till
ett obegransat antal bilar, vilket ocksa utnyttjas av personer som av olika skal
inte vill std som &gare till de bilar som de anvinder. Motionaren pekar pa att
det exempelvis kan vara s att man vill kunna parkera bilen utan att betala en
parkeringsavgift eller betala eventuella parkeringsbéoter.

I motion 2014/15:683 av Jan Ericson (M) yrkas att avgiften for pastallning
av fordon bor avskaffas. Som skal for yrkandet anges att manga véljer att stlla
av sina fordon under vintern eller andra perioder. Motionaren pekar pa att fo-
retag kan behdva stélla av och pa fordon sisongsvis. | motionen anges att det
ar olyckligt att Transportstyrelsen tar ut en avgift av den som staller pa sitt
fordon efter den tid som detta varit avstallt. Motionaren framhaller att varje
avstallt fordon minskar miljobelastningen och att kostnaden for myndigheten
maste vara forsumbar.

I motion 2014/15:1151 av Kenneth G Forslund (S) framférs att man boér se
éver mojligheten att gora det olagligt att stilla om kilometermétare pa fordon.
Motionéren konstaterar att bilar i dag ofta 4r byggda med s&dan kvalitet att ett
felaktigt miltal kan vara svért att avsloja med blotta 6gat. | motionen anges att
det i Sverige uppfattas som ofarligt och riskfritt att manipulera en kilometer-
matare. Motiondren anser att for att motverka den hér typen av bedrageri mot
kopare av begagnade bilar behover lagstiftningen andras sa att det blir olagligt
att manipulera kilometermataren.

I motion 2014/15:1580 av Mathias Sundin (FP) framfors att lagen om vag-
trafikregister bor dndras sd att personuppgifter som ar kopplade till agarskap
blir mindre lattillgangliga. Motionaren framhaller att det i dag ar oerhort latt
att ta reda pd vem som &ger en bil, vilket underlattar for inbrottstjuvar att p&
exempelvis flygplatser kontrollera vem som kan vara bortrest.

I motion 2014/15:2187 av Isak From (S) yrkandena 1 och 2 konstateras att
det gér att tillverka och sélja skogsmaskiner utan att klassificera dem. Motion-
aren framfor att svenska tillverkare under &ren har utvecklat alltmer hogtek-
nologiska skogsmaskiner i nara samarbete med skogsbranschen utifran arbets-
miljokrav och milj6lagstiftning. | motionen anges att tillsammans med ny kun-
skap om markskadors inverkan pa miljé och erosion har detta gett svenska
tillverkare ett forsprang pa marknaden. Motionaren framhaller dock att skogs-
traktortillverkarna inte konkurrerar pa lika villkor eftersom det i dag ar mojligt
att undga certifiering. Motionaren menar att det finns de som inte féljer samma
kravspecifikationer som de storre skogsmaskintillverkarna. | motionen anges
att det kan leda till brister och osund konkurrens och till att sékerhetskrav
kringgds. Motionaren menar att det maste vara samma forutsattningar for alla
och att det ar viktigt att papeka vikten av att alla maskintillverkare pa den
svenska marknaden foljer lagstiftningen.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att riksdagen har beslutat att Trans-
portstyrelsens verksamhet i form av tillstandsgivning, tillsyn och registerhall-
ning sedan den 1 januari 2011 i huvudsak ska finansieras med avgifter och att
principen for finansieringsformen &r sjélvkostnadstackning (prop. 2010/11:3,
bet. 2010/11:TUB, rskr. 2010/11:58). Det betyder att avgiften ska tdcka Trans-
portstyrelsens kostnader inom det aktuella omradet. Om det gar att minska
myndighetens kostnader for just det omradet kan avgiften sankas, men om
kostnaderna inte tacks kan avgiften behéva héjas. Utskottet har tagit del av att
Transportstyrelsen sedan den 1 januari 2015 inte tar ut ndgon avgift for att
stélla pa ett fordon.

Utskottet vill framhalla att civilutskottet behandlade regeringens proposi-
tion 2013/14:176 Fordonsrelaterade skulder i betdnkande 2013/14:CU36. Pro-
positionen innehdll bl.a. forslag till en ny lag om rétt att ta fordon i ansprak for
betalning av fordringar pa vissa skatter och avgifter. Syftet med lagen &r att
dels minska de restférda fordonsrelaterade skulderna till det allménna, dels
minska incitamentet att anvanda s.k. fordonsmalvakter. | betankandet Trans-
portstyrelsens databaser pa vagtrafikomradet — integritet och effektivitet (SOU
2010:76) gors en ingdende genomgéng av forutsattningarna for forslaget att
vdgra registrering av en ny dgare. | den ovan ndmnda propositionen framfor
regeringen dven att den delar Végtrafikregisterutredningens bedémning och
framfor att de stora nackdelar som férslaget att végra registrering av en ny
&gare skulle medfora, framst for privatpersoner och néringsidkare, inte uppva-
ger de eventuella férdelarna. Utredningen framhaller bl.a. att det kan finnas en
risk for att anvandningen av ofrivilliga fordonsmalvakter skulle oka, dvs. att
andras personuppgifter i hogre grad &n i dag olovligen skulle utnyttjas i an-
malningar om &garbyte. Utredningen pekade ocksa pa att forslaget inte var
forenligt med de allmanna stravandena efter en regelférenkling i samhallet. |
den ovan ndmnda propositionen framforde darfor regeringen att det inte borde
inforas ndgon mojlighet att vagra registrering av en ny dgare pa grund av kvar-
stéende fordonsrelaterade skulder. Utskottet finner inte anledning att gora né-
gon annan bedémning.

Nér det géller motionsforslag om personuppgifter och agarskap har utskot-
tet fatt veta att det inte finns nagon statistik som tyder pa att inbrott har gjorts
genom att uppgifter har hamtats fran vagtrafikregistret. Utskottet kan &ven
konstatera att fordelen med att uppgifter om &garen till en bil &r lattillgangliga
ar att en kopare faktiskt vet att han eller hon handlar med ratt dgare.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2014/15:269 av An-
ders Hansson (M), 2014/15:683 av Jan Ericson (M), 2014/15:1151 av Kenneth
G Forslund (S), 2014/15:1580 av Mathias Sundin (FP) och 2014/15:2187 av
Isak From (S) yrkandena 1 och 2.
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Vissa sakerhetsrelaterade fragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa sékerhetsrelaterade fra-
gor. Utskottet framhaller bl.a. att det forutsétter att Transportstyrel-
sen gor vél avvagda bedomningar for att uppréatthalla trafiksaker-
heten.

Jamfor reservation 7 (SD).

Motionerna

I motion 2014/15:78 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) framfors att vagbulor som an-
vands som fartdampande atgard bor standardiseras. Motionarerna framfor att
vagbulor har orsakat stora arbetsmiljoproblem for yrkeschaufforer, framst
busschaufforer. Motionarerna konstaterar att vagbulorna har manga olika for-
mer och storlekar. I motionen anges att motionarerna inte motsatter sig att vag-
bulor anvands som fartdampande &tgédrd men att de bér standardiseras sa att
de blir sa skonsamma som majligt for yrkestrafiken.

I motion 2014/15:169 av Cecilia Widegren (M) framfors att en A-traktor i
Sverige har samma konstruktiva hastighet som en traktor, dvs. 30 km/h. Mo-
tionaren pekar pé att enligt EU-regler ar den konstruktiva hastigheten for trak-
torer i dag 40 km/h. Motionaren anser dérfor att reglerna bor dndras sa att den
konstruktiva hastigheten ar 40 km/h.

I motion 2014/15:718 av Eva Sonidsson (S) framhalls att sedan maj 2009
ingdr inte kontroll av gasol i den obligatoriska kontrollbesiktningen av hus-
vagn och husbil och att det nu ar &garens ansvar att kontrollera gasolanlégg-
ningen. Motionaren anfor att det ar alltfor manga som inte bryr sig eller har
tillrdckliga kunskaper for att kontrollera anlaggningen. Motiondren anser att
for att 6ka sékerheten och forebygga olyckor bér en gasolkontroll i husbilar
och husvagnar ingd i den obligatoriska kontrollbesiktningen.

I motion 2014/15:1671 av Penilla Gunther (KD) framfors att Transportsty-
relsens foreskrifter om varselljus bor ses 6ver da det enligt dessa bara ar varsel-
lyktorna framét som ska vara inkopplade. Motionéren anser att det &r ett pro-
blem att inte alla bilforare slar p& halvljuset vid skymning, i tunnlar och déliga
siktforhallanden.

Utskottets stallningstagande

Nar det géller motionsforslagen om vad som ska inga i kontrollbesiktningen
kan utskottet konstatera att det bl.a. &r Transportstyrelsen som har bemyndi-
gande att utfarda sadana foreskrifter. Utskottet forutsatter att Transportstyrel-
sen och Gvriga aktorer ar val skickade att ta fram andamalsenliga foreskrifter.
Utskottet anser inte att det &r riksdagens uppgift att besluta om vad som ska
ingd i kontrollbesiktningen.
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Nér det géller motionsforslaget om varselljus kan utskottet konstatera att
det &r viktigt for samspelet i trafiken att fordon har ratt belysning. Utskottet
har fortroende for att Transportstyrelsen gor vél avvégda beddmningar for att
uppratthalla trafiksakerheten.

Nar det galler motionsforslaget om hastighet och fartddampande atgarder vill
utskottet framhalla att hastighetsfragan &r central i arbetet med nollvisionen.
Det &r av storsta vikt att hastighetsgranserna &r val avvagda och att de respek-
teras. Hastighetsfragan har vid framtagandet av nollvisionens etappmal 2020
ocksa identifierats som sarskilt viktig. Hastigheten ar ofta avgérande for en
olyckas konsekvenser och péaverkar aven forarens majligheter att undvika en
olycka. Hastigheten pa en véag ska vara anpassad efter vagens standard och
vara baserad pa det krockvald som manniskan tal. Om medelhastigheten pa en
vag minskar, foljer att andelen dodade och skadade i olyckor ocksa minskar.
Vid varje reglering av hastigheten pa en véagstracka maste en avvagning mellan
flera olika faktorer goras, t.ex. framkomlighet, bilforarnas efterlevnad av has-
tighetsbegransningarna, dversiktlighet samt risken att skadas och dodas vid en
kollision. Utskottet forutsatter att vederborlig hénsyn i detta sammanhang éven
tas till yrkesforares arbetsmiljo. Utskottet anser vidare, nar det géller fragor
om hastighet, att det inte &r riksdagen som i detalj ska uttala sig om hur ansva-
riga myndigheter och kommuner ska utfora sina uppgifter. Mot denna bak-
grund avstyrks darmed motionerna 2014/15:78 av Jimmy Stahl m.fl. (SD),
2014/15:169 av Cecilia Widegren (M), 2014/15:718 av Eva Sonidsson (S) och
2014/15:1671 av Penilla Gunther (KD).

Motorcyklar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om att ta fram en handlingsplan for att
framja motorcyklar. Utskottet framhaller att det foljer utvecklingen
av bl.a. elmotorcyklar med intresse.

Motionen

I motion 2014/15:1290 av Sten Bergheden (M) framfors att manga i dag har
mojlighet att ta motorcykeln i stallet for bilen till jobbet och aktiviteter. Mot-
iondren anser att for att det ska bli annu lattare att ta motorcykeln bor rege-
ringen se dver mojligheten att ta fram en handlingsplan for detta och for hur
en sadan kan genomforas.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet anser att motorcykeln i manga fall kan vara ett branslesnalt och ut-
rymmeseffektivt alternativ till personbilen. Utskottet delar darfér motionérens
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syn att det kan finnas skél att gora det lattare for ménniskor att anvéanda mo-
torcykeln som transportmedel. Utskottet har ocksd med intresse noterat ut-
vecklingen av elmotorcyklar. Utskottet har tagit del av att Trafikverket, Trans-
portstyrelsen, Moped- och Motorcykelbranschens Riksforbund, NTF, Rikspo-
lisstyrelsen, Sveriges Trafikskolors Riksférbund, Sveriges Kommuner och
Landsting, Sveriges Motorcyklister och Trafikférsakringsféreningen har tagit
fram en gemensam motorcykel- och mopedstrategi fram till 2020. Mélet med
den nya strategin &r att visa hur antalet dddade motorcyklister och mopedister
kan halveras och hur antalet mycket allvarligt skadade kan minska med 40
procent mellan 2010 och 2020. | strategin konstateras att bade motorcyklar
och mopeder fyller viktiga transportbehov for sina anvandare. Vidare anges
att de ocksa i hog grad ar livsstilsrelaterade fordon som berikar manga manni-
skors fritid. | strategin lyfts fram att med 6kad trangsel och krav pa energief-
fektiva transporter kan motorcyklar fylla en viktig transportfunktion i sam-
hallet. Utskottet &r positivt till detta.

Utskottet finner inte skl att i nulaget ta nagot initiativ med anledning av
motionsyrkandet men foljer med intresse utvecklingen av bl.a. elmotorcyklar.
Mot denna bakgrund avstyrks motionen 2014/15:1290 av Sten Bergheden
(M).
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1. Enfossiloberoende fordonsflotta, punkt 1 (M, C, FP, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Robert Halef (KD) och Lars
Tysklind (FP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:2317 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 15,

bifaller delvis motion

2014/15:2318 av Lars Hjélmered m.fl. (M) yrkande 9 och

avslar motionerna

2014/15:847 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 4 och

2014/15:1837 av Thomas Finnborg (M).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att omstallningen till ett Iangsiktigt hallbart
transportsystem ar en av de stdrsta utmaningarna som transportpolitiken star
infor. Alliansregeringen vidtog darfor ett antal atgarder, inom flera omraden,
for att bryta Sveriges beroende av fossila bréanslen inom transportsektorn och
for att framja en fossiloberoende fordonsflotta. Att minska transportsektorns
fossilberoende &r ett prioriterat arbete for att na visionen om att Sverige ska
vara klimatneutralt till 2050. Vi har ocksa redan kunnat se resultat av satsning-
arna. Végtransporternas utslapp minskar bl.a. genom att nya bilars utslapp har
minskat och andelen fornybara drivmedel har 6kat. Av Trafikanalys rapport
Uppféljning av de transportpolitiska malen (rapport 2014:5) framgar bl.a. att
utslappen av koldioxid fran inrikes transporter 2013 for forsta gdngen berak-
nades vara nagot lagre &n de var 1990. Det var saledes det forsta aret som
transportsystemet bidrog till att uppfylla Sveriges internationella klimatéta-
ganden. Vi vill i ssmmanhanget sarskilt lyfta fram den utredning om fossilfri-
het pa vag som alliansregeringen tillsatte, vars forslag nu ar foremal for bered-
ning inom Regeringskansliet. Vidare vill vi peka pa att under alliansregeringen
forlangdes aven nedsattningen av férmansvardet for miljobilar, och Trafikver-
ket fick i uppdrag att foresla hur en demonstrationsanlaggning for elektrifie-
rade végar skulle kunna byggas upp. Under alliansregeringen 0kade andelen
fornybar energi i transportsektorn, och det EU-gemensamma malet om 10 pro-
cent fornybar energi i transportsektorn till 2020 néddes med étta &rs marginal.
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Vi anser dock att det kravs ytterligare insatser for att stdlla om transportsy-
stemet och na en 6kad andel fornybara drivmedel med hog klimatprestanda,
liksom effektivare transporter. Det &r nddvandigt for att inte den positiva ut-
veckling vi har sett de senaste aren ska stanna av. Vi vill understryka att insat-
serna bor vara langsiktiga och effektiva samt framja teknikutveckling. Vi vill
bl.a. sérskilt premiera drivmedel med stor klimatnytta genom att skattebefria
hallbara biodrivmedel, s& som andra generationens biodiesel HVO. Vi vill in-
fora ett s.k. bonus—malus-system samt héja fordonsskatten genom en héjning
av koldioxidbeloppet. Vi anser i sammanhanget att det & anméarkningsvart att
regeringen i budgetpropositionen inte avsatte tillrackliga medel eller en for-
langning av supermiljobilspremien da det rader stor osékerhet om hur rege-
ringen avser att utforma det planerade bonus—malus-systemet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

2. En fossiloberoende fordonsflotta, punkt 1 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:847 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 4 och

avslar motionerna

2014/15:1837 av Thomas Finnborg (M),

2014/15:2317 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 15 och
2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M) yrkande 9.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att transportsektorn ar 1angt ifrdn att nd bade svenska och
internationella klimatmal. Utslapp fran inrikes transporter star for ungefar en
tredjedel av Sveriges totala klimatutslapp, och av dessa star vagtrafiken for en
dominerande del. Om Sverige ska na sina klimatmal kravs darfor stora insatser
for att minska vagtrafikens koldioxidutslapp. For att vanda utvecklingen me-
nar jag att det &r nodvandigt med flera olika atgarder. Jag vill sarskilt peka pé
att det tekniskt sett inte ar ndgot problem fér fordonsindustrin att stalla om sin
produktion till bilar som helt eller delvis kan framforas pa drivmedel eller driv-
medelssystem som &r mindre miljofarliga &n bensin och diesel. Jag anser dar-
for att det ar rimligt att riksdagen bestammer ett artal om nar bilar som drivs
med enbart fossila branslen inte langre ska fa finnas kvar pd marknaden. Trots
att vi inte vet vilka branslen eller drivmedel som kan vara aktuella framéver
&r det viktigt, menar jag, att sanda en politisk signal till fordonstillverkare om
att styra om produktionen till fordon som kan drivas med férnybara brénslen
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eller drivmedelssystem. Mot bakgrund av Sveriges medlemskap i EU anser
jag ocksa att Sverige inom EU bor driva krav pa ett inférande av ett slutar for
forsaljning av bilar med fossil drift. Jag anser &ven att det bor sattas upp lik-
nande mal for lastbilar, dock forst efter att denna fraga har utretts vidare.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

3. Lagen om skyldighet att tillhandahalla férnybara branslen,
punkt 3 (SD)

av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:1020 av Runar Filper och Jonas Millard (SD) och

avslar motion

2014/15:246 av Mattias Backstrom Johansson (SD).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att forutsattningarna for att kunna bo och verka pa den
svenska landsbygden forsamrades nar den s.k. pumplagen tradde i kraft den 1
april 2006. Vi vill peka pa att 94 procent av alla bilister &ger fordon som drivs
av bensin eller diesel. Att bo pa landsbygden innebar darfor ofta att man ar
beroende av serviceinrattningar som tillnandahéller sadana drivmedel. Efter
pumplagens ikrafttradande har manga serviceinrattningar av ekonomiska skl
tvingats l4gga ned sin verksamhet eftersom de inte har rad att installera an-
laggningar med férnybara drivmedel.

Vi anser att det &r bra med fler och béttre fornybara drivmedel, men det ska
inte vara ett krav att tillhandahalla sddana. Vi vill ocksé framhalla att manga
sma néringsidkare lever pd marginalen och att det ar ekonomiskt pafrestande
att tvingas investera i en biogasanlaggning eller etanolpump. Skyldigheten for
bensinstationer och andra forsaljningsstallen att tillhandahalla férnybara driv-
medel bor darfor tas bort.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

4. Fordonsbesiktning, punkt 7 — motiveringen (M, C, FP, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Robert Halef (KD) och Lars
Tysklind (FP).
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Stallningstagande

Vi anser att fordonshesiktning pa en konkurrensutsatt marknad kan utformas
pa ett satt som gynnar konsumenterna samtidigt som hogt stallda krav pa tra-
fiksakerhet och miljokontroll uppnas lika val.

Utskottet har ocksa i flera olika sammanhang fort fram att omreglering av
marknader kraver sarskild omsorg. Det dr ocksd mot den bakgrunden som riks-
dagen har beslutat om att Transportstyrelsen ska kontrollera att fordonsbesikt-
ningsmarknaden fungerar vél nér det géller trafiksékerhet, miljo, prisutveck-
ling, teknikutveckling och tillganglighet. Transportstyrelsen foljer darfor
ocksa utvecklingen nogsamt. Vi vill sarskilt peka pa att Transportstyrelsen vid
bestk i utskottet framforde att det for narvarande finns 380 besiktningsstat-
ioner, vilket &r 50 procent fler an 2009. Vi vill &ven lyfta fram att antalet be-
siktningstekniker har 6kat med 44 procent sedan 2010. Aven Swedac har vid
sitt besok i utskottet framhallit att tillgangligheten pa fordonshesiktningsmark-
naden har dkat kraftigt sedan 2010. Enligt Swedac géller detta dven besiktning
av tunga fordon.

| fraga om tillgangligheten har denna 6kat bade avseende ett storre antal
besiktningsstationer totalt samt att det i dag till skillnad fran tidigare finns be-
siktningsstationer pd manga orter som tidigare saknade sadan. Vi upplever den
storre tillgangligheten i form av att de tidigare aterkommande klagomalen pa
brist pa besiktningstider och langa koer i stort sett har upphort.

Vi vill ocksd framhalla att det av Transportstyrelsens rapport Fordonsbe-
siktningsmarknaden 2013 framgér att de foretag som har tratt in p4 marknaden
for besiktning av latta fordon haller en likvardig besiktningskvalitet pa sina
forrattningar. Vi vill pAminna om att reglerna for kontrollbesiktning av fordon
ar fortsatt andamalsenliga i och med konkurrensutsattningen och att kraven pa
de ackrediterade besiktningsorganen och deras certifierade besiktningstekni-
ker ar hoga. Swedac har dven pekat pa att teknikutvecklingen gar framat. Vi
kan ocksa konstatera att konkurrensutsattningen medger dven mojlighet till en
flexibel och tillfalligt annan prissattning vid exempelvis olika tider pa dagen,
nydppning av stationer, stor volym av besiktningar, drop-in osv.

Vi vill pdminna om att redan i proposition 2009/10:32 Fordonsbesiktning
forutsags att en viss prisokning pa fordonsbesiktningsmarknaden kunde ske. 1
Transportstyrelsens ovan nimnda rapport konstateras dock att den farhaga
som fanns infér omregleringen om hdogre priser i glesbygd dér konkurrensen
ar 1ag liksom mindre utbud av besiktningsstationer har uteblivit.

Mot denna bakgrund avstyrker vi motion 2014/15:2188 av Isak From (S).

5. Vinterdack, punkt 9 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande ly-
delse:
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Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:1023 av Julia Kronlid (SD),

bifaller delvis motionerna

2014/15:556 av Per Lodenius och Anders Ahlgren (C) och

2014/15:1647 av Penilla Gunther (KD) samt

avslar motion

2014/15:2076 av Phia Andersson m.fl. (S).

Stallningstagande

Vi anser att regeringen bor utreda mojligheten att aterga till den lagstiftning
som gallde fore den 1 december 2009, dvs. att tillata dubbdack oavsett véaglag
fram till den 30 april. Vi kan konstatera att perioden den 15-30 april &r en
mycket ostadig och opélitlig period vad géller véglag i Sverige. Kyla, frost och
snofall kan komma plétsligt och déremellan kan det vara torrt vaglag. Det &r
omojligt att forutspa vadret, och det ar ocksa osannolikt att manniskor skulle
byta mellan sommardack och vinterdack var och varannan dag. Vi vill ocksa
framhalla att enligt en studie fran Trafikverket minskar risken for dédsolyckor
vid vintervaglag med 42 procent vid anvandningen av dubbdéck jamfort med
friktionsdack.

Vi anser att det &r viktigare att forebygga bilolyckor &n att minska vagsli-
taget och menar att dagens regelverk okar risken for bilolyckor och dodsfall.
Vi vill i sammanhanget ocksa peka pa att det finns andra satt att minska sprid-
ningen av farliga luftpartiklar, bl.a. genom att stdda gatorna battre och minska
trafiken i allménhet.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen tillkanna som sin mening.

6.  Historiska fordon, punkt 10 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:1241 av Patrik Jonsson och Josef Fransson (SD) yrkande 3 och
bifaller delvis motion

2014/15:321 av Niklas Karlsson (S).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att veteranbilshobbyn ar en utbredd och véxande folkrorelse
som engagerar manga. Olika arrangemang med veteranbilar ar ocksa en viktig
del av turistnaringen. Det &r ocksa en hobby som 6verbrygger séaval klass- som
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generationsklyftor. Vi vill ocksa framhalla att utan alla duktiga motorentusi-
aster hade Sveriges framgangar inom fordonsindustrin inte varit mojliga. For
att framja och underlatta for historiska fordon anser vi att det vore énskvart att
infora en sérskild registreringsform for historiska fordon som endast framfors
begransade strackor for att darigenom skilja dem frdn fordon for dagligt bruk.
Vi anser att en sadan registreringsform dven bor galla historiska motorcyklar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

7. Vissa sdkerhetsrelaterade fragor, punkt 15 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:78 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) och

avslar motionerna

2014/15:169 av Cecilia Widegren (M),

2014/15:718 av Eva Sonidsson (S) och

2014/15:1671 av Penilla Gunther (KD).

Stallningstagande

Hoga hastigheter med fordon i omraden dar oskyddade trafikanter vistas kan
leda till otacka olyckor. Det ar darfor nédvandigt med olika fartdampande at-
gérder i tatorter. Det finns en rad olika typer av sddana fartdampande tgarder,
exempelvis refuger, vagbulor och fartkameror. Det har dock visat sig att véag-
bulor kan leda till stora arbetsmiljoproblem for yrkeschaufforer da diskarna i
ryggens kotpelare kan skadas. Vi kan konstatera att vagbulorna har manga
olika former och storlekar. Vi anser dérfor att vagbulor, som behdver anvandas
som fartdampande &tgard, bor standardiseras sa att de blir s3 skonsamma som
mojligt for yrkestrafiken.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2014/15

2014/15:78 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att standardisera vagbulor vid anvandande av fartdampande atgard.

2014/15:168 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se dver mojligheterna att forenkla for landsbygdsforetagare att
sétta upp vagskyltar.

2014/15:169 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om hastighetsbegransning for A-traktorer.

2014/15:203 av Roger Haddad (FP):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om flytt av dvergivna bilar.

2014/15:230 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se éver mojligheten att utse E20, huvudvégen mellan Sveriges
storsta och nést storsta stad, till projektvag for eluttag.

2014/15:232 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att inféra grona registreringsskyltar for miljobilar.

2014/15:246 av Mattias Backstréom Johansson (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att inkludera elenergi som ett fornybart drivmedel i pumplagen.

2014/15:269 av Anders Hansson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om nyregistrering av bilar trots obetalda boter.
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2014/15:321 av Niklas Karlsson (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att underlatta bevarandet, underhallet och brukandet av historiska
vagfordon

2014/15:394 av Katarina Brannstrom (M):

Riksdagen tillk&nnager for regeringens som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om en Oversyn av lagar och regelverk samt hur tilldmpning sker for att
underlatta for naringsverksamhet pa landsbygden.

2014/15:479 av Yilmaz Kerimo (S):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om parkeringstillstand for personer med rérelsehinder.

2014/15:556 av Per Lodenius och Anders Ahlgren (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att forlanga tiden mellan da det ar lagstadgat krav att anvanda vin-
terdack och nar man senast pa varen far anvanda dubbade vinterdack till minst
fyra veckor.

2014/15:564 av Per Lodenius och Ola Johansson (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att utreda hur fler laddstationer for elbilar kan skapas utefter véra
vagar.

2014/15:683 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att avskaffa avgiften for pastallning av fordon.

2014/15:718 av Eva Sonidsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om kontroll av gasol i husbilar och husvagnar.

2014/15:793 av Barbro Westerholm (FP):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att vagtrafikbullerfragan bor tas upp brett med inrikt-
ningen att i steg vasentligt minska omfattningen av halsoeffekterna.

4. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att en myndighet bor ges det dvergripande ansvaret for
vagbullerfragorna.
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2014/15:829 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om &ndringar i lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upp-
latelser av offentlig plats, m.m.

2014/15:847 av Emma Wallrup m.fl. (V):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Sverige i EU bor driva krav pa inférande av ett slutar
for forsaljning av bilar med fossil drift.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag som gynnar
bilpoolernas verksamhet.

2014/15:930 av Matilda Ernkrans (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att regeringen skyndsamt bor ta initiativ till att se 6ver mojligheten
att i lag gora det mojligt for kommuner och andra markagare att lata parke-
ringsavgiften bero pa fordonets miljo- och klimatpaverkan.

2014/15:1020 av Runar Filper och Jonas Millard (SD):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att ta bort skyldigheten for bensinstationer och andra férséljnings-
stéllen att tillhandahélla férnybara drivmedel.

2014/15:1023 av Julia Kronlid (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att utreda mojligheten att aterga till den lagstiftning som gallde fore
den 1 december 2009, att tillata dubbdéck oavsett vaglag fram till den 30 april.

2014/15:1151 av Kenneth G Forslund (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se Over mojligheten att gora det olagligt att stélla om kilometer-
matare pd fordon.

2014/15:1241 av Patrik Jonsson och Josef Fransson (SD):

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att framja veteranbilshobbyn genom att inféra en sér-
skild registreringsform fér hobbyfordon.
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2014/15:1253 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att vid utbyggnaden av E20 planera sa att den blir Sve-
riges forsta elmotorvég.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om mdjligheten att de testanl&ggningar av elvégar som pla-
neras forlaggs till E20 och Vastsverige.

2014/15:1290 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se dver mojligheten att ta fram en handlingsplan for hur man kan
underlatta for motorcyklar i trafiken och forslag pa hur en sadan plan kan ge-
nomforas.

2014/15:1310 av Per Asling (C):

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om en dversyn av vilka enskilda vagar som bér omklassifi-
ceras till allménna végar.

2014/15:1580 av Mathias Sundin (FP):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att lagen om véagtrafikregister ska dndras s att personuppgifter som
&r kopplade till &garskap blir mindre l&ttillgéngliga.

2014/15:1647 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att ater forlanga tiden for byte av dubbdack till den 1 maj.

2014/15:1671 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se dver Transportstyrelsens foreskrifter om anvandningen av
varselljus.

2014/15:1837 av Thomas Finnborg (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om majligheten att se 6ver behovet av en langsiktig strategi for miljo-
klassificeringen av bilar.
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2014/15:2076 av Phia Andersson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att kontrollera att dacken ar godkénda pa langtradare som kor genom
Sverige men som &r registrerade i andra lander.

2014/15:2082 av Lennart Axelsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av att se dver lagstiftningen vad géller mojligheten att
snabbt fa bort 6vergivna fordon fran skog och mark.

2014/15:2127 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om en statlig satsning pa infrastruktur for elbilar.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att elbilar tills vidare ska fa tillgang till bussfiler.

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om att elbilar ska fa kostnadsfri parkering i hela landet.

2014/15:2134 av Per Klarberg m.fl. (SD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att Sveriges regering maste gora mer for att stimulera
inforandet av elbilar.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att forbjuda trangselskatt for elbilar.

2014/15:2187 av Isak From (S):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om osund konkurrens inom skogsmaskinindustrin.
2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors

i motionen om att 6vervaga mojligheterna till ett battre samarbete mel-
lan berérda myndigheter.

2014/15:2188 av Isak From (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om tillganglighet till fordonsbesiktning i hela landet.

2014/15:2317 av Lars Hjalmered m.fl. (M, C, FP, KD):

15.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om en fossiloberoende fordonsflotta.
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2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om en fossiloberoende fordonsflotta.

2014/15:2427 av Anders Akesson (C):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att det arbete och de erfarenheter som nu gors tack vare
de initiativ som togs av alliansregeringen for utveckling av elektrifie-
rade végar tas till vara pa ett sadant satt att utvecklingsarbetet inte tap-
par fart utan i stallet kan realiseras.

2014/15:2552 av Per Bill (M):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om undantag fran lokala trafikféreskrifter om utmarkningsskyldighet for
tillaten parkering under hogst sju dygn.

2014/15:2621 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om bilar och fordon som lamnas.

Tryck: Elanders, Vallingby 2015
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