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Regeringen foreligger riksdagen vad som har tagits upp i bifogade utdrag
ur regeringsprotokollet den 3 mars 1988 for den atgird och det dndamail
som framgér av forcdragandens hemstillan.

Pa regeringens viignar

Ingvar Carlsson

Sven Hulterstrom

Propositionens huvudsakliga innehall

Efter framstallning fran riksdagen ldgger regeringen i denna proposition
fram forslag till sjofartspolitiska atgarder. Regeringen foreslar att ett sér-
skilt statsbidrag infors till svenska rederier for att sinka redarnas beman-
ningskostnader. Fér budgetiret 1988/89 utgar bidraget med 38 000 kr. per
helarsanstélld sjoman sysselsatt pa svenskt handelsfartyg i fjarrfart. Kost-
naden for staten beriiknas till 300 milj. kr. for budgetaret 1988/89. Rege-
ringen kommer senare i en sirskild proposition att foresla befrielse fran
sjomansskatt for tjanstgoring pa svenska handelsfartyg i fjarrfart.
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Féredragande: statsradet Hulterstrém

Proposition om vissa sjofartspolitiska atgarder
1 Inledning

Trafikutskottet utialade i sitt betdnkande 1987/88:8 om behovet av sjo-
fartspolitiska Atgiirder sammanfauttningsvis bl. a. féljande.

Mot bakgrund av den svenska handelsflottans snabbuy minskning pa
senarc dr och dess betydelse sidrskilt frén beredskapssynpunkt foreslir
utskottet 1 betinkandet att riksdagen ger regeringen till kiinna att det ér
noédvindigt att skyndsamt vidta langsiktiga dtgérder i syfte att bibehalla en
svenskflaggad handelsflotta av rimlig omfattning. Regeringen bér dirfor
enligt utskottet senast den 10 mars 1988 forelagga riksdagen forslag om
sddana dtgirder.

I sammanhanget noterar utskottet atl regeringen sagt sig vara beredd att
foresla skattefrihet for anstillda for inkomst pd svenska fartyg i fjérrfart.

Som exempel pd ytterligare dtgiarder anger utskottet insatser via stats-
budgeten samt anviindning av investeringsfonderna for att underlita inve-
steringar i fartyg.

Riksdagen beslot (rskr. 107) att bifulla utskottets hemstillan att riksda-
gen som sin mening skulle ge regeringen till kiinna vad utskottet anfért om
behovet av sjofartspolitiska atgiirder.

[S®]

Sjofartsnaringens utveckling och forutsittningar
2.1 Den svenska handelsflottans utveckling m. m.

Den svenska sjofartens utveckling foljer sedan &r 1975 en i stort sett
obruten nedatgaende trend. Den svenska handelsflottan, med undantag av
farjetrafiken och viss trafik med specialfartyg, har minskat kraftigt under
tiodrsperioden. Antalct svenskflaggade fartyg har minskat med drygt en
tredjedel. antalet sysselsatta har i stort sett halverats och det svenska
tonnaget har minskat till en femtedel av 1975 rs niva. Ar 1975 bestod den
svenska handelsflottan av ca 630 fartyg om totalt ca 13.0 milj. ton dodvikt
med ca 24 000 ombordanstillda. Vid mitten av ar 1987 fanns 424 fartyg om
ca 2.6 milj. ton dédvikt. som sysselsattc mellan 12000 och 13 000 personer.
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Néigot mindre in hilften av fartygen opercrar i nérsjofart och sysselsitter
ca 4000 personer.

Samtidigt som den svenskflaggade handelsflottan minskat kraftigt i om-
fattning har svenska rederier i 6kad utstrickning engagerat sig i 4gande och
drift av fartyg under utlindsk flagg. Den svenskigda utlandsflaggade flot-
tan dr tonnagemaissigt uppskattningsvis dubbelt si stor som den svensk-
flaggade. Den samlade dédvikten uppgar till ca 4.5 milj. ton fordelad pa ca
115 fartyg. Drygt ett trettiotal av dessa fartyg drivs for nirvarande med
svensk besittning under det s. k. internationaliseringsavtalet med totalt ca
1200 personer sysselsatta. Dessutom hyr svenska redare in ett stort antal
fartyg frin utlandet. Sammanlagt kan det tonnage som svenska redarc
disponcrar uppskattas till ca 700 fartyg med en dédvikt om drygt 8 milj.
ton.

Sveriges andel av virldshandelsflottan har under de senaste tio aren

minskat frin 2 % till 0,5 9. Om den utlandsflaggade svenskiigda flottan -

medriaknas utgér andelen drygt 1 %. OECD-lindernas andel har under
samma tid minskat frin 60 % till 40 %. Samtidigt har u-lindernas andel
mer in fordubblats fran 8,5 % till drygt 20 %.

Minskningen av den svenska handelsflottan forklaras tramtor allt av den
strukturella omvandling som skett under den senaste tioarsperioden inom
den internationella sjofarten. Protektionism och Gverkapacitet pa fartygs-
marknaden ingdr som element i denna omvandling. En mer avgorande
forklaring till den svenska handelsflottans negativa utveckling ir emeller-
tid svarigheterna att under nuvarande forutsittningar driva en Ionsam
rederiniring med svensk besittning. Bemanningskostnaderna blir for
hoga. Med den utveckling som dger rum inom den internationella sjofarten
med ett 6kat utbud av tonnage under bekvamlighetsilagg och ligkostnads-
flagg far de hoga bemanningskostnaderna en avgorande betydelse for den
svenska handelsflottans konkurrenskraft.

Linder som mojliggor att fartyg kan drivas med liga kostnader domme-
rar alltmer den internationella sjofarten. Under sddana flaggor férekom-
mer, som jag framholl i den trafikpolitiska propositionen, ingen eller lag
foretagsskatt och inkomstskatt pé sjoinkomster. Vidare finns exempel pa
att anstillda inte erbjuds ndgra sociala forméner som pension, sjukersitt-
ning eller semester. Det forekommer édven stora variationer i friga om
anstallningstrygghet och arbetstidsreglering. De traditionella sjofartsnatio-
nerna har med olika medel forsokt fa ner kostnaderna for sina handelsflot-
tor. Ett medel som blivit allt vanligare &r att man godtar anstdllnlng av
lagkostnadsbesittningar pa sina fartyg.

Det norska internationella fartygsregistret som inriattades férra ret ger
norska redare mojlighet att anstélla utlindsk personal till laga kostnader.
Den danska regeringen har nyligen lagt fram ett lagforslag om ett danskt
internationellt fartygsregister.

1 Sverige har statsmakterna vidtagit en rad atgirder for att stddja svensk
sjofartsniring. Insatserna har varit av biade generell och selektiv karaktar.
De har t. ex. gallt viirde- och kreditgarantier och bidrag till sjoménnens fria
hemresor. Mellan aren 1982 och 1985 utgick rederistdd bascrat pd inbetald
sjomansskatt.
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1 oktober 1983 slot Sveriges Redareforening och berérda fackliga organi-
sationer ett avtal om dverforing av fartyg till utlindsk flagg. Detta s. k.
internationaliseringsavtal reglerar ocksé anstéllningsvillkor for anstillda i
svenska rederier for tjinstgoring pa fartyg som med bibehéllet svenskt
agar- och/eller driftsinflytande 6verfors till utlandsk flagg. Avtalet férutsat-
te for sin tillimpning vissa dndringar i skattelagstiftningen. Med anledning
av forslag i prop. 1984/85:175 godkinde riksdagen (SkU 59, rskr. 351) att
anstillda ombord pd utlindska fartyg undantas fran skatt i Sverige om
fartyget gér i occanfart och anstéllningen och vistelsen utomlands varat
minst sex manader. Riksdagen beslot (SkU 1987/88: 18) att forlinga skatte-
befrielsen t.o. m. 1989 érs taxering. Som forutsittning for skattebefrielse
giller att den anstiilldes arbetsgivare dr en fysisk person bosatt i Sverige
eller en dar hemmahorande juridisk person. Genom ett sirskilt avtal har
dessutom den anstélldes sociala skydd reglerats. For redaren har detta
inneburit att kostnaden foér det sociala skyddet reducerats med ca hilften
samtidigt som den anstéllde enligt parternas uppfattning fitt i princip

ofdrandrat socialt skydd.

2.2 Konkurrensvillkoren for svensk sjofart

Bemanningskostnaden utlgér totalt sett en mindre andel av totalkostnaden
for att driva ett fartyg. For nya, stora fartyg utgdér bemanningskostnaden
cndast ca 10 % av totalkostnaden. Men det ér framfor allt variationerna i
denna del som ir utslagsgivande i konkurrensen. Ovriga kostnader ar i
princip lika {6r fartyg under alla flaggor, i vissa fall med undantag for en del
av kapitalkostnaderna.

Variationerna i bemanningskostnaden beror bl. a. pé olikheter i skatte-
och avgiftssystemen linderna emellan. Dessa variationer framgar klart av
féljande sammanstillning som redovisats i Tjdnsteménnens Centralorgani-
sations skrift Framtid for svensk sjofart friin april 1987.

Kostnad for att driva ett fartyg med 24-mans beséttning:

— Svensk flagg och svensk besiittning 10,5 milj. kr.
— Bekvamlighetsflagg och svensk bemanning med
internationaliseringsavtal 7.2 milj. kr.
— Bekviimlighetsflagg och avtal enligt Internationella
Transportfederationens (ITF) standard 6 milj. kr.
— Bekvamlighetsflagg med engelskt befil och
asiatiskt manskap 3—4 milj. kr.
— Bekvamlighetsflagg med indiskt befil och
asiatiskt manskap 1—3 milj. kr.

Dirutover framhélls i TCO:s skrift att det finns icke I'TF-godkiinda
kombinationer for flagg och besittningar med ytterligare ligre beman-
ningskostnader. Av bekvamlighetsflottans totalt ca 8000 fartyg har enbart
ca 20 % slutit avtal som godkiints av ITF.

Huvuddelen av Sveriges viktigaste konkurrentlinder har bemannings-
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kostnader som ligger mellan 4 milj. kr. och 7 milj. kr. fér niimnda schablon-
fartyg. Genom internationaliseringsavtalet kan svenska redarc med ut-
landsflagg komma ner till en kostnad pa mellan 6 milj. kr. och 7 milj. kr.
Konkurrensforutsiitiningarna inom Norden har emellertid férdndrats i och
med att Norge inriittat ett internationellt fartygsregister. Fartyg registrera-
de i detta register kan drivas med mycket laga kostnader, helt i niva med
den bekvimlighetsflaggade flottan.

For att den svenska handelstlottan skall bli helt igenom konkurrenskraf-
tig krdvs saledes betydande kostnadssinkningar.

For att jamstalla kostnadsliget [Or svenskflaggade fartyg med svenska
fartyg under internationaliseringsavtal maste bemanningskostnaderna sin-
kas med upp till 40 7 i jaimfGrelse med dagsliget. For att kunna konkurrera
med fartyg i det norska internationella registret krivs en reducering med ca
55 % och for att bli jimstilld med de verkliga lagkostnadsflaggorna skulle
det krivas kostnadssidnkningar med nirmare 80 %.

Sjoarbetsmarknadens parter har fort fram vissa forslag till atgéirder for
att sinka bemannings- och kapitalkostnaderna {or fartyg under svensk
flagg. Dessa forslag finns redovisade i den trafikpolitiska propositionen
(prop. 1987/88:50). Sveriges Redareforening har diirefter i en skrivelse till
regeringen i januari 1988 redovisat forslag till sjofartspolitiska atgéarder. 1
skrivelsen hinvisar redareforeningen till en intensiv sjofartspolitisk aktivi-
tet inom bl. a. OECD-linderna. Den svenska sjofartspolitiken maste enligt
foreningen anpassas till den internationella utvecklingen. Som komple-
ment till tidigare forslag foreslar foreningen att ett svenskt internationellt
register inréttas cller att bemanningskostnaderna pi annat sitt reduceras.
Med forslaget om ett internationellt register foljer att utlindska besattning-
ar kan anstiillas pa fartyg pa grundval av kollektivavtal som tecknas med
de fackliga organisationerna i sjofolkets hemliander, s. k. lokala avtal.

3 Forslag till sjofartspolitiska atgarder

Mitt forslag: Ett sdrskilt statsbidrag infors till svenska rederier for
att siinka redarnas bemanningskostnader. For budgetdret 1988/89
utgdr bidraget med 38 000 kr. per heldrsanstilld sjdman sysselsatt pa
svenskt handelsfartyg i fjarrfart. Bidraget utbetalas arligen i efter-
skott cfter ansdkan. Ar 1988 utgdr forsta kvalifikationsér.

Mitt férslag kommer senare att kompletteras med forslag fran
chefen for finansdepartementet om befrielse fran sjomansskatt for
yjinstgoring ombord pé svenska handelsfartyg i fjarrfart.

Skalen for mitt forslag: Riksdagen har bestallt forslag till sjofartspolitiska
atgirder som innefattar skattefrihet for anstillda for inkomst pé svenska
fartyg i fjarrfart och statliga subventioner for att sianka redarens sociala
kostnader. Utskottet framhdller i sammanhanget néiringens betydelse frin
beredskapssynpunkt och dess bidrag till att stirka Sveriges bytesbalans.
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Utskottet pekar vidarc pa att sysselsittningsaspekterna inte endast beror
de ombordanstillda utan ocksa andra sjéfartsanknutna verksamheter.

Det grundliggande problemet for svensk sjofart ar de betydande mer-
kostnader som foljer av att driva olika fartyg under svensk flagg.

Som tidigare ndmnts 4r skillnaderna mellan kapitalkostnaderna for far-
tyg under olika flagg inte lika omfattande som skillnaderna avscende
bemanningskostnaderna. Jag har mot den bakgrunden cfter samrdd med
chefen for finansdepartementet inte funnit tillrackliga skl att foresld 'ugdr-
der for att siinka redarnas kapitalkostnader.

Minskningen av den svenska handelsflottan har otvetydigt sin frimsta
grund i de internationellt sett hoga svenska bemanningskostnaderna. Stat-
liga atgirder bor darfor inriktas pa detta torhailande. Skillnaden i beman-
ningskostnad varierar naturligtvis mellan olika fartygstyper och dven mel-
lan identiska fartyg beroende pa bemanningens storlek och sammansiitt-
ning samt nationalitet. Vid min redovisning i den trafikpolitiska propositio-
nen pekade jag pa att huvudkonkurrenterna kan operera fartyg pa nivén
4-7 milj. kr. jamfort med kostnader for svensk besiittning pd mellan 10 och

11 milj. kr. Redareforeningen anger t.ex. i sin skrivelse att ett tankfartyg -

pa 50000 — 100000 ton dodvikt med 21 mans besittning kostar ca 10,4
milj. kr. under svensk flagg och 3.1 milj. kr. under norsk internationell
flagg med indisk eller filippinsk beséttning. Med norskt befil och i 6vrigt
indisk eller filippinsk beséttning uppgéar arskostnaden till ca 5,6 milj. Kr.

Om samma fartyg seglar med svensk beséittning under det s. k. interna-
tionaliseringsavtalet anges drskostnaden till ca 7,1 milj. kr. Jimforelser
mellan ett linjefartyg med svensk flagg och norsk internationell flagg visar
pa en kostnadsdifferens pa néra 5 milj. kr. Genom internationaliseringsav-
tal kan kostnaden reduceras med upp till 40 % i jimforelse med dagsliget.

Fartyg som drivs under bekvimlighets- och lagkostnadsflagg ar sedan
linge ett etablerat inslag i den internationella sjoéfarten. Genom introduk-
tionen av det norska internationella registret har lagkostnadssjofarten fatt
ytterligare ¢n valmojlighet. I tilligg till detta finns forslag om internatio-
nellt register frin dansk sida. Med det redan etablerade norska registret
foljer rimligtvis att ldgkostnadssjofarten i hogre utstrickning édn tidigare
kan fa dirckta konsekvenser ocksé for svenska nirsjofartsintressen.

Jamférelser av bemanningskostnader for olika fartyg under olika flaggor
och med olika beséttningar visar med tydlighet pd problemet fér svensk
sjofart. Sadana jamforelser ger emellertid inte en entydig bild av proble-
met. Inom tank- och bulksjofarten ar t.ex. den internationella kostnads-
nivan i friga om bemanning sé lag att det skulle krivas narmast orimliga
stodatgarder for att driva denna sjofart med svensk bemanning.

Inom andra delar av sj6farten, t. ex. inom néssjéfarten och inom linjesjo-
farten, har kostnadshandikappet med svensk besittning inte ansetts vara
omdgjligt att dverbrygga. For farjesjofarten kan situationen for nérvarande
beskrivas som gynnsam. Men samtidigt drivs denna trafik i hard framfor
allt nordisk konkurrens.

Aven om sjoarbetsmarknadens parter har ett ansvar for att bemannings-
kostnaderna kan héllas p& en rimlig niva och att rationaliseringsétgirder
vidtas representerar inte detta som enskild itgird en l6sning pa den svens-
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ka handelsflottans problem. Genom internationaliseringsavtalet har parter-
na pa arbetsmarknaden kunnat reducera bemanningskostnaderna med upp
till 40 . Detta har kunnat ske genom cn kombination av rationaliserings-
atgirder och att sjdinkomsten befriats frin skatt samt att kostnaderna for
det sociala skyddet reduccrats med ca hiilften: Det sociala skyddet har da
reglerats genom sirskilda avtal. Den Kostnadssinkning som uppnitts ge-
nom internationaliseringsavtalet har gjort det mgjligt att bibehilla svensk
bemanning pa drygt ett trettiotal fartyg. Som jag tidigare nimnt sysselsitts
ca 1200 personer diirigenom.

En forutséttning {or internationaliseringsavtalet dr att det endast omfat-
tar svenskar som ar anstillda av svensk arbetsgivare pa utlindskt fartyg.
Vidarc dr avtalet endast tillampligt pa fartyg i s. k. occanfart.

Med denna avgriansning faller t.ex. den mest omfattande delen av
svensk sjofart, nirsjofarten, utanfor internationaliseringsavtalets tillimp-
ningsomréde.

De forslag till atgirder som presenterats i olika sammanhang har i allt
visentligt fokuserats till skattebefriclse och avgiftsliattnader. TCO-forsla-
get som i det sammanhanget ir det mest langtgdende, skulle ge en kost-
nadsavlastning for redaren pa ca 50 % av bemanningskostnaden. Som
framgatt av redovisade exempel krivs en reduktion med ca 55 for att na
en kostnadsniva i paritet med fartyg i norskt internationellt register. For att
nd den kostnadsniva som giller for fartyg i detta register med helt utlinds-
ka besittningar méiste ytterligare kostnadsreduktioner goras.

Redareforeningen har for sin del sctt ett svenskt internationellt register
med mojligheter att tillimpa lokala avtal pi fartygen som en ldmplig
16sning. Nagon cnighet har inte redovisats tran sjéarbetsmarknadens par-
ter om detta forslag. Jag kan for egen dcel konstatera att en sadan 16sning
kan sdnka kostnaderna till en internationellt konkurrenskraftig niva. For
tank- och bulksjoéfarten ir en sddan kostnadsnivi narmast avgorande for en
I6nsam verksamhet. Jag ar emellertid inte beredd att férorda en internatio-
nell registerldsning for svenskt vidkommande.

En kostnadsrcduktion via subventioner till norsk internationell nivé dvs.
en reduktion med ca 55 % skulle kosta ca 760 milj. kr. Dessa berikningar
omfattar da samtliga ombordanstillda pa fartyg i tjirrfart. En reduktion av
bemanningskostnaderna ner till internationaliseringsavtalets niva skulle,
beriknad p& motsvarande sitt, kriiva en kostnadsavlastning pd 550 milj.
kr.

Svenska redare har valt att driva ett 6kande antal fartvg med internatio-
naliseringsavtal. Detta visar att den kostnadsniva som dérigenom uppnis
anses konkurrenskraftig av niringen.

Nir det géller den ldmpliga nivéan for kostnadsavlastning anser jag darfor
att de kostnadsminskningar som kan uppnés under internationaliseringsav-
talet bor vara normerande. En reduktion dirutéver skulle i forkingningen
innebira en subventionering av sidana Kostnader som helt ligger inom
parternas eget ansvarsomride, niamligen loner, kostnadsersittningar och
avldsningssystem.

Mecd hénsyn till farjesjofartens relativt gynnsamma marknadsforutsitt-
ningar saknas anledning att innefatta denna del av sjofarten i dvervigan-
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dena om sjofartspolitiska dugirder. Jag anser i likhet med de (érslag som
presenterats fran bl a. sjdarbetsmarknadens parter att reduktionen av
bemanningskostnaderna enbart bor gilla svenska handelstartyg i fjarrfart
enligt definitionen i sjdomansskattelagen (1958:295).

Internationaliseringsavialets forutsiittningar kan inte dverforas till arbe-
te ombord pa svenska fartyg, Svirigheterna gor sig sirskilt giilllande i friiga
om avgiftssystemet {0r det sociala skyddet. Att undanta en viss yrkes-
grupp. bestiende av personer som dir bosatta i Sverige och anstillda av cn
svensk arbetsgivare, frin den lagstiftning som reglerar det sociala skyddet
ir inte forenligt med géillande principer. En sddan atgiird skulle ocksd st i
strid med Sveriges internationella dtaganden. Jag har i denna friga samratt
med chelen {or socialdepartementet. Aven riksdagen (TU 1987/88:8) har
for sin del uttryckt stor tveksamhet till denna typ av tgéird. Riksdagen har
i den delen uttalat sig for att exempelvis via dirckta subventioner dver
statsbudgeten siinkua kostnaden for de sociala avgifterna.

For att dstadkomma en sddan siinkning av bemanningskostnaderna for-
cordar jag att ctt sirskilt bidrag infors pd 38000 kr. per anstilld som
yinstgdr ombord pé svenskt handelsfartyg i [jarrtart. Darigenom Kan reda-
rens'lotuln kostnad ror de lagstadgade och avtalsbundna sociala avgifterna
reduceras med ca hiilften. Det angivna beloppet avser en sjdman som ér
heliirsanstilld. [ de fall Géanstgdringen omfattar Kortare tid bor bidraget
Ircduccru.s' i motsvarande grad. Det bor unkomma pd regeringen att besluta
om niarmare bestimmelser om detta samt att arligen faststilla bidragsbe-
loppet. Jag ser det statliga bidraget som en teknisk 1osning for att Astad-
komma de villkor som giiller under internationaliseringsavtalet. Jag kan i
«det sammanhanget konstatera att detta avtals forutsittningar inte féranlet
nigra internationella komplikationer.

Riksdagens begiran om sjofartspolitiska dtgirder innefuttar ocksé befri-
else fran sjomansskatt for inkomst vid tjiinstgoring pa svenskt handelsfar-
tyg i fjirrfart. Enligt vad jag erfarit kommer chefen [or finansdepartemen-
tet senare att foresld regeringen att foresla riksdagen att skattebefrielse
genomfors for sjomiin anstillda ombord pd svenska handelstartyg i fjirr-
fart. En sadan skattebefriclse medlor emellertid vissa tckniska komplika-

tioner bl.a. pd grund av att uppborden av socialavgifier frin redare iir.

samordnad med och avhingig redovisningen av sjomansskatt. Dértill kom-
mer att ATP-poingen for sjomiin faststills med ledning av redarnas redo-
visning av sjomansskatt. Det krilvs diarfor ytterligare dverviganden av
teknisk natur innan ett firdigt forslag kan presenteras. Utgangspunkien i
det fortsatta beredningsarbetet ir att skattehefrielsen skall gilla tr. 0. m.
inkomstaret 1989. Dct aviserade forslaget om skattebefrielse forutsitter
givetvis att bruttoloncerna reduceras i motsvarande grad.

Det av mig [drordade bidraget for att séinka redarnas bemanningskostna-
der och det aviscrade forslaget om skattebetriclse ansluter till det som
riksdagen uttalat sig for i friga om sjofartspolitiska dtgirder. Sammantaget
innebir dessa ftgirder att redarnas bemanningskostnader kan siinkas med
ca 40% jamfort med dagsldget dvs. ner till internationaliseringsavtalets
nivi.
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4 Kostnadsberikning och administration

Jag beriiknar medelsbehovet tor det statshidrag jag hiir foreslagit till 300
milj. kr. for budgetiret 1988/89. Utgifterna under budgetiret 1988/89 kom-
mer. som jag tidigare namnt, att avse kostnader under kalenderiiret 1988.
Bidraget bor administreras av niimnden (or rederistdd. Det aviserade {or-
slaget om befrielse frin sjomansskatt innebiir ett inkomstbortfall for staten
pi ca 250 milj. kr. per dr. Summantaget uppgir siledes kostnaden for de
atgirder som jag nu presenterat till ca 550 milj. kr.

S5 Hemstéllan

Med hinvisning till vad jug nu anfért hemstiller jag atl regeringen
dels Toreslar riksdagen att
1. till Bidrag till svenska rederier for budgetaret 1988/89 anvisa ett
forslagsanslag av 300000000 kr..
dels bereder riksdagen tillfélle att
2. ta del av vad jag har anfort om befrielse frin sjomansskatt.

6 Beslut

Regeringen ansluter sig till féredragandens éverviiganden och beslutar att
genom proposition foreligga riksdagen vad foredraganden har anfort (6r
den dtgird och det indamél som féredraganden har hemstillt om.

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1988
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