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Motion till riksdagen
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av Daniel Helldén (MP)

Matbudens anvandning av mopeder

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om inférande av
mojligheten till milj6zon 3 f6r mopeder och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om parkering av mopeder
som anvands 1 kommersiellt syfte, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Mopedernas antal har under senare ar kraftigt 6kat i vara stidder. En starkt bidragande
orsak till detta dr de nya matbud som blivit ett stiende inslag i stadsmiljon. Fére mat-
budens intag var mopeder sdllsynta. Den exponentiella utveckling vi sett av mopeder i
stdderna har skapat problem som dagens lagstiftning inte tagit hojd for.

Mopederna ér vanligtvis tvataktsmopeder som slédpper ut avgaser av en art som bade
4r hilsofarliga och skapar obehag. Aven fyrtaktsmopederna med bittre prestanda skapar
oldgenheter. I de flesta fall framfors mopederna pé cykelbanor dir sadana finns, vilket
ger effekten att de som cyklar hamnar i ett moln av illaluktande avgaser. Detta &r inte ett
problem om antalet mopeder av denna art ar litet men med ett stort antal aterkommande
fordon som blandar sig med stora floden av cyklister ger detta avsevirda problem.
Losningen pa problemet dr att ge kommunerna rétt att inrdtta motsvarande miljézon 3
for mopeder.

Enlig dagens reglering kan en kommun infora forbud for mopeder klass II pa en
cykelbana. Men att 16sa problemet pa detta sitt gér att mopederna, som endast far koras
125 km/h, hamnar i biltrafiken och skapar bade trafiksédkerhetsproblem som en rorig
trafiksituation. Cykelbanor har till syfte att ge tvahjulsfordon i lagre hastigheter trygga
och gena passager i en stad men ocksa minska konfliktytorna i korfalt dér det ar for
trangt. Losningen via dagens regleringsmojlighet tar dessutom med sig de mopeder som
inte dr ett problem. Det finns ett vixande utbud av fordon som klassas som mopeder
men som &r helt utsléppsfria och drivs med el. For dessa fordon finns det ingen



anledning att infora ett forbud som avlagsnar dem fran cykelbanorna. Tvirt om &r dessa
fordon bade rena och i de flest fall sméckra som en cykel.

Det kommunerna behdver i sin verktygslada for att komma tillrdtta med problemen
som dagens 6kade mopedanvindning ger ér att ge kommunerna rétt att inféra mot-
svarande milj6zon 3 for mopeder. Darmed skulle en kommun som upplever problemen
pé sina cykelbanor eller i andra delar av trafikmiljon kunna skapa en ordning dar man
kan behélla de smidiga och luftkvalitémassigt dnskvirda fordonen men med en storre
precision dn dagens regelverk plocka bort de fordon som stiller till det f6r andra
trafikanter. Dagens regelverk med mopedforbud klass II &dr for trubbigt och ér inte
anpassat till dagens forhallanden.

Det bor noteras att det finns en stor variation av fortskaffningsmedel som matbuden
anvénder. Det ror sig om allt frén elsparkcyklar, cyklar, elmopeder klass I och II och
mopeder med forbranningsmotorer klass I och II. Det dr endast forbranningsmotorerna
som stiller till problem i stadsmiljon. Att anvinda dagens reglering med generellt
mopedforbud skulle pa ett olyckligt satt himma en positiv teknikutveckling vad géller
sma eldrivna mobilitetsfordon som kan ses vixa fram dér elmopederna &r en del.

Darfor bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening att det ska goras
mojligt for en kommun att inféra motsvarande miljozoner klass 3 for mopeder som en
16sning pa problemen med luftkvalité och obehag i cykelbanor och den generella
paverkan mopederna har pé stadsmiljon i form av avgaser och buller.

Parkering

Det finns ett angridnsande problem som uppkommit med matbudens mopeder. Mopederna
samlas idag vid kollektivtrafikknutpunkter och parkeras pé trottoarerna pé ett sétt som
blockerar langa strickor av trottoaryta och laser upp cykelstéll. Mopederna som ar
avsevért bredare adn cyklar blir i ménga fall som en mur pa trottoaren som stiller till det
for gangtrafikanter och skapar en problematisk stadsmiljo. For cykelstéllens del skapar
mopedernas bredd dessutom att en moped blockerar tvé cykelparkeringsplatser. Funk-
tionen cykelparkeringsplatser gar forlorad. Ar platserna dirtill s& kallade sikra cykel-
parkeringsplatser med fast pollare for 1dsning har en avsevérd investering skett forgéves.

Innan matbuden gjorde sitt intdg var det séllan ndgot problem med parkering av
mopeder klass II i stadsmiljo. Enstaka mopeder hindrade f& och en normal fordelning
over stadens ytor gjorde att det inte fanns ndgon koncentration av mopeder. Den nya
kommersiella anvindningen av mopeder har dock helt dndrat forutséttningarna speciellt
vid kollektivtrafikknutpunkter. Det var inte tinkt att den frihet som finns for allménheten
att 1 sin vardag parkera ett smart smidigt mobilitetsfordon skulle anvindas for systema-
tisk niringsverksamhet pa detta sétt. Det behdvs sdlunda ndgon form av reglering av en
systematisk kommersiell anvindning av offentliga ytor for uppstillning av mopeder.

Dirfor bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening att det ska goras ett
tilldgg 1 trafikforordningen som reglerar systematisk kommersiell anvindning av
offentlig mark for uppstéllningen av mopeder klass II.

Daniel Helldén (MP)
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