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Infrastruktur 1 Skane

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
infrastruktursatsningar 1 Skane och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om det angeldgna i arbetet
med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for ett fortsatt
utbyggande av Sddra stambanan, Vistkustbanan och Skénebanan och tillkdnnager
detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
for utbyggnad av E6 och E22 till trefiliga motorvégar och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vervéga att
prioritera hamninfrastruktur i de skdnska hamnarna som &r av nationellt intresse och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen av en
valfungerande flygtrafik i sodra Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att dverviga att inrétta
en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att sdkerstélla en samlad
griansoverskridande planering av infrastrukturen i Oresundsregionen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Skanes infrastruktur dr en fraga av nationellt intresse. Med sitt strategiska ldge hanterar
Skéne en stor del av svenska foretags transporter genom flera viktiga godsstrak.
Effektiva, pélitliga och héllbara transporter till vara viktigaste exportmarknader ar
avgorande for det svenska néringslivets konkurrenskraft. Transittrafiken dr mycket
omfattande och véntas 6ka kraftigt. Genom Skane passerar arligen mer dn en miljon
lastbilar. Végnitet 4r mycket hért belastat och bristen pé jarnvagskapacitet och fullgoda



anknytningar i hamnarna omojliggor véaxlingen av gods fran vag till jarnvag och sjovag.
Den anstrdngda kapacitetssituationen pd vig och jarnvig i Skane understryks av det
eftersatta underhéllet. Detta utgor ett hot mot tillvaxt, framkomlighet och utveckling av
héllbara transportlosningar inte bara i Skane utan i1 hela Sverige.

Skéne ar en flerkdrnig miljonstad dér en 6kad integration av arbetsmarknaderna
staller krav pd investeringar i infrastruktur och béttre kollektivtrafik. Regionen stér infor
manga utmaningar och mgjligheter. Trots ett expansivt niringsliv, en stark
befolkningstillvéxt och satsningar pa vérldsledande forskning har Skdne paradoxalt nog
en lag sysselséttning och en tudelad arbetsmarknad. Detta bland annat beroende pa det
stora nationella ansvar Skane tagit for flyktingmottagningen.

Det viktigaste sittet att mdta dessa utmaningar ar att fa fler 1 arbete, vilket skulle
underldttas genom forbéttrade pendlingsmdjligheter. For att tillvarata Skénes
tillviaxtpotential kravs langsiktiga investeringar i infrastruktur. Végar, jdrnviagar, hamnar
och flygplatser hdnger ihop 1 ett sammanflétat trafiksystem dér brister i ndgon del
snabbt kan medfora problem dven pé annat hall. Det &r darfor angeldget att ligga langt
fram i1 planeringen och fortsétta utbyggnaden av den skdnska infrastrukturen for att
trafiksystemen dven framgent ska klara av att mota ett 6kat resande och hardare krav pa
punktlighet och funktion. Nedan listas ndgra av de projekt som dr mest angelégna for att
skapa en vilfungerande infrastruktur i Skéne. Alla dessa forslag syftar till att ge
maximal utdelning per investerad krona i form av forbéttrade trafikfloden pd végar,
jarnvégar, sjovégar och flyg 1 hela Sverige och dirmed skapa forutsittningar for 6kad
tillvixt och fler jobb.

Trafiken over Oresund

Trafiken 6ver Oresund #r av internationell, nationell och regional betydelse. Sedan
Oresundsbron dppnades 2000 har samarbetet mellan Storkdpenhamn och Skane dkat
markant och persontrafiken har néstan fordubblats. Dagens situation med enbart en fast
forbindelse dver Oresund #r sarbar. Ett lingre avbrott for trafiken éver Oresund skulle
ge stora konsekvenser, inte minst for godstrafiken. Nar Fehmarn Bélt-forbindelsen
mellan Danmark och Tyskland 6ppnar 2028 kommer trafiken att 6ka betydligt. En fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr dr dérfor alldeles nodvandig for att
undvika trafikkaos. Den skapar en ringlinje som forenar Oresunds tva strinder och
omlandet 1 Skane och Sjilland, vilket kommer att bidra till 6kad integration av
arbetsmarknaderna i Oresundsregionen, generera foretagsetableringar, tillviixt och nya
jobb.

Enligt Sverigeforhandlingens berdkningar skulle Helsingborg—Helsingor-
forbindelsen kunna ge 4 600 nya jobb.

Sverigeforhandlingen, Trafikverket och den danska Transportministeriet har enats
om att fortsitta att utreda vilka nyttor en ytterligare fast forbindelse 6ver Oresund kan
ge. Erfarenheterna av finansieringen av Oresundsbron visar att utbyggnaden av
Helsingborg—Helsingor-forbindelsen pd samma sétt skulle kunna finansieras av
brukaravgifter och inte behdva belasta infrastrukturbudgeten. Med tanke pé de
uppenbara behoven, redan 1 dag men framfor allt 1 framtiden, och de mycket langa
planeringshorisonterna, dr det synnerligen angelédget att arbetet med den fasta
forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr paborjas omgaende.

Taket for tdgpendling mellan Malmoé och Kopenhamn &r snart natt, och déarfor
behdvs 1 nista steg dven en uppkoppling av Malmo till Képenhamns metronit. For att



tillvarata Oresundsregionens fulla potential kommer bide Helsingborg—Helsingor-
forbindelsen och en metrouppkoppling att behdvas. Nagot som inte ska betraktas som
ett tecken pa bristande formaga till prioritering, utan alldeles nddvéandiga
framtidsinvesteringar for tillviixt och Oresundsintegration.

Jarnvagstrafik

Sodra Stambanan

S6dra stambanan ér en av de allra viktigaste delarna i vart jirnvagsnét, och strackan
Malmé—Lund trafikeras 1 dag av 460 tag per dygn. En 40-procentig 6kning forutspas de
kommande 15 &ren. Det dr darfor ett viktigt steg i rétt riktning att byggandet av fyra
spér pa strickan Arlov—Flackarp nu ar pa vig att forverkligas, och strackan Flackarp—
Lund (Hogevall) forbereds for byggstart 2021-2023. I den nationella infrastrukturplanen
2018-2029 ingar forvisso en del av finansieringen av en fyrsparig jarnvig mellan Lund
och Héssleholm, men det &r djupt otillfredsstéllande att den inte kommer att
fardigstéllas forrdn en bit in pa 2030-talet.

Vistkustbanan

En annan nationellt mycket viktig jarnvdgsforbindelse dr Vastkustbanan som dven utgor
en betydelsefull 1dnk i den internationella trafiken mellan Skane och Norge. For att 6ka
Vistkustbanans kapacitet och minska restiden behover hela strickan byggas om till
dubbelspar, nagot som Riksdagen beslutade om redan 1992/93. Idag, 26 ar senare,
bestar Vistkustbanan till nédra nio tiondedelar av dubbelspér, vilket betyder att de
aterstdende kilometrarna enkelspér sétter stopp for effektivt utnyttjande av redan gjorda
dyra investeringar. Det #r viilkommet att dubbelsparet pa strickan Angelholm—Maria
(inklusive Romares vég) planeras paborjas 2021-2023. Den nationella
infrastrukturplanen omfattar d&ven dubbelspar pa strickan Maria—Helsingborg Central,
men den dr planerad at forverkligas forst 2024-2029, vilket betyder att de verkliga
nyttorna av dubbelspérig Vistkustbana fortsétter skjutas pa framtiden. For att
Vistkustbanan ska kunna anvéndas dndamalsenligt med fler avgidngar och 6kad
punktlighet méaste de sista strickorna som saknar dubbelspér fardigstéllas skyndsamt.

Skanebanan

Skanebanan binder samman Helsingborg—Héssleholm—Kristianstad och gar sedan
vidare in i Blekinge. For att fullt ut kunna integrera stra Skine i Oresundsregionen bor
jarnvégen byggas ut pa dessa striackor. Strackan Kristianstad—Héssleholm &r 1 dag
landets mest trafikerade enkelspar. Det innebér stora begransningar i mojligheten att
bygga ut kollektivtrafiken och transporterna dsterut, och dirmed hindras
sammankopplingen av de tvé arbetsmarknadsregionerna i Skane. Dérfor bor den
strackan byggas ut med dubbelspar snarast mojligt.



Vigtrafik

Det édr angelédget att hela E22-strickningen — inte bara genom Skane — byggs ut till full
motorvigsstandard. Aven E65 mellan Malmé och Ystad ir hart belastad och
olycksdrabbad och behdver byggas ut, till 2+2-vég, inte minst av trafiksdkerhetsskél.
Trafikméngden pé vigarna E6 och E22 in mot de stora stiderna Malmd, Lund och
Helsingborg har de senaste dren okat kraftigt. For att sdkerstilla att savél
arbetspendlingen in till dessa tillvixtmotorer, som de mer langvéga transittransporterna,
fungerar pa ett tillfredsstéllande sétt bor dessa strackor byggas ut till tre korfalt 1 bada
riktningarna. En utbyggnad av E6 mellan Helsingborg och Vellinge till trefilig
motorvag 1 bada riktningarna kommer att gora viagen mindre sirbar for olyckor, samt
forbattra tillgédngligheten och ge bittre forutsittningar for arbetspendling. Detta dr
darfor en av de allra mest prioriterade infrastruktursatsningarna i Skéne. Likasa ar det
angeldget med breddning av pé- och avfarterna. Vig 108 &r ett av de viktigaste
transportstraken till Sveriges nist storsta hamn, Trelleborg, och bor darfor byggas ut till
tvd korfiélt 1 bada riktningarna hela strickan Lund—Trelleborg.

Hamnar

Trelleborgs, Helsingborgs, Ystads, Malmé och Ahus hamnar #r viktiga delar av det
svenska transportsystemet. Hamnarna 4r ddrmed av nationellt intresse. Transporterna
mellan Sverige och Central- och Osteuropa 6kar och vintas 6ka dnnu kraftigare de
nirmaste aren. Det dr viktigt att dessa transporter kan tas om hand pé ett effektivt och
miljovianligt sitt. For att framja overflyttningen av godstransporter fran vag till sjofart
behovs ett fullgott infrastrukturnétt i anslutning till ovan ndmnda hamnar. Sarskilt
angeldgen ar en 16sning for E65 pa Dragongatan 1 Ystad.

Flygtrafik

Copenhagen Airport (Kastrup) och Malmé Airport (Sturup) kompletterar varandra vl
och utgor tillsammans de viktigaste naven i flygtrafiken for sddra Sverige. For att skapa
battre forutsittningar for ett 0msesidigt kapacitetsutnyttjande pa de bada flygplatserna
behover forbindelserna mellan dem forbittras avsevirt. Darfor méste arbetet med
planering av jarnvégstrafik mellan de bada flygplatserna via Malmo, komma igéng.
Hela regionen skulle gagnas av en bittre tillgdnglighet till Malmo Airport, som forutom
viktig flygplats for passagerar- och frakttrafik dven ar en stor arbetsplats.

Dansk-svensk infrastrukturkommission

Det ér inte rationellt att infrastrukturplaneringen begrinsas till de nationella grinserna,
ndr handeln och transporterna genom Europa fortsétter att 6ka. Nar Fehmarn—Balt-
forbindelsen Oppnar maste Skane mota den dkade trafiken med storre vig- och
jarnvégskapacitet, for att det inte ska bli dnnu fler flaskhalsar.

Infrastrukturplaneringen i Sverige och Danmark fungerar i dag p4 mycket olika sétt.



Genom att inrétta en dansk-svensk infrastrukturkommission kan det sékerstéllas att
planeringen for infrastruktur sker utifrdn gemensamma forutsittningar och prognoser.
Stora infrastrukturinvesteringar kan planeras gemensamt, varigenom
samordningsvinster skapas. Vidare kan en svensk-dansk infrastrukturkommission bli en
plattform for informations- och idéutbyte mellan de bada ldnderna.
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