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Infrastrukturen 1 Kalmar lan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera behovet av investeringar i
infrastrukturen 1 Kalmar lén.

Motivering

Satsningar pa infrastrukturen i syddstra Sverige dr en satsning pa ekonomisk
tillvéxt och utveckling i hela landet samt grunden till en fordjupad integration
med linderna runt Ostersjon.

Regionforstoring och utvidgade arbetsmarknadsregioner dr populdra be-
grepp. Det ska givetvis inte bara diskuteras i storstadsomraden utan i lika hog
grad i Kalmar 1dn. De tre residenskommunerna Kalmar, Véxjo och Karls-
krona maste knytas ndrmare varandra. Den norra lédnsdelens kontakter med
Ostergdtland, bl.a. Linkdping, méste stirkas.

For att regionforstoringen ska bli framgéngsrik kravs det goda kommuni-
kationer. E22 &r livsnerven i Kalmar 14n som binder samman trafiksystemen i
sydostra och sodra Sverige samt dstra Europa. Végen har allt for 1&g standard
med hastigheter mellan 30 km/tim och 110 km/tim. Vigen 16per rakt igenom
flera samhaéllen eller delar dem mitt itu. Tunga lastbilar dundrar forbi uteplat-
serna. Cyklisterna kor farligt néra den stressade pendlaren.

E22 maste i hela sin strackning, Trelleborg—Norrkoping, ha en standard
som medger sdker 110-trafik. Kalmar ldn har behov av 6kade anslag for di-
verse vagprojekt, mittrdcken, cykelvigar m.m. till landets syddstra del. Det &r
langt ifran tillrackligt. Insatserna pa E22 genom Kalmar 1dn behover darfor
prioriteras upp for att 6ka framkomligheten, trafiksdkerheten och for att for-
battra miljon kring E22.

Tillgdngligheten till K&penhamn, Kastrup och Malmé med deras utbud av
arbetstillféllen, utbildningscentrum och néringsliv dr viktig for det lokala



Fel! Okint namn pa

nédringslivet och lénsinvénarna for att astadkomma en positiv regional ut-
veckling. Det behdvs en successiv upprustning och modernisering av jérn-
vigsnitet i sydostra Sverige for savil gods- som persontrafik.

Kust-till-kust-banan binder samman de tre residensstidderna Kalmar, Vaxjo
och Karlskrona. For att utveckla arbetsmarknads- och hdgskoleregionen be-
hover de satsningar som redan dr beslutade for banan snarast genomforas. Pa
kort sikt handlar det om minst tvd mdtesstationer.

Man har idag nétt kapacitetstaket pd banan mellan Kalmar och Alvesta.
Utover dagens trafik finns det behov av 5-10 dubbelturer pé strickan for
persontrafik, men ocksd utrymme f6r mer godstrafik.

Moderna och snabba jarnvagstransporter dr nddvéndiga dven i de norra
lansdelarna. Behovet av att forstora arbetsmarknadsregionen och mdjligheter-
na att studera kan bara tillgodoses genom en vil utvecklad jarnvagstrafik.
Stangddalsbanan och Tjustbanan behover dérfor elektrifieras och modernise-
ras for att oka tillgédngligheten till Linkdping och Jonképing samtidigt som
behovet av godstransporter pé jarnvag kan tillgodoses.

Kalmar lén &r ett 1&n som har méanga besokare, frimst under sommarmana-
derna. Detta medfor att det finns ett stort behov av separata vagar for bilar
och cyklar i manga delar av linet, inte minst pa Oland.

En annan angelédgen atgérd ér att bygga ut trafiken med bade féarja och flyg
mellan syddstra Sverige och linderna runt Ostersjon. Den befintliga Got-
landstrafiken via Oskarshamn och norra Oland behdver utvecklas, samtidigt
som trafiken till Baltikum uppmuntras. Detta dr angeldget inte minst med
tanke pé den véxande turistndringen.

Oskarshamns hamn har stor bredd i utbudet och elva meters djup. Det ér
angeldget att Oskarshamns hamn prioriteras som strategisk nod i godstrans-
portsystemet.

Flygtrafiken fran Kalmar och Oskarshamn &r oerhort viktig for det lokala
nédringslivet. Att snabbt kunna na Stockholm och Képenhamn, men i lika stor
utstrackning att besokare ska kunna né vért 14n, dr avgérande for det lokala
och regionala nédringslivets utveckling. Bra flygforbindelser ar viktiga da
tdgforbindelserna med Stockholm é&r déliga. Det finns dven behov av dagliga
forbindelser med kontinenten for regionens foretag och anstéllda. Staten
borde i storre utstrickning medverka till att ta ansvar for denna nodvéndiga
livsnerv.

For turistforetagare har ocksa det mindre vignétet stor betydelse for att
kunna ta emot besokare alla tider pd aret. De dr ocksé beroende av fortsatt
utbyggnad av bredbands- och mobiltelefonnitet till hela landet.

Kollektivtrafiken maste goras mera lattillgénglig och attraktiv for att fler
ska vilja den som ett alternativ for sina arbetsresor. Resorna méste bli snabb-
bare och sédkrare for att utgoéra ett alternativ. For att underldtta byten mellan
olika trafikslag byggs nu lokala knutpunkter i lanet. Samordningen mellan
bebyggelse, trafik- och kollektivtrafikplanering maste forbéttras.

For ménga dr landsbygden en attraktiv milj6 att bo i. Landsbygden skulle
kunna locka ménga fler med béttre forutsittningar for arbete, kommunikat-
ioner och service. Vi anser att det behdvs en nationell strategi for en héllbar
landsbygdspolitik.
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Morgondagens fordonsbrinsle kommer i stor utstrickning att vara sadant
som vi producerar i skogen och pa akern. De grona nédringarna kommer att
vara viktiga for framtida hogteknologisk energiproduktion.

Pa samma sitt maste fordonsparken stillas om. Oljetillgangen kommer att
minska och oljan bli dyrare. Oljeberoendet maste brytas. Déarfor méste bilar,
bussar och lastbilar drivas med alternativa brénslen. Attityderna behdver
fordndras sé att fler pendlare viljer fossilbrénslefria resalternativ for sina
resor. I Kalmar lan finns idag en bred kompetens inom jord- och skogsbruket
vad géller att anvinda véra naturresurser pa ett mer lonsamt sitt. Vi vill att
det startas inhemsk produktion av miljovéanliga drivmedel i lénet, att rege-
ringen uttalar stod for detta och bidrar genom ett partnerskap.

Stockholm den 25 oktober 2010

Hakan Juholt (S)
Krister Ornficider (S) Lena Hallengren (S)
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