SVERIGES hidtdd
Enskild motion S2082 RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2018/19:2685

av Rikard Larsson m.fl. (S)

Utveckling av Skanes infrastruktur

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsdttningarna for satsningar for en béttre skinsk infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Den skanska infrastrukturen och kollektivtrafiken dr avgdrande for Skanes utveckling
men ocksé for person- och varutransporter som sker mellan Sverige och Europa.
Utbyggnaden av infrastruktur har mojliggjort en kraftigt 6kad arbetspendling under de
senaste artiondena och gett fler manniskor tillgang till stérre arbetsmarknadsregioner
med fler jobbmojligheter. For att sdkra kompetensforsorjningen inom savél privat som
offentlig sektor maste denna utveckling fortsitta.

Antalet resande med kollektivtrafik fortsdtter 6ka, men den skanska infrastrukturen
star infor stora utmaningar. Aterkommande problem med kraftiga forseningar, instillda
och stillastdende tag har inneburit mycket anstrangda situationer i den skénska tag-
trafiken. Ett exempel dr de omfattande forseningarna i tdgtrafiken under varen 2018.
Enligt Skanetrafikens siffror handlade det om totalt 441 instillda tdg och 6ver 100 000
resendrer som drabbades under en tvaveckorsperiod. Den hér typen av aterkommande
problem skadar fortroendet for kollektivtrafiken och himmar tillvéxten.

Forutom att fortsdtta med de stora 6kningar av resurserna till jairnvagsunderhallet
som regeringen gjort de senaste aren behover dialogen mellan Trafikverket och
regionerna forbéttras. For att ta vara pa den kompetens och det ansvar regionerna har i
fragor om infrastruktur och kollektivtrafik i planeringen av underhall bor regionala
underhallsplaner utvecklas i samrad mellan Trafikverket och regionerna. Det skulle
innebdra en tydligare politisk styrning och vara ett viktigt steg mot att sékerstélla att de
tillgéngliga resurserna allokeras till de strackor dér underhallsbehovet dr storst och dir
de skulle skapa storst samhéllsekonomisk nytta. Det skulle ocksa bidra till béttre
mojligheter att planera och anpassa kollektivtrafiken med hansyn till de storningar som
uppstér i samband med underhallsarbetet.



Det dr viktigt att de nationella atgérdsplanerna forbéttrar den befintliga infrastruk-
turen genom Okat underhdll av framforallt jarnvigen och samtidigt méter de stora behov
av investeringar och utbyggnad som finns i den skénska infrastrukturen. Det dr centralt
for att den regionala kollektivtrafiken och godstrafiken pé spér ska utvecklas.

Satsningar pa hoghastighetsjarnvdg mellan Sveriges tre storsta stider, investeringar i
dubbelspér pa Vistkustbanan och Skdnebanan kommer att 6ka kapaciteten, minska
restiderna och skapa forutséttningar for battre forbindelser. Det dr angelédget att
hoghastighetsbanorna kan sta fardiga ar 2035 och att banorna byggs med kapacitet for
hastigheter pa 320 km/h. Hoghastighetstdgen skulle bli ett attraktivt och miljévanligt
alternativ till flyget. Strackan Lund-Héssleholm &r idag hért belastad och bor ges hogsta
prioritet i tidsplaneringen for utbyggnaden.

Fler fasta forbindelser dver Oresund skulle ocksé ha stor betydelse for utvecklingen i
Oresundsregionen. I ett forsta steg genom en jirnvigs- och biltunnel mellan Helsing-
borg och Helsingdr som ger invdnarna i Skdne och Halland tillgang till en vdsentligt
storre arbetsmarknad och skapar en ringlinje runt Oresund, dir HH-férbindelsen blir en
viktig lank for transportkorridoren mellan Hamburg och Oslo. Nér Fehmarn Bélt-forbin-
delsen dr pa plats 2028 blir Skéne en del av en gransoverskridande region med néra nio
miljoner médnniskor. D& behdvs en 0kad stabilitet i1 tdgsystemet och en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingdr minskar sérbarheten i jarnvégsnétet. Det skulle 6ka
Sveriges mdjligheter att ta del av de nya tillvixtmojligheter som Fehmarn Bélt-forbin-
delsen innebdr. I ndsta steg behdver Malmo knytas ndrmare Kopenhamn genom
Oresundsmetron som kopplar Malmé till Képenhamns tunnelbana.

Det dr ocksa viktigt att det skapas goda forutsittningar for att tillvixten och den
positiva befolkningsutvecklingen sprids till alla delar av Skéne. Kollektivtrafik och
infrastruktur dr en viktig del 1 att dverbrygga klyftan mellan stad och landsbygd. De Ost-
viéstliga forbindelserna sdsom Skanebanan, Helsingborg—Kristianstad, samt Simris-
hamnsbanan, Malmo—Simrishamn bidrar till en starkt arbetsmarknad och en hallbar
utveckling.

Aven om det ir s att kollektivtrafiken p4 rils bor ta en storre del av pendlings-
trafiken sd maste ocksa trafiksituationen pa vigarna forbittras. Vi vill se dtgarder som
minskar den anstridngda situationen pa E6 genom vistra Skéne och att E22 byggs ut till
motorvigsstandard. De atgérder som Trafikverket foresldr for en sékrare trafikmiljo pé
E6 bor kompletteras med en dversyn av forutséttningarna att bygga ut fler avsnitt till
trefilig motorvag.

Skénes geografiska ldge dr en tillgdng, utifran bade ett regionalt och ett nationellt
perspektiv. Strategiska investeringar i den skanska infrastrukturen och ett 6kat underhall
av befintlig jarnvig stirker tillvdxten i hela landet.
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