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Vistsveriges infrastruktur

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfGrs 1 motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for att skapa en béttre

infrastruktur i Vistsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Vistsverige (Hallands, Vistra Gotalands och Varmlands 1én) ar strategiskt placerat
mellan tre nordiska huvudstdder. Detta ger stor utvecklingspotential. Hér bor och verkar
over 2,2 miljoner manniskor och omradet ar kédnt for handel, industri och internationella
utbyten. Vistsverige star idag for en fjirdedel av landets transporter och &r det omréde i
Sverige dir godsflodet dr som tétast.

Naringslivets transportrad har som riksangeldgenheter pekat ut godsstraket genom
Bergslagen, investeringar for 6kad bérighet och kapacitet pa Bergslagsbanan vaster om
Vinern och dubbelspar pd Hamnbanan till Géteborgs hamn. I Trafikverkets nationella
plan for 2014-2025 vill man tidigareldgga dtgirder som Okar tillgéngligheten,
kapaciteten och framkomligheten i centrala godsstradk for naringslivets transporter. Det
understryks hér att naringslivets transportrads bedomning sammanfaller med den
prioritering som socialdemokrater 1 Vistsverige ocksa gor.

Vistsverige ér ur sysselséttningsperspektiv landets viktigaste industriregion.
Vistsverige blandar fordonsindustri, tung verkstadsindustri, medicinteknisk industri,
lakemedelsindustri, it-industri, massa- och pappersindustri, textil- och
konfektionsindustri, livsmedelsindustri, trd- och mdbelindustri med jord- och skogsbruk
och besoksnéring.

Lagkonjunkturen med bdrjan 2008-2009 slog sirskilt hart mot Viastsverige. Framst

fordonsindustrin och verkstadsindustrin har drabbats men precis som 1 6vriga landet har
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aven tjinstebranschen paverkats negativt. Det vérsta dr formodligen 6ver men det
behdvs dnda atgarder for att stirka regionens konkurrenskraft, inte minst genom
investeringar i infrastrukturen.

I lagkonjunktur, da enskilda orter kan drabbas mycket hart av foretagsnedlaggningar,
ar det sdrskilt angelédget att underlitta arbetspendling. En utbyggd infrastruktur leder till
en regionforstoring med ett storre och mer varierat naringsliv. Samtidigt méste en
héllbar utveckling vara en sjilvklar utgdngspunkt nér vi diskuterar morgondagens
infrastruktursatsningar. Som alltid sa overstiger behoven av ny infrastruktur de
ekonomiska medel som finns att tillga.

Enligt Trafikverkets senaste prognoser kommer godstransportvolymerna
oka mycket kraftigt i Sverige fram till 2030. Lastbilstrafiken vintas oka
med 58 procent jamfort med basaret 2006, godstrafiken pé jarnvig med
48 procent och sjofarten med 49 procent. Mot denna bakgrund méste investeringarna i

infrastruktur oka.

Finansiering
Viér instéllning ar att staten ska fortsétta att ha huvudansvaret for finansiering av statliga
och regionala végar och jarnvdgar. Men om det kan leda till snabbare genomférande och
till lagre kostnader sa anser vi att det dr rimligt att 6vervdga nya former av finansiering
av infrastruktur. Det kan gélla samverkan med det regionala néringslivet och att
anvianda EU:s strukturfonder. Vi dr dven positiva till olika former av trangselskatt eller
banavgifter ndr medlen aterinvesteras i kollektivtrafiken eller andra projekt som skapar
langsiktigt hallbara transportldsningar. Vi tycker ocksa det dr rimligt att i storre grad dn
hittills l&nefinansiera ny infrastruktur via Riksgilden. Det innebir att kapitalutgifterna i
stdllet for att bokforas 1 sin helhet pé ett ar fordelas under investeringens ekonomiska
livsldngd. Kapitalutgifterna pa investeringen i form av amorteringar och réantor
finansieras ddrmed l16pande med anslag. Alla projekt méste dock véigas mot de
nationella prioriteringarna, och de projekt som ger storst effekt pd sysselséttningen ska
sarskilt prioriteras. Samtidigt dr det forstas viktigt att staten 1dngsiktigt kan bira de
utgifter som kostnaderna for samtliga tagna lan betingar.

Vi anser att nya former for gemensamma finansieringar nir infrastrukturprojekt
stracker sig Over nationsgranser skall undersokas. Det kan kridvas bade specifika och
okonventionella 16sningar sé att den svenska infrastrukturen pé ett béttre sétt klarar de

gransdverskridande transporterna.



Jarnvag och vig

Trots det vistsvenska infrastrukturpaketet, och trots tidigare beslutad nértidssatsning pa
infrastrukturen, dr behovet fortfarande stort av vig- och jarnvégsinvesteringar i
Vistsverige. Det handlar bl.a. om investeringar 1 E6, E18, E20 och E45 samt
riksvégarna 40, 44, 61, 62 och 63.

For att 6ka mojligheterna att flytta transporter fran végarna till mer miljovénliga
transporter pa jarnvag krivs flera satsningar.

Triangeln Goteborg—Oslo—Stockholm behover forstarkas. Goteborg fungerar som en av
Norges storsta export- och importhamnar. Behovet av handel med vérlden blir allt storre
for Osloomradet dér 2,5 miljoner ménniskor bor. Goteborgs hamn &r for Norge precis
som for Sverige ett avgérande godsnav. Nira 30 procent av den svenska utrikeshandeln
passerar Goteborgs hamn. Vi vill att byggandet av den fjarde och sista etappen pa
hamnbanan 1 Géteborg pabdrjas. Nu byggs dubbelspdr pad hamnbanan pa tre av fyra
etapper. Den sista etappen dubbelspdr ar ett viktigt projekt som gynnar export,
nyindustrialisering och sysselsittning i Sverige.

Det finns ett stort behov av att forbittra jairnvagstrafiken mellan Géteborg och Oslo,
liksom mellan Oslo och Stockholm. Cirka 30 000 svenskar arbetspendlar till Norge
varje vecka, besoksnéringen véxer, och Oslo ér 1 sig en expansiv region. Totalt dr det
fler som arbetspendlar mellan Sverige och Norge én vad det 4r som arbetspendlar
mellan Sverige och Danmark. I dag gir huvuddelen av allt gods till Oslo pa E6:an. Trots
utbyggnad till motorvéag tétnar trafiken allt mer. Vi vill dérfor att det skyndsamt startas
en utredning for komplett dubbelspar mellan Goteborg och Oslo (strickan Oxnered och
Kornsjd). Vi vill ocksé se dver hur jarnvégstrafiken mellan Stockholm och Oslo kan
utvecklas.

Vistra stambanan dr en viktig forutsittning for bade godstransporter till Géteborgs
hamn och persontransporter. Dér handlar det framfor allt om att fa bort flaskhalsen
genom Lerum och se till att kapaciteten forbittras genom att bygga ut Véstra stambanan
med fyrspar hela vigen till Stockholm.

Snabbare resor med Véstkustbanan fordrar att en tunnel under Varberg byggs snarast
mdjligt. Det &r av storsta vikt att tdgtrafiken effektivt sammanbinder de stambanor som
finns 1 véstra och centrala delarna av Sverige. En sammanhallen kollektivtrafik
forutsétter goda omstigningsmdojligheter mellan olika trafikslag och mellan lokal- och
rikstrafik. Darfor ar det viktigt att utveckla resecentrum for effektiva resor for
invanarna.

For att forverkliga mélet om hoghastighetsjarnviag mellan Stockholm, Goteborg och

Malmo via Jonkdping behdver en komplett jarnvigsutredning genomforas. En



jarnvégsutredning kradvs for att kunna anta en plan for byggstart. Som ett forsta steg i att
forverkliga Gotalandsbanan vill vi att jarnvag for snabbtag mellan Goteborg och Boras
via Landvetter flygplats byggs. En satsning pé en ny hoghastighetsbana mellan
Stockholm och Géteborg dr klimatsmart och framtidsinriktat men far inte stdllas mot
den viktiga upprustningen av den befintliga Véstra stambanan.

En utbyggnad av E20 till fyrfaltsvédg hela strickan mellan Goteborg och Stockholm
ar avgorande for industrins utveckling for flodet till och frén Bergslagen, for
Stockholmsomradet och for kommunerna i delregion Skaraborg. Sveriges farligaste vig
maste bli sdkrare och mer framkomlig. Idag dr hastigheten pa denna Europavég delvis
nedsatt till 70 km, vilket sjdlvklart &r oacceptabelt for ett av landets viktigaste
transportstrak.

Trafiken pa E18 mellan Stockholm och Oslo liksom riksvdg 45 mellan Karlstad och
Goteborg okar och prognoserna for 2025 visar pé att problematiken kommer att
forvirras. Det virmlandska vagnétet héller 1ag standard och bristen pa infrastruktur ar
ett stort problem bade for medborgare och for niringslivet. Over 6 000 virmlinningar
pendlar till Norge. Virmland ar en av de mest exportberoende regionerna i Sverige och
utbytet mellan Sverige och Norge ér stort och dr en viktig marknad som skapar
arbetstillfillen. Trafiksédkerheten for E18 genom Varmland behdver sirskilt ses dver.
Riksvdgarna 61, 62 och 63 1 Viarmland skall pa sikt bli métesfria.

Fordonsindustrin 1 Viastsverige ér en idealisk testregion for att utveckla vérldens
bista transportsystem. Forutom investeringar i vdgar och jarnvagar vill vi ocksa
genomfora stora satsningar i kombicentraler och intelligent infrastruktur. Malséttningen
maste vara att snabbt infora och testa ny teknik for att se hur den kan effektivisera

transporterna.

Sjofart

Trafikverket har i sin kapacitetsutredning konstaterat att sjofarten har kapacitet att
avlasta ovriga trafikslag. Ett avgérande problem for att sjofarten ska kunna 6ka ar att
man kommer tillrdtta med utsléappen fran fartygen. Svaveldirektivet ska vara infort
2015, vilket stéller stora krav pa rederierna att med ny teknik gora batarna miljomassigt
acceptabla.

Regeringen kan medverka genom ett omfattande omstéllningsstod till sjofarten. Det
kan skapa nya jobb i Sverige samtidigt som det blir renare fartyg. Men pé kort sikt
kommer transportkostnaderna att 6ka avsevirt. Farledsavgifterna maste mot denna
bakgrund ses Over. Sjofartsverkets verksamhet finansieras genom farledsavgifter.
Isbrytarna som i huvudsak gar i Ostersjon finansieras av sjofarten. Vi anser att dessa

kostnader borde belasta statsbudgeten och pé det viset skapa utrymme for den svenska



sj0farten att expandera. Men det forutsitter ocksa att tonnageskatt for sjofarten infors
snarast.

Idag kors enbart bulk pa Vinern. Ska Vénern kunna ta container i framtiden &r Inland
Water Ways, IWW, en nédvindighet. Om Vinern och Goéta dlv utpekades som inre
vattenvégar 1 Sverige (vilket de numera ar 1 TEN:s inre vattenvéigar) kan det ha
betydelse for att fa EU-bidrag vid ombyggnad av slussar till 2030. Virmland har inom
sina traditionella niringsgrenar som pappers- och massaindustrin samt stil- och
verkstadsindustrin varit framgéngsrikt. Dessa industrier &r stora arbetsgivare, vilket gor
det extra viktigt med satsningar pa Vianersjofarten for att inte exporten ska drabbas av
flaskhalsar i transportsystemen.

Vistsverige har en stor potential med ndrheten till havet, den strategiskt viktiga
Goteborgshamnen och vattenvédgen via Trollhédttan upp till Vénern. Gota dlv fungerar
som Vinerns aorta och Vénersjofarten behover sékras. Regeringen maste darfor snarast
ge besked om att slussarna i1 Trollhétte kanal kommer att ersdttas nér deras ekonomiska

livsldngd &r slut om 20 ar.

Datatrafik och telefoni

I Vistsverige dr man helt beroende av fungerande nédt med hdga hastigheter for
tillvixten i gles- och landsbygd, for jobben, tryggheten och inom utbildningssektorn.
Tillgang till bredband och internettjénster &dr i dagens samhélle lika viktigt som annan
form av infrastruktur, sdsom el och transporter. Oavsett om man bor i flerfamiljshus,
radhus, villa eller i en fastighet pa landsbygden. Hog hastighet ér helt avgérande for
savdl privatpersoner, turister, hushall som foretag. I dag finns méarkbara brister 1
mobiltidckningen.

Sverige hade lange en ledande position nér det handlar om utbyggnad av en digital
infrastruktur, men tyvérr har utbyggnadstakten kommit av sig. For dem som arbetar ute
1 skog, mark och lédngs kusterna ir detta ménga génger ett arbetsmiljoproblem och det
skapar dven svarigheter for friluftsliv och besoksnéring. Orovickande tecken pa att
telekomregleringen fungerar déligt mérks och det skapar osdkerhet for operatorerna,
vilket kan bromsa investeringar 1 ny kapacitet. Dessutom dr det dags for ett mal nér det
géller mobilt internet. 4G maste naturligtvis vara 6ppet och tillgéngligt nir de nya

licenserna delas ut.

Cykeltrafik
Att anldgga bra cykelvdgar ldngs vara storre vigar for att erbjuda ett framtidsinriktat

och klimatsmart alternativ till biltrafik 4r bra. Ar cykelbanorna sikra med planskilda



korsningar och upplysta passager och finns utmed storre vagstrak viljer manga att cykla

trots att de kanske har ganska langt till jobb eller utbildning.
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