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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skydda oskyddade
trafikanter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att nollvisionen ska
omfatta alla trafikanter, &ven motorcyklister, och att vighéllarna darfér maste utgé
frén att skapa en forlatande vagmiljo utan hinder i vigens sidkerhetszon samt att
sarskilda insatser bor genomforas for att dels byta ut eller forbattra befintliga
racken, dels oka sdkerheten pa de vigar som byggs om och dér installation av
rdcken planeras, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att gora trafikmiljon runt
skolorna sdkrare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avbryta den s.k.
Sverigeforhandlingen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inte bygga en
hoghastighetsjarnvig och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avvakta inforandet av
ERTMS och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa en nationell
strategi for gransoverskridande jarnvégstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utgdngspunkten for
utvecklingen av infrastrukturen ska vara en inhemsk, och inte invandringsdriven,
befolkningsokning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
infrastrukturutvecklingen inte ska planeras baserat pd mal om
infrastrukturutnyttjandet relativt konen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrdtta en speciell
marknadspott for att atgérda hastigt uppkomna flaskhalsar 1 infrastrukturen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att frimja sjofarten
genom stimulanser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att isbrytning inte ska
finansieras via farledsavgifterna och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att banavgifterna inte
ska uppindexeras och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att farledsavgifterna inte
ska uppindexeras och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en bredare syn pa
infrastruktur for hela riket ska rdda och att fokus ska vidgas fran storstaden till
landet som helhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inte inféra en
flygskatt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inte inféra en
végslitageskatt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
uppindexeringen av brédnsleskatterna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hjilpa de regionala
flygplatserna och tillkdnnager detta for regeringen.
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20. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att jordskredssdkra Gota
dlv och borja bygga nya slussar 1 Trollhittan och tillkdnnager detta for regeringen.

21. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forslag pa atgarder
som syftar till att mo6jliggdra att kora snabbare godstag bor utredas vidare 1 den
kommande atgérdsplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

3 Bakgrund

Sverigedemokraterna ér ett socialkonservativt parti med nationalistisk grundsyn som
betraktar viardekonservatism och upprétthallandet av en solidarisk valfirdsmodell som
de viktigaste verktygen i byggandet av det goda samhéllet. Partiets 6vergripande mal &r
att formera en demokratisk, politisk rorelse som slar vakt om den gemensamma
nationella identitet som har utgjort grunden for framvéxten av valfardsstaten och vart
lands fredliga och demokratiska utveckling.

Sverigedemokraterna efterstravar ett forsiktigt framéatskridande som baseras pa
varsambhet, eftertanke och ldngsiktigt ansvarstagande. Vi efterstridvar ett demokratiskt,
jamstallt och miljovénligt samhélle dir alla medborgare skyddas av, och ar lika infor,
lagen. Genom att kombinera frihet och trygghet, individualism och gemenskap hoppas
vi kunna skapa ett folkhem som i sa hog grad som mojligt ar praglat av trygghet,
vilstand, demokrati och en stark inre solidaritet.

Sverigedemokraterna star fritt fran savél socialismens som liberalismens
ekonomiska teorier och kan darfor inta ett pragmatiskt och verklighetsanpassat
forhallningssétt i ekonomiska fragor. Forutsatt att det kan gagna Sverige och dess
medborgare dr vi 6ppna for samtal, diskussioner och samarbeten med alla andra partier.

I vér foljdmotion till infrastrukturpropositionen stakar vi ut vara viktigaste visioner
for perioden 2018-2029. Vi visar att det inte méste finnas nagon motsattning mellan
ekonomisk tillvixt och sysselsdttning & den ena sidan och allmén vélfard, trygghet och
socialt ansvarstagande & den andra.

4 Sverigedemokraternas forslag for ett sunt
transportsystem

4.1 Ett sdkert transportsystem

Sverigedemokraterna ser fram emot regeringens kommande cykelstrategi dir cykeln ska
bli ett eget transportsétt. Cykeln fradmjar folkhdlsan och anvénds mer flitigt idag dn for
bara négra ar sedan. Nédr man bor i citymiljoer &r det ménga ganger inte mdjligt att ta
bilen, och da det gér ar det ofta mycket dyrt med tillkommande tringselskatter och
parkeringsavgifter. Regeringen fick ett tillkdnnagivande dir man gor en regeldndring att
cyklister 6ver 15 ar far kora pa korbanan dven om det finns cykelbana. Erfarenheten
sdger oss att barn gor vad vi gor, och inte som vi sdger. Nér de ser att vuxna cyklar pa
vagarna dr det troligt att de tar efter och ocksé ger sig ut pa vigarna. Detta anser
Sverigedemokraterna dr mycket olyckligt d& det blir fler oskyddade trafikanter pa
viagarna samtidigt som det foreligger stor risk att kommuner viljer att inte satsa pa nya



SD

cykelbanor som en f6ljd av detta. For att minska olyckorna med oskyddade trafikanter
bor man i stillet sdrskilja trafikslagen sa mycket det gar.

Ett av de transportpolitiska mélen dr det s.k. hdnsynsmaélet: " Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt.” Trots det finns inga reella dtgérder eller 6ronmérkta medel avsatta for
olycksforebyggande atgérder géllande mc-olyckor i samband med rackeskollisioner i
regeringens nysatsning pa nollvisionen.

Ett led i visionen har varit att minska antalet doda i kollisioner genom inférandet av
racken, bade for att atskilja vigbanor och for att hindra avakning. Av kostnadsskéal har
man 1 Sverige valt att godkdnna oskyddade vajerracken, vilka pa det stora hela minskat
antalet olyckor, men som for motorcyklister visat sig vara forodande.

Olyckor pa grund av rickeskollisioner mellan motorcyklister och vajerridcken
orsakar inte bara ett enormt ménskligt lidande, utan utgor dven en samhaéllskostnad 1
miljardklassen. Samtidigt dr de i stora delar forebyggningsbara; det finns — for de
vagstrackor som kraver riacken — rackeskonstruktioner som avsevirt minskar
skadeverkningarna vid kollision (Definition av ett sékert ricke for motorcyklister,
Fredriksson, Nordqvist och Wenill, 2015).

Sverigedemokraterna arbetar stdndigt for en béttre sdkerhet och arbetar hart for
nollvisionen i alla delar och vi ser att vara unga medborgare, som ska ta sig till och fran
skolan, dr sdrskilt utsatta. Under de senare dren har mycket gjorts for att gora resorna till
och fran skolorna tryggare.

Med skolreformen sa kan man sjélv vélja skola och d4 ar det inte alltid ndrmsta
skola som blir familjens val, vilket sitter storre krav pa ldngre tryggare resor. Alla orter
har olika forutsittningar med végar, gang- och cykelbanor, ljusséttning och skyltning.
Skolan dr barnens arbetsplats och allt som kan bor ocksa goras for att i en sa trygg
miljo runt skolorna som mojligt.

Ett hardare samhéllsklimat medfor en utbredd otrygghetskénsla for savél barn som
fordldrar, vilket gor att ménga fordldrar véljer att skjutsa sina barn till skolan. Foréldrars
och dvriga bilisters morgonstress 1 kombination med ouppmérksamma barn leder dock
tyvirr till en 6kad olycksrisk. Avldmningsstéllen med bil for skolbarn bor darfor goras
sa sdkra som mojligt. Ljussittning i skolans narhet behover manga génger bli battre for
att 0ka tryggheten framst vintertid.

4.2 Samhallsekonomisk lonsamhet

Andra partier har under en langre tid okritiskt hyllat den planerade
hoghastighetsjirnviigen. Samtidigt har stora fragor varit obesvarade: Ar Sverige limpat
for hoghastighetsjarnvég, ar det miljomassigt motiverat och ar det samhéllsekonomiskt
16nsamt? Med tiden har bilden av ett prestigeprojekt vuxit fram, dér rationella argument
tyvarr har fatt stryka pé foten.

Att kunna resa med tdg mellan vara storstider pd tvd respektive tva och en halv
timme later fantastiskt som idé, men flyget erbjuder redan &n kortare restider samt priser
som hoghastighetsjdrnvagen troligen aldrig kommer att kunna matcha.

Om taget trots allt skulle bli konkurrenskraftigt behdver detta inte innebéra nagra
miljofordelar. Bara sjdlva bygget dr enormt resurskravande och kommer att innebéra
allvarliga ingrepp 1 natur och kulturmiljé.

I mars 2016 tog darfor Sverigedemokraterna, som da enda parti, tydligt stdllning mot
den planerade hoghastighetsjarnvigen mellan Stockholm, Goteborg och Malmo.
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Sverigedemokraterna har hela tiden varit avvaktande och uttryckt skepticism till
projektet, men i1 borjan av 2016 blev det tydligt vilket vansinnesprojekt det &r. I takt
med att projektet planerats och fakta kommit pa bordet sé har bilden klarnat och vid det
hér laget borde det vara helt uppenbart for var och en att detta prestigeprojekt dr en helt
orimlig satsning i ett glesbefolkat land som Sverige. Sverige dr dessutom ett land med
stora behov av investeringar i underhdll och bortbyggning av flaskhalsar i det befintliga
systemet.

Den s.k. Sverigeforhandlingen innefattar fler saker &n bara hoghastighetsjarnvégen,
t.ex. bostider och anslutande infrastruktur. Overger man planerna pa
hoghastighetsjarnvégen faller dock de andra projekten i sin nuvarande form. Det dr med
andra ord rimligt att avbryta hela Sverigeforhandlingen.

Vad det giéller hoghastighetstdgen sa har kostnaderna redan fran start varit hoga och
projektet har hela tiden varit utdomt samhéllsekonomiskt. Med tiden har prislappen
fortsatt att stiga och ldr sé fortsdtta att gdra nir kompletterande investeringar ska raknas
in. Man kan argumentera for att man inte alltid kan ta hénsyn till modeller och
samhéllsekonomisk nytta. I viss mén stimmer detta. Hade man enbart sett till
lonsamhetskalkyler s& hade landsbygden varit an mer nedprioriterad. Satsningen pa
hoghastighetsjarnvég dr dock ett nést intill renodlat storstadsprojekt pa bekostnad av
nodvindiga investeringar i resten av Sverige.

Infrastrukturen dr under stindig utveckling och darfor dr huvudregeln att finansiera
satsningar med direktanslag. Detta ar kopplat till att infrastruktur inte &r en
engdngskostnad utan kriver stdndiga investeringar. For hoghastighetsjarnvdgen hors
roster att avsteg maste goras och att projektet ska lanefinansieras, vilket obonhorligen
skulle tranga undan andra viktiga satsningar for ldng tid framdver.

Vi lever i en tid av aldrig tidigare skadad teknologisk utveckling. Teknikgenombrott
som elektrifiering av vara bilar samt autonoma fordon stir for dorren och vi har inte ens
borjat se potentialen av digitaliseringen. Att di ldgga alla 4gg 1 samma korg for att om
20 &r eventuellt fa avkastning &r inte en ansvarsfull politik.

Jamfort med kostnaderna for hoghastighetsjarnviagen sa kan man med tdmligen
blygsamma summor vésentligt korta restiden samt utoka kapaciteten pé befintliga
stambanor. Samtidigt skulle utrymme finnas for viktiga investeringar inom séavél
végtrafik och flyg samt sjofart, bade regionalt och nationellt — allt utan att framtida
generationer behover sta for notan. Sverigedemokraternas mal &r att skapa storsta
mdjliga samhaéllsnytta och tillvdxt 1 hela landet. Vi vill att det utreds investeringar i hela
Sverige som dr genomforbara 1 nirtid — men som inte dr begransade till jarnvig. I
sammanhanget kan ndmnas att Storstockholms lokaltrafik har ungefar lika manga
resendrer pa en enda dag som SJ har pa strickan Stockholm—Goteborg pa ett helt ar.

Sverigedemokraterna vill dirmed att riksdagen tillkinnager for regeringen att
Sverigeforhandlingen snarast ska avbrytas.

ERTMS ér en europeisk standard for signalhantering pa jarnvag.
Sverigedemokraterna anser att en satsning pA ERTMS 1 Sverige inte bara dr ekonomiskt
oforsvarbar, utan dessutom helt onddig. Sverige har redan ett adekvat signalsystem och
de enda strackor som dr betjdnta av ERTMS ér hoghastighetsjarnvdg med tag som
fardas over 250 km/tim — ndgot Sverige inte har.

Sverige har alltid legat 1 framkant vad géller jarnvigssédkerhet. Det nuvarande ATC-
systemet har varit 1 drift i minga ar och &r ett mycket sékert och tillforlitligt system, och
ar godként for hastigheter upp till 250 km/tim.
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ERTMS skulle kunna fylla en funktion géllande internationell tagtrafik, men en
véldigt liten del av tdgtrafiken i Sverige ar gransoverskridande. Inget talar for att ett
land i Europas nordliga utposter i framtiden, mer dn marginellt, skulle fa utokad
internationell tagtrafik. Dessutom &r redan de fordon som i dag passerar landsgrianserna
utrustade med dubbla system, vilket mojliggor gransoverskridande trafik. Déarfor ser
Sverigedemokraterna inte heller hir ndgon vinning i det kostsamma ERTMS-systemet.

Sammantaget konstaterar Sverigedemokraterna att ERTMS inte bara dr en olonsam
investering utan dessutom helt onddig, varfor vi anser att implementerandet av ERTMS
tills vidare bor frysas.

Vi ser med oro pé att utvecklingen inom utrikesjarnvégstrafiken i dag gér mot en
framtida envégsstrategi dar mer och mer av trafiken styrs 6ver Danmark, ndgot som pa
sikt dr ett hot mot ett méngfacetterat grinsoverskridande utbud av jarnvégstrafik for
svensk industri.

Trelleborg har tidigare haft en viktig roll nér det géller tdgtrafik in och ut ur Sverige,
men lever i dag en tynande tillvaro dir mer och mer jarnvigsgods gar over
Oresundsbron pa bekostnad av Trelleborgs hamn, dir volymerna minskat kraftigt under
de senaste aren. Inom négra ar finns risk att den gransdverskridande tagtrafiken helt
upphor i1 Trelleborgs hamn. Detta dr bekymmersamt for Sverige, bdde ur konkurrens-
och sarbarhetsperspektiv, di en stdrning pa Oresundsbron skulle innebéra stora
konsekvenser for bade industrin och medborgarna.

Sverigedemokraterna har sedan vart bildande patalat det omdjliga — och omoraliska
—1 Sveriges under decennier drivna invandringspolitik. Trots att regeringen och
merparten av oppositionen nu kommit till liknande slutsatser tar regeringen dnda hojd
for en fortsatt hog invandring 1 infrastrukturpropositionen. Vi anser att detta &r fel och
vill 1 stillet 1agga ett fokus pa en infrastruktur i utveckling med en inhemsk
befolkningstillvéxt — inte en invandringsdriven dkning.

Sverigedemokraternas utgangspunkt ér att det generellt finns biologiska skillnader
mellan kvinnor och mén. Dessa tar sig uttryck fysiskt, men dven karaktirsmissigt.
Diérfor ser vi det inte som ett egenvérde 1 sig att t.ex. infrastrukturen ska vara lika
utnyttjad av vardera kon géllande olika trafikslag. Att kvinnor anvédnder kollektivtrafik i
storre omfattning, samtidigt som mén brukar bil mer, dr for oss 1 sig inte ett problem
utan kan vara ett uttryck for generella skillnader i preferens mellan konen. Dérfor anser
vi att regeringens konstlade jamstélldhetsanalys pé infrastrukturomradet i bésta fall ar
helt onddig och i virsta fall savdl ekonomiskt som socialt skadlig.

For att minska ledtider och snabbt kunna atgirda bradskande satsningar och
underhall vill Sverigedemokraterna inrétta en speciell marknadspott. Marknadspotten
faststdlls som en procentuell andel av budgetanslaget for utgiftsomrade 22 och ligger i
linje med vad Naringslivets Transportrad lyft fram.

4.3 En realistisk miljopolitik

Sverige dr en av de mest klimatvénliga industrinationerna i vérlden. Vi har en hog andel
fornyelsebar energi, kraftiga styrmedel mot anvindande av fossila brinslen och en —
efter véra geografiska och demografiska forutsittningar — vil utbyggd infrastruktur med
miljovénliga alternativ. Sverigedemokraterna delar &sikten att det &r positivt att pa sikt
minska vart fossilberoende, vilket minskar véra utsléapp och vért beroende av energi fran
osdkra regioner och tvivelaktiga regimer. Daremot har vi en realistisk syn pé
omstdllning och tror att regeringens internationellt sett ensidigt satta mél om en
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fossiloberoende fordonsflotta 2030 bade ar ouppnabart och verkningslost, och enbart
skulle leda till en utflyttning av utsldppen med en svagare svensk ekonomi som resultat.
I stillet anser vi att Sverige ska leva upp till sina internationella dtaganden, samtidigt
som vi med en stark industri och forskning kan bidra till innovativa och effektiva
alternativ till fossil energi.

En viktig forutséttning for en omstéllning av samhéllet r tillgdngen till tillforlitliga
och billiga alternativ till fossila brinslen. Sverigedemokraterna ser inte att biobrénslen
kommer kunna ersétta alla fossila brénslen utan att detta fir stora negativa konsekvenser
savil miljomassigt som ekonomiskt. I stillet ser vi mojligheterna for Sverige att pa sikt
stdlla om till en storre andel eldrift, d4 vi har goda frutséttningar for detta. Men detta
bygger pa en utveckling av karnkraften, som under dverskadlig tid kommer vara den
mest tillforlitliga och rena energikélla vi kénner till, och ett minskat fokus pa ineffektiva
och opalitliga 16sningar likt vindkraft.

Regeringen skriver 1 infrastrukturpropositionen att man vill flytta gods fran vég till
jarnvag och sjofart. Hela 69 ganger namns sjofart pa dokumentets 78 sidor. Detta dr
positivt da sjofarten har mycket positiva fraktegenskaper samt en enorm outnyttjad
potential. Sverige har en av Europas ldngsta kuststrickor, den motsvarar strackan
Stockholm—Ankara, samt 52 hamnar som kan hantera gods men inte nyttjas i den
utstrackning man kunnat hoppas pa. Av allt gods som fraktas till och fran Sverige star
sjofarten for hela 96 procent av transporterna, men det dr en mycket liten del gods som
fraktas med fartyg inom Sverige.

Fran den 16 december 2014 &dr det mdjligt att &ven 1 Sverige bygga och utrusta
fartyg for s.k. inlandssjofart. Regelverken och kostnaderna for att bedriva inlandssjofart
har dock inte varit fastslagna, vilket gjort att redarna inte vagat satsa pé inlandssjofart.

De inre vattenvigarna har tillsammans med kustsjéfarten stor potential att
transportera stora méngder gods inom Sverige och pé sa vis avlasta vért anstrangda
transportsystem, men det behovs stimulanser for att fi igdng denna trafik. Nar man
jamfor sjofart med jarnvég si kan man konstatera att sjofarten stir for 96 procent av
sina kostnader, medan motsvarande siffra for jarnvédgen enbart ar 26 procent. For att
forbattra sjofartens konkurrensvillkor vill darfér Sverigedemokraterna att isbrytningen,
som 1 dagslédget finansieras via farledsavgifterna, ska betalas av staten.

Sjofartsverkets anslag reduceras i regeringens budget for 2017 trots nationella och
internationella ambitioner om att mer transporter ska ga pa vattenvégar. Konsekvensen
for Sjofartsverket blir att man tvingas 14gga dver mer kostnader pé sjofartens aktorer.
Okade kostnader for sjofart leder bort frin, snarare dn mot, de politiska mélen.
Sjofartsverket har for avsikt att hgja farledsavgiften med 8 procent fr.o.m. den 1 januari
2017 och den kommer i framtiden att indexjusteras arligen.

Ett sitt att framja sjofarten och att gora det mer fordelaktigt att flytta gods frin vig
till sj6 vore att man tittar pa stimulanser, exempelvis farledsavgiftsbefrielse i fem ar for
kustsjofart och sjofart pé inre vattenvigar.

Sammantaget rimmar regeringens mal om att ldngviga godstransporter ska flyttas
frén lastbil till jarnvdg och sjofart illa med en indexuppréikning av banavgifterna och
farledsavgifterna, varfor Sverigedemokraterna motsédger sig dessa.

4.4 Infrastruktur for hela landet

Sverigedemokraterna vill se ett levande Sverige och inte enbart nagra frodiga flackar pa
kartan med storstdder. Under 14ng tid har tyvérr glesbygden setts som négot avvikande, i
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bista fall ett sérintresse. Fokus har legat péd staden och dess potential och utbyggnad. I
regeringens infrastrukturproposition fullfoljs denna syn genom att ett oproportionellt
stort fokus laggs pa stdderna pa glesbygdens bekostnad. Regeringen verkar helt blind
infor landsbygdens forutséttningar och utmaningar och for konsekvenserna av sin
foreslagna politik.

Satsningar pa kollektivtrafik &r bra, och i storstdderna har manga mojligheten att
vélja kollektiva fairdmedel i stéllet for bilen. Men pa landsbygden é&r inte detta alltid
fallet, och kommer troligen heller inte bli det under 6verskddlig framtid. Vill vi fortsatt
ha en levande landsbygd maste styrmedel och satsningar goras med en helhetssyn dér
bdde stad och land bejakas. Regeringens aviserade styrmedel — vilka 1 stéllet helt ar
byggda kring stadsbons forutsdttningar — som t.ex. hojd bréinsleskatt, flygskatt och
kilometerskatt riskerar 1 stéllet att bli nddastoten for en stor del av Sveriges landsbygd.

Den foreslagna hoghastighetsjarnvégen ér ett talande exempel. Det som enligt
regeringens planer kommer att bli Sveriges genom tiderna storsta infrastrukturprojekt ar
ett rent storstadsprojekt, samtidigt som det riskerar att tringa ut viktiga bredare
satsningar som skulle gynna hela landet. Darfor motsitter sig Sverigedemokraterna bade
hoghastighetsjarnvagen och de ovanndmnda foreslagna styrmedlen.

Ingenstans i1 regeringens proposition aterges det akuta problemet att EU just nu
granskar enskilda flygplatser for s.k. SGEI-férordnanden. Regeringen tar inte hér ett
samlat grepp, likt andra lédnder, och anméler vara flygplatsers betydelse till EU-
kommissionen. Det ligger i stillet helt pa de enskilda flygplatsernas édgare, vilka ofta &r
enskilda kommuner, att argumentera mot Bryssel. Det innebér att EU mycket vl kan
avsld de ansokningar (Kalmar, Visteras och Halmstad) som just nu dr foremal for
granskning. Det innebdr i virsta fall att dessa tre flygplatser kommer att liggas ned.
Denna problematik borde ndmnas i infrastrukturpropositionen. Likasa borde regeringen
indikera en 10sning pa frigan, men inte heller det ndmns.

Regeringen resonerar inte heller runt det alltmer forsamrade omvérldsldaget och det
faktum att Forsvarsmakten och MSB nu arbetar med att dteruppritta totalforsvaret. I
myndigheternas planeringar vet vi att de tittar pa betydelsen av landets flygplatser.
Flygvapnet avser dterta kapaciteten med det s.k. reservbassystemet, samtidigt som MSB
arbetar med att infora riksintressen for viktiga totalforsvarsobjekt, dar behovet av
flygplatser over hela landet dr centralt. Ingenting om dessa aspekter tas med 1
regeringens resonemang 1 infrastrukturpropositionen.

Det skulle kunna innebéra att samtidigt som Forsvarsmakten vill nyttja enskilda
svenska flygplatser av beredskapsskél, kan EU av konkurrensskél tvinga samma
flygplatser till stingning. Detta &r inte en rimlig ordning. Brasklappen skulle vara att
regeringen rader bot pa dessa problem i den kommande flygstrategin.

Sverige behdver de regionala flygplatserna och det dr nodvéndigt att regeringen
arbetar for att behalla dem.

Gota dlv fran Goteborg till Véanern ér en av de strickor som klassas som inre
vattenvigar, en strickning som har ett enormt underhallsbehov. SGI (Statens
geotekniska institut) har tidigare flaggat for att det finns 6verhidngande risk for
jordskred i dlven. En utredning om samhaéllskonsekvenser och riskomraden langs dlven
gjordes 2009-2011 och lamnades till ddvarande regering. Storst risk for jordskred finns
1 norra delen av Lilla Edets kommun, men hela dlven har ett upprustningsbehov
samtidigt som ett behov av framtidssékring av dlven for att undvika dversvdmningar pa
grund av hoga vattenfloden fran Vinern foreligger. Att jordskredssékra dlven och bygga
for framtiden medfor en hog kostnad, berdknad till mellan 3 och 6 miljarder kronor.



SD

Dagens slussar vid Trollhdttan bedomer Sjofartsverket har en teknisk livsldngd fram till
2030. Delar av dem &r i mycket daligt skick eftersom betong aldras och det sker en
urlakning, och risken att det hander nagot allvarligt 6kar for varje ar. Att reparera och
byta ut de existerande &r inget realistiskt alternativ, varfor nya slussar méste byggas.
Dagens slussar har matten 13,5 x 89 meter, men man bor bygga de nya slussarna med
minsta métten 17 x 110 meter for att passa containerbdtar. Om man viéljer att bygga
enbart tva nya slussar, i stillet for de fyra som finns i dag, kan sjofarten pa Gota dlv oka
med flera hundra procent. Kostnaden for de nya slussarna &r berdknat till 3 miljarder
kronor, men samordnar man slussbyggena med jordskredsdkringen av dlven kan man
gora en vinst pd 1 miljard kronor.

Det svenska tagsystemet dr fragmenterat med allt fran snabbtag till tunga och
langsamma godstag. Trafikverkets ndgot mérkliga dsikt om att ldngre och tyngre
godstag skulle frigora kapacitet och bidra till béttre punktlighet for bade person- och
godstrafik dr icke 6verensstimmande med verkligheten.

Med blygsamma medel skulle ldngsamma godstag kunna koras betydligt snabbare
an 1 dag. Ett inférande av snabbare godstag ger positiva effekter.

Per Klarberg (SD)

Jimmy Stahl (SD) Tony Wiklander (SD)



