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2015/16:129 Jirnvigsunderhéill i hela Sverige

Under sommaren framkom i medierapporteringen att det finns ett
konstruktionsfel i 150 mil av jarnvégsralsen, vilket utgor en risk for att rialsen
spricker och att tag sparar ur. Detta har varit ként lange och skulle ha atgérdats
redan for 20 ar sedan, men enligt Trafikverket har det har inte funnits resurser
till detta. Sékerheten maste garanteras for resenérerna, och det &r allvarligt att
resurserna inte racker for att vidta de atgarder som behovs.

Vinsterpartiet vill se ett forbéttrat underhall av sparen och att det finns en
sakerstélld kontroll av behoven sé att viktiga atgirder gors i god tid. Jag ser
déarfor med tillfredsstéllelse att Viansterpartiet tillsammans med regeringen lagt
ett budgetforslag som 6kar underhallet till jarnvég i landsbygd med 400
miljoner kronor under perioden 2016-2019. Det ir ett betydelsefullt steg for att
starka sékerheten och kapaciteten for tagtrafik 6ver hela landet, och det
kompletterar de generella satsningar pa okat jarnvagsunderhall som vi ocksa
genomfor. Med 6kade underhéllsatgérder foljer ocksa minskad risk for

tagkaos samt stirkta mojligheter for héllbara godstransporter. Sverige behover i
okad utstrackning genomfora underhallsdtgirder i forebyggande syfte och inte
bara nér fel redan uppstatt. Jag dr 6vertygad om att Vénsterpartiets och
regeringens inriktning om atgérder fOr att staten ska ta det samlade ansvaret for
kontroll och utforande vid underhéllet av de svenska jarnvagarna kommer att
medverka till en sadan utveckling. Det ar dock viktigt att siakra de striackor dir
sdkerheten inte kan garanteras omgéaende.

Regeringen planerar nu for ett nytt hoghastighetsnét. Vénsterpartiet ar positivt
till en sadan investering eftersom vi behover alternativ till det klimatbelastande
inrikesflyget. Dessa nya banor kan dven frigdra kapacitet pa det befintliga
tagnatet for mer godstransporter. Da det rader kapacitetsbrist i vart
jarnvigssystem i1 dag dr det viktigt med utbyggnad av jarnvagsnétet. Ett
hoghastighetsnét skulle dven ge positiva effekter for belastningen pa véra vagar
genom farre olyckor och minskat végslitage.

I flera ldnder, som till exempel Kina, har man redan byggt hoghastighetsbanor.
Problemet i Kina &r dock att det ursprungliga tdgnétet &r mycket eftersatt. Det
ar viktigt att vi inte fdr samma problem i Sverige. Samtidigt som planeringen av
hoghastighetstag pagar behover det dven finnas en mélséttning och en strategi
for att stirka det befintliga tagnitet. Enligt FFF-utredningen dr satsningar pa
hoghastighetstag inte det mest prioriterade for att na klimatmalen. Den belyser

12)



SVERIGES hid t&d
INTERPELLATION TILL STATSRAD RIKSDAG W

att det dr dn viktigare att satsa pa den regionala tagtrafiken. Med begriansade
resurser kan satsningar pa 6kad kapacitet i regionaltrafik ge mer klimatnytta for
pengarna eftersom reseunderlagen &r storre, menar utredningen. Vi ser dock ett
behov av att dels bygga ut de snabba forbindelserna med tadg som ldngsiktigt
kan véxla ut onddiga flygresor, dels bygga ut jarnvédgsnétet. Risken dr samtidigt
att investeringar i hoghastighetstdg konkurrerar ut satsningar pa det befintliga
jarnvagsnétet.

Jag vill med anledning av detta fraga statsrddet:

1. Har Trafikverket en plan for att garantera sdkerheten pa den del av
tagrilsen i1 landet som har konstruktionsfel och som skulle behdva bytas
ut omgéende?

2. Avser statsrddet att vidta dtgirder i planeringen for att sdkerstélla att
det dven finns en prioritering av fortsatt utbyggnad av kapaciteten och

att garantera sdkerhet pa dvriga jirnvigsanlidggningar i hela landet, da
investeringar sker i ny hoghastighetsjarnviag?
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