Motion till riksdagen

1989/90:T42
av Lars Werner m.fl. (vpk)

med anledning av prop. 1989/90:88 Vissa
ndringspolitiska fragor

Sveriges kommunikationer

— Ar Sverige s fattigt att samhillet maste silja ut sina vigar och
jarnvdgar tll privatkapitalet?

— Skulle trafikforsorjningen och miljon bli battre om Curt Nicolin, P G
Gyllenhammar och Antonia Ax:son Johnson fick ta 6ver vigar och vara
lonsammaste jarnvagar?

Sverige drinte fattigt. For vpk dr det sjdlvklart att samhallet skall ha ett avgo-
rande inflytande 6ver vdgar. jarnvdgar och over trafikforsorjningen. Trans-
porterna maste fungera bra i alla delar av Sverige. Om privata vinstintressen
ges mojlighet att ta over och styra delar av infrastrukturen kan inte samhillet
samtidigt garantera att hela landets transportbehov blir tillgodosedda.

Det finns ingen anledning att t ex lata bil- och vigbyggnadskoncerner
plocka russinen ur kakan. Ddremot finns det starka skl som talar for att de
vinstrikaste foretagen skall betala mera for den infrastruktur och transport-
service som de utnyttjar och som samhillet byggt upp. Regeringen har en
helt annan syn. Den anammar allt fler av moderaternas trafikmotioner. I den
ndringspolitiska propositionen fullfoljer regeringen den hoger- och EG-in-
spirerade linjen. Kommunikationsdepartementet anser att naringslivet skall
kunna kopa in sig i infrastrukturen. Vpk avvisar bestimt denna linje.

Fragan om att ombilda Vigverket och Banverket till affarsdrivande verk
har skjutits pd framtiden. Men vpk vill redan nu sla fast att vi kommer att
sdga nej dven till ett sddant forslag.

* Vpk vet att det krédvs en helt ny transportstruktur om miljon skall kunna
rdddas och forbittras samt for att minska antalet dodade och skadade min-
niskor i trafiken. P4 inget annat omréade gér det att &stadkomma lika stora
och snabba miljovinster.

Vpk krdaver i denna motion att trafikpolitikenomgaende skall utformas sa
att trafikstrommar kan flyttas over fran vdg- och flygtrafiken till miljovén-
liga jdrnvigs- och sjotransporter. I en sddan politik finns det inget ut-
rymme fOr nya motorvadgar, stora bilbroprojekt eller utbyggnader av stor-
flygplatser.

Vpk anser att de transporter som samhillet och enskilda behover, maste
goras sa rena fran skadliga utsldpp, s& handikappvinliga och sa trafiksidkra
som den bist kdnda tekniken medger.
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* Vpk foreslar bl a att jirnvdgsndtet byggs ut och rustas upp sa att Banver-
kets redovisade behov blir tillgodosedda. I dag ar underhdllet av banor s
eftersatt att det krivs 35 miljarder kronor for att komma i kapp. Till nyin-
vesteringar behovs det ca 60 miljarder fram till sekelskiftet.

* Vpk inser att nya finansieringskéllor méste utnyttjas for att klara nodvin-
dig upprustning och utbyggnad. Vi menar darfor att sdval AP- som Ionta-
garfonderna borde kunna utnyttjas som ett viktigt redskap for att styra och
paskynda jarnvigsinvesteringarna.

Syftet dr dels att rddda miljon, dels att skapa regional balans och rittvisa
i trafikstrukturen.

Vi kan ocksa tinka oss att de vinstrikaste privatforetagen &laggs en in-
frastrukturskatt.

Det dr hog tid att infora flygbransleskatt. Det skall enligt vpk ske pa den
nivd som motsvarar bilismens bensinskattesystem.

Idén med jarnvigsobligationer for smasparare verkar intressant, men for-
utsdtter en diskussion och ett stdllningstagande till om sparandet éverhuvud
taget skall anvindas till investeringar. Idén kan dessutom bli verkningsfull
forst ndr samhiltet 1 6vrigt visar ett kraftfullt ekonomiskt engagemang.

Privata koncerner agerar - regeringen reagerar

Kommunikationsdepartementet hanteras nu som en underavdelning till in-
dustridepartementct. Langtgdende politiska stallningstaganden, som 6ppet
ifragasitter samhaéllets dgaransvar for vagar och jarnvigar, har helt enkelt
stoppats in i ¢n bilaga till drets naringspolitiska proposition.

Ett syfte som regeringen anger ar att “langsiktigt trygga infrastrukturen i
ctt ndringspolitiskt perspektiv”. Regeringen avslojar en total underkastelse
for kapitalets krav och internationalisering. Den utomparlamentariska pro-
cessen fram till regeringens patagliga hogervridning har igdngsatts av Vist-
curopas starkaste aktionsgrupper i1 och utanfor EG.

Redan 1983 sammankallades pd initiativ av den svenske volvochefen en
grupp europeiska industriledare for att diskutera "det europeiska initiati-
vet”. Idén till motet fick st6d av ddvarande EG-kommissiondren Etienne
Davignon, som tillsammans med andra frdn kommissionen deltog i motet.
De projekt som diskuterades pd motet var vigsystem. broar och "telecom-
munication highways”, d v s sddana projekt som i dag genomfors och som
dopts till ScanLink. Prometheus. DRIVE. (I en sirskild partimotion,
1989/90:T25. vilken skrevs i anslutning till regeringens forskningspolitiska
proposition, samt i motion 1989/90:T241 om EG-anpassade kommunikatio-
ner har vi nirmare analyserat dessa projekt och foreslagit alternativ).

I mitten av 80-talet. nir industriledarnas Round Table-grupp bildats, stod
det klart att deras kampanj for avancerade trafikprojekt ocksd handlade om
helt nya dgar- och finansieringsformer. Speciella konsortier bildades for att
pressa och samarbeta med de nordiska regeringarna, ledare inom fackfor-
eningsrorelsen m fl. Syftet har varit dubbelt. Dels har det handlat om att
ridda bilindustrin ur den internationella 6verproduktionskrisen. Dels vill
privatkapitalet kapa it sig de ionsammaste delarna av den offentliga sektorn.
Det skall diarigenom bevisas att privata intressenter har bittre forutsatt-

1* Riksdagen 1989/90. 3 saml. Nr T41-J45
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ningar dn staten och de folkvalda att ta hand om transportpolitiken. Hogerns
generella attacker mot den offentliga sektorn sammanfaller med ideologin
bakom “det europeiska initiativet”.

EG-kommissionen ér ett av flera redskap i aktionsarbetet. Arbetet har va-
ritframgéngsrikt. Den svenska regeringen har visat stor anpassningsformaga
genom att gd i spetsen for omfattande forandringar pd transportomradet.
Avregleringar inom yrkestrafiken. satsningarna pd motorvigsprojektet
ScanL.ink och planerna p4 en Oresundsbro ir lika tydliga exempel som del-
ningen av Statens Jdrnvdgar.

Nu anser regeringen att tiden dr mogen for att gi vidare pd denna vig.
Staten skall begira hjilp av kapitalet for att klara kommunikationerna. En
helt ny syn pd vem som skall dga och finansiera infrastrukturen lanseras. Re-
geringen och dess sprakror, Georg Andersson. som helt accepterat Round
Table-gruppens och ScanLink-konsortiets krav, sdger:

“Staten klarar inte av det nodvindigakapitaltillskottet och det behovs dar-
for nya finansieringsformer-—- For jarnvdgen kan det t ex 1 framtiden bl
aktuellt att 6ppna mojligheten for olika intressenter att investerai, dga och
driva nya jarnvigslinjer.”

Innan regeringen eventuellt lyckas driva igenom sin linje anser Vpk att
foljande frdga maste besvaras:

— Vem skall ta ansvaret for de jarnvigsbanor som privata investerare over-
ger nir deras “l6nsamhet™ inte lingre ar tillrackligt intressant ?

1990-talet kan bli tiigets decennium

| Sverige har det inte gjorts nigra egentliga nyinvesteringar i jarnvig de se-

naste trettio dren. Men det dr vpk:s uppfattning att miljohdnsyn. energihus-

héllning och tringsel i luften och pa vigarna kommer att tvinga fram tagsats-
ningar. Det dr ocksd 1 lingden omojligt att uppritthdlla flera parallella kom-
munikationssystem med oforindrad standard pd samtliga system.

Vpk vill utveckla jiarnvigen till en bestindig stomme i landtransportsyste-
met. Med tillrickliga ekonomiska anslag till dterupprustning och nya projekt
gar det att fa en mycket god l6nsamhet 1 jarnvagsnitet. Det dr samtidigt ab-
surt att SJ skall pressas av statens vinstkrav. eftersom det leder till hojda bil-
jettpriser eller nedliggning av trafik. Med ett samhillsekonomiskt synsatt ar
all miljovinlig trafik 16nsam.Vpk krdver att konsekvensen av SJ:s l6nsam-
hetskrav undersoks.

Vpk vill se 1990-talet som tigets decennium. Detta innebir att:
|. Jarnvigen maste gynnas pd bekostnad av sina konkurrenter, végtrafik och

luftfart.

2. For att trafikanterna skall acceptera en sddan sérstéllning for jarnvigen,
maste den uppfylla hoga krav med tanke pd snabbhet. bekvamlighet, till-
forlitlighet och miljovidnlighet. Detta kriver omfattande investeringar i
bl.a. nya banstrickningar. och det senare fordrar bla ett fortsatt elektri-
fieringsarbete.

3. Ett brett stod forutsitter att jarnvédgen ar konkret synlig och anvandbar
for invdnarna. Det behovs t ex en utbyggd lokal service med dteroppnade
stationer och bandelar.

Mot. 1989/90
T42



4. Regering och riksdag méaste fungera som en kontinuerlig politisk ledning
over jarnvigssystemet i stillet for att undandra sig sitt ansvar genom bola-
gisering och utforsiljningar.

5. Jarnvigens ledning skall inte vara kommersiell utan politisk och fackmis-
sig. Den politiska ledningen skall uppmuntra och stodja sig pé det vix-
ande intresse och engagemang som finns for miljovinliga transporter. En-
gagemang och kunnande maste tas till vara fullt ut. En politisk ledning ar
mer papassad fOr att vaga riskera jdrnvigens anseende genom utmanande
privata forméner (som t ex SJ-chefens 16n).

6. Jarnvigen maste fungera som ett sammanhallet system. | ett sddant sys-
tem utgor de av SJ:s egna vigtransporter, som konkurrerar med jarnvi-
gen, frimmande inslag som maste ifragasittas. P4 lite sikt tjdnar jarnva-
gen pa att ater bli en enhet — fran trafik, 6ver banor, till verkstader. Men
omgdende behovs ett vilutvecklat och rittvist biljettrabattsystem istillet
for det nuvarande. Nir det giller decentraliseringen far den inte drivas sd
langt att viixelspelet mellan helheten och delarna i jarnvigssystemet for-
loras.

Regeringen foreslar i sin proposition att anslaget till Banverket for drift
och vidmakthallande av statliga jarnvigar (D 1.) inte skall hojas realt. Detta
skall jimforas med det redovisade eftersatta underhallet pa 35 miljarder kro-
nor.Vpk forslar att riksdagen anslar 4 miljarder kr for budgetaret 1990/91.

Regeringen nonchalerarar dven denna gang de beslut som skall ge anslag
pa | miljard/ar i tio ar till nyinvesteringar. For 1989/90 anslogs endast 583
miljoner kronor, for 1990/91 foreslas 864 miljoner kronor (D2). Med hinvis-
ning till de behov pa ca 60 miljarder till &r 20(X), som Banverket angett och
som vpk utgdr ifrdn i sina forslag ar regeringens anslag helt oacceptabelt. Vi
foreslar att anslaget okas till 3 miljarder kronor for budgetaret 1990/91.

Vpk forutsitter att de projekt som vi pliderat for vid behandlingen av
olika riksdagsmotioner skall kunna rymmas inom den 60-miljardersplan som
vi efterlyser. Dir omfattas bl a insatser for Mailarbanan, snabbtég Stock-
holm-Sundsvall till 1992, Vistkustbanan, Norge-Vinerlinken, Bohusba-
nan, Bords-Herrljunga-Uddevalla, Gotalandsbanan, Blekinge kustbana,
Inlandsbanan, Norra Stambanan, Botniabanan samt Ostkustbanan inklusive
forlingning via Umea upp tll Luled. Vi forutsitter att satsningarna pd Ar-
landabanan sker snabbt med utgdngspunkt frdn Banverkets forslag att ut-
byggnaden finansieras via avgifter pa flygbiljetter. Manga jarnvigssatsningar
har stora forutsittningar att bli Il6nsamma. Sadana finns ockséa redan idag.
Av nya projekt kan nimnas snabbtg Stockholm-Sundsvall som, enligt gjord
utredning, kan bh ett av de l6nsammaste.

| 6vrigt skall finansieringen av anslag under D I|. och D 2. ganska snabbt
kunna ske genom s&dana resurser som Vpk angett, som t ex lontagarfonder,
en infrastrukturskatt m m.

Bilismen och vagarna

Under artionden har ménga sett bilen som en frihetssymbol. Nir antalet bi-
lar 6kat till en viss mdngd hotar den i stillet friheten. Nir nu till och med
bilindustrin insett att det inte helt gar att asfaltera bort bilismens tringselpro-
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blem. hur manga trid och dkrar som in offras for nya motorvigars skull,
uppstar intressanta "loésningar”.

Med hjilp av statliga subventioner forskar och utvecklar bil- och elektro-
nikindustrin projekt. dir autopiloter skall kunna ta dver bilférarens ansvar.
Biltrafiken skall fortitas genom bilkonvojer, didr den minskliga faktorn ut-
gor ett alltfor osikert inslag. Men bilistens frihet berévas honom rent kon-
kret genom detta system. som dessutom forutser satellitovervakning och
-kontroll av trafikstrommarna pd vig (projekten heter Prometheus och
DRIVE).

Statliga myndigheter har redan utsett forsoksvigar, ddr systemct skall
borja testas. Man planerar for att yrkestrafiken skall vara en spjutspets i tes-
terna. De transnationella koncernerna ser detta elektroniskt avancerade
transportsystem som sitt "samhillsprojekt”™. Den socialdemokratiska rege-
ringen har stora forhoppningar pa att systemet skall ligga till grund for “bilis-
mens andra utvecklingsvdg”. Det skall dirmed 6ka den ekonomiska tillvix-
ten 1 Sverige.

* Vpk foreslar i ovan nimnda motioner att de mangmiljonbelopp som an-
slas till forskning for att frimja okad bilism. istéllet skall foras over till pro-
jekt som gynnar miljovinlig kollektivtrafik.

Foretagens "Just-in-time”-transporter ingir ocksa i det nya "samhallspro-
jektet”. De anses rationella for foretagen men drabbar samhillsekonomin
hart. En undersokning visar att det betyder upp till tio ganger fler transpor-
ter for ett foretag som satsat pd det nya systemet med rullande lagerhailning.
Det betyder i sin tur risk for dnnu fler trafikoffer, forstérd milj6 samt ned-
slitna och farligare vigar. Om motsvarande teknik pd ett systematiskt sitt 1
stillet anvdndes fOr att bygga ut godstransporterna pd jarnvig skulle det fa
motsatt effekt. Men eftersom regeringens ambitioner sammanfaller med det
privata ndringslivets vill den inte heller ingripa mot just-in-time-transpor-
terna pd vig.

Det EG-anpassade s k birighetspaketet pd ca 6 miljarder under tio ar ar
enligt vpk ett enormt sloseri med samhiillets resurser. | likhet med just-in-
time-transporterna leder det till en 6kning av tungalandsvigstransporter och
okat slitage pa miljon och vigarna. Vpk anser att anslagen t stillet skall an-
vindas till miljévinliga och trafiksiakrare atgirder. Med vart forslag minskas
viganslaget i denna del (B 7.) med ca 670 miljoner kronor for 1990/91.

Anslaget Byggande av riksvigar (B 3.) belastas med vigverkets rintekost-
nader for krediten i riksgildskontoret for ScanLink-utbyggnaden vid E 61
Bohuslin. delen Stenungsund-Ljungskile. Enbart kapitalkostnaden for kre-
diten som giller 1989-90 beriknas till 100 miljoner kronor. Kostnaden byg-
ger pa den uppgorelse som regeringen och Volvo tidigare gjort och ar alltsd
en direkt forctagssubvention. Kostnaden bor enligt vpk belasta Volvo - inte
staten.

Med den trafikpolitik som Vpk presenterat gar det att minska de stindigt
okande anslagen till vigbyggnationer. Vi menar att undantag fran denna
princip bara kan gilla bidrag till drift och byggande av enskilda vdgar, dir
glesbygden kan gynnas och kompenseras darfor att mojligheterna till kollek-
tivtrafikutbyggnad dr sma. Vpk foreslar dirfor att anslaget B 6. utokas med
100 miljoner kronor samt att till B 5., Bidrag till drift och underhall av stats-

Mot. 1989/90
T42



kommunvigar, anslis 595 miljoner kronor enligt regeringens forslag. Ansla-
get till Byggande av riksvigar. B 3., skall minskas till | miljard for 1990/91.
vilket ger en besparing pd 5§12 mitjoner kronor.

Det gar att viinda utvecklingen. I olika linder finns det redan i dag ny tek-
nologi och radikala forsok som visar detta. Sverige skulle kunna bli ett av
flera ledande linder som hittar ytterligare losningar pd kommunikations-
problemen. Sverige skulle t o m kunna utveckla ett nytta avancerat sparbun-
det system for kollcktivtrafik som en exportvara. Hir finns en stor potential
inom industrin som kan anvindas. Men i dag utvecklas inte dessa system
med inriktning pi att spirbundna transporter skall vara basen i systemet pé
en inhemsk marknad. Det finns dven potential inom de elektroniska kom-
munikationssystemen for att ersitta en del av bil- och flygtrafiken.

Men iiven om ¢n mycket stor del av vigtrafiken kommer att kunna foras
over till spar giller det att ocksa satsa pa avancerad rening for de transporter
som gir pa vig. Vpk delar Transportforskningsberedningens (TFB) uppfatt-
ning om skirpta avgaskrav for dieselfordon. Med striingare krav piskyndas
den tekniska utvecklingen. TFB skriver i ett yttrande till Naturvardsverket
angdende dndringar i bilavgaslagen. bl a:

“CGienom en radikal sinkning av svavelhalten och aromathalten i dieselol-
jan ar det majligt att optimera motorer mot liga kviveoxidemissioner och
anda fa laga utslipp av kolviiten. kolmonoxid och fina partiklar, eftersom
katalysatorteknik da kan anviindas — — — Vir uppfattning ir, att dieselmo-
torns potential. nir det giller liga emissioner, ar mycket stor.™

* Vpk har stillt krav pd en snabb utveckling av alternativa och miljoviin-
liga brinslen. Det tinker vi fortsiitta med, men vi anser indd att anviindning
av den bist kiinda kvaliteten och tekniken for dagens drivmedel sjilvklart
maste tvingas fram omgdende.

Vid teknikexpon 1 Malmé 1 februari 1990 forevisades prototypen av ¢n
svensk “ekologisk ™ bil. Projektet ir ett samarbete mellan Malma Forsknings
& Innovations AB och TEM vid Lunds Universitet. Framdrivningskraften
ar elektrisk. En Stirlingmotor. som gir pd bensin eller alkohol samt sex bat-
terier. anvinds for att driva en generator som laddar bilens batterier. Ener-
gin som genereras vid uppbromsning av bilen tas till vara och enligt uppgift
ar bensinforbrukningen 2.5 | per 100 km. Det intressanta med projektet ir
inte bara dess 16ften om miljovinlighet och energisnilhet. Forsoken visar
ocksi att det som tycks vara maojligt for forskare med riatt inriktning hittills
inte har priglat de stora bilkoncernernas forskning och utveckling.

* Vpk foreslar att en parlamentansk utredning tillsitts for att studera for-
utsittningarna for en ckologisktinriktad. alternativ produktion for bilindu-
strin.

Ovriga transporter

Luftfartsverket agerar efter prognoser som visar en d0kning av den inrikes
Jlygtrafiken med 70—-80 %. Regeringen visar anpassning ocksd pi detta om-
rade. trots flygets miljofarliga utslipp. Vpk har i en sirskild motion, inlim-
nad under den allminna motionstiden i januari, tagit upp dessa frigor.l en
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annan motion tar vi upp fragor om sjofarten, som ocksé behandlar miljopro-
blemen.

Telekommunikationer

Televerket ansvarar for landets telekommunikationer. Riksdagen har fast-
slagit att televerket ska ta regionala-, service- och sociala hinsyn. Anpass-
ningen till en 6kad konkurrenssituation far inte leda till en minskning av
dessa hidnsyn.

Vpk anser att televerket skall finansiera sin verksamhet med avgifter fran
foretag och subventionera normalhushéll i glesbygd. Televerket ska inte
gynna kunder som kan betala for sig pa bekostnad av ekonomiskt svagare
kunder.

Det dr av vikt att televerket uppritthéller en hog grad av sjilvforsorjning
pd badde material och kunskaper for att dels minimera beroendet av ut-
lindska intressen och dels ha en god beredskap vid krissituationer.

Av bl a miljoskil bor televerket fa i uppdrag att verka for att ny teknik i
s& hog grad som mojligt ersitter vanliga gods- och persontransporter, t ex
visar farska undersokningar att olika typer av videoteknik kan ersitta beho-
vet av vissa affdrsresor. Avsamma skl bor ej televerket deltaga i eller stodja
projekt som syftar till att gynna bilismen, t ex Prometheus.

Posten

Postverket har ansvar for postservicen i landet. Det dr ett av statens storre
foretag men dnda bland de minst diskuterade. Under senare ar har relativa
personalminskningar skett trots storre postmangder. Detta har lett till storre
distrikt och mer arbete for manga anstillda, vilket i sin tur gett postverket
svarigheter att klara personalrekryteringen. Postanstillda hor ocksa till Sve-
riges laglonegrupper. Manga anstillda upplever postverket som en topp-
styrd, odemokratisk koloss dir man som anstilld har foga inflytande. Ett
jobb pa posten betraktas av ménga som ett genomgangsstadium, kvar blir
bara de som inte har nagot alternativ.

Postverkets arbetsdtt och organisation synes vara i stort behov av for-
nyelse och demokratisering.

Kanske kan vi fa se inflytelserik personal i framtiden? Kanske kan kun-
derna fa vilja tidsdifferentierad postgdng, brevbirarna kan kanske som sista
yrkesgrupp fa slippa att cykla, kanske ska brevlddan vara i entrén pa flerfa-
miljshus, kanske ska lantbrevbirarna utvecklas énnu mer i sin sociala ser-
vice, kanske man kan fé vilja bort reklam, etc.

I framtidens kommunikationsvirld kommer postverkets personal formod-
ligen att ha manga fler och nya uppgifter. Ny teknikkomer att forindra ar-
betsuppgifterna, de kommer att innehélla mer data- och elektronikkommu-
nikation. Vpk hoppas att Post- och teleutredningen ocksd kommer att visa
hur posten ska ta sitt ansvar for miljon genom bl.a. 6kad anvindningav jarn-
vigstransporter. Vi hoppas ocksa att utredningen kommer med ett positivt
besked om ett kulturporto.
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Hemstallan Mot. 1989/90
T42

Med hiénvisning till det anférda hemstalls

I. att riksdagen beslutar att privata foretag inte skall tillatas att in-
vestera 1, dga och driva nya jarnvégslinjer och darigenom styra trafik-
politiken,

2. att riksdagen besltutar att privata foretag inte skall tilldtas Gverta,
kopa eller ansvara for vdgar och végtullar, broar och brotullar,

3. att niksdagen beslutar att vigverket respektive banverket inte
skall ombildas till affarsdrivande verk,

4. att riksdagen beslutar att de transporter som samhillet och en-
skilda behover méste goras sa rena fran skadliga utsldpp, sa handi-
kappvidnliga och sa trafiksikra som den bist kdanda tekniken medger,

S. att niksdagen beslutar att de behov som banverket redovisat be-
traffande underhall, 35 miljarder, och nyinvesteringar, ca 6@ miljarder
fram till sekelskiftet, skall styra riksdagens beslut om anslag till jarn-
vdgen,

6. att riksdagen begdr att regeringen skall undersoka mojligheten
att utnyttja lontagarfonderna som ett redskap for att styra och pa-
skynda jdrnvdgsinvesteringar,

7. att riksdagen begdr att regeringen skall undersoka forutséttning-
arna for attinritta en infrastrukturskatt i enlighet med vad som namns
i motionen,

8. att riksdagen beslutar att infora en flygbransleskatt i enlighet
med motionens forslag,

9. att riksdagen beslutar att trafikpolitiken méste utformas i rikt-
ning mot en helt ny transportstruktur, dédr jarnvdag och 6vrig miljovdn-
lig kollektivtrafik utvecklas pa bekostnad av vig- och flygtrafik,

10. att riksdagen beslutar att inga satsningar pd nya motorvagar,
stora bilbroprojekt eller utbyggnad av storflygplatser skall fa ske,

I'l. att niksdagen begdr att regeringen skall undersoka konsekven-
serna av de lonsamhetskrav som alagts SJ,

12. att nksdagen beslutar att SJ:s ledning inte skall vara kommer-
siellt utan politiskt och fackmadssigt inriktad,

13. att riksdagen under punkt D 1., Drift och vidmakthéllande av
statliga jarnvdgar, beslutar ansld 4 miljarder for budgetaret 1990/91,

14. att riksdagen under punkt D 2., Nyinvesteringar 1 stomjarnva-
gar, beslutar ansld 3 miljarder for budgetaret 199091,

15. att niksdagen under punkt B 7. beslutar att avsld regeringens
forslag pa 6699 milj. kr.,

16. att riksdagen under punkt B 6. beslutar att i forhllande till re-
geringens forslag oka anslaget med 100 milj. kr. for budgetaret
1990/91,

17. att riksdagen under punkt B 3. i forhallande till regeringens for-
slag minskar anslaget till | miljard for budgetaret 1990/91,

18. att niksdagen hos regeringen begar forslag om sdankning av sva-
vel- och aromathalt i dieselolja,

[att riksdagen hos regeringen begdr att en parlamentarisk utred-



ning, med uppgift att studera forutsittningarna for en ekologiskt in-  Mot. 1989/90
riktad, alternativ produktion for bilindustrin skall tillséttas '] T42

Stockholm den 26 mars 1990

Lars Werner (vpk)

Berith Eriksson (vpk) Lars-Ove Hagberg (vpk)
Bo Hammar (vpk) Margo Ingvardsson (vpk)
Yiva Johansson (vpk) Bertil Mabrink (vpk)

Viola Claesson (vpk)
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