Riksdagens protokoll SVERIGES L&dLd
2022/23:19 RIKSDAG bbd

Fredagen den 11 november

Kl. 09.00-09.42

§ 1 Avsagelse

Andre vice talmannen meddelade att Carl-Oskar Bohlin (M) avsagt sig
uppdraget som personlig ersattare i Domarnamnden.

Kammaren bifoll denna avséagelse.

8 2 Anmaélan om kompletteringsval

Andre vice talmannen meddelade att Moderaternas partigrupp anmalt
Erik Ottoson som personlig ersattare for Louise Meijer i Domarndmnden.

Andre vice talmannen forklarade vald under tiden den 11 novem-
ber-31 december till

personlig ersattare i Domarndmnden
Erik Ottoson (M)
8 3 Anmalan om ersattare for gruppledare for partigrupp

Andre vice talmannen meddelade att Miljopartiets partigrupp anmalt
Camilla Hansén som andre erséttare for gruppledare for partigrupp fran
och med den 8 november.
8 4 Anmaélan om ordférande i utskott

Andre vice talmannen anmélde att Christian Carlsson (KD) valts till
ordférande i socialutskottet frAn och med den 10 november.
§ 5 Meddelande om EU-politisk partiledardebatt

Andre vice talmannen meddelade att EU-politisk partiledardebatt
skulle &ga rum onsdagen den 16 november kl. 9.00.
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§ 6 Anmalan om subsidiaritetsprovningar

Andre vice talmannen anmélde att utdrag ur féljande protokoll i &ren-
den om subsidiaritetsprovning av EU-forslag hade kommit in:
prot. 2022/23:5 for torsdagen den 10 november fran civilutskottet och
prot. 2022/23:2 for torsdagen den 10 november fran trafikutskottet.

§ 7 Anmélan om faktapromemoria

Andre vice talmannen anmalde att féljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till
utskott:
2022/23:FPM14 Foérordning om férbud mot produkter som tillverkats ge-

nom tvangsarbete COM(2022) 453 till naringsutskottet

§ 8 Arenden for hanvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Proposition
2022/23:15 till finansutskottet

Redogdrelse
2022/23:J01 till konstitutionsutskottet

§ 9 Svar pa interpellation 2022/23:4 om Sveriges klimatmal for
transportsektorn

Anf. 1 Klimat- och miljdminister ROMINA

POURMOKHTARI (L):

Fru talman! Ulrika Heie har fragat mig vilka initiativ jag &mnar ta for
att sakerstélla att transortsektorns klimatmal kan nas till 2030 samt vilka
utsldppsminskningar dessa initiativ vantas ge och nar.

Med andan i halsen vill jag bérja med att tacka Ulrika Heie for att hon
i sin interpellation lyfter upp en viktig aspekt som latt faller bort i denna
diskussion om hur Sverige ska né vara klimatmal. Det ar ett mycket viktigt
besked att Sveriges nya, liberala och borgerliga regering star fast vid de
hogt stallda nationella klimatmal som finns. Den enigheten inom regering-
en &r ett styrkebesked for Sverige internationellt och en viktig del av den
langsiktighet som &r alldeles avgorande for vart klimatarbete.

All politik, inklusive Sveriges klimatpolitik, behéver utga fran det tuffa
lage som svenska hushall och foretag nu star infor. Sverige ar pa vag in i
en lagkonjunktur. Samtidigt rusar inflationen. Och Rysslands krig mot
Ukraina pressar upp drivmedelspriserna. Energikriget i kombination med
tidigare regeringars nedlaggning av karnkraftverk har lett till att det har
blivit en chock for svenskarna nar elrakningarna har landat i brevladdorna
den senaste tiden.



Det ar regeringens ansvar att Sverige nar vara hogt stallda klimatmal.
Det ar ocksa regeringens ansvar att forandra politiken, vagen mot malen,
nar de slar for hart mot den enskilda.

Nér det géller reduktionsplikten &r det helt korrekt att den utgor ett bra
satt att 6ka andelen fossilfritt bransle. Det gar fort, och det ser bra ut. Det
ar ocksa korrekt att effekten av reduktionsplikten ar svarbedémd. Sverige
gick ensamt fram med allra hdgst krav i EU samtidigt som det radde brist
pa just héllbara biobranslen i landet. Det har, utéver att bidra till en svar
ekonomisk situation, lett till att Sverige just nu anvénder en stor del av
hela vérldens produktion av férnybart bransle som inte produceras av
palmolja.

Om drygt ett ar, den 1 januari 2024, sanks darfor reduktionsplikten for
resten av mandatperioden till att vara i linje med EU:s krav. EU &r vérldens
storsta miljéorganisation. Dar férhandlar vi just nu om var den Iagsta nivan
ska ligga. Eftersom fragan fortfarande forhandlas gar det inte att med s&-
kerhet sla fast effekten av forandringarna i reduktionsplikten annu. Jag
hoppas att den férhandlingen ska leda till goda resultat.

Fordon och fastigheter ar ocksa pé vag att tas in i EU:s utslappshan-
delssystem. Nar det sker har reduktionsplikten pa ett satt spelat ut sin roll,
eftersom vi da ror oss mot att styrmedlen for transportsektorn blir EU-
gemensamma. Det ar mycket positivt, da det &r mycket mer kraftfullt och
effektivt att arbeta i hela Europa &n att Sverige ska vélja en egen vég i
klimatpolitiken.

| Tidoavtalet slar samarbetspartierna fast att Sveriges klimat- och mil-
jopolitik ska vara ambitids och effektiv. Svensk konkurrenskraft ska vér-
nas. Var gemensamma klimat- och miljopolitik utgar fran forvaltarskaps-
tanken och stravar efter att hitta de mest kostnadseffektiva atgarderna som
samtidigt inte skadar naringar och landsbygd.

Nyttan med stoden, styrmedlen och den statliga organiseringen pa kli-
matomradet kommer att ses 6ver. Denna genomlysning bor dven omfatta
en bedémning av samspelet med de styrmedel som finns p& EU-niva.

Regeringen kommer ocksa att fordela medel for utbyggd laddinfra-
struktur mellan stdd till publika laddstationer for latt trafik och stod till
elektrifieringen av tunga transporter med mera. Den satsningen har tva fo-
kus: dels att stotta utbyggnaden i omraden dar den i dag gar langsamt, till
exempel i glesbygd, och dér de ekonomiska forutsattningarna for drift av
denna &r sdmre, dels att riva hinder och sénka kostnader for och stalla krav
pa utbyggnad av laddinfrastruktur. De hinder som hammar utbyggnaden,
och som bland annat Energimyndigheten och Boverket har analyserat,
maste bedémas for att vi sedan ska kunna vidta relevanta atgarder.

Vid sidan av detta fortsatter vi &ven med uppbyggnaden av infrastruk-
turen for elektrifierade tunga transporter. Vi vet att den vdg som Europa
och Sverige gar till motes ar elektrisk. Darfor maste vi vaga gora langsik-
tiga, stora satsningar for att Sverige ska vara i framkant i den fossilfria
omstéllningen av transportsektorn.

Under 2023 ska regeringen enligt klimatlagen presentera en klimat-
handlingsplan for riksdagen. | den kommer vi att redogdra mer i detalj och
med tyngre underlag for regeringens klimatpolitik den kommande man-
datperioden. Men en del av de satsningar och initiativ som vi gor och tar
for att just stalla om transportsektorn har ocksa presenterats tidigare, i bud-
getpropositionen.
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Anf. 2 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Jag vill bérja med att tacka Romina Pourmokhtari for sva-
ret pa min interpellation. Jag kommer inte att lasa upp interpellationen
eftersom den, for den som ar nyfiken, finns att lasa. Men jag maste sdga
att jag blir lite hapen dver det svar jag far. Jag skulle 6nska att klimatminis-
tern var nagot mer konkret, trots att hon sager att det ar svart att vara kon-
kret i det har laget.

Den Kklimatkris som vi star infor ar ju langt ifran ny. Vi har jobbat i
manga ar for att ta fram verktyg for att kunna motverka den. Vi har fattat
beslut om bindande mal for att minska utslappen i EU och s vidare. Vi
maste saklart kampa for att na dem. Da racker det inte med ord. Da behdvs
ocksa den politiska handlingskraften.

| interpellationssvaret sager ministern att var klimatpolitik behover
utga ifrdn det tuffa lage som svenska hushall och foretag star infor. Det ar
ett av de uttalanden som forvanar mig. Det som paverkar var miljo ar ju
gransoverskridande. Ska man da utga fran négot sa snavt som svenska hus-
hélls situation och inte fran den situation som hela manskligheten befinner
sig i? Det handlar om den klimatutmaning som vi ser.

Just nu pagar det stora klimattoppmatet. Vi ser alarmerande bilder av
hur utvecklingen i hela varlden ser ut. Att d& en representant som sager att
vi ska ha en ambitids och effektiv klimatpolitik sager att vi maste géra en
minskning for att svenska hushall har en svar situation forvanar mig val-
digt mycket. Vi har bindande mal nar det galler att dra ned pa utslappen
frén transportsektorn.

Jag uppfattade det som att regeringsbildarna sa att man star fast vid
Sveriges klimatmal. Men nu later det fér mig nagot mer svavande. Vi far
hora att klimatpolitiken ska vara ambitids och effektiv, men miljéminis-
tern sdger ingenting om huruvida man ska sta fast vid de klimatmal som
finns.

Jag som centerpartist & medveten om att den kostnadssituation som nu
slar mot svenska hushall ar valdigt svar for manga, inte minst pa landsbyg-
den. D& blir det har an mer oforstéeligt. | dag rullar kanske 5 miljoner bilar
pa vara vagar. 4 ¥2 miljon av de bilarna ar inte laddbara utan drivs av ben-
sin eller diesel. Ska vi franta de bilagarna mojligheten att vara med i Kkli-
matomstéllningen genom att sdga att vi inte ska blanda in fornybart i de
drivmedlen? Ska manniskor som kor till jobbet och skjutsar sina barn till
stallet eller scouterna kanna att de inte har nagra méjligheter att vara med
i klimatomstallningen om de inte koper elbilar? Ska vi inte ge vara foretag
mojlighet att stalla om?

Precis som miljoministern sa behdver vi importera drivmedel for att
kunna blanda ut brénsle och uppfylla reduktionsplikten. Men vi ser ju fan-
tastiska mojligheter vad géller entreprendrskap, ingenjorskonst och fore-
tagande. Man vill vara med och skapa forutsattningar for en 6kad produk-
tion och bidra till att 6ka det fornybara i Sverige och andra lander. Men
den nuvarande regeringen ger helt andra signaler, och nu sager man: Vi
vet inte hur vi ska gora — ska vi verkligen gdra de hér investeringarna?

Darfor skulle jag vilja be miljéministern att vara lite mer konkret. Man
har en ambition att starka klimatarbetet, men det man presenterar i budge-
ten dr att man slaktar reduktionsplikten, avstar fran att genomfora det nya
reseavdraget och tar bort miljobilsbonusen. Pa punkt efter punkt star det
nér effekterna av den nyligen framlagda budgeten visas: Det &r svarbedomt



hur det kommer att bli. Det blir ndgot dkade utslapp. Det blir mattligt
Okade utslapp. Det blir en 6kad drivmedelsforbrukning. Det kan inte be-
domas. Det ar svarbedomt. Hela tiden ar det sadana saker man far lasa.
Snélla miljoministern — var lite mer konkret om hur vi ska vara ambitidsa
i klimatpolitiken!

Anf. 3 ELIN SODERBERG (MP):

Fru talman! Reduktionsplikten bidrar till att vi kan stalla om den be-
fintliga fordonsflottan, s& att den kan minska utslappen. Det &r en central
atgard som har gett stor effekt.

Det finns tre satt vi kan jobba med for att minska utslappen fran trans-
porterna och na malet om minst 70 procent lagre utslapp till 2030 jamfort
med 2010. Det forsta ar att jobba med att byta drivmedel i den befintliga
fordonsflottan, vilket reduktionsplikten har gjort. Det andra &r att byta ut
fordonsflottan snabbare, till exempel genom bonus till elbilar, sa att de
som har rad att kopa nya bilar koper elbilar. Da far vi ut dem snabbare i
den totala flottan. Det tredje ar att minska det totala antalet kérda kilome-
ter.

Pa alla de har tre punkterna har den nya regeringen lamnat besked som
gor att vi 6kar utslappen. Man slopar reduktionsplikten, tar bort bonusen
till elbilar, forandrar reseavdraget sa att inte mer hallbara fardsatt inklude-
ras samt minskar anslagen till upprustning av jarnvégen.

Jag har stor forstaelse for att det & manga i vart land som har en karv
ekonomisk situation. De som har minst marginaler behdver stéttas i det
har laget. Det vill vi i Miljopartiet géra. Men det som ocksa behdvs &r att
man haller i klimatarbetet, eftersom vi alla, &ven de med minst marginaler,
drabbas av klimatforédndringarnas konsekvenser.

Det jag ser med regeringens politik &r att &ven landsbygden och na-
ringslivet drabbas av de snabba och plétsliga fordndringarna. Som Center-
partiet namnde har tidigare har reduktionsplikten levererat Iangsiktiga
spelregler for foretag. Man har gjort investeringar for att fa till en hallbar
produktion av inhemskt producerade biodrivmedel. Det har lett till na-
ringslivsutveckling, foretagande och innovation, sérskilt pa landsbygden,
vilket &r valdigt viktigt i detta lage.

Det récker i det har laget inte med vackra ord om en ambitios klimat-
politik. De utsldappsminskningar som inte sker i dag, nasta ar och nastkom-
mande ar kommer att krava an mer kraftiga utslappsminskningar framaver.
Det ar summan av utslapp 6ver tid som avgér var klimatpaverkan.

Darfor fragar jag: Vilka konkreta atgarder vill man genomfora i nartid
for att malet om minst 70 procent lagre utslapp fran inrikestransporter ska
nas till 2030?

Anf. 4 DANIEL HELLDEN (MP):

Fru talman! Jag borjar med att gratulera Romina Pourmokhtari till ut-
namningen till klimat- och miljominister. Det &r roligt fér Stockholm. Det
ar tyvarr inte lika roligt for Liberalerna eller Sverige. Miljéoministern och
regeringen haller pa och monterar ned hela klimat- och miljépolitiken. Vi
ser det. Alla som &r inne pa det har omradet och kommenterar noterar att
regeringen plockar bort de atgarder som finns, framfor allt pa transport-
omradet.

Prot. 2022/23:19
11 november

Svar pa
interpellationer



Prot. 2022/23:19
11 november

Svar pa
interpellationer

Det har ar problematiskt nar det galler att klara vara klimat- och miljo-
mal, i det har sammanhanget framfor allt klimatmalen. | regeringens bud-
getproposition star det mycket tydligt att vi med de tidigare atgarderna,
som funnits fram till nu, klarar klimatmalen for transportsektorn fram till
2030. Med den nya regeringens budget kommer vi inte att klara dem. Det
stér svart pa vitt att det &r si. Anda sager regeringen och statsradet att kli-
matambitionerna ligger fast och ska galla. Jag har svart att tro pa detta.

Nar ministern svarar pa interpellationen bérjar hon prata om att EU
héller pa och andrar saker och ting. Men vi har véra klimatmal. Dem ska
Sveriges riksdag se till att vi nar. Alla partier star bakom de malen, utom
ert samarbetsparti Sverigedemokraterna, som séger att de ndgon gang kan-
ske skulle kunna st bakom dem. Man kan inte ga och vénta pa att nagra
andra kanske ska gdra nagra forandringar. EU &r bra pa klimatomradet,
men vi kan inte lagga krutet dér. Vi maste hela tiden ha budgetar som ser
till att vi klarar klimatmalen.

Vad ni borde ha gjort &r att ha kvar de atgarder som finns nu. Ni borde
ha behallit reseavdraget. Ni borde inte ha sankt bensin- och dieselpriset
med 14 Ore respektive 41 ore, vilket kostar 7 miljarder kronor. Ni borde
ha behallit bonus malus-systemet, som gor att elbilar rullar ut. Sedan kan
ni komma pa andra tgérder som ni inte har i ndgot paket utan som ska
komma i andra sammanhang senare.

Det hér &r att satta hela klimatpolitiken pa undantag. Det &r inte an-
svarsfullt. Jag &r otroligt orolig for var det kommer att landa.

Bonus malus-systemet skrotade ni pa ett dygn. Varje ny fossilbil pa
végarna ér en forlorad klimatbil. De bilar som rullar ut nu kommer att rulla
i 17 &r. Vi vet att bonusarna har en stor effekt.

Det &r som att ni inte har kunnat tanka efter, eller sa har helt enkelt
Sverigedemokraterna helt och hallet fatt styra hela politiken. Jag har fore
valet samarbetat med Liberalerna i Stockholms stadshus. Vi har fatt fram
mycket bra klimat- och miljopolitik och har rullat ut det. Det har verkligen
varit ett stod. Nu gar Liberalerna rakt in med Sverigedemokraterna och
driver deras politik p& klimat- och miljoomradet.

Jag ar orolig. Var ska det sluta ndgonstans? Det hade varit ansvarsful-
lare att ni rakt upp i budgeten hade latit allting ligga kvar. Sedan kan ni
sitta pa er kammare pa departementen och fundera pa nya atgarder, och sa
far vi se var det landar nagonstans.

Anf. 5 Klimat- och miljdminister ROMINA

POURMOKHTARI (L):

Fru talman! Da ska jag forsoka att lyckas med utmaningen att svara pé
alla era kloka fragor under lite kort tid.

Ulrika Heie lyfter fram att vi vill varna de svenska hushallen i klimat-
politiken och att det skulle vara ett problem att ha som utgéngspunkt. Det
delar jag. Klimatpolitikens utgangspunkt r att varna klimatet och uppna
de hogt stallda mal som Sverige har.

Det handlar om att vdga in den aspekten, som tidigare har saknats en-
ligt oss. Vi ser resultatet av att det har saknats i den respons som vi far av
svenska folket pa klimatpolitikens omrade. Det behover tas in som aspekt.

Om det &r sa att vi alla har varnar en langsiktighet i klimatpolitiken
géller det att den politik som fors fram och ska bli verklighet bland man-



niskor ocksa hanger ihop och att det finns en respons som &r positiv och
inte skapar en klimatskepticism.

Man nédmner &ven COP 27 och de internationella klimatférhandling-
arna. Jag ska ansluta pa séndag, och jag ser fram emot att gora det. PA COP
forhandlar EU tillsammans. Det finns nog ingen som jag skulle kunna
mota dédr som skulle kunna siga att EU:s ingangar eller ambitioner ar svaga
och séledes att Sveriges ambitioner ar svaga.

Pa de forhandlingar som sker dar kommer vi att fora fram det stolt som
ett land som gar i framkant &ven for EU:s omstéllning och som ett land
som har klimatmal som &r dn hogre 4n det som EU har satt upp for sig
sjalvt. EU tar det stdrsta globala ledarskapet i omstallningen.

Vad géller reduktionsplikten och kritiken mot att jag lutar mig mot EU
i det fallet foreslar regeringen att vi ska till EU:s niva. Darmed blir det
relevant att tala om vad EU:s niva ar. Hur gar férhandlingarna dar? Det ar
en viktig aspekt i det hela.

Det ar ocksa viktigt att lyfta fram, som jag gjorde i svaret, att Sverige
ensamt gatt fram med den allra hogsta reduktionsplikten i EU. Det betyder
inte att vi ska slopa reduktionsplikten helt och hallet utan endast att vi ska
harmonisera den till den niva som finns i EU och just nu fortsatt férhand-
las.

Det ar ocksé en temporar atgard i ett extraordinart lage dar vi har en
tuff ekonomi och &r pa vag in i en lagkonjunktur. Vi har hog inflation som
spas pa. Varje gang man gar till butiken marker man hur kopkraften mins-
kar och minskar. Vi har ett krig i vart naromrade som pressar upp drivme-
delspriserna. Allt detta gor att en tillfallig atgard i ett extraordinart lage
enligt regeringen &r nddvéndig.

Elin Soderberg fran Miljopartiet namner att det finns tre satt att minska
vara utslapp fran transportsektorn. Jag delar inte den bilden. Jag tycker att
det finns fyra satt att minska vara utslapp fran transportsektorn.

Det géller bitar som hon sjalv ndmner. Det galler att vi elektrifierar och
stéller om till en fossilfri fordonsflotta. Det galler att vi ser till att de brans-
len som brukas i Sverige ar fossilfria.

Det galler ocksa att vi ser 6ver den transporteffektivitet som finns i vart
land. Hur kan vi se till att resandet sker pé ett mer effektivt satt? Det hand-
lar om att manniskor har enkla satt att ta sig dit de ska sa att de inte spar
pa den resa de ska pa och de utslapp som foljer. Till sist kan man ocksa se
att man kan ha mer brénsleeffektiva fordon.

Det finns flera atgarder att gora. Flera av dem arbetar vi pa. Hur kan vi
se till att energieffektiviteten hos fordon exempelvis 6kar och att forbruk-
ningen sjunker s& snabbt som majligt?

Det ar nagra exempel pé konkreta &tgarder som vi vill arbeta med ut-
over det som star i budgeten. Men efter tre veckor ar det som star i budget-
en det som vi har att presentera &n sa lange. Jag kan forsakra er om att vi
arbetar valdigt hart med att alltid hitta nya sétt att tackla transportsektorns
utslépp.

Anf. 6 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Nu sa klimatministern att det har ses som en tillfallig at-
gard. Men ryckigheten gor att det inte blir den effektivitet som behdvs i
miljo- och klimatpolitiken.
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Det ar langsiktiga investeringar som foretagen behover gora for om-
stallningen. Att da papeka att vi har olika tillfalliga atgéarder skadar direkt
det svenska naringslivet. Man behover ha langsiktiga stabila forutsatt-
ningar for att kunna lyckas med detta.

Vi har bindande klimatmal om att minska utslappen med 50 procent
till 2030. Transportsektorn star for ungefar 80 procent av det. Resterande
star jord- och skogsbruket for. Om nu transportdelen inte ska uppna sina
klimatmal — eftersom man minskar forutsattningarna for det nar man mins-
kar reduktionsplikten med det forslag som ligger och som borjar galla fran
nasta &r — vem ska da st for resterande minskning?

Ar det jord- och skogsbruket som i dag stér for 20 procent som ytterli-
gare ska minska? Vi star i ett lage dar vi behdver mer mat och dar livsme-
delsproduktionen &r otroligt central. Om vi ska minska det talar vi om
mark i trada och minskad djurhallning. Vi kanske talar om kottskatt, inte
vet jag.

Om vi nu talar om att ni ska tdnka i regeringen och komma med nya
forslag ar anda fragan: Vad finns det pé bordet? Vad finns det som diskute-
ras? Det finns nu ett verktyg som inte har ett jattehaftigt namn, reduktions-
plikt, men som anda fungerar.

Det finns ett verktyg som minskar utslappen. Det sdgs nu att om vi
bibehaller vart arbete for miljo och klimat kommer vi att nd malen. Nu
pekar regeringen pa att med den budget som den lagger fram har man in-
stallningen att vi inte kommer att nd malen.

Det blir lite tragiskt att lasa finansministerns uttalande i dag pa morgo-
nen. Hon sager: Nar vi inte malen, sa nr vi inte malen. Vart tog de hoga
ambitionerna végen? Vart tog de stora hogtidsorden vagen om att vi ar ett
foregangsland? Det handlar om att vi pa olika sétt skapar forutsattningar
for det svenska naringslivet och sé vidare.

Jag vet att man tittar p& andra delar frén regeringens sida. Dar sager
man att utslappsminskningar i andra delar av energisektorn kommer att ta
tio ar. Vad innebér tillfalliga sankningar av reduktionsplikten om vi inte
har nagra andra verktyg pa plats forran om tio ar?

Malsnéret ar 2030. Ska vi som ett land som har forutsattningarna mins-
ka klimatambitionerna? Det &r fint att miljdministern séger att hon kom-
mer att vara stolt nar hon aker till COP 27-métet. Men nar man har lagt
fram en budget som minskar klimatambitionerna tycker jag att det k&nns
lite magstarkt att pa det sattet sga att man ar stolt 6ver Sveriges klimat-
politik nar man gar at ett annat hall.

Nu ar det inte ett regeringsparti utan ett sa kallat samarbetsparti som
sager att det inte har sett ndgon klimatkris och s vidare. Jag kan st& har
och blunda och séga att jag inte ser nagot. Alla forstar att jag inte ser nagot
om jag blundar. Men sa fungerar det inte.

Det &r otroligt viktigt att vi ger manniskor forutsattningar att kunna
vara med i klimatomstéllningen. Las da inte in dver 4 miljoner bilar att
inte kunna vara med i den klimatomstallningen genom att manniskor inte
har mojlighet att skaffa sig en elbil.

Galler finansministerns ord att nar vi inte malet, sd nar vi inte malet?
Ar det s enkelt man fran regeringens sida tar pa fragan?



Anf. 7 ELIN SODERBERG (MP):

Fru talman! Det finns fyra satt att paverka utslappen fran transporter.
Det fjarde om att gora bransleeffektivare motorer ndmnde jag inte eftersom
det ar ndgonting vi jobbar med pa EU-niva med euroklasser. Det ar ocksa
ett verktyg som gor att om vi har effektivare fordon men fler bilar leder
det inte till utslappsminskningar.

Om det var sa att vi behovde komma ned till nagra procent lagre ut-
slapp fran transportsektorn ar effektivisering av motorer relevant. Men vi
behdver komma ned till noll fossila utslépp pa sikt, och det ar ganska snart
om vi ska klara Parisavtalet. Anda& hor jag inte ett enda svar hir, vare sig
pa hur ni ska forbattra elektrifieringen nar ni skrotar elbilsbonusen, hur ni
ska byta ut drivmedlen nér ni tar bort reduktionsplikten, hur ni ska fa okad
transporteffektivitet nar ni forsdmrar reseavdraget — vilket sérskilt drabbar
lands- och glesbygd — eller hur ni ska fa effektivare motorer. Fragan kvar-
star: Hur ska klimatmalen nas?

Det framgdr i budgetpropositionen att med den politik som slogs fast
nar Miljopartiet satt i regering skulle vi ha natt malen till 2030, och med
de forslag som laggs fram av den nya regeringen bedoms inte mélen till
2030 nés. Jag anser att man behover vara tydlig mot svenska folket: An-
tingen arbetar man for att nd klimatmalen eller s& gor man det inte. Det ni
gor i handling visar att ni inte langre star bakom klimatmalen. Vilken an-
nan regeringsforetradare far till COP 27 och har en dkning av de inhemska
utsl&ppen med 10 procent med sig i ryggsacken?

Anf. 8 DANIEL HELLDEN (MP):

Fru talman! Statsradet hanvisar reduktionsplikten till EU och séger att
de kanske gor nagonting bra dar som gor att det har kommer att lésa sig,
det vill sdga att ni inte kan sanka sa mycket som ni vill sdnka. Lat oss saga
att EU inte gor det — de kommer sannolikt inte att héja nivaerna till den
niva vi har i dag. D& kommer vi inte att klara vara klimatmal. Att skicka
ivag fragan och siga att EU ar ambitiost fungerar inte. Vi har ju véra egna
mal pa transportomradet, och dem ska vi halla. Annars far ni andra malen.
Jag hoppas verkligen inte att ni gor det, for ni pastar ju att regeringen ska
hélla fast vid mélen.

Det ar markligt — nagonstans hamnar fragan, men ni kan inte tala om
var nagonstans ni ska l6sa problemet, utan det ska bli ndgonstans i nagon
framtid. Det kanske ar i Egypten du ska losa det, eller kanske FN gor
nagonting — jag vet inte. Nagon annanstans ska det goras.

Du pratar om att det har ar temporara atgarder. Ni kunde inte sanka
reduktionsplikten kommande &r, utan det ska ni gora 2024. Just nu &r det
ett krig, och vi har higa priser pa bensin och diesel. Da &r det lite markligt
att kora med det har, for det kanske inte &r s& hdga bensin- och dieselpriser
2024. Och ni har sankt reduktionsplikten, s& ni loser liksom ett problem
som kanske inte finns da.

Dessutom &r det sa att bade det har med reduktionsplikten och att ni
sénker bensin- och dieselpriserna — nu blev det ju marginellt — blir fruk-
tansvart dyrt. Hela fragan om reseavdrag och sa vidare hamnade i den har
potten. Det handlar ocks& om bonus malus.
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Vad ni gor nu &r att ni pumpar in en massa pengar till bland annat
Stockholm, till Ostermalm och alla som sitter dar med sina bilar. Ni skulle
ha letat efter nagra smarta atgarder om det ar de som har daligt med pengar
som behdver de har atgarderna, men det gor ni inte, utan ni bara tar brett
och hittar ingenting.

Anf. 9 ANDRE VICE TALMANNEN:

Innan vi fortsatter debatten vill jag pAminna om att en ledamot som i
en debatt talar till en annan talare bor anvanda talarens fér- och efternamn
eller ministerns titel och inte tilltala varandra med du eller ni.

Anf. 10 Klimat- och miljédminister ROMINA

POURMOKHTARI (L):

Fru talman! L&t mig vara valdigt tydlig: Det finns klimatmal som vi
vill uppna som Sveriges regering star fast vid. Nar det galler transportsek-
torn kommer vi inte att anvdnda oss av samma metod som den tidigare
regeringen, det vill sdga en reduktionsplikt som &r en av de allra hégsta
bland EU-landerna och som slar hart mot dem som kor bil.

Detta ar delvis en frdga om utbud och efterfragan och att de biodriv-
medel som man vill blanda in for att fa ned utslappen fran drivmedlen inte
moter det utbud som finns.

Dé talar Ulrika Heie, Centerpartiet, bland annat om att marknaden nu
staller om och att man utékar produktionen av biodrivmedel. Det ar val
alldeles utmérkt att man gor det, for vi kommer fortsatt att ha en kraftig
reduktionsplikt for flyget, vi kommer fortsatt att vara i stort behov av att
exportera de biodrivmedel som bildas i Sverige och vi kommer fortsatt att
anvénda biodrivmedel for utblandning &ven av svensk diesel och bensin.
Vi plockar ju inte bort reduktionsplikten, utan vi harmoniserar den med
EU:s niva efter den 1 januari 2024. Det &r en niva som annu inte &r fast-
stalld, aven om Miljopartiets Daniel Helldén utgér ifran att den inte kom-
mer att bli hogre.

Nér det galler bonus malus-systemet ar det valdigt bra att vi kan upp-
muntra folk att kdpa en elbil. Men nér skattebetalare ska betala tiotusentals
kronor for ndgons fabriksnya elbil — ndgonting som de flesta manniskor
bara kan drémma om — &r det en metod att bedriva klimatpolitik som inte
ar hallbar. Det géller sérskilt nar man budgeterar en viss summa for bonu-
sen och langt fler anvander sig av den. Da forlorar vi miljarder ur budgeten
for att finansiera folks nya elbilar. Det &r en ineffektiv metod att bedriva
klimatpolitik ocksa enligt Konjunkturinstitutet och enligt manga andra
som ser dver den svenska ekonomin.

Nér vi sager att vi vill bedriva en mer effektiv klimatpolitik menar vi
att vi inte vill lagga pengar pa sédant som inte resulterar i kraftigt minskade
koldioxidutslapp i relation till de pengar man stoppar in. Hur kan vi fa ut
mest minskning av utslapp med de pengar vi for in? Dar &r bonusen i bonus
malus-systemet ett typexempel pa att vi pumpar in miljarder men inte far
ut den andel av minskade utslapp som hade varit motiverande.

Vad kan man da i stallet gora rent konkret for att satsa effektivt och
ambitiost pa klimatpolitiken? Det géller bland annat de bitar som vi har
presenterat i var budget. Det galler att utbka Klimatklivet, som tidigare
regering har startat — inte bara att behalla det, utan att utoka det och satsa
stora miljonbelopp pa att utveckla det.



Det galler att utveckla ocksa Industriklivet, som tidigare regering har
startat och som vi ser ger effekt. Det bidrar till att foretag efter foretag
vagar fatta beslut som gar i en positiv riktning. Da vill vi lagga mer pengar
pa Industriklivet; vi vill utéka denna satsning och inte bara behalla den.

Det galler ocksa att se var den tidigare regeringen hade alltfor laga am-
bitioner. Var nagonstans var det man inte lade tillrackligt med pengar? Da
ar vatmarkerna en sak som jag som liberal ar valdigt stolt dver att tillskjuta
pengar till. Om man ska fa till en faktisk forandring av de vatmarker vi har
i Sverige och bidra bade till den kolsanka de utgor och till den biologiska
mangfalden maste det vara langsiktigt.

Darfor ar jag stolt dver att vi tillskjuter 200 miljarder sa att vi kommer
upp i 300 aven for 2023 och bidrar till en langsiktig klimatpolitik. Men,
fru talman, vi maste jobba smartare &n vad tidigare regeringar har gjort.

Anf. 11 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Tack, ministern, for manga svar! Men de kanske inte var
sa konkreta som jag hade hoppats nar jag skrev interpellationen.

Nu kom dock ett konkret forslag: att man skulle utdka Klimatklivet och
satsa miljonbelopp. Forlat om jag verkar mérka ord, men det &r skillnad pa
miljoner och miljarder. N&r man nu sdger att det &r miljonbelopp man sat-
sar nar man gor miljardneddragningar pa andra stallen rimmar det lite illa.

Jag ndmnde inte andra delar av budgeten. Nu ndmnde ministern sjalv
vatmarkerna och sager att det ar en sadan fantastiskt stor satsning. Det kan
vi aterkomma till i en annan debatt och da prata om vad detta faktiskt inne-
bér och inte innebér.

Nar man sager att vi ska harmonisera nivaerna till EU:s niva later det
nastan harmoniskt, men det &r snarare en rejal neddragning. Det har oroar
mig mycket, fér man sdger i princip att man inte tar ansvar for att na kli-
matmalen till 2030.

Jag stallde en mycket konkret fraga i mitt forra inldgg. Om nu trans-
portsektorn inte ska nd malet ar den andra delen jord och skog. Avser Li-
beralerna att driva i samarbetsregeringen att det ar jord och skog som ska
ta en betydligt storre del for att na klimatmalet? Det oroar mig mycket. Vi
har en situation med krig och kris i vérlden och behover 6ka var livsme-
delsproduktion s mycket som mojligt. Att da séga att den sektorn ska bi-
dra till att minska produktionen for att vi ska nd klimatmalen ar mig véldigt
fraimmande.

Det finns andra étgarder. Det finns andra verktyg. Centerpartiet har
presenterat sddana. Man behover inte sanka reduktionsplikten for att skapa
mojligheter for hushallens egen ekonomi. Det finns andra skatteincitament
som man skulle kunna anvénda.

Jag vill 6nska klimatministern styrka nog att i denna samarbetsregering
fortsatta driva pa sa att klimatmalen verkligen nas. Det ska inte vara s
som finansministern sager, att vi far se om vi nar malen.

Anf. 12 Klimat- och miljominister ROMINA

POURMOKHTARI (L):

Fru talman! Det var val bra att Ulrika Heie paminde mig om att miljon-
belopp var en mild beskrivning av de satsningar vi gor. Det stimmer att
det handlar om miljarder. Exempelvis dkar vi Klimatklivet med 400 miljo-
ner 2023, med 500 miljoner 2024 och med ytterligare 500 miljoner 2025.
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Nar det galler Industriklivet satsar vi 600 miljoner per ar 2023-2025.
Samlar man detta pratar vi alltsd om miljardatgarder.

Det ar dock inte satsningar av den typ som vi sett fran tidigare rege-
ringar. Det ar inte den har trevliga satsningen som later valdigt bra just nu,
utan det ar den langsiktiga investeringen som betalar sig nar effekterna
uppnas, helt enkelt. Det ar en langsiktig investering som ger stabilitet for
bade marknaden och individerna. De kan veta att det i svensk politik &nda
finns en trygghet i att regeringarna fortsatter att arbeta mot de klimatmal
som finns.

Det &r langsiktiga investeringar. Det later inte lika snabbt och bra som
reduktionsplikten, men det &r elektrifieringen vi ror oss mot. Da géller det
att man vagar investera och vagar satsa tidigt pa att den utvecklingen aven
ska gynna Sveriges mal om en fossilfri transportsektor.

Det stammer att vara satsningar &r storre an vad jag kanske nagot milt
uttryckte det. Men de racker inte. Vi maste géra mer. Jag hoppas att ni ser
fram emot att lasa den klimathandlingsplan som vi under aret kommer att
presentera, dar vi sjalvklart behdver forklara hur vi ska lyckas med de hogt
stallda mal som Sverige har och som denna regering dven fortsattningsvis
har all intention att uppna.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Anmalan om interpellation
Féljande interpellation hade framstallts:
den 10 november

2022/23:29 Biodrivmedel
av Anna-Caren Satherberg (S)
till landsbygdsminister Peter Kullgren (KD)

§ 11 Anmalan om fréagor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstillts:
den 10 november

2022/23:47 Digitala arbetsmiljdinspektioner
av Teresa Carvalho (S)

till statsradet Paulina Brandberg (L)
2022/23:48 Politiken for urfolket samerna
av Amanda Lind (MP)

till kulturminister Parisa Liljestrand (M)
2022/23:49 Sveriges utsdnda kulturrad

av Amanda Lind (MP)

till kulturminister Parisa Liljestrand (M)



2022/23:50 Skydd for elever hos etablerade huvudmén
av Niels Paarup-Petersen (C)

till statsradet Lotta Edholm (L)

2022/23:51 Kvalitet pa hogre utbildning och forskning
av Anders Adahl (C)

till utbildningsminister Mats Persson (L)

§ 12 Kammaren atskildes kl. 9.42.

Sammantradet leddes av andre vice talmannen.

Vid protokollet

GERGO KISCH

/Olof Pilo
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