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Regeringen foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i bifo-
gade utdrag ur regeringsprotokollet den 7 mars 1991.

P4 regeringens vignar
Odd Engstrém

Laila Freivalds

Propositionens huvudsakliga innehdll

Propositionen innehdller forslag dels om vissa dndringar i bestimmelserna
om onykterhet till sjoss, dels om en ny straffsanktionerad bestimmelse om
storande sjotrafik.

Sjdlagens onykterhetsbrott delas enligt forslaget in i tva grader som kal-
las sjofylleri och grovt sjofylleri. Vid bedémning av om ett brott skall anses
som grovt skall férutom paverkansgraden sirskilt beaktas om den uppgift
gidrningsmannen haft att fullgdra varit sdrskilt krivande till foljd av fartygets
egenskaper eller andra omstidndigheter eller om framforandet av fartyget
inneburit en pataglig fara for sdkerheten till sjoss.

Straffskalan for sjofylleri foreslds vara boter eller fingelse i hogst sex
mdnader och for grovt sjéfylleri fangelse i hogst ett &r.

Négra promilleregler for sjotrafiken foreslds inte i detta drende. Frigan
skall i stillet bli foremal for en sirskild utredning.

Den féreslagna bestimmelsen om storande sjotrafik innebér att man vid
sjofarder dr skyldig att anpassa fardviig, hastighet och firdsitt i Svrigt sé att
inte omgivningen stors i onddan. Straffet for overtriidelse av bestimmelsen
foreslds vara penningboter.

Lagindringarna foreslds trida i kraft den 1 juli 1991.
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Propositionens lagforslag

1 Forslag till

Lag om dndring i sjolagen (1891:35s. 1)

Hirigenom foreskrivs i friga om sjolagen (1891:35s. 1)

dels att 325, 332 och 334 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att i lagen skall inforas tv& nya paragrafer, 324 a och 325 a §§. av

foljande lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Féreslagen lydelse

324a$

Den som tar sdadan férdvdg, hdller
sddan hastighet eller annars med
fartyg féirdas sd att han | onddan stér
omgivaingen déms till penningbater.

325 §1

Ar den som framfér fartyg eller
eljest pd fartyg fullgor uppgift av
visentlig betydelse for sdkerheten till
sjoss sd pdverkad av alkohothaltiga
drycker eller annat berusningsmedel,
att det mdsre antagas, att han inte p3
ett betryggande sidtt kan utfora vad
som dirvid aligger honom, déms
han till boter eller fangelse i hogst ert
dr.

Den som framfor fartyg eller i
ovrigt pd fartyg fullgdr uppgift av
visentlig betydelse for sikerheten till
sjOss och dd dr s3 paverkad av alko-
holhaltiga drycker eller ndgot annat
medel, att det kan antas, att han inte
pa ett betryggande sitt kan utfora
vad som didrvid aligger honom,
doms far sjifvileri till boter eller
fiangelse i hogst sex mdnader.

325a$

I Senaste lydelse 1986:297.

Ar ett brott som avses i 325 § an
anse som grovt, skall démas for
grovt sjafylleri till fingelse i hégst
ett ar. Vid bedomande av om brottet
dr grovt skall sérskilt beaktas om

1. gdrningsmannen varit avsevdrt
pdverkad av alkohol eller ndagot annat
medel,

2. den uppgift som gdrnings-
mannen haft att fullgéra varit sérskilt
krdvande med héinsyn till furtvgets
egenskaper eller andra omstéindighe-
ter eller

3. framforandet av fartyget inne-
burit en pdraglig fara for sikerheten
till sjoss.
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Nuvarande lvdelse

Foreslagen lvdelse

33242

Har ndgon gjort sig skyldig till
girning som avses i 323, 324, 325,
326, 327, 328 eller 329 § och diri-
genom visat sig oldmplig att utéva
sddan befattning pa fartyg, for vil-
ken sidrskilda bahérighetsvillkor
giller, skall domstolen besluta att
han for viss tid eller for alltid ince
skall ha rditr att utdva befattningen.
Beslutet far #iven avse andra befatt-
ningar #n den i vilken gédringen
begatts.

Meddelas ett sddant beslut, skall
domstolen ofdrdrdjligen underritta
sjofartsverket. I friga om radiotele-
grafist skall dven televerket underrit-
tas.

Vidtas atgiird for att anstdlla atal,
far sjofartsverket i uppenbara fall
meddela beslut enligt forsta stycket
for tiden intill dess lagakraftigande
dom foreligger eller domstolen, se-
dan tal vickts, forordnar annor-
lunda. Finns det inte lingre fog for
beslutet, skall detta omedelbart hi-
vas. Ritten till bhesvdr hos rege-
ringen dver sjifarisverkets beslut dr
inte inskrinkt tll viss tid.

Har ndgon gjort sig skyldig till
garning som avses i 323, 324, 325,
325 a, 326, 327, 328 eller 329 §
och dirigenom visat sig oldmplig att
utdva sddan befattning p fartyg. for
vilken sérskilda behdrighetsvillkor
géller, skall domstolen besluta att
han for viss tid eller for alltid skall
frdntas rdrten att utdva befattningen.
Beslutet fir diven avse andra befatt-
ningar én den i vilken girmingen be-
gétts.

Meddelas ett sidant beslut, skall
domstolen samma dag underriitta
sjofartsverket. I friga om radiotele-
grafist skall dven televerket underriit-
tas.

Vidtas atgiird for att védcka atal,
far sjofartsverket i uppenbara fall
meddela beslut enligt forsta stycket
for tiden intill dess lagakraftigande
dom foreligger eller domstolen, se-
dan atal vickts, forordnar annor-
lunda. Finns det inte lingre fog for
beslutet, skall detta omedelbart hi-
vas. Ritten arr dverkluga sjifarts-
verkets beslut till regeringen 4r inte
inskriinkt till viss tid.

334 §3

Har flera medverkat till gidrning
som avses i 323, 324, 325, 326,
327, 328 eller 329 §, galler 23 kap.
brottsbalken.

Swaff dddmes ejf enligt denna lag,
om gérmingen &r belagd med striing-
are straff i brottsbalken.

Har flera medverkat till girning
som avses 1 323, 324, 325, 325 a,
326, 327, 328 eller 329 §, giller
23 kap. brottsbalken.

Straff dims inte ut enligt denna
lag, om girningen dr belagd med
stringare straff i brottsbalken.

1. Denna lag triider i kraft den 1 juli 1991,
2. Till och med utgéngen av 4r 1991 skall straffet for brott mot 324 a §

vara boter, hogst ettusen kronor.

2 Senaste lydelse 1986:297.
3 Senaste lydelse 1986:297.
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2 Forslag till

Lag om dndring i lagen (1958:205) om f&rverkande av

alkoholhaltiga drycker m.m.

Hirigenom foreskrivs att 1 § lagen (1958:2035) om férverkande av alko-
holhaltiga drycker m.m. skall ha fisljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Alkoholhaltiga drycker eller andra
berusningsmedel. vilka patriffas hos
den som brutit mot 4 § eller 4 a §
lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § jarnvigssikerhets-
lagen (1990:1157), 13 kap.1§ luft-
fartslagen (1957:297) eller 325§
sjolagen (1891:35 s.1) skall forkla-
ras forverkade, om det inte finns
sdrskilda skil mot det.

Féreslagen Ivdelse

1§l

Alkoholhaltiga drycker eller andra
berusningsmedel, vilka patriffas hos
den som brutit mot 4 § eller 4a §
lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § jarnvigssikerhets-
lagen (1990:1157), 13 kap.1 § luft-
fartslagen (1957:297) eller 325 §
eller 325 a § sjdlagen (1891:35 5.1)
skall forklaras férverkade, om det
inte finns sirskilda skil mot det.

Detsamma skall gilla om sddana drycker eller berusningsmede] pétriiffas
hos den som medfoljt vid tillfillet, om berusningsmedlen kan antas ha varit
avsedda dven for den som begatt giirningen.

Medfér ndgon i strid mot gillande bestimmelser spritdrycker, vin eller
starkol vid en offentlig tillstillnir:g, skall dessa ocksd forklaras forverkade,
om det inte finns sirskilda skil mot det.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1991.

1 Senaste lydelse 1990:1161.
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Justitiedepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantriide den 7 mars 1991

Nirvarande: statsridet Engstrém, ordforande, och statsriden Hjelm-Wallén,
S. Andersson, Goransson, Gradin, Dahl, Johansson, Lindqvist, G.
Andersson, Lonngvist, Freivalds, Wallstrom, Loow, Persson, Molin,
Sahlin, Asbrink

Foredragande: statsridet Freivalds

Proposition om sjofylleri m.m.

1 Inledning

Utvecklingen av trafiken till sjoss har varit utomordentligt snabb under
senare &r och i minga avseenden har sjotrafiken mer och mer kommit att
likna trafiken pa vara vigar. Antalet fritidsbatar har 6kat kraftigt och bitarna
4r ocksA ofta storre och snabbare. Okningen av sjétrafiken gér at det blir én
mer angeliget dn tidigare att stilla hoga krav pd nykterhet till sjoss. Den gor
ocksi att behovet av akisamhet och hiinsyn i sjétrafiken blir storre.

Frigan om att anpassa sjélagens bestimmelser om onykterhet till de be-
stimmelser som finns for vigtrafiken har aktualiserats i riksdagen, som stillt
sig bakom ett uttalande av lagutskottet (LU 1987/88:23, rskr. 199) enligt vil-
ket regeringen i limpligt sammanhang bor dverviiga, om inte en striingare
syn pa onykterhet till sjoss bor komma till uttryck genom en édndring av
325 § sjolagen (1891:35 s.1) s& att bestdimmandet av paféljd vid brottet
niirmare anpassas till vad som giiller enligt lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott (rafikbrottslagen).

Inom justitiedepartementet har utarbetats departementspromemorian
(Ds 1990:52) Sjofylleri m.m. I promemorian foreslds bl.a. att sjolagens be-
stimmelser om onykterhet till sjoss delas in i tva svdrhetsgrader, sjofylleri
och grovt sjofylleri.

I promemorian foreslds ocksd en swraffsanktionerad bestimmelse om st5-
rande sjotrafik.

Promemorians lagforslag bor fogas som bilaga I till protokollet i detta
drende.

Efter remiss har yttranden over promemorian avgetts av hovrdren fir
Nedre Norrland, Stockholms tingsrdtt, Géteborgs tingsrdtt, riksdklagaren
(RA), brotsforebyggande rddet (BRA), socialstyrelsen, transportforsknings-
beredningen, sjofartsverket, siosikerhetsrddet, statens viy- och trafikinstitut
(VTI), kustbevakningen, juridiska fukultetsndmaden vid Stockholms uni-
versitet, rikspolisstyrelsen (RPS), polismyndigheten i Stockholm, Sveriges
advokatsamfund, Centralorganisationen SACO. Svensku tulltjinstemanna-
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forbunder, Sveriges fartygshefilsforening, Svenska maskinbefilsforbundert,
Svenska sjofolksforbundet, Foreningen Sveriges dklagare, Féreningen
Sveriges polischefer, Namnden for bdtlivsutbildning (NFB), Sveriges reda-
reforening, Svenska krvssarklubben, Svenska bdtunionen och IOGT-NTQ-
Raorelsen.

RA har dverlimnat yttranden frin overdklagarna vid dklagarmyndigheterna
i Stockholm, Gateborg och Malmd samt frdn dverdklagarna vid regiondklu-
garmyndigheterna i Stockholm, Jonképing, Kalmar och Luled. Over-
dklagaren vid regiondklagarmyndigheten i Stockholm har vid sitt yutrande
fogat yttranden frén chefsdklagaren i Handen och disiriktsdklagaren Erik

~ Hasselrotr. RPS har éverlimnat yttranden fran polismyndigheterna i Gote-

borg och Malma.

En skrivelse har kommit in fr&n Motorforarnas helnykierhetsforbund
(MHF).

En sammanstillning av remissytirandena har uppriittats inom justitiedepar-
tementet och finns tillgiinglig i lagstiftningsirendet (dnr 88-1480).

Kommittén (Kn 1981:02) for undersokning av allvarliga olyckshiindelser
(katastrofkommissionen) lade i februari 1990 fram betiinkandet (SOU
1990:15) Beredskapen mot oljeutskipp till sjoss. I betiinkandet foreslis bla.
att lagstiftningen om straff for onykterhet till sjoss ses dver. For straffansvar
bor, enligt kommissionen, gilla samma bestimmelser om alkoholkoncentra-
tion i blodet som i trafikbrottslagen.

Betiinkandet har remissbehandlats av forsvarsdepartementet. Frigan om
onykterhet till sjoss har diirvid kommenterats av kusthevakningen, Svenska
petroleuminstitutet och Sveriges redarefirening.

RA har 6verlimnat yttranden frdn dverdklagarna vid regiondklagarmyndig-
heterna i Géteborg, Malmé, Kalmar och Héirnésand. Overdklagaren vid
regiondklagarmyndigheten i Kalmar har vid sitt yttrande fogat yuranden frin
chefsdklagarna i Kalmar och Karlskrona.

En sammanstillning 6ver remissyttrandena betriffande frigan om
onykterhet till sjoss har uppriittats inom justitiedepartementet och finns
tillgdnglig i lagstifiningsirendet.

Jag kommer nu att ta upp de frigor som behandlas i promemorian och i
betinkandet betriffande regleringen av onykterhet till sjoss.

Lagrddet

Regeringen beslutade den 21 februari 1991 att inhiimta lagridets yttrande
over lagforslag som utarbetats i drendet. De till lagrddet remitterade lagforsla-
gen bor fogas till protokollet i detta drende som bilaga 2.

Lagrédet har den 25 februari 1991 limnat forslagen utan erinran. 1
forhallande till lagrddsremissen har en dndring av redaktionell karaktir gjorts
1 lagtexten.

Lagridets ytrande bér fogas till protokollet i detta drende som bilaga 3.
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2 Bakgrund
2.1 Gallande ratt
Sjolugen
1324 § sj6lagen finns ansvarsbestdimmelser om vardsloshet i sjotrafik. Dir
stadgas att den som brister i gott sjomanskap till férekommande av sjoolycka
skall domas, om inte oaktsamheten @r ringa, till boter eller fiangelse i hogst
sex méinader. Om brottet dr grovt, dr swraffskalan fingelse i hogst tvi &r.
1325 § sjolagen foreskrivs straff fér den som framfor fartyg eller annars
pl fartyg fullgor uppgift av visentlig betydelse for siikerheten till sjoss och
som 4r s8 pAverkad av alkoholhaltiga drycker eller annat berusningsmedel att
det maste antas att han inte pd betryggande siitt kan utféra vad som dirvid
dligger honom. Straffskalan omfattar boter eller fingelse i hogst ett 4r.
Bestdmmelsen har inte dndrats mer in i formellt hiinseende sedan den infér-
des i lagstiftningen &r 1966.

Vissa andra sjordnsliga regleringar

12 kap. sjotrafikforordningen (1986:300) finns bestimmelser om foreskrifter
for sjotrafiken. I'1 § finns ett bemyndigande for sjofartsverket att meddela de
foreskrifter som behovs med hiinsyn till sjosidkerheten vid forande av fartyg.
Enligt 2 § far linsstyrelsen i samrid med sjofartsverket meddela foreskrifter
om bl.a. fartbegriansning och om andra begrinsningar och forbud som avser
ritten att anvinda ett vattenomrdde for trafik med fartyg under vissa niirmare
angivna forutsidtiningar (andra stycket). 1 tredje stycket anges att
linsstyrelsen efter samridd med sjofartsverket far meddela dven andra
foreskrifter om anviindandet av Sveriges sjoterritorium nir de dr av tillfillig
natur. Ansvarsbestimmelserna finns i 5 kap. 1 § 3 diir det anges att den som
bryter mot bl.a. foreskrift som har meddelats med stéd av 2 kap. 1 eller 2 §
doms till boter.

Med stod av dessa bestiimmelser har linsstyrelser utfirdat lokala foreskrif-
ter om hastighetsbegrinsningar, forbud mot trafik med motordrivna fartyg,
m.m.

Trafikbrouslagen, jarnvdgssékerhetslagen och véigrrafikkungérelsen

14 och 4 a §§ trafikbrottslagen finns bestimmelser om rattfylleri och grovt
rattfylleri. Bestimmelserna fick sin nuvarande lydelse & 1990 (SFS
1990:149).

Bestimmelserna om rattfylleri inleds med en promilleregel som straffbe-
lagger framférande av motordrivet fordon om foraren har en alkoholhalt i
blodet som uppgér till minst 0,2 promille eller motsvarande viirde for alko-
holhalten i utandningsluften. Direfter foijer en straffbestimmelse om s.k.
kliniskt rattfylleri. Med detta uttryck avses att foraren ir sd paverkad av alko-
hol eller nigot annat medel att det kan antas att han inte pd ett betryggande
sdtt kan fora fordonet.
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I bestimmelsen om grovt rattfylleri anges vissa omstindigheter som sir-
skilt skall beaktas vid bedomningen av om brottet dr grovt. Forutom ett viirde
for alkoholhalten i forarens blod eller utandningsiuft (1,5 promille resp. 0,75
milligram per liter luft) nimns i bastimmelsen annan avseviird paverkan av
alkoho! eller ndgot annat medel samt pétaglig fara for trafiksikerheten som
sddana omstindigheter som skall beaktas sirskilt i sammanhanget. Ocksé
andra omstindigheter kan emellertid kvalificera brottet som grovt.

Straffskalan for raufylleri r boter eller fiangelse i hogst sex minader och
for grovt raufylleri fiingelse i hogst ett ir.

I allt visentligt motsvarande straffbestimmelser finns i jirnvigssikerhets-
lagen (1990:1157) betriiffande den som for maskindrivet spirfordon p4 jim-

' vig eller tunnelbana.

Jirnvigssikerhetslagen innehdller dessutom en bestimmelse om ansvar
for den som utan att fora sidant fordon vid jamnviig eller tunnelbana fullgér
tjdnst, 1 vilken ingdr uppgifter av visentlig betydelse for sikerheten, och di
dr sd pdverkad av alkohol eller ndgot annat medel att det kan antas att han inte
kan utfora dessa uppgifter pd betryggande sdtt. Straffskalan dr béter eller
fiangelse i hogst ett &r.

I'1§ forsta stycket trafikbrottslagen finns ansvarsbestimmelser om vérds-
loshet i trafik. Brister en vigtrafikant, den som for spdrvagn eller den som
nigon annanstans dn pd vig for motordrivet fordon i den omsorg och var-
samhet, som till forekommande av trafikolycka betingas av omstindighe-
terna, och dr inte oaktsamheten ringa, doms enligt dessa bestimmelser for
virdsloshet i trafik till boter. 1 andra stycket finns ansvarsbestimmelser om
grov vérdsloshet i trafik.

1 vigrrafikkungérelsen (1972:603, VTK) finns regler for trafik med mo-
tordrivna fordon. 1 116 § anges att fordonsforare skall behandla fordonet sd
att det inte bullrar onddigt mycket. Det anges ocksd att foraren 1 mojligaste
mén skall se till att fordonet inte skiipper ut avgaser i sddan mingd att de for-
orsakar oldgenheter. Bestimmelsen i 117 § tar sikte pd korningar som 4r
onddiga och storande. Dir sigs att sddan korning inte fir dga rum med mo-
tordrivet fordon vid bostadsbebyggelse. Det anges ocksa att firdvig, hastig-
het och firdsitt i ovrigt skall anpassas sd att andra inte stors i onddan. Dessa
regler dr straffsanktionerade genom 164 § 10 VTK. Dir sigs att den som
bryter mot bl.a. 116 och 117 §§ skall domas till boter, hgst ettusen kr.

2.2 Utldndsk ridtt m.m.
Danmark

I dansk ridtt foreskrivs straff for en skeppsforare, som utfor arbete ombord pa
ett skepp, om han har anvint alkohol eller andra rusmedel i en sddan omfatt-
ning att han &r ur stdnd att utfora sin tjinst pa fullt betryggande sitt. Straffet
dr boter eller haefte (ett kortvarigt fiingelsestraff).
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Finland

I Finland doms den for fylleri i sjotrafik som framfor fartyg efter att ha fortin
alkohol eller annat rusmedel i sddan miéngd att hans fénm4ga till de prestatio-
ner som uppgiften krdver ar nedsatt eller alkoholhalten i blodet medan
uppgiften handhas eller dédrefter dr minst 1,5 promille nidr omstiandigheterna
ir sddana att girningen &r dgnad att dventyra annans sikerhet. Straffskalan
upptar boter eller fingelse i hogst tva &r.

For fylleri i sjotrafik doms dven ett fartygs befdthavare, styrman eller lots
eller nigon annan person i tjinst pd fartyget som efter att ha fortirt nyss
nimnda mingd alkohol eller rusmedel och under i 6vrigt samma omstindig-
heter mand&vrerar fartyget eller handhar uppgift av visentlig betydelse for
dess trafiksdkerhet.

Med fartyg avses i finsk ritt inte roddbdt, segeljolle eller annan ddrmed
jdmforbar farkost.

Norge

I norsk ritt foreskrivs ansvar for forare av skepp, maskinist, styrman,
steward, telegrafist, skeppselektriker eller lots som avsiktligt eller oaktsamt
berusar sig under tjinsten eller ndr den forestdr. Straffet dr boter eller
fingelse i hogst ett ar.

Straffelovridet har fitt i uppdrag att utreda frgan om en fast promillegrins
for bitforare och for manskap och besittningsmedlemmar ombord pé béten.

2.3 Vissa tidigare Overvdganden om regleringen av
nykterhet i sjotrafiken

Frigan om en anpassning av sjolagens bestimmelser om onykterhet till de
bestimmelser som finns for viigtrafiken har vid flera tillfillen aktualiserats
motionsvigen i riksdagen.

Som jag tidigare redovisat har lagutskottet i ett betidnkande som riksdagen
stillt sig bakom (LU 1987/88:23, rskr. 199) anfort att regeringen bér i
limpligt sammanhang 6verviga om inte en stringare syn pd onykterhet till
sjoss bor komma till uttryck genom en dndring i 325 § sjolagen sd att be-
stimmandet av p&foljd vid brottet ndrmare anpassas till vad som giiller enligt
trafikbrottslagen.

Utskottet understrok i sitt betdnkande att alkoholfortiring i samband med
sjotrafik inte dr férenlig med de krav sjolivet stiller och leder till 6kade risker
for allvarliga olyckor. Utvecklingen nér det gilier antalet fritidsbatar och de-
ras utrustning och fartegenskaper medférde enligt utskottets mening att man i
hogre grad @n forr mste inskdrpa kravet pd nykterhet till sjoss. Nér det giller
anpassningen till den p&fsljdspraxis som tillimpas vid rattfylleri framholl
emellertid utskottet att hinsyn miste tas till att sj6lagens bestimmelser har ett
betydligt vidare tillampningsomride 4n trafikbrottslagens. Bl.a. pekade ut-
skottet pd att sjolagens regler inte giller endast den som for fartyget utan
ocksd andra personer som utfor viktiga uppgifter ombord samt att reglerna
giller inte bara motordrivna fortskaffningsmedel utan dven t.ex. segelbdtar
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och roddbatar. Utskottet konstaterade mot den bakgrunden att det dven i fort-
sittningen mdste finnas ett betydande utrymme for att déma ut béter som pé-
f6ljd vid onykterhet till sjoss liksom annars for en nyanserad bedémning av
varje enskilt fall.

I betdnkandet diskuterade utskottet dven frdgan om att inféra promille-
regler i sjélagen men utskottet stilide sig, i likhet med vid flera tidigare tilifil-
len, avvisande till att i sjolagen infora sdrskilda ansvarsregler som anknyter
till promillehalten. Utskottet uttalade dérvid bl.a. att man inte borde inféra an-
svarsregler vars efterlevnad i prakiiken inte kan 6vervakas.

Frigan har didrefter behandlats dven i lagutskottets betinkanden
1989/90:1.U8 och LU15.

Frdgan om att infora en promillzrege! for sjotrafikens del efter monster av
trafikbrottslagen har dven diskuterats i flera andra sammanhang. Den be-
handlades under forarbetena till den nuvarande straffbestimmelsen om
onykterhet till sjoss (prop. 1966:145, 1 LU 1967:3) och av fritidsbatsutred-
ningen (SOU 1974:95 5. 79 f).

Fr&gan har iiven aktualiserats inom Nordiska rddet. Social- och milj6ut-
skottet behandlade vid sina méten 1 november 1988 och i januari 1989 ett
medlemsforslag om samordnad insats for minskat alkoholbruk i Norden
(A 846/s). 1 medlemsforslaget hemsiilldes att Nordiska rddet skulle
rekommendera Nordiska mininsterrddet att utarbeta ett tidsbestimt
aktionsprogram for att uppfylla Virldshiilsoorganisationens (WHO) mél om
en 25-procentig minskning av alkoholkonsumtionen till ar 2000, men
dessutom bl.a. att samma regler som tillimpas pd land avseende pro-
millegrdnser och pafoljder i trafiken skulle rekommenderas att gilla dven till
sjoss. Social- och miljoutskottet inskriinkte sin hemstillan till Nordiska rédet
till art omfatta det ovan angivna aktionsprogrammet. Nordiska ridet beslutade
den 3 mars 1989 att f6lja social- och miljoutskottets rekommendation.

I social- och miljoutskottets beréinkande uttalades emellertid att den starkt
Skande trafiken med fritidsbdtar och antalet alkoholrelaterade batolyckor
gjorde det rimligt att frigan om samma promillegrinser till sjoss som vid tra-
fik till lands skulle utredas i samband med det tidsbegrinsade aktionspro-
grammet.

Med anledning av rekommmendationen har ministerridet i meddelande re-
dovisat vilka dtgirder som vidtagits i Danmark, Finland, Norge och Sverige
samt anfort att det for nirvarande inte dr mojligt att utlova négot tidsbestimt
aktionsprogram for att uppfylla WHO:s mal.

Socialstyrelsen har dr 1989 lagt fram ett handlingsprogram for forebyg-
gande dtgirder. Programmet utgdr den forsta delen i ett mer omfattande alko-
holpolitiskt handlingsprogram for att minska alkoholkonsumtionen med
25 % uill &r 2000. Bland de &tgiirder som socialstyrelsen anser bdr prioriteras
anges 1 handlingsprogrammet att man bor verka for att ingen alkohol
konsumeras i situationer som stiiller sdrskilda krav pa reaktionsférméga och
omdome. I detta hiinseende féresldr socialstyrelsen bl.a. att regeringen verkar
for att lagstiftningen jamstiller onykterhet till sjoss med onykterhet i trafiken
samt att kontrollen dkas av nykterheten hos bitfcrare.
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2.4 NAgra statistiska uppgifter
Fritidsbdtolyckor

Sjosikerhetsrdet ger drligen ut en redovisning av allvarligare fritidsbét-
olyckor. Av redovisningen for &r 1989 framgir bl.a. f6ljande.
Under ir 1989 omkom 63 personer vid 58 olyckor med fritidsbatar. Av
dessa personer var 55 % alkoholpdverkade. Av de som omkom under &ren
1986, 1987 och 1988 var 43, 63 resp 79 % alkoholpdverkade.

Betriffande olyckorna som skedde under 4r 1989 limnas vissa uppgifter
om de nirmare omstindigheterna i redovisningen.

Knappt hdlften av de som omkom (31 personer) forolyckades i samband
med fritidsfiske. Minga av de omkomna firdades i smé, dppna batar (28 per-
soner i 6ppen bt med motor och 17 i roddbAt eller jolle). Nir det giller typ
av olycka kan sidgas att fall 6ver bord dr den i siirklass vanligaste orsaken (34
omkomna), ndrmast foljd av kanwring (15 omkomna). Kollision med annan
bat var inte olycksorsak i ndgot fall och endast i ett fall var kollision med an-
nat foremal orsak till olyckan. Betriiffande typen av olycksplats kan samman-
fattningsvis siigas att de flesta olyckorna, liksom under tidigare ar, skedde pa
mindre insjdar.

Sjordddningsinsatser

Av de sjoraddningsinsatser som gjordes under &r 1989 betriiffande fritidsba-
tar fororsakades 46 % av motorhaveri och 30 % av grundstétning.

Statistik betrdffunde yrkessjifarten

Sjofartsverket sammanstiller uppgifter om till verket rapporterade sjdolyckor
med svenska handels- och fiskefartyg. Enligt den senaste statistiken
(sjofartsverkets meddelanden nr 3 1989), som giller ar 1986, rapporterades
200 olyckor med svenska fartyg till sjéfartsverket. I sjofartsverkets redogé-
relse anges inte i ndgot fall drogpdverkan som sannolik orsak eller som en
omstindighet som har bidragit till olyckan.

Statistik om brott mot 325 § sjélagen

Frin statistiska centralbyrdn har inhidmtats statistik 6ver lagféringar for brott
mot 325 § sjolagen under dren 1973-1988. Av statistiken framgdr bl.a. fol-
jande.

Lagforingar som gillt brott endast mot 325 § sjélagen

I de lagforingar som gillt brott endast mot 325 § sjolagen har pifoljden ge-
nomsnittligt bestdmts till fingelse i ca 4 % av fallen. Andelen fingelsedomar
har varierat de olika &ren mellan 0 och ca 7 %. Knappt 40 % av de lagférda
har dven lagforts for trafiknykterhetsbrott under dren 1973-1987. For dessa
ir motsvarande siffror ca 5 % resp. 0 —ca 11,5 %.

Den genomsnittliga andelen botesstraff vid lagforingar som giillt brott endast
mot 325 § sjélagen har varit ca 90 % med en variation de olika 4ren mellan
84 och 98 %.
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Lagforingar i de fall dar brott mot 325 § sj6lagen varit huvudbront

I genomsnitt har pafoljden bestdmis till fingelse i ca 6 % av fallen.
Variationen for de olika &ren &r 0 — ca 13 %. Drygt 40 % av de lagforda
personerna har ocksé lagforts for trafiknykterhetsbrott under &ren 1973-
1987. Motsvarande siffror for dem ér ca 10 % resp. 0 —ca 21 %.

Andelen botesstraff vid lagforingar dir brott mot 325 § sj6élagen varit hu-
vudbrott dr genomsnittligt ca 85 % med en variation de olika &ren mellan 75
och 92 %.

3 Allmin motivering
3.1 Allmiénna utgdngspunkter

Bétlivet blir for allt fler ménniskor en kélla tull avkoppling och rekreation.
Den stora naturtillgdng vi har i vara kuster, sjoar och andra vauen utnyttjas av
fler och fler med eller utan bat. Det dr viktigt att det kan ske under s rygga
och angendma former som mgjligt.

Under senare &r har antalet fritidsbtar okat kraftigt och trafiken i vira
vatten har ddrmed blivit allt tiitare. Till bilden hor ocks4 att minga fritidsbitar
numera utrustas med starka motorer som medger att bitarna kan framforas
med i vissa fall mycket hoga farter. Utvecklingen har enligt min mening med-
fort att det har blivit dnnu viktigare n tidigare att inskdrpa kraven pi sdviil
nykterhet som ett hiinsynsfullt beteende i dvrigt till sjoss.

Ju livligare trafiken till sjoss idr desto viktigare dr det att bdtfirder sker pd
ett sitt som inte utsitter andra som vistas till sjoss for risker eller som
onddigt stor eller medfér andra olidgenheter tor omgivningen.

Arbetet med att skapa en siker och bra trafikmiljo har hog prioritet i vart
land. Nir det giller trafiken till larnds har trafiknykterhetsfrigan linge utgjort
ett viktigt led i strivandena efter att forbittra sdkerheten. Sverige far ocksa,
som jag har framhdllit i tidigare lagstiftningsédrenden, sdgas tillhora fore-
gingslindena pd detta omrdde. Man har hir tidigare &n i de flesta linder in-
sett vikten av att genom en strikt lagstiftning inskdrpa kravet pd nykterhet i
trafiken. Denna tradition har fortlopande forts vidare. Sentida exempel pa
detta 4r den siinkning av griinsen for straffbar alkoholpdverkan som tridde i
kraft forra dret liksom dven den mijlighet att anviinda alkoholutandningsprov
som bevismedel i trafiknykterhetsmdl som infordes &r 1989.

Niir det giiller nykterheten i trafiken till sjoss &r situationen delvis annor-
lunda. I sak har lagstiftningen inte findrats sedan de férsta bestimmelserna
som tog direkt sikte pd denna friga infordes &r 1966.

Innan denna reglering infordes kunde den som varit onykter till sjoss do-
mas till ansvar enligt sjotrafikforordningens bestimmelse om vardsishet i
trafik till sjoss. Enligt forarbetena var den bestimmelsen tillimplig i mera
uppenbara fall av onykterhet. Lagforing kunde ocksd ske med stod av
sjolagens och sjomanslagens bestimmelser om ansvar for den som véllar
sjoolycka genom vardsloshet eller forsummelse i tjiinsten.
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Sedan den nuvarande regleringen infordes for 25 dr sedan har sdvil synen
pé vikten av nykterhet i trafik som forhallandena till sjoss fordndrats i viktiga
hidnseenden. Det dr didrfor angeldget att lagstiftningen sdvitt mojligt anpassas
till nutida krav. 1 det sammanhanget 4r det naturligt att gora jimforelser med
wrafiknykterhetsregleringen for wafiken i dvrigt.

Ju hogre farterna blir och ju mer bArtrafiken tdtnar desto mer kan det sidgas
att forhdllandena till sjoss kommer att likna dem som giller for viigtrafiken
betrdffunde krav pd reaktionssnabbhet, gott omddme och andra egenskaper
som 4r viktiga i trafiksammanhang. Jag anser darfor att det finns goda skiil
att utgd ifrdn de regler som finns for viigtrafiken nir dndringar av 325 §
sjolagen skall 6verviigas. Aven av pedagogiska skil kan det vara limpligt att,
sd langt det pd sakliga grunder 4r motiverat, ha likartade regelverk for
trafiken till lands och tll sj6ss.

Samtidigt méste det héllas i minnet att forhillandena till sjéss pd minga
viktiga punkter skiljer sig frn de villkor som giller for trafiken till lands. En
viktig skillnad dr att bitar pd ett helt annat siitt &n bilar och andra motorfordon
fungerar bide som fortskaffningsmedel och som bostad. En annan viktig
skillnad ir att det ofta &r flera personer engagerade i framforandet av ett
fartyg medan normalt endast en person kor en bil.

Sjolagens bestimmelser om nykterhet, som tar sikte p alla personer som
utfor viktiga uppgifter ombord, har dven i andra avseenden betydligt storre
spidnnvidd i tillimpningsomradet dn trafikbrottslagens. Straffansvaret giller
sdledes inte bara motordrivna fartyg som i och for sig kan vara av hégst
varierande storlek utan dven andra farkoster, t.ex. segelbdtar och roddbétar.
Alla dessa forhdllanden som idr speciella for sjotrafiken miste beaktas niir
forslag till dndringar av reglermna for onykterhet till sjoss dverviigs.

Det finns alltsd viktiga skillnader, varav jag nu bara har pekat pd ndgra,
mellan trafiken till lands och till sjoss. Men likheterna ér dndd stora, och i
minga fall saknas det anledning att anliigga ndgot principielit annorlunda syn-
siitt p4 onykterhet till sjoss iin det som tillimpas nir det géller vigtrafiken.

Enligt min mening &r det dirfor en naturlig utgdngspunkt att alla straffbe-
stimmelser om trafiknykterhetsbrott, oavsett om det giller bilar, tag eller ba-
tar, bor ha en likartad lagteknisk uppbyggnad. Genom en sidan ordning
kommer de gemensamuna, grundlidggande varderingar som ligger bakom be-
stimimelserna att strykas under. Det dr uppenbart att det finns en bred enighet
om att alkohol i samband med vig-, tAg- eller baurafik utgor en riskfaktor
som &r bdde onddig och fullt majlig att undvika. Det dr viktigt att markera att
principen att alkohol och trafik inte hor ihop giiller inte endast landtrafiken
utan dven sjotrafiken.

Ju tdtare trafiken till sjoss blir desto viktigare blir det att trafikanterna, dven
i andra avseenden dn niir det giiller nykterhet, visar aktsamhet och hiinsyn
bide till varandra och till andra som vistas p eller i niirheten av sjon. Det kan
hidvdas att det regelverk som redan finns p4 omridet inte dr utformat pé eut
sddant sirt att det ticker de behov som dagens sjotrafik for med sig. Ju titare
battrafiken blir och ju fler de snabba bitarna med stora motorer blir desto
storre blir riskerna for att vissa bitforares beteende kommer att medfora

Prop. 1990/91:128

13



oldgenheter for omgivningen. Enligt min mening finns det dirfor ett behov ~ Prop. 1990/91:128
av straffsaktionerade regler om skyldighet att ta hiinsyn i sjotrafiken.
Jag Gvergdr nu till att ndarmare behandla frigan om onykterhet till sjoss
(avsnitt 3.2 och 3.3) sanut frigan om straffreglering av vissa stérande beteen-
den i sjotrafiken (avsnitt 3.4).

3.2 Promilleregler for sjotrafiken

Min bedémning: Det finns inte nu tillrickligt beredningsunderlag
for att foresld promilleregler for sjotrafiken. Frigan bor dock dvervigas
nirmare. En utredning bor dérfor tillsittas. Utredningen bor f4 i upp-
drag att ¢vervidga dven andra frgor som kan ha samband med, eller
vara av betydelse for frigan, om promillegrinser for sjofarande.

Bedomningen i departemenispromemorian #r att det i vart fall for
nidrvarande inte kan anses finnas tillriickliga skil for promilleregler men att
det kan finnas anledning till fornyade 6verviganden mot bakgrund av den
fortsatta utvecklingen, frimst av trafiken med snabba motorbétar, och de
stilllningstaganden den kan medfora ndr det giller frigan om kompetenskrav
eller andra behorighetsvillkor.

Enligt katastrofkommissionen bor lagstifiningen om straff for onyk-
terhet till sjoss ses over och samma bestimmelser om alkoholkoncentrationen
i blodet bor giilla for onykterhet till sjoss som de som finns i trafikbrottsla-
gen.

Remissinstanserna: Majoriteten av de instanser som avgett remissy?t-
randen 6ver depariementspromemcrian delar bedomningen i den. Manga for-
ordar dock uttryckligen att nigon form av promilleregler for sjowafiken in-
fors. De argument som framfors for promilleregler idr av skiftande slag.
Mainga remissinstanser pekar pa de processekonomiska vinster som skulle bli
foljden. Det ir ocksd méinga som framhdller att de likheter som finns med
vigtrafiken motiverar ett likartat regelsystem. Vissa instanser har forslag om
pé vilken nivd en promillegriins bor ligga. En del instanser anser att promille-
regler bor omfatta endast vissa kategorier av fartyg eller vissa delar av sjotra-
fiken. Konkreta forslag om hur promilleregler skall vara utformade har lim-
nats av ndgra f4 remissinstanser. Flera instanser av dem som férordar
promilleregler, diribland RA. RPS, VTI och MHF, framhiller att frigan
behover utredas ytterligare innan forslag kan laggas fram.

Remissutfallet dver katastrofkommissionens forslag dr blandat. Fiera re-
missinstanser anser att den foreslagna kriminaliseringen bor gilla hela eller
viss del av personalen ombord pd fartyg. En instans anser att den foreslagna .
dndringen kridver en mer ingdende motivering &n vad som redovisats i betin-
kandet. Flera remissinstanser avstyrker forslaget eller dr tveksamma till det.

Skilen for min bedomning: Som jag nyss berort anser jag att det dr en
naturlig utgdngspunkt for svervigandena om hur straffbestéimmelserna for
onykterhet till sjoss bor vara utformade att dessa anpassas till den reglering
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som giller for andra trafiknykterhetsbrott. Detta talar naturligtvis for au
promilleregler bor inféras dven niir det giller onykterhet till sjoss. For en s3-
dan ordning talar ocksd att viktiga delar av sjotrafiken vil kan jimstillas med
motorfordonstrafiken pd land nir det giller de faror som alkoholpdverkan
kan medfora.

Samtidigt dr det dock uppenbart att promilleregler for sjotrafiken ir for-
enade med olika typer av problem. I promemorian limnas en ingdende redo-

gorelse for dessa. En diskussion fors ocksd om olika tinkbara avgriinsningar

av en promiliereglering. Slutsatsen i promemorian ir ati det i vart fall for
nérvarande inte finns tillrickliga skil for att infora promilleregler men att
frégan kan behova tas upp till fornyade dverviiganden mot bakgrund av den
fortsatta utvecklingen av sjétrafiken och de stidllningstaganden denna kan
medfora nir det giller frigan om kompetenskrav eller andra behorig-
hetsvillkor for olika delar av sjotrafiken.

De flesta av remissinstanserna har stillt sig bakom promemorians bedém-
ning. S4vitt kan beddmas ir det bara ndgon eller ett fital remissinstanser som
dr av den uppfattningen aut det finns et tillridckligt underlag for att nu infora
promilleregler for sjotrafiken. Ett betydande antal av remissinstanserna foror-
dar emellertid promilleregler och manga anser att frigan bor utredas.

For egen del delar jag uppfattningen att det med nuvarande beredningsun-
derlag inte d&r mojligt att foresld promilleregler f6r sjdtrafiken. Men jag anser
ocksd att det dr angeldget att frigan snarast blir foremdl for fornyade dvervi-
ganden. En utredning bor dirfor 4 i uppdrag att behandla frdgan. Uppdraget
bor dven omfatta frigor om behovet av kompetenskrav eller behdrighetsvill-
kor for vissa typer av sj6trafik liksom vissa andra frigor som kan ha sam-
band med, eller vara av betydelse for, frigan om promilleregler.

Jag har i denna frdga samrétt med chefen fér kommunikationsdepartemen-
tet.

3.3 Uppbyggnad av sjolagens straffbestimmelser om
onykterhet

Mitt forslag: Bestimmelserna i 325 § sjolagen om onykterhet till
sjoss delas in i tvl grader, sjofylleri och grovt sjofylleri. I bestimmel-
sen om grovt sjdfylleri anges att det vid beddmningen av om brottet dr
grovt sirskilt skall beaktas om gidrningsmannen har varit avsevért pa-
verkad av alkohol eller nigot annat medel, om den uppgift gédrnings-
mannen haft att fullgdra varit sirskilt kriivande till f6ljd av fartygets
egenskaper eller andra omstindigheter eller om framforandet av fartyget
har inneburit en pltaglig fara for sikerheten till sjss.

Forslaget i departementspromemorian overensstimmer med mitt
forslag.

Remissinstanserna: En stor majoritet av remissinstanserna tillstyrker
forslaget. Goteborgs tingsritt och 6verdklagaren vid regionfiklagarmyndighe-
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ten i Jonkoping dr dock kritiska mot den foreslagna gradindelningen.
Polismyndigheten i Stockholm foresldr att straffansvaret inte skall omfatta
farder med de allra minsta farkosterna. Aven ngra andra remissinstanser har
kritiska synpunkter pi delar av forslaget. Endast Sveriges advokatsamfund
avstyrker forslaget.

Skalen for mitt forslag

Den lagtekniska konstruktionen

Som jag tidigare har berort har konstruktionen av straffbestimmelserna om
onykterhet till sjoss inte éndrats sedan reglerna kom till pd 1960-talet. Sedan

- dess har sjotrafiken genomgdtt stora forédndringar och mer #n tidigare kommit
att likna trafiken till lands. 1 likhet med vad som foreslagits 1 promemorian
och som tillstyrkts av en stor majoritet av remissinstanserna har jag dirfor
funnit att det dr limpligt att anviinda nykterhetslagstiftningen for landtrafiken
som forebild for mina forslag om éndringar av regleringen for onykterhet till
$jOSS.

De giillande bestimmelserna om onykterhet till sj6ss dr i motsats till be-
stimmelserna om raufylleri i trafikbrottslagen inte gradindelade. Det ir endast
genom den relativt vida straffskalan, boter eller fiingelse i hogst ett dr, som
det markeras att en girning kan vara mer eller mindre allvarlig. Det finns an-
ledning att anta att dewta dr en viktig orsak till att pifoljdsbestimningen vid
onykterhet till sjoss i s& pass hog grad avviker frdn de principer som tillim-
pas for rattfylleri. Genom att dela in dven bestimmelsen om onykterhet till
sjoss i tvd grader skulle det kunna komma tydligare till uttryck att vissa gér-
ningar bor bedémas stringare och att samma principer for piféljdsbestim-
ningen bor gilla vid onykterhet till sjoss som vid rattfylleri.

1 likhet med vad som forordas i promemorian féreslar jag dirfor att be-
stimmelsen om onykterhet till sjoss pd samma siitt som trafikbrottslagens
motsvarande foreskrifter indelas i en normalgrad av brottet diir boter ingér i
swaffskalun och en grovre grad som inte ger mojlighet att doma till boter. Det
innebiir att huvudstadgandet skulle omfatta huvudsakligen de brott som inte
ar sd allvarliga att de motiverar en annan pdfoljd in boter. Som lagutskottet
har pipekat (LU 1987/88:23, s. 6) miste det ju dven i fortsittningen finnas
ett betydande utrymme f6r boter vid overtriidelser av 325 § sjolagen.

Det grova brottet

Det grova brottet bor, liksom numera giiller i friga om de dvriga trafiknykter-
hetsbrotten, enligt min mening konstrueras pé det sitt som normalt giller for
gradindelade brott. Det innebiir att domstolen skall avgéra frigan om vilken
grad av brottet som foreligger efter en samlad bedomning av omsténdighe-
terna i det konkreta fallet. I bestimmelsen bor dock anges vilka omstiindighe-
ter som sirskilt bor beaktas vid bedomningen av om brottet ir grovt. En sé-
dan ordning dr dgnad att frimja en enhetlig domstolspraxis.

En av de omstiindigheter som bor beaktas vid denna bedémning bor vara
om giamingsmannen har varit avsevirt pdverkad av alkohol eller nigot annat
medel.
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Uttrycket "avsevirt piverkad” anvinds dven i 6vriga bestimmelser om
trafiknykterhetsbrott och bor niir det géller onykterhet till sjoss i princip for-
stds pd samma siitt som enligt dessa bestimmelser.

Av skil som jag redovisat tidigare bor det inte nu. i motsats till vad som
gilller vid andra trafiknykterheisbrott, inforas en sirskild promillegrins som
en av de omstindigheter som sirskilt skall beaktas vid beddmningen av om
brottet dr grovt. Det utesluter inte att det ir en fordel om det i forundersok-
ningarna finns tillgdng till analysbevis betriffande alkoholhalten i den miss-
tinkte gdrningsmannens blod eller, vilket kommer att bli alltmer vanligt, hans
utandningsluft. 1 de fall didr analysresultatet visar att alkoholhalten uppgé till
minst 1,5 promille i blodet resp. 0,75 milligram per liter utandningsluft torde
gédrningsmannen, med hiinsyn till vad som ir kéint om alkoholens inverkan pd
miinniskan, i allmiinhet f anses ha varit avsevirt pdverkad. Avseviird pdver-
kan kan dock foreligga dven vid ldgre alkoholhalter. Eftersom bedémningen
skall grundas pd samtliga omstindigheter bor det emellertid betonas att
forhdllandena med hinsyn till Lex.typen av fartyg eller de uppgifter som den
tilltalade fullgjort under firden kan ha varit sddana att brottet inte bor
bedomas som grovt trots att den tilltalade varit avseviirt piverkad.

Andra omstindigheter som sirskilt bor beaktas vid bedémande av om
brottet dr grovt dr om den uppgift pd fartyget som gidrningsmannen haft att
fullgora varit sirskilt krdvande till foljd av fartygets egenskaper eller andra
omstindigheter eller om giimingen har inneburit en ptaglig fara for sikerhe-
ten till sjoss. De nirmare dvervidgandena hiirom redovisas i specialmotive-
ringen. Utdver de nu nimnda omstindighetermna bor givetvis iiven andra for-
hallanden kunna beaktas. Aven detta redovisas niirmare i specialmotive-
ringen.

Brousbeteckningar

Det finns inte nigon sirskild brottsbeteckning i den nuvarande lydelsen av
325 § sjolagen. Av praktiska skil finns det ofta ett behov av en vedertagen
benidmning av ett brott. Det behovet blir sirskilt patagligt vid brott som ar
gradindelade. Det forekommer nu relativt ofta att ett brott mot 325 § sjolagen
benamns onykterhet till $joss. Denna brottsbendmning dr ganska otymplig
och blir det @nnu mer om uttrycket “grov™ skall liggas till. Jag foreslr i stil-
let au brottet kallas sjdfvlleri resp. grove sjgfvileri. Detta ger en anknytning
till trafikbrotislagens regler om rartfylleri och det gemensamma grundlig-
gande i bdda regleringarna markeras. Samtidigt indikerar beteckningen dven
det forhallandet att brottet, till skillnad mot vad som giller for rattfylleri, om-
fattar inte bara den som #r forare utan dven andra personer som utfor viktiga
sysslor pd fartyg.

Ovriga frdgor
Enligt den nuvarande bestimmelsen om onykterhet till sjoss kriivs for ansvar
att géirningsmannen ir s piverkad “att det méste antagas” att han inte pd ett

betryggande siitt kan utféra sina uppgifter. Formuleringen skiljer sig frin
motsvarande bestimmelse om s.k. kliniskt rattfylleri i trafikbrotislagen enligt
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vilken det ricker "au det kan antas™ att han inte p4 ett betryggande sitt kan
fora fordonet. Straffbestimmelsen i sjolagen bor dven i detta hiinseende an-
passas till trafikbrottslagen

Tillimpningsomradet for denna bestimmelse behandlades i samband med
de nyligen genomfoérda dndringarna av trafikbrottslagen. I denna friga sade
jag (prop. 1989/90:2 5.36) bl.a. foljande:

“Jag kan instimma i - - - att det uttryckssdtt som anviinds for att beskriva pi-
verkansgraden - - - ger utrymme for olika tolkningar. Enligt min mening
maste emellertid en bestimmelse av detta slag tolkas och tillimpas i ljuset av
de kunskaper som vi har om alkohclens inverkan pd korformdgan, den ut-
veckling som skett av bl.a. trafikens omfattning och intensitet samt de foriin-
dringar som allmint skett niir det géiller instillningen till trafiksdkerhet och de
krav som mdste stiillas p& fordon, forare och upptridande i trafiken. Det
rider inte heller nigon tvekan om att det i alla dessa hiinseenden intriu stora
fordndringar sedan uttryckssittet infordes i lagstiftningen. Samuliga talar
ocksd for en striingare syn pa det kliniska rattfylleriet. Jag vill hiir endast
~erinra om att de s.k. olycksriskundersokningarna visar p& dramatiskt hojda
olycksrisker vid alkoholhalier som dr klart under 1,5 promille.

Allmiint sett bor ansvar for kliniskt ratfylleri kunna komma i friga s& snart
foraren varit sd berusad att han vid en objektiv bedomning framstdr som
olimplig som forare. Vilka allminna krav som kan stillas i det hiinseendet
bor bl.a. ses i ljuset av de grunder som ligger bakom avgrinsningen av straf-
fansvaret niir det giller promitlekéring. Ett annat synsiu skulle enligt min
mening vara svart att forsvara saklizt. Det kan ju knappast vara rimligt att
uppritthdlla radikalt olika krav nér det giiller pdverkan vid 6verskridande av
den i lagen faststillda promillegrinsen & den ena sidan och ansvar for kliniskt
rattfylleri & den andra.”

I sitt yurande Sver lagridsremissen anforde lagridet, utan att inviinda mot
mina allmiinna synpunkter, att de dndringar som foreslogs betriffande kli-
niskt raufylleri. dven om man skirpte kraven pd betryggande korning, prak-
tiskt sett inte innefattade nigon mer vidsiridckt nykriminalisering i forhdllande
till tidigare lagstitining. Bakgrunden tll lagridets pdpekande var att wrafik-
brottslagens bestimmelser om kliniskt raufylleri frimst tillimpas niir det sak-
nas bevisning om blodalkoholhalten. Lagridet framholl att en fidllande dom
diirfor i praktiken normalt forutsitter en utredning om den tilltalades korsitt
eller beteende i Gvrigt som ger tillrickligt underlag for slutsatsen att det dr
stiillt utom varje rimligt tvivel att det kan antas att den tilltalade tll f6ljd av sin
alkoholpdverkan inte kunde fora fordonet p ett betryggande siitt. Enligt lag-
ridets uppfattning skulle en sddan utredning knappast kunna dstadkommas
med mindre den tilltalade fortirt alkohol som gett en betydligt hogre alkohol-
halt &n 0,3 promille (som var den nedre grinsen i det av lagrddet granskade
forslaget).

De bevisproblem som lagrddet berdrde i sitt yttrande har, som jag nyss
ndmnde, sin bakgrund i att lagridet utgétt frdn att det i tilliimpningen av tra-
fikbrottslagens bestiimmelse om kliniskt rattfylleri saknas utredning om alko-
holhalten 1 blodet eller utandningsluften. Motsvarande problem kan natur-
ligtvis uppkomma fiven vid tillimpning av sjolagens straffbestimmelser.
Som jag nyss sagt ir det en fordel om man har blodprov eller utandningsprov
vid utredningen om misstinkta sjofyllerier. En sidan utredning kan ge
underlaget for en slutsats om att det inte kan antas att den tilltalade kunnat
utfora sina uppgifter pa ett betryggande siitt dven niir det inte finns tillriicklig
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bevisning av det slag som lagrddet angett. Det kan i detta samanhang
hinvisas bl.a. till den sammanstdlining av olika undersékningar om alkohol
och trafik som finns i propositionen till de senaste &ndringarna i
trafikbrottslagen (prop 1989/90:2 s. 18 f, jfr dven s. 31). Av den framgdr att
en forsimrad korformaga normalt intrdder vid mycket 1aga blodalkoholhalter
och diirefter dkar kraftigt i forhallade till pverkansgraden. Men sjilvfallet
kommer det dven i fortsdttningen for straffansvar att kridvas att det pd grund
av utredningen dr stillt utom rimligt tvivel att den tilltalade faktiskt varit s
pdverkad att det kan antas att han inte p4 ett betryggande sitt kunnat utfora de
uppgifter som alegat honom. Vilket martt av pdverkan det forutsitter hiinger
forstds samman med arten av de uppgifter som den tilltalade haft att fullgora.
Mer komplicerade inslag kriver naturligtvis en dn hogre grad av nykterhet.

3.4 Storande sjotrafik m.m.

Mitt forslag: Straffbestimmelser om storande sjétrafik fors in i en
ny 324 a § i sjolagen. Srraffansvar foreskrivs for den som tar en sidan
fardvig, hiller en sddan hastighet eller annars med ett fartyg firdas s
att han i onddan stor omgivningen. Brott mot bestimmelsen bestraffas
med penningbdter.

Forslaget i departementspromemorian dverensstimmer i huvudsak
med mitt forslag. I promemorian foreslds dock sdrskilda bestimmelser som
tar sikte pd onddigt buller och utslidpp av avgaser som orsakar olidgenheter.

Remissinstanserna: Ungefir en tredjedel av remissinstanserna tillstyr-
ker forslaget eller limnar det utan erinran. Nagot fler anser att forslaget bor
genomfdras men med vissa dndringar, som framst dr av lagteknisk natur.
Knappt en tredjedel avstyrker forslaget. Minga remissinstanser, bide bland
dem som tillstyrker och dem som avstyrker forslaget, befarar att den fore-
slagna regleringen kommer att medfora problem frdn sdvil 6vervaknings-
som utrednings- och bevissynpunkt. Hovritten fér Nedre Norrland och
Sveriges advokatsamfund anser att straffansvar for onddigt buller och
utslidpp av avgaser bor kunna komma i friga iven nir ett fartyg inte 4r under
fird. BRA anser att straffskalan bor vara boter eller fingelse i hogst sex
ménader.

Skilen for mitt forslag: Det framfors allt oftare kritik i massmedierna
och i andra sammanhang mot hur framfor allt vissa forare av fritidsbétar beter
sig i sjotrafiken. Kritiken giller kanske frimst de motorstarka bitarna men
minga av de beteenden som lyfis fram kan forstds dven andra batforare gora
sig skyldiga till.

Det finns minga olika exempel pd bitmangvrar som &r bide onddiga och
storande for omgivningen. Det kan gélla att ndgon, utan att i tid visa att han
tinker iaktta de viijningsregler som finns, framfor en bt med sédan hastighet
och kurs att andra personer som befinner sig till sjoss kan befara att en sam-
manstotning skall dga rum. Eu annat exempel dr att ndgon hanterar biten pé
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ett sitt som i onddan stor medtrafikanter eller personer som idkar friluftsliv
eller bor ldngs firdvigen. Onsdiga stomingar kan ocksd uppstd genom starkt
motorljud i nirheten av figelskyddsomraden eller genom att nigon kor pd eut
sddant siitt at svallvdgor rivs upp och véllar problem for andra batar,
badande eller personer som vistas pa land. Det kan ocksé vara friga om att
ndgon under nattetid i onddan kor niira andra batar eller boende p4 land.

Den lagreglering som finns sdrskilt for sjofarten pd detta omride ir be-
stimmelserna i 324 § sjolagen om vérdsloshet i sjotrafik. I forarbetena till
lagrummet (prop. 1966:145 s.201) sigs att detta omfattar varje digird eller
underlatenhet som strider mot gott sjomanskap och ir dgnad att leda ull sjo-
olycka. Med gott sjomanskap avses enligt propositionen nirmast korrekt
upptriidande till sjoss eller riktigt beddmande av sakldget och riitt handlande i
olika situationer till sjoss eller i hamn. Det sigs ocksi att ordet sjdolycka
skall ha samma vidstriickta betydelse som i t.ex. sjotrafikférordningen.
Bestimmelsen ticker uppenbarligen normalt inte in forfaranden av det slag
som jag nyss gett exempel pd. Typiskt sett dr det hiir friga om handlingar
som vil kan sigas vara hiinsynsiésa mot omgivningen men som inte behéver
vara dgnade att leda till en sjoolycka.

Det har inte heller med stdd av sjétrafikférordningen utfirdats foreskrifter
som reglerar den nu aktuella typen av handlingar.

Enligt min mening finns det ett klart behov av att forséka komma till ritta
med den sorts beteenden i sjdtrafiken som jag nyss gett exempel pd. Som jag
har varit inne p4 tidigare i anslutning till att jag behandlade frdgan om sjofyl-
leri finns det numera manga likheter mellan trafiken till lands och till sjss.
Aven trafiken till sjoss kan, minga gdnger helt i onddan, vara stdrande eller
medfora andra oligenheter bide for meduwrafikanter och for andra som vistas
pa eller 1 nirheten av sjon. For egen del anser jag dirfor att det kan vara
limpligt att utgd i frin de regler som giiller for landwrafiken nir frigan om re-
glering av skyldigheten att i nu aktuella avseenden visa hiinsyn i sjotrafiken
skall overviigas.

For viigtrafiken finns bestimmelser i 1 § trafikbrottslagen om vérdsloshet i
trafik. Dessutom finns straffsanktionerade bestimmelser i bl.a. 116 och
117 §§ VTK som tar sikte pd hiinsynslosa beteenden av det slag som jag
nyss har nidmnt.

Med hiinsyn till den likhet som finns mellan land- och sjotrafiken &r det
enligt min mening befogat att i det nu aktuella avseendet stiilla liknande krav
pé sjomafiken.

Det bér dirfor i sjolagen tas in en bestimmelse om straffansvar for den
som tar en sidan firdviig, hiller en sfidan hastighet eller annars med ett fartyg
firdas s4 att han i onddan st6r omgivningen. Genom en sddan bestimmelse
markeras skyldigheten att vid batfarder anpassa firdvig, hastighet och fiird-
sdtt i ovrigt 3 aut firden orsakar s3 smé storningar som mojligt for omgiv-
ningen.

Bestdmmelsen kan sjilvfallet tillimpas dven i sddana fall d4 omgivningen
stors 1 onddan genom buller eller avgasutsldpp. Jag vill i det sammanhanget
framhalla att storningen inte nddviindigtvis behdver avse miinniskor utan
dven kan gilla exempelvis djurlivet inom ett figelskyddsomréde. Mot den
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bakgrunden anser jag, i motsats till vad som féreslds i promemorian. att det
inte behdver inforas ndgra sirskilda bestimmelser som tar sikte pa buller eller
avgasutslipp.

1 likhet med promemorians forslag dr mitt forslag begrinsat till stérningar
som uppkommer genom fird med ett fartyg. Vissa remissinstanser har fore-
slagit att regleringen skall omfatta dven stillastdende fartyg. Jag kan ha viss
forstaelse for dessa synpunkter men det framstdr som tveksamt om problem
med exempelvis buller fran stillastende fartyg lampligen bor 16sas inom ra-
men for sjdlagens bestimmelser. Jag dr ddrfor inte beredd att pd grundval av
det beredningsunderlag som nu finns féresla ndgon reglering som tar sikte pé
fartyg som inte &r i trafik. Jag vill emellertid erinra om att brottsbalkens be-
stimmelser om ofredande i vissa fall kan vara tillimpliga, om man stér andra
genom oljud.

Det bor framhAllas att mitt forslag, i likhet med promemorians, i princip
omfaitar alla former av sjo6trafik. I praktiken torde den foreslagna bestimmel-
sen dock frimst komma att fa betydelse for fritidsbéttrafiken. Mot bl.a. den
bakgrunden féreslogs i promemorian att ansvaret skulle inskriinkas till den
som framfor ett fartyg. Sdsom berorts av vissa remissinstanser kan en sddan
avgrinsning medfora vissa problem. Enligt mitt forslag kan dirfor dven and-
ra én forare drabbas av ansvar. Det framstdr som naturligt att den som haft
det avgorande inflytandet over det storande forfarandet normalt ocksd skall
vara den som hills ansvarig for detta. Ofta dr detta naturligtvis foraren men
det kan ocksd vara nigon annan.

Betriffande frigan om var i sjlagen den reglering som jag nu har fore-
slagit bor tas in s anser jag att den limpligen bor placeras i niira anslutning
till 324 § med hinsyn till det samband som finns mellan de bada reglering-
arna. Men for att markera att det dnd4 finns stora skillnader i regleringarna
bor den nya bestimimelsen placeras i en sarskild paragraf. Jag foreslar dirfor
atten ny 324 a § infors i sjdlagen.

4 Upprittade lagforslag

I enlighet med det anférda har inom justitiedepartementet upprittats forslag
tll
1. lag om idndring i sjolagen (1891:35s.1)
2. lag om dndring i lagen (1958:205) om forverkande av
alkoholhaltiga drycker m.m.

5 Specialmotivering
5.1 Forslaget till lag om 4ndring i sjolagen (1891:35 s.1)

3244

Den som tar sidan fardviig, hdller s&dan hastighet eller annars med fartyg
fiirdas s& att han i onddan stér omgivningen doms till penningbiter.
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Paragrafen innehdller bestimmelser om straff for den som firdas med et
fartyg s& att han i onddan stor omgivningen. Som exempel pd férfaranden
som kan vara stdrande nidmns sirskilt att man viljer en oldmplig firdvig eller
hlller en hastighet som inte dr anpassad efter forhdllandena. Omgivningen
kan dock storas dven pd andra sitt, exempelvis genom buller, avgasutslipp
eller onddiga svallvigor.

Vid bedomningen av om négon i onddan stér omgivningen méste hiinsyn
tas inte endast till storningens karaktdr utan ocksi till vilka krav som kan
stillas pd att undvika stérningen genom att anpassa sattet att firdas. Detta in-
nebir exempelvis att buller som i och for sig kan framstd som storande kan
vara att bedéma annorlunda nir det kommer frén ett fartyg i yrkesmdssig tra-
fik dn niir det kommer frén en fritidsbat.

De nirmare dverviigandena bakom bestimmelsen har angetts i den all-
miénna motiveringen (avsnitt 3.4).

Straffet dr penningbdter.

325§

Den som framfor fartyg eller i dvrigt pé fartyg fullgdr uppgift av visentlig
betydelse for sdkerheten till sjoss och da dr s& pAverkad av alkoholhaltiga
drycker eller ndgot annat medel. att det kan antas, att han inte pd ett betryg-
gande sitt kan utfora vad som dirvid dligger honom, doms for sjgfvileri ull
boter eller fingelse i hogst sex minader.

3254 8§

Ar ett brott som avses i 325 § att anse som grovt, skall domas fér grove sjé-
Selleri till fangelse i hogst ett dr. Vid bedomande av om brottet dr grovt skall
sdrskilt beaktas om

1. gdrningsmannen varit avsevirt pdverkad av alkohol eller ndgot annat
medel,

2. den uppgift som girningsmannen haft att fullgdra varit sarskilt kravande
med hinsyn till fartygets egenskaper eller andra omstiindigheter eller

3. framférandet av fartyget inneburit en pataglig fara for sikerheten till
$jOss.

Forslaget innebiir att den nuvarande bestimmelsen i 325 § sjolagen om
onykterhet till sjoss delas upp i tv& svdrhetsgrader. Den ena brottstypen f6-
reslds bli bendmnd sjofvileri och den andra grovt sjdfylleri.

Dirmed kommer 325 § sj6lagen att innehdlla regler om sjofylleri och en
ny 325 a § att behandla grovt sjofylleri.

Grundregeln om ansvar for sjafylleri finns i 325 §. Den innebir att den skall
domas for sjofylleri som framfor fartyg eller i Gvrigt pd fartyg fullgér uppgift
av visentlig betydelse for siikerheten till sjoss och da &r si pdverkad av alko-
holhaltiga drycker eller ndgot annat medel att det kan antas att han inte pé ett
betryggande sitt kan utfora vad som dirvid ligger honom.

Nir det giller mindre btar som kan foras av en person torde straff for sja-
fylleri i forsta hand komma i frga for den som styr biten. Aven i sddana fall
kan dock annan person som finns pa bten ha ett sddant ansvar for firden att
det kan komma i friga att ddma honom for sjofylleri.
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Uttrycket "berusningsmedel™ i den nuvarande lagtexten har ersatts med
“medel™ i syfte att klart markera att bestimmelsen ocksd omfattar piverkan av
exempelvis sémnmedel samt lugnande och smértstillande preparat.

Straffskalan dr boter eller fingelse i hdgst sex minader. Det innebir att
straffet i allmiinhet kommer att bli béter. Om brottet dr sddant att det anses
motivera ett fiingelsestraff, bor det normalt beddmas som grovt sjofylleri.
Vid flerfaldig brottslighet och &terfall kan dock féngelse komma i friga dven
for sjofylleri.

I 325 a § foreskrivs ansvar for grove sjdfvileri. Straffet dr fingelse i hogst ett
ar. Boter ingdr inte i straffskalan.

Frigan om ett sjofylleri skall anses grovt skall avgoras med beaktande av
samtliga omstindigheter vid brottet. I bestimmelsen har emellertid angetts att
domstolen vid bedémningen av om brottet dr grovt sdrskilt skall beakta vissa
forhallanden.

Den forsta omstidndighet som anges i lagtexten dr om gidrningsmannen
varit avsevirt pdverkad av alkohol eller ndgot annat medel. Vad som avses
dédrmed har kommenterats i den allminna motiveringen.

Den andra omstindighet som #r sdrskilt angiven i lagtexten ir att den upp-
gift som giirningsmannen har haft att fullgéra pa fartyget varit sarskilt krii-
vande til] foljd av fartygets egenskaper eller andra omstindigheter. Det ligger
i sakens natur att sddana omstindigheter som fartygets storlek och med
vilken fart det har framforts eller kan framforas bor ha betydelse vid
bedomande av hur allvarlig girningen ar. Andra exempel pd forhéllanden
som kan vara relevanta i detta sammanhang dr viderleken liksom om firden
sker i en livligt wafikerad farled eller om vattnen ir siirskilt svdmavigerade pé
siitt som innebir 6kade risker for att en sjoolycka skall intriffa.

Som en tredje omstidndighet som sirskilt skall beaktas anges att giirningen
har inneburit en pdtaglig fara for sikerheten till sjoss. Bestimmelsen dver-
ensstimmer i detta hinseende med motsvarande reglering av grovt rattfyiieri i
trafikbrottslagen. Nir det giller tillimpningsfrégorna gor sig ocksd samma
slags synpunkter gillande (se prop. 1989/90:2 5. 49 f.).

332 0ch 334 §§

Paragraferna har justerats s till vida att det gjorts en hiinvisning dven till de
nya bestaimmelserna i 325 a §. Dessutom har det gjorts d@ndringar av redak-
tionell natur. Dédremot har det i paragrafema inte gjorts ndgon hiinvisning til}
324 a §.

Ikrafttradande- och dvergingsbestimmelser

1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 1991.
2. Till och med utgéngen av &r 1991 skall straffet for brott mot 324 a §
vara boter, hogst ettusen kronor.

Den nya lagstiftningen wider i kraft den 1 juli 1991.
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1 prop. 1990/91:68 om dndring i brottsbalken m.m. (bbter) har foreslagits
bl.a. att uttrycket — bdter, hogst visst belopp i kronor — som anvinds i
enskilda straffbestimmelser for att ange penningbéter skall bytas ut mot
termen penningbéter. Lagidndringarna foreslds trada i kraft den 1 januari
1992. Med anledning av dessa forslag har i 324 a § angetts att straffet ir
penningbdter och i Gvergéngsbestdrmelsen att straffet t.o.m. utgdngen av ir
1991 skall vara biter, hogst ettusen kronor, vilket iir maximibeloppet fér
penningboter 1 gidllande ratt.

5.2 Forslaget till lag om indring i lagen (1958:205) om
forverkande av alkoholhaltiga drycker m.m.

11 § har gjorts en hiinvisning dven till den nya bestimmelsen i 325 a §
sjolagen.

6 Hemstillan

Med hanvisning till vad jag nu har anfért hemstiller jag att regeringen foreslar
riksdagen att anta forslagen till

1. lag om dndring i sjolagen (1891:35 s.1),

2. lag om 4ndring i lagen (1938:205) om forverkande av
alkohothaltiga drycker m.m. :

7 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens overvdganden och beslutar att
genom proposition foresld riksdagen att anta de forslag som foredraganden
har lagt fram.
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Promemorians lagforslag

1 Forslag till

Lag om édndring i sjolagen (1891:35s. 1)

Hirigenom foreskrivs i friga om sjolagen (1891:35s. 1)

dels att 324, 325, 332 och 334 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att i lagen skall inforas tvd nya paragrafer, 324 a och 325 a §§, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen Iydelse

324 §1

Den som brister i gott sjéman-

skap till forekommande av sjoolycka
déms, om ¢j oaktsamheten ir ringa,
for vdrdslésher i sjotrafik tll boter

eller fingelse i hogst sex minader.

Den som brister i gott sjomanskap
till forekommande av sjoolycka
doms, om inte oaktsamheten dr
ringa, for oaktsamhet i sjotrafik till
boter eller fingelse i hdgst sex mé-
nader.

Ar brottet grovt, doms till fingelse i hogst v ar.

344§

Den som framfir motordrivet
fartyg och som behandlar detta sd att
det bullrar onédigt mycket eller i
onddan slépper ut avgaser i sddan
mdngd att de orsakar oldgenheter
doms will béter, hégst ettusen kro-
nor.

Till samma straff dioms den som
Sframfor fartyg och som ddrvid inte
anpassar firdvdg, hastighet och
fardsdr i dvrigt sd att inte omgiv-
ningen ongdigtvis stérs.

325 &2

Ar den som framfor fartyg
ellereljest pé fartyg fullgor uppgift
av visentlig betydelse for siikerheten
till sjoss sa paverkad av alkoholhal-
tiga drycker eller annat berusnings-
medel, att det mdste antagas att han
inte pd ett betryggande sitt kan ut-
fora vad som dirvid aligger honom,
déms han till boter eller fingelse i
hogst ett dr.

1 Senaste Ivdelse 1986:297.
2 Senaste lydelse 1986:297.

Den som framfor fartyg eller i
ovrigr ph fartyg fullgor uppgift av
viisentlig betydelse for siikerheten till
sjoss och dd dr s8 piverkad av alko-
hothaltiga drycker eller ndgot annat
medel, att det kan antas att han inte
pa ett betryggande sitt kan utféra
vad som dirvid Aligger honom,
déms for sjofvileri till boter eller
fingelse i hogst sex mdnader.
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Nuvarande lvdelse

Foreslagen Ivdelse

325a$

332

Har ndgon gjort sig skyldig till
girning som avses i 323, 324, 325,
326, 327, 328 eller 329 § och diri-
genom visat sig olidmplig att utéva
sddan befattning pé fartyg, for vil-
ken sirskilda behorighetsvillkor gil-
ler, skall domstolen besiuta att han
for viss tid eller for alltid inte skall
ha rdrr att utdva befattningen.
Beslutet fir dven avse andra befat:-
ningar dn den i vilken girningen
begdtts.

Ar ett brott som avses { 325 § an
anse som grovt, skall diomas for
grovt sjofvlleri till fangelse i hogst
ett dr. Vid bedomande av om brottet
dr grovt skall sérskilt beaktas om

1. gdrningsmannen varit avsevdrt
paverkad av ulkohol eller ndgot annat
medel,

2. uppgiften tll foljd av furtygets
egenskuper eller andra omsiindighe-
ter stdllr srskilda krav pd gérnings-
mannen eller

3. framfirandet av furryget inne-
burit en pdtaglig fura for sakerheten
till sjiss.

§3

Har ndgon gjort sig skyldig till
girning som avses i 323, 324, 325,
325 a, 326, 327, 328 eller 329 §
och diirigenom visat sig olimplig au
utdva sddan befattning pé fartyg. for
vilken sirskilda behorighetsvillkor
giitler, skall domstolen besltuta att
han for viss ud eller for alltid skall
frdntas rditten ant utva befatningen.
Beslutet far diven avse andra befatt-
ningar dn den i vilken girningen be-
gétts,

Meddelas ett s&dant beslut, skall domstolen ofrdréjligen underriitta )6-
fartsverket. I friga om radiotelegrafist skall dven televerket underrittas.
Vidias Atgiird for aw anstilla dtal, far sjofartsverket i uppenbara fall med-

dela beslut enligt forsta stycket for tiden intill dess lagakraftigande dom fore-
ligger eller domstolen, sedan 4tal vickts, forordnar annorlunda. Finns det
inte langre fog for beslutet, skall detta omdetbart hiivas. Ritten till besvir hos
regeringen Gver sjofartsverkets beslut dr inte inskriinkt till viss tid.

334 §*

Har flera medverkat till gérning
som som avses i 323, 324, 325,
326, 327, 328 eller 329§, giiller
23 Kkap. brottsbalken.

Har flera medverkat till gérning
som som avses i 323, 324, 325,
325 a, 326, 327, 328 eller 329 §,
giller 23 kap. brottsbalken.

Stwraff &domes ej enligt denna lag, om géarningen ir belagd med striingare

straff i brottsbalken.

3 Senaste lydelse 1986:297.
4 Senaste lydelse 1986:297.
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2 Forslag till

Lag om &dndring i1 lagen (1958:205) om forverkande av

alkoholhaltiga drycker m.m.

Hirigenom foreskrivs att 1 § lagen (1958:205) om forverkande av alko-
holhaltiga drycker m.m. skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Alkoholhaltiga drycker eller andra
berusningsmedel, vilka pAtriffas hos
den som brutit mot 4 § eller 4a §
lagen (1951:649) om straff for vissa
wrafikbrott, 6 kap. 2 § jarnvigstrafik-
lagen (1985:192), 13 kap. 1 § luft-
fartslagen (1957:297) eller 325 §
sjolagen (1891:35 s. 1) skall forkla-
ras forverkade, om det inte finns
sdrskilda skiil mot det.

Foreslagen lydelse

1§!

Alkoholhaltiga drycker eller andra
berusningsmedel, vilka pétriffas hos
den som brutit mot 4 § eller 4a §
lagen (1951:649) om straff for vissa
wafikbrott, 6 kap. 2 § jirnvigstrafik-
lagen (1985:192), 13kap. 1§
luftfartslagen (1957:297), 325 eller
325a§ sjolagen (1891:35s.1)
skall forklaras forverkade, om det
inte finns sidrskilda skil mot det.

Detsamma skall giilla om sddana drycker eller berusningsmedel pétriiffas
hos den som medfoljt vid tilifillet, om berusningsmedlen kan antas ha varit
avsedda dven for den som begdtt girningen.

Medfor ndgon i strid mot gillande bestimmelser spritdrycker, vin eller
starkdl vid en offentlig tillstdllning, skall dessa ocksa forklaras forverkade,

om det inte finns siirskilda skil mot det.

1 Senaste lydelse 1990:154.
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Lagrddsremissens lagforslag

1 Forslag till

Lag om dndring i sjolagen (1891:35s. 1)

Hirigenom foreskrivs i friga om sjolagen (1891:35s. 1)

dels att 325, 332 och 334 §§ skall ha foljande lydelse,
dels att i lagen skall inforas tvé nya paragrafer, 324 a och 325 a §§, av

foljande lydelse.

Nuvarande Iydelse

Féreslagen lydelse

24a§

Den som tar sddan fardvdg, hdller
sddan hastigher eller annars med

Sartyg firdas sd att han i onédan stér

omgivningen déms till penningbéter.

325 §2

Ar den som framfér fartyg eller
eljest pa fartyg fullgor uppgift av
visentlig betydelse for siikerheten till
sjoss s& pdverkad av alkoholhaltiga
drycker eller annat berusningsmedel,
att det mdste antagas, att han inte pd
ett betryggande sitt kan utfora vad
som dirvid Aligger honom, déms
han till boter eller fangelse 1 hogst err
dr.

Den som framfor fariyg eller /
ovrigt pd fartyg fullgdr uppgift av
visentlig betydelse for sikerheten till
sjoss och dd dr s& piverkad av alko-
holhaltiga drycker eller ndgor annat
medel, ant det kan antas, att han inte
pd ett betryggande siitt kan utfora
vad som dirvid &ligger honom,
doms for sjifvileri till boter eller
fiingelse 1 hogst sex mdnader.

325a$

2 Senaste lydelse 1986:297.

Ar ett brott som avses i 325 § an
anse som grovt, skall démas fir
grovt sjofvlleri till fingelse i hégst
ert dr. Vid bedémande av om brottet
dr grove skall sdrskilt beaktas om

1. gérningsmunnen varit avsevdrt
pdverkad av alkohol eller ndgot annat
medel,

2. den uppgift som gdrningsman-
nen haft att fullgora varit séirskilt krd-
vande med hdnsyn till fartvgets
egenskaper eller andra omstindighe-
ter eller

3. framférandet av fartyget inne-
burit en pdtagliy fara for sikerheren
till sjiss.

Prop. 1990/91:128
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Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse

332 §3

Har ndgon gjort sig skyldig till
girning som avses i 323, 324, 325,
326, 327, 328 eller 329 § och diiri-
genom visat sig oldamplig att utdva
sddan befattning pé fartyg, for vil-
ken sirskilda behdrighetsvillkor gil-
ler, skall domstolen besluta att han
for viss tid eller for alltid inte skall
ha rdrt att utdva befattningen.
Beslutet fir dven avse andra befatt-
ningar 4dn den i vilken girningen
begétts.

Meddelas ett sddant beslut, skall
domstolen oférdrdijligen underritta
sjofartsverket. 1 friga om radiotele-
grafist skall dven televerket underrit-
tas.

Vidtas &tgiird for att anstdlla atal,
far sjofartsverket i uppenbara fall
meddela beslut enligt forsta stycket
for tiden intill dess lagakraftigande
dom féreligger eller domstolen, se-
dan 4tal viickts, forordnar annor-
lunda. Finns det inte lingre fog for
beslutet, skall detta omedelbart hé-
vas. Ritten till besvir hos rege-
ringen aver sjofartsverkets beslut ir
inte inskrénkt til] viss tid.

Har négon gjort sig skyldig till
girning som avses i 323, 324, 325,
325 a , 326, 327, 328 eller 329 §
och dirigenom visat sig olimplig att
utdva sddan befattning pa fartyg. for
vilken sirskilda behdrighetsvillkor
giller, skall domstolen besluta att
han f6r viss tid eller for alltid skall
frdntas réitten att utéva befattningen,
Beslutet fir dven avse andra befatt-
ningar dn den i vilken gidringen be-
gluts.

Meddelas ett sddant beslut, skall
domstolen samma dag underriitta
sjcfartsverket. I friga om radiotele-
grafist skall dven televerket underriit-
tas.

Vidtas dtgédrd for att vdcka &tal,
far sjofartsverket i uppenbara fall
meddela beslut enligt forsta stycket
for tiden intill dess lagakraftigande
dom foreligger eller domstolen, se-
dan &tal vickts, férordnar annor-
lunda. Finns det inte lingre fog for
beslutet, skall detta omedelbart hi-
vas. Ritten att dverklaga sjifartsver-
kets beslur nill regeringen ir inte in-
skrinkt till viss tid.

334 §¢

Har flera medverkat till gérning
som avses i 323, 324, 325, 326,
327, 328 eller 329 §, giller 23
kap. brottsbalken.

Straff ddémes ef enligt denna Jag,
om gdmingen dr belagd med string-
are straff i brottsbalken.

Har flera medverkat till gédrning
som avses i 323, 324, 325, 325 q,
326. 327, 328 eller 329 §, giiller 23
kap. brottsbalken.

Straff déms inte ut enligt denna
lag, om girningen dr belagd med
stringare straff i brottsbalken.

1. Denna lag triider i kraft den 1 juli 1991.
2. Till och med utgdngen av &r 1991 skall straffet for brott mot 324 a §

vara boter, hogst ettusen kronor.

3 Senaste lydelse 1986:297.
4 Senaste lydelse 1986:297.
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2 Forslag till

Lag om é&ndring i lagen (1958:205) om forverkande av

alkoholhaltiga drycker m.m.

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1958:205) om forverkande av alko-
holhaltiga drycker m.m. skall ha féljande lydelse.

Nuvarande lvdelse

Alkoholhaltiga drycker eller andra
berusningsmedel, vilka patriffas hos
den som brutit mot 4 § eller 44 §
lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § jarnvigssikerhers-
lagen (1990:1157), 13 kap.1§ luft-
fartslagen (1957:297) eller 325§
sjolagen (1891:35 5. 1) skall forkia-
ras forverkade, om det inte finns
sirskilda skil mot det.

Féreslagen Ivdelse

1§!

Alkoholhaltiga drycker eller andra
berusningsmedel, vilka pétriffas hos
den som brutit mot 4 § eller 4 a §
lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott, 30 § jarnvigssikerhets-
lagen (1990:1157), 13 kap. 1§
luftfartslagen (1957:297), 325 eller
325 a§ sjolagen (1891:35 s. 1)
skall forklaras forverkade, om det
inte finns sdrskilda skil mot det.

Detsamma skall giilla om sddana drycker eller berusningsmedel pétriffas
hos den som medfdljt vid tillfiller, om berusningsmedlen kan antas ha varit
avsedda dven for den som begdut girningen.

Medfor ndgon i strid mor gillande bestimmelser spritdrycker, vin eller
starkd! vid en offentlig tillstidllning, skall dessa ocksa forklaras forverkade,

om det inte finns sdrskilda skiil mot det.

Denna Jag triider i kraft den 1 juli 1991.

1 Senaste lydelse 1990:1161.
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Lagrédet Prop. 1990/91:128
Bilaga 3
Utdrag ur protokoll vid sammantridde 1991-02-25

Ndrvarande: £.d. regeringsridet Bengt O. Hamdahl,
regeringsridet Bertil Werner, justitierddet Ulf Gad.

Enligt protokoll vid regeringsammantriide den 21 februari 1991 har rege-
ringen pd hemstiillan av statsridet Freivalds beslutat inhdmta lagradets ytt-
rande over forslag till lag om dndring i sjolagen (1891:35s. 1), m.m.
Forslagen har infor lagridet foredragits av kammardklagaren Agneta
Isborn-Lind.
Lagrddet lamnar forslagen utan erinran,
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