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Moderna transporter

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett langsiktigt program for investeringar i partnerskap mellan
den offentliga och den privata sektorn for att tidigareldgga och effektivi-
sera infrastrukturinvesteringar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsdtta en speciell delegation for infrastrukturinvesteringar
med alternativa finansieringsformer.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att ka planeringsramen for investeringar i det nat-
ionella stamvégnitet mellan 2004 och 2015 i forhallande till riksdagens
tidigare beslut.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ombyggnad och upprustning av véig 40, 26/47, 31 och 604.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen skall verka for att Banverket genomfor en for-
studie om Gotalandsbanan.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att undersdka en PPP-16sning for finansiering av Goétalands-
banan.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kombiterminalen i Gamlarp/Néssjo och en ny terminal i
Torsvik/Jonkdping bor ingd 1 Banverkets strategiska nét.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inte dventyra de mindre flygplatsernas 6verlevnad genom
inférandet av en flygskatt.
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Inledning

Jonkdpings lén ligger befolkningsméssigt sett “mitt i Sverige”. Lanet ar ett av
landets mest framgéngsrika vad géller sysselséttning, industriproduktion och
sméforetagarverksamhet. Aven skogsniringen 4r stor, och jordbruket &r en
viktig faktor for ldnets utveckling. Alla dessa faktorer sammantaget pekar
entydigt mot ett stort behov av en fungerande infrastruktur.

I forhallande till bade folkméngd och véglingd har dock Jonkopings ldn
fatt alldeles for sma resurser att satsa pa infrastruktur. Pengar som utlovats till
viktiga satsningar har strukits och andra projekt har skjutits pa framtiden.
Senast intraffade detta i samband med det s.k. Trollhdttepaketet. Som helhet
har infrastrukturen ddrmed blivit véldigt eftersatt, trots att den &r en livsndd-
vindig forutsittning for att lanet ska kunna fungera.

Vi finner det mérkligt att regeringen saknar insikt om behovet av dkade
végsatsningar nér en stor transportpolitisk inriktningsproposition ldggs fram
infor riksdagen. Eftersom JonkoOpings lén dr ett utpriglat smaforetagarlan
utgor vigarna en viktig logistisk 1&nk mellan foretagen. Detta var en faktor
som helt forbisags ndr man valde att ta pengar frén Jonkopingsregionen och
satsa i Trollhdttepaketet. Manga foretag i Jonkopings lan ar underleverantorer
till foretag i Trollhdttan. Vissa av de végprojekt, vars medel frusit inne, &r
dessutom hart olycksdrabbade, s& som exempelvis vig 27/47.

Upprustningen av Sodra stambanan har skett pa ett vis som varken gynnar
Jonkopings ldn eller sodra Sverige som helhet. Europabanans tillblivelse
ligger i framtiden men ldnet behdver redan idag en upprustning och utbygg-
nad av befintlig jarnvég. Fragan om den s.k. Gotalandsbanan behdver priori-
teras och lyftas fram.

For att Jonkopings ldn ska kunna fortsétta expandera ekonomiskt och vara
landets tillvixtregion”, maste infrastrukturen vara vil utbyggd. Mojligheten
att sékert och snabbt kunna forflytta bade sig sjdlva och de varor man produ-
cerar maste forbéttras.

Regeringens finansieringsroulett

Regeringen har under det senaste decenniet inte uppfyllt sina &taganden for
infrastrukturen i Sverige. Detta har inneburit forsenade projekt och ett alltmer
eftersatt vigunderhall. Utvecklingen har fort Sverige allt langre bort i frén de
transportpolitiska malen. Idag uppgér efterslédpningen i vigunderhallet till ca
17 miljarder kronor.

Kristdemokraterna har stéllt sig bakom den totala planeringsramen. Vi an-
ser dock att en oproportionerligt stor del av dessa resurser fordelas till jarn-
vigsprojekt med tveksamma I6nsamhetskalkyler. En storre del av resurserna
behover satsas pa vdgarna, bade for investeringar och underhéll. Med den
foreslagna resursfordelningen kommer Vigverket inte ens att kunna borja
minska eftersldpningen i vigunderhallet.
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For Jonkopings ldns infrastruktur dr grundproblemet vil bekant: Regering-
en har systematiskt och under manga ar, avsatt alldeles for lite pengar till
regionens infrastruktursatsningar.

I ett pressmeddelande fran november forra aret uttrycket dven Vigverket
sitt missndje med dndrade forutsdttningar for planeringen av vigbyggen i hela
landet. Regeringens beslut om det sé kallade Trollhéttepaketet, vilket togs i
oktober 2004, medforde att Végverket fick revidera hela sin nationella plan
for végtransportsystem 2004-2015. Ett antal planerade projekt fick skjutas pa
framtiden. Vigverket bad d& om mojlighet att fa utreda forutséttningarna for
kompletterande finansiering i enlighet med forslag som tidigare inkommit
fran Alliansen. Végverket ville undvika att vigbyggen som manga véntat pa
senarelades, vilket skulle bli de oundvikliga foljderna av regeringens tvéra
lappkast. Dessutom var de foreslagna anslagen till investeringar i stamvégar
perioden 2004—2008 ca 0,5 miljarder ldgre &n den beslutade nationella planen.
For lansvégar och bérighetsinvesteringar ar skillnaden mellan anslag och plan
dnnu storre, for lansvigsplanerna ca 1,5 miljarder och for barighetsplanen ca
1,2 miljarder. Aven det nédvindiga driftsanslaget dr i farozonen till f6ljd av
neddragningar med 2,6 miljarder kronor for aren 2004—2008.

I Jonkopings 1dn kompliceras denna ekonomiska roulett av att tillstdnden
for miljoprovning snart gar ut for exempelvis vdg 31. Far inte kommunerna
pengar fran Vigverket att dtminstone pabdrja satsningarna, tvingas de borja
om frdn borjan med bl.a. aktuella vigstrackors miljoprovning. For sina fore-
tags och industriers dverlevnad, kan kommunerna dédrmed tvingas gé in och
satsa egna medel, utan att veta nér eller om regeringen kommer ge nagon
kompensation. Regeringen med sin oberdkneliga finansieringsroulett tvingar
kommunerna att g& in och ta ett ekonomiskt ansvar som egentligen tillhor
staten.

Den stora arbetsmarknadspolitiska utmaningen i Jonkdpings 14an dr kompe-
tensforsorjningen till ndringslivet. Inte minst riskerar foretagen och kommu-
nerna pa de mindre orterna att fa svart att rekrytera kompetent personal pa
nyckelpositioner om inte goda mojligheter finns till arbetspendlingar genom
bra vdg- och tdgforbindelser, bdde med andra orter i ldnet och med omgi-
vande regioner.

PPP-finansiering

For att kunna tidigareldgga och effektivisera investeringar i vdg- och jérn-
végsprojekt bor regeringen istéllet for 1dnefinansiering utnyttja de stora forde-
lar som partnerskap med det privata ndringslivet erbjuder. Detta kallas ofta
for PPP och innebir ett partnerskap mellan det offentliga och det privata. Det
kan anvindas for att hélla nere bade risker och kostnader. Internationella
erfarenheter pekar pd manga framgéangsrika projekt. Bade i Finland och
Norge finns exempel. Det svenska avstandstagandet fran partnerskapslos-
ningar &r en socialdemokratisk eftergift till stodpartierna, som av ideologiska
skl motsitter sig privata 16sningar. Svenskt néringsliv och inte minst svenska
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byggforetag har dock visat ett stort intresse att ta del av sadana projekt.
Skanska har varit och &r involverat i PPP-projekt i savil Finland, Norge som
Storbritannien. Manga privata intressenter véntar pa att regeringen ska
glomma sina ideologiska lasningar och ge de tillstdnd som behdvs.

Eftersatta vagar

Det finns ett antal olika viagstrackor i Jonkopings lén som &r i mer eller
mindre kritiskt tillstdnd. Deras betydelse ar stor, inte bara for lanets industrier
och sméforetag, utan dven for manniskors mdjlighet att arbeta, pendla, utbilda
sig pd annan ort, samt bo pa landsbygd. Mgjligheten for bade kvinnor och
mén att starta och driva foretag underléttas av goda kommunikationer. Trots
infrastrukturens betydelse ur tillvixt-synpunkt, priglas regeringens handlagg-
ning av drendena med stor nonchalans. Beslut skjuts pa obestdmbar framtid
och pengar tas fran regionen och satsas i andra lédn.

Infrastrukturen dr viktig for att skapa en livskraftig och levande landsbygd.
Vill vi att ménniskor ska kunna bo i hela ldnet, ocksa i mindre orter. Da kravs
mdjlighet att snabbt kunna forflytta sig mellan arbete, hem och fritidsaktivite-
ter, bade i privat och kollektiv regi. Battre infrastruktur kan ocksa leda till en
bittre forsorjning av kompetens till smaforetag pd mindre orter.

Viag 40

Vig 40 mellan Jonkdping och Goteborg utgdr tillsammans med E 4:an en
huvudforbindelse mellan Goteborg och Stockholm. Utbyggnaden fran Haga
till 1&nsgransen mot Viéstra Gotaland &r av stor betydelse for trafiksidkerheten
fran Jonkoping till Goteborg och Gislaved/ Halmstad. Det dr minst sagt for-
vanande att man anslagit medel for utbyggnaden av vig 40 i Viéstra Gotalands
lan, men inte fullfoljt projektet med motorvigsstandard hela végen till Jonko-
ping!

Planeringen for en utbyggnad till fyrféltsvdg med tva kdrbanor i vardera
riktningen har funnits ldnge. Men pé grund av regeringens fordndrade anslag
later den alltjaimt vénta pa sig. Végverket uppskattar att utbyggnationen
kommer att drdja ytterligare nigra ar pa grund av rddande budgetlage. Idag
pagér enbart byggnation vid Haga i Jonkoping, och senare ska eventuellt
ocksé ett tredje korfalt uppfor "Goteborgsbacken™ byggas.

Vig 26/47

Vid genomforandet av det sa kallade Trollhdttepaketet togs pengar fran Jon-
kopings 1én och lades till Vistra Gotaland. Beslut om att rusta vig 26/47 skots
da pa framtiden. Detta trots att lanets underleverantdrer till Trollhdttans indu-
strier ar beroende av denna vig for att frakta sina produkter.
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Regionforbundets styrelse har skickat en skrivelse till Vigverket dér de be-
tonar vigens betydelse. De menar att stindiga forseningar och forskjutningar i
planerna gor att planeringen upplevs som meningslos. Skillnaden mellan
fastlagda ramar och faktisk medelstilldelning maste minska. Regionférbundet
hemstéller att vagprojekt 26/47 genomfors utan vidare forseningar. Men trots
att regionforbundets skrivelse skickades for flera manader sedan har man
fortfarande inte fatt respons fran Vigverket och ingenting hénder med vig
26/47.

Vig 31

Vig 31 ingér i det nationella stamvégnitet och har stor betydelse som forbin-
delse mellan Jonkoping och ostkusten. Vagen stracker sig genom Tenhult dér
den har mycket 1ag standard och trafikmiljon ar farlig. Framkomligheten
forhindras av ett stort antal anslutande végar, en lang brant backe och ett
avsnitt dir vigen dr smal. Utsldpp och buller fran trafiken ar dessutom be-
sviarlig for de boende i Tenhult.

Arbetsplanen for att atgdrda och bygga om vdg 31 med bland annat vilt-
stingsel och omldggning av allminna végar, ingick redan 1998 i Nationell
plan for végtransport-systemet. Arbetsplanen slutar dock gélla den sista de-
cember i ar. Védgverket har uppméarksammat detta och arbetar pa en forldng-
ning av tillstdndet. Trots att det bésta ur nyttosynpunkt vore en byggstart pa
forbifarten vid Tenhult redan nu, planeras byggstarten tidigast &r 2007.

Enligt Végverkets egna berdkningar vore nyttan mer &dn dubbelt sa stor
som investeringen i detta vigprojekt. Effekterna skulle bl.a. bli minskad restid
med 128 000 timmar per ar, minskade kviveoxidutsldpp med 364 kg/ér och
minskade kolviteutsldapp med 636 kg/ar. Forsurning, som ar det allvarligaste
miljoproblemet i Jonkopings 1dn, paverkas i allra hogsta grad av transportsek-
torns utslépp av kvéveoxider. Cirka 50 procent av utsldppen av kvéveoxider
kan hérroras fran biltrafiken. Kanske viktigast av allt dr att antalet dodade
och svért skadade berdknas minska med ca 9 personer pa tio ar.

Vig 604

Vig 604 ar idag en ovirderlig forbindelse mellan Gnosj6 och Anderstorp for
godstransporter och arbetspendlare. For att uppritthalla utvecklingen av indu-
strin i omradet maste denna végstricka vara vil underhéllen. Idag préglas
dock vdg 604 av dalig sikt i plan och profil. Vigen gér genom Anderstorps
tatort dar gang- och cykeltrafikanter maste samsas om utrymmet. Olyckor och
olyckstillbud &r vanliga. Genomfarten ger dven bullerstdrningar for fastighet-
er och boende léngs vdgen.

Genom att bygga en ny vdg norr om Anderstorp kan man minska utslép-
pen, forbittra sdkerheten samt skapa en regional och lokal férbindelse. Enligt
lansstyrelsens berdkningar kan denna nya vdg ge en minskning av antalet
dodade och svart skadade i trafiken med 1,3 personer under en 10-arsperiod.
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Men byggstart for denna lokalt och regionalt viktiga véig berdknas nu forst
till ar 2007. Vi vill se en paborjad ombyggnation redan under 2006.

Slutsatser om eftersatta vagar

Socialdemokraterna fortsétter att ge efter for Vénsterpartiets och Miljopartiets
ambitioner att forsvéra for végtrafiken. Varje form av satsning pa vagnétet
lyser med sin franvaro i regeringens nya transportpolitiska proposition. De
vigstrackor och pa framtiden ovisst skjutna projekt vi i denna rapport ndmner
ar ndgra av de regionalt och nationellt viktiga forbindelser i Jonkopings lan
som behover atgardas. Att den socialdemokratiska regeringen inte bara forne-
kar lénet de ekonomiska medel de blivit lovade, men hittills d&ven forvagrat
Vigverket mojligheten att anvdinda PPP-metoden for att finansiera véginve-
steringar, dr minst sagt anmarkningsvart.

Viginvesteringarna dr den del av transportpolitiken som lidit mest av de
senaste arens rodgrona regeringssamarbete. Vagunderhallet férsdmras konti-
nuerligt och det har uppenbarligen blivit ett allt for svért foretag att samman-
binda ens de storsta svenska stiderna med acceptabla vigar.

Det behovs en kraftfull satsning pa det forfallande svenska végnitet, med
okade érliga anslag i budgeten. Vi menar att regeringen snarast bor tidigare-
lagga véginvesteringarna for Jonkopings ldn, och ddrmed kompensera den
minskning av utlovade medel man tidigare genomfort. Dessutom bor det
mojliggoras for Végverket att soka andra samarbetspartners for finansiering
av sedan ldnge planerade vagprojekt. Sverige kan inte ldngre vianda ryggen &t
den framgéngsrika modell med alternativ finansiering i form av partnerskap
med det privata néringslivet, som utnyttjas i manga av vara grannldnder. Be-
tydande internationella erfarenheter pekar pa att projekt i partnerskap kan
genomfOras snabbare, billigare och med béttre kvaliteter.

Jarnvégar

Jonkdpings 14n har en god struktur nér det giller jarnvagar. Cirka 60 procent
av invanarna har mindre @n tva kilometer till ndrmaste jarnvagsstation och
jarnvégsnétet 1 lanet har en banldngd pa totalt ca 690 kilometer. Vad som
behdvs ar darfor framst en forstirkning av befintlig kapacitet och forbattrad
framkomlighet.

Upprustningen av Jonkdping/Varnamo-banan har skjutits pad framtiden
trots att den fanns med i tidigare planer. Detta har gjort att lanstrafikbolaget,
som satsade pa nya tdg, nu bara kan kora med reducerad hastighet pa banan.
For trafikeringen mellan J6nkdping och Virnamo med mellanliggande orter,
dr det av mycket stor vikt att denna upprustning sker omgéende. Vidare har
uteblivna satsningar pa Néssjo-Véarnamo-Halmstad-banan skapat problem for
bade person- och godstrafik.

Jonkdpingsbanans utbyggnad ar viktig for att binda samman de Gstra de-
larna av ldnet med Jonkoping. Arbets- och studiependling behdver underlittas
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dven pa lite storre avstand i ldnet, och da dr utbyggnaden av denna bana med
bland annat fler mdtesplatser avgorande for att 6ka kapaciteten pa banan. Vi
anser att dessa atgdrder behdver komma aren 2008—-2012.

Satsningar behdver ocksé goras for att rusta Sddra stambanan, for att fa
fungerande trafik i bade norr och sdder. Trafiken i véstlig riktning ar i dag
undermalig och dirfor behover diskussionerna om Gotalandsbanan snabbt
foras upp pa den politiska dagordningen. Gotalandsbanan skulle medfora en
positiv regional utveckling da transporterna tvirs dver Sverige kommer att
underldttas. For att paskynda utbyggnaden av Goétalandsbanan bor en PPP-
16sning for finansiering undersdkas. Denna satsning behdver ockséd omfatta
utbyggnad av befintlig kombiterminal i Gamlarp/Nissjo. Styrkan med Gam-
larp dr det strategiska laget med spar direkt ut pa stambanan samt 25 minuters
vig till E 4:an. Terminalen har idag kapacitetsproblem. En terminal bor dven
byggas i Torsvik/Jonkoping. Lanet har goda forutséttningar att vara en viktig
logistisk knutpunkt for hela Sverige. Darfor bor savdl Gamlarp som Torsvik
ingd i det strategiska nét av kombiterminaler som Banverket ska fa i uppdrag
att peka ut.

Gotalandsbanan utgor ocksa en viktig lank i Europabanan, som ar en viktig
framtidssatsning for att 6ka kontakterna med Europa. Vi vill att Banverket nu
fér i uppdrag att genomfora en fordjupad studie s& att Gotalandsbanan kom-
mer med i Banverkets stomnétsplan.

Flyget

Det grundlaggande ansvaret for att sdkerstélla att flygtrafikstrukturen fungerar
i landet aligger staten. Idag brister dock staten i detta ansvar. Jonkdping har
under senare ar utvecklats till ett viktigt frakt- och logistiknav. Det gor att
flygplatsen har en 6kad strategisk betydelse som komplement i detta nav. For
néringslivskontakter och for méssbesok pd Elmia av savél utlindska som
inhemska gister dr flygtrafiken till/frin Jonkoping helt oumbirlig. Aven
frakttrafiken ar en nddviandig forutsittning for att Jonkopings lén ska kunna
fortsétta vara tillvixtmotor i landet. Antalet flighter per dag tur och retur
Stockholm har reducerats, inte minst pa helger, vilket 4r djupt olyckligt och
till men for sévél ndringsliv som organisationer och privatpersoner. Olika
ekonomiska 19sningar och satsningar maste provas for att sdvél utdka antalet
turer som att forstérka flygtrafiken till nya omraden.

Vi ser positivt pa att regeringen i sin nya trafikpolitiska proposition véljer
att inte dra in stodet till flygplatsen i Jonkdping. Men 4 andra sidan finns inga
garantier for den ndrmaste framtiden. Osdkerheten bestar saledes.

Regeringens forslag om okat skatteuttag pd flygresor kommer dock att
minska resandet, vilket kommer att paverka dven Axamo flygplats negativt.
Det dr anmérkningsvért att regeringen tdnker utforma skatten som ett fast
belopp per resa, vilket far till f6ljd att laginkomsttagare drabbas hardast.

Niéringslivet i Jonkopings 1dn, liksom Sverige i stort, &r pa grund av langa
avstand inom landet och till viktiga regioner utomlands extremt beroende av
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frekventa och kostnadseffektiva transporter. Den nya flygskatten riskerar att
hdmma tillvéxten och bidrar till en accelererande social och regional klyvning
av Sverige. Atskilliga jobb kommer att forsvinna. Luftfartsverket riknar med
att det svenska flyget kommer att forlora ca 4,6 procent av passagerarna som
en foljd av skatten, vilket motsvarar 1,4 miljoner passagerare. Flygskatten
hotar ddrmed 1 000 arbetstillfdllen och forsvarar ytterligare mojligheterna att
gora Axamo flygplats till en 16nsam flygplats. Riksdagen bor tillkénnage for
regeringen som sin mening att dverlevnaden av de mindre flygplatserna,
sasom Axamo flygplats, inte far dventyras genom inforandet av en skatt pa
flygresor.

Stockholm den 6 april 2006
Stefan Attefall (kd) Maria Larsson (kd)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Inledning
	Regeringens finansieringsroulett
	PPP-finansiering
	Eftersatta vägar
	Väg 40
	Väg 26/47
	Väg 31
	Väg 604
	Slutsatser om eftersatta vägar
	Järnvägar

	Flyget

