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Motion till riksdagen
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av Anders Karlsson m.fl. (s)
med anledning av prop. 2006/07:73

Nya hastighetsgranser

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen avslar regeringens proposition 2006/07:73 Nya hastighetsgrénser.

Motivering

I propositionen foreslar regeringen en komplettering av dagens fem hastig-
hetsgrinser pa vigarna med ytterligare fem. Bakgrunden dr ett uppdrag fran
den socialdemokratiska regeringen till Vigverket i december 2004. Végver-
kets uppdrag var att ta fram en strategi for en successiv anpassning av hastig-
hetsgrianserna pa végarna till nollvisionen samt kraven pa tillgédnglighet, god
miljo, positiv regional utveckling och ett jaimstéllt transportsystem. Rapporten
presenterades for regeringen i september 2005.

Nollvisionen formulerades av den socialdemokratiska regeringen for 10 ar
sedan. Trafiksékerhetsarbetet utgar enligt nollvisionen frén att allt ska goéras
for att forhindra att ménniskor dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Samti-
digt som atgérder ska vidtas for att forhindra olyckor, méste vigtransportsy-
stemet utformas med hénsyn till insikten om att ménniskor gor misstag och att
trafikolyckor dérfor inte kan undvikas helt. Den perfekta ménniskan finns
inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intraffar, men inte att de leder till
allvarliga personskador. Nollvisionen har dven fétt internationellt genomslag.

Under flera ar har antalet skadade och omkomna i végtrafiken minskat.
Men under 2006 har antalet planat ut. Vi socialdemokrater ser allvarligt pa
detta och anser att det beh6vs mer kraftfulla atgérder for att dterta handlings-
kraften i nollvisionen. Vagverkets promemoria som &r underlag till proposit-
ionen visar tydligt att ett viktigt hinder for séker trafik i dag &r hastighetsdver-
tridelserna.! Drygt hilften av alla trafikanter 6verskrider de hastighetsgréiinser

! Vagverkets publikation 2005:100.
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som i dag &r satta, kan vi ldsa pa s. 17 i promemorian. VTI har berdknat att
minst 150 liv per ar skulle kunna sparas om alla trafikanter respekterade da-
gens hastighetsgranser. Hastighetsdvertradelserna leder ocksa till ett okat
utsldapp av koldioxid motsvarande 700 000 ton varje ar bara pa det statliga
vignitet. Det dr uppenbart att sévél trafiksdkerheten som miljon skulle ha
mycket att vinna pd om dagens hastighetsgrénser verkligen efterlevdes.

I propositionen star det att dagens hastighetssystem ibland framstar som
plottrigt. Vi menar att om regeringen nu tillfér fler hastighetsgrianser blir
regelverket bade rorigare och plottrigare for trafikanterna. Risken for att for-
dndringarna sker i olika takt i olika regioner &r stor och kommer ocksé att
bidra till férvirringen.

Transportpolitikens dvergripande mél &r att sékerstélla en samhillsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet. Nollvisionen &r ett stolt mal for trafiksékerheten
som Sverige fatt internationell uppméarksamhet for. Vi anser inte att fler has-
tighetsgrénser bidrar till att uppna dessa mal, tvdrtom leder fler gréanser till ett
system som riskerar att minska bilisternas och yrkesforarnas fortroende for
trafikreglerna i stort.

Vi vill i stéllet framhalla, i likhet med tidigare uttalanden frén trafikutskot-
tet, att det &r av storsta vikt att hastighetsgranserna &r sa vil avvdgda att de
ocksé verkligen respekteras av trafikanterna. Att sdnka hastigheterna pd 700
mil av dagens 90-végar, och ddrmed oka restiden med drygt tvd miljoner
timmar, tror vi inte skulle accepteras bland trafikanter pa dessa strickor. Dar-
igenom kommer de inte heller att bidra till att mélet for transportpolitiken och
nollvisionen uppfylls.

Vi anser dock att det i Vagverkets forslag till strategi finns flera forslag till
positiva atgiarder som skulle kunna genomforas utan att man behdver hacka
upp systemet med hastighetsgranser. Ett exempel dr 6kad anvindning av
hastighetsbegrinsning som varierar med trafik-, viglags-, vider- och siktfor-
héllanden. Den hér typen av dynamiska hastighetsskyltar moter stor forstéelse
bland bilister och yrkesforare. Andra typer av atgérder for att oka trafiksdker-
heten ska naturligtvis ocksé provas och genomforas. Ny teknik &r till god
hjélp i trafiken.

Visserligen kommer forslagen i propositionen antagligen att leda till fler
végstrackor med minskad hastighet 4n med 6kad, men for att uppna alla
transportpolitiska mal méste d&ven miljokonsekvensbeskrivningar och dédrmed
effekter pa klimatet belysas. Svenska Naturskyddsforeningen, SNF, sdger i en
skrivelse till trafikutskottet att *Okar hastigheten fran 110 till 120 km/h stiger
brénsleforbrukningen (och didrmed koldioxidutslappen) med 10-15 %. For
tunga fordon ger hastighetsokningar kraftiga effekter pa bransleforbrukningen
redan vid l4gre hastigheter.”

Vi anser inte att miljoeffekterna av fler hastighetsgrianser pa végarna ar till-
rickligt belysta for att klarldgga vilka effekter propositionens forslag far pa
miljon och klimatet. Dessa effekter maste beskrivas béttre innan riksdagen
kan besluta om att genomfora fordndringarna.

Dessutom anser vi att de kostnader som omskyltningen av vért végnit
skulle medfora hellre kan anvéndas till informationskampanjer, till insatser
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for att forstirka overvakningen av de regler som redan géller och till att finna
nya metoder for att fa trafikanterna att ta eget ansvar och acceptera regelver-
ket.

Sammanfattningsvis vill vi anfora att det viktigaste for 6kad trafiksékerhet
och for att uppna nollvisionen ar att forma trafikanterna att folja géllande
trafikregler. Dérfor foreslar vi att dagens hastighetsgrianser bibehélls och att
6kade resurser gér till informationskampanjer om trafiksékerhet och vikten av
att folja regelverket, till utveckling av smart teknik pa vigarna, till siaker ut-
formning av végar samt till satsningar pa évervakning av efterfoljden av has-
tighetsgrinserna och andra trafikregler. P4 sa sitt blir trafiken pd végarna
sékrare, paverkan pa miljon minskar och farre personer blir dddade och ska-
dade i trafiken.
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