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Beskattning av Europadiesel som
svensk diesel (mk 1)

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att overvéga en likstédlldhet beskattningsméssigt mellan Europadie-
sel och mk 1-diesel.

Motivering

Rimligen finns det mycket som talar for att Sverige borde ha likvardiga regler
for beskattningen av olika dieselkvaliteter som 6vriga EU. Grinserna &r
Oppna, och bilar, lastbilar och bussar ror sig standigt 6ver dem och drivs fort-
farande i huvudsak med fossila drivmedel, 4ven om de férnybara successivt
oOkar.

Sedan decennier tillbaka har dock den svenska dieselforséljningen helt
dominerats av en sirskild miljoklassad diesel, mk 1. Den dr placerad i ldgsta
skatteklass och tillverkas av nagra raffinaderier, frimst av Preem. Konkurren-
sen och volymerna for denna raffinering &r dock naturligen mindre &n for
Europadiesel i ovrigt.

Inom EU i 6vrigt sker nu en dvergang till en svavelfri Europadiesel som
miljomaissigt har forbattrats och narmat sig mk 1.

Statoil och andra bensinbolag argumenterar tillsammans med t ex Sveriges
Akeriférbund for att den nya Europadieseln skattemissigt ska jimstillas med
mk 1, enligt citatet nedan.

Fran den 1 januari 2009 &r det krav pa att endast svavelfri Europadiesel,
som innehaller max 10 ppm svavel, far séljas inom EU. Med modern av-
gasreningsteknik minskar utsldppen av reglerade emissioner vésentligt,
vilket innebér att Europadieseln miljomassigt i stort ar att jaimstdlla med

den svenska MK1. Europadieseln har dessutom ett hdgre energiinnehall,
vilket innebér att det gar &t ca 3 % mindre diesel for att kora samma



Fel! Okint namn pa

stracka. Idag éterfinns Europadieseln i miljoklass 3 och beskattas med
38,6 ore mer per liter.

En diesel som &r mer konkurrensutsatt och mer energieffektiv och som
motsvarar den miljomaéssigt basta dieseln MK1 bor ges samma beskatt-
ning som den. Svensk diesel MK1 var nédr den inférdes 1991 vérldens
renaste diesel och har varit viktig i Sveriges miljoarbete. Idag spelar
MK 1-dieseln inte ldngre samma avgdrande roll. Den svavelfria europa-
dieseln ar ett fullgott alternativ till den svenska MK1 dieseln. Men den
kan inte sdljas pa den svenska marknaden pé grund av nuvarande diesel-
beskattning som gor att den placeras i den sdémsta miljoklassen.

Den svavelfria europadieseln dr mer energieffektiv. Vi rdknar med ca
3 % lagre bransleforbrukning med svavelfri europadiesel jamfort med en
MK1-diesel. Hartill kommer att vara inkdpspriser skulle forbéttras om vi
kunde handla pa en europeisk marknad med méanga konkurrerande raffi-
naderier. Om svavelfri europadiesel skulle beskattas pa samma sétt som
den svenska MK1-dieseln dr var bedomning att det i dagslaget skulle in-
nebéra en prissdnkning pa ca 30 Ore per liter.

Preem och négra andra bolag argumenterar enligt citatet nedan — och med &n

fler argument pa sin hemsida — for att skillnaderna i beskattning ska besta.

Lang tid kvar innan alla gamla dieselfordon éir utbytta

Av de svenska dieselfordonen var endast 3 procent utrustade med re-
ningsutrustning/partikelfilter vid arsskiftet 2005/2006. Det betyder att
nédstan hela den svenska dieselvagnparken behover koras pA MK1 Diesel
for att inte ka utsldppen av framfor allt partiklar och kvéveoxider.

Dieselmotorer som tillverkades fore oktober 2005 &r inte utrustade
med reningsutrustning/partikelfilter som renar fordonets utslédpp. Motorer
tillverkade efter oktober 2005 &r sa kallade Euro 4-motorer och klarar av
att rena utsldppen effektivare én sina foregéngare.

Livsldngden pé ett dieselfordon &r ca 20 ar for personbilar och cirka
10 ar for tyngre fordon. Nér det géller arbets- och entreprenadmaskiner ar
livslingden ca 20-25 &r. Euro 4-motorer borjade produceras oktober
2005, vilket gor att det kommer att drdja innan fordonsparken &r utbytt
mot Euro 4-motorer eller bittre.

Entreprenadmaskiner, som anvinds dagligen, har inte kommit lika
langt ndr det géller utveckling av motorer vilket innebér att det kommer
att ta ytterligare langre tid innan maskinparken ar utbytt. Entreprenadma-
skiner star idag for 30 procent av den érliga dieselforbrukningen.

Vi bedomer att det verkar finnas goda skél att minska skillnaderna i beskatt-
ning mellan mk 1 och den nya Europadieseln, och att riksdagen bor ge rege-
ringen till kinna att detta noga bor dvervégas.

Stockholm den 29 september 2009

Staffan Danielsson (c) Stefan Tornberg (c)
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