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Jarnvags- och kollektivtrafikfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om bl.a.
jarnvagsmarknaden, signalsystemet ERTMS, drift och underhéll samt olika
kollektivtrafikfragor. Motionsyrkandena avstyrks framst med hanvisning till
vidtagna atgarder och pégdende beredningsarbete. Utskottet framhaller
samtidigt att jarnvégen har en stor och betydelsefull roll i det svenska
transportsystemet och att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att uppfylla
de transportpolitiska méalen och darigenom astadkomma en langsiktigt hallbar
tillvéxt i hela landet.
I betdnkandet finns 30 reservationer (M, SD, C, V, L, KD).

Behandlade forslag
Ett sjuttiotal yrkanden fréan allmanna motionstiden 2017/18.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Jarnvéagstrafik

1.

Jarnvégens organisation
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1,
2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 13 i denna del och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkandena 6
och 7.

Reservation 1 (M, C, L, KD)

Reservation 2 (V)

Fjarde jarnvagspaketet
Riksdagen avslar motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8.
Reservation 3 (M)

Ett nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvagen

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:2108 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 2 och

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 15.
Reservation 4 (M)

Samhallsuppdrag
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 3 och
2017/18:2785 av Stina Bergstrom och Niclas Malmberg (bdda MP)
yrkande 1.
Reservation 5 (V)
Reservation 6 (M, C, L, KD) — motiveringen

Drift och underhall

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:2785 av Stina Bergstrom och Niclas Malmberg (bdda MP)

yrkande 4,

2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 13 i denna del,

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 23 och 24 samt

2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 8.
Reservation 7 (M, C, L, KD)

Jarnvégens signalsystem
Riksdagen avslar motionerna
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2017/18:1588 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 2,
2017/18:1685 av Jan Lindholm (MP) yrkandena 1-3,
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 13 i denna del och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 31.
Reservation 8 (SD)
Reservation 9 (C, L)

Atgarder for okad punktlighet

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:3057 av Karin Svensson Smith (MP) och

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 11 och 12.
Reservation 10 (M)

Langre och tyngre godstag
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 13 i denna del,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20.2 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 25.

Reservation 11 (M, C, L, KD)

Vissa skyddsfragor

Riksdagen avslar motion

2017/18:1588 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1 och 3.
Reservation 12 (SD)

Obehdriga pa sparen
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:765 av Catharina Brakenhielm (S),
2017/18:2200 av Fredrik Olovsson (S) och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 27.
Reservation 13 (KD)

Kollektivtrafik

11.

12.

Kollektivtrafikens organisering
Riksdagen avslar motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11.
Reservation 14 (V)

Okad kollektivtrafik

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 6-9,
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 3.1,
2017/18:3652 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 23,
2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 8,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 och
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13.

14.

15.

16.

17.

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 49.
Reservation 15 (C, L)
Reservation 16 (V)
Reservation 17 (KD)

Kollektivtrafik pa vatten
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 17 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 36.
Reservation 18 (L)
Reservation 19 (KD)

Biljett- och betalsystem

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:509 av Bengt Eliasson m.fl. (L),

2017/18:2108 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 1,

2017/18:2785 av Stina Bergstrom och Niclas Malmberg (bdda MP)

yrkande 3 och

2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 9.
Reservation 20 (M, C, L, KD)

Regionala trafikférsérjningsprogram

Riksdagen avslar motion

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 13.
Reservation 21 (M)

Kombinerad mobilitet

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 10,

2017/18:2108 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 3,

2017/18:2748 av Karin Svensson Smith (MP) yrkandena 1 och 2,

2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 9 och

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14.
Reservation 22 (M)
Reservation 23 (V)
Reservation 24 (L)

Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer med
funktionsnedséttning

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:647 av Lars Beckman (M),

2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 13-15,
2017/18:1509 av Lars Beckman (M),

2017/18:2044 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,

2017/18:2144 av Lars Mejern Larsson (S),
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2017/18:3139 av Saila Quicklund (M),

2017/18:3421 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 60 och

2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 2.
Reservation 25 (M)
Reservation 26 (V)
Reservation 27 (L)

18. Vissa andra resenarsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:105 av Rasmus Ling och Janine Alm Ericson (bada MP),

2017/18:654 av Lotta Finstorp (M),

2017/18:768 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S),

2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5,

2017/18:2599 av Pia Nilsson (S) och

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 9 och 10.
Reservation 28 (M)
Reservation 29 (V)

19. Arlandabanan
Riksdagen avslar motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 4.
Reservation 30 (V)

20. Prissattning pa Oresundsbron
Riksdagen avslar motion
2017/18:552 av Patrick Reslow (-).

Stockholm den 15 februari 2018

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Leif Pettersson (S), Anders
Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic (S), Per Klarberg (SD),
Nina Lundstrom (L), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Teres Lindberg
(S) och Erik Ottoson (M).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| arendet behandlar utskottet 70 motionsyrkanden fran den allménna
motionstiden 2017.

I samband med drendets beredning besokte utskottet den 21 november 2017
Kollektivtrafikens hus dér foretradare for organisationer och foretag inom
kollektivtrafikbranschen informerade utskottet om bl.a. biljett- och
betalsystem och kombinerad mobilitet.

En delegation fran utskottet besokte i oktober 2017 Helsingfors for att bl.a.
studera s.k. mobility as a service.

Utskottet kommer att behandla frdgor om trafikens infrastruktur senare
under varen 2018.

Bakgrund
Jarnvagsfragor

Organisationsférandringar och marknadséppning inom jarnvagen

Ar 1988 fattade riksdagen beslut om att infrastrukturorganisationen inom
jarvagen skulle skiljas fran trafikverksamheten. Dévarande Statens jarnvagar
delades upp i ett affarsverk, Statens jarnvagar (SJ), med ansvar for tagtrafiken
och en forvaltningsmyndighet, Banverket, med ansvar for den statliga
jarnvégens infrastruktur. Jarnvagsinspektionen bildades som en sjalvstandig
enhet inom Banverket med ansvar for sakerheten inom jarnvéagssektorn. Staten
tog genom Banverket det fulla ansvaret for investeringar i och underhall av
infrastrukturen, och SJ blev ett jarnvagsforetag som betalade banavgifter for
att fa anvanda sparen. SJ fortsatte att ha exklusiv ratt att bedriva jarnvagstrafik
p& stambanenéatet, medan lanstrafikhuvudmannen Gvertog trafikeringsratten
for den lokala och regionala tagtrafiken inom lanen, varvid de kunde
upphandla trafik av olika jarnvagsforetag.

Ar 1996 oppnades marknaden for inrikes godstrafik nastan helt for
konkurrens. Vid arsskiftet 2000/2001 bolagiserades affarsverket Statens
jarnvéagar och delades upp i bl.a. SJ AB, Green Cargo AB, Euromaint AB,
Swemaint AB och Jernhusen AB. Den kommersiella inrikestrafiken borjade
avregleras 2007 d& SJ:s monopol pa chartertrafik och nattagstrafik togs bort.

Varen 2009 beslutade riksdagen om en fortsatt stegvis Gppning av den
svenska jarnvagsmarknaden (bet. 2008/09:TU18, rskr. 2008/09:293). Den
1juli 2009 Gppnades marknaden for veckosluts- och helgtrafik pa det
jarnvéagsnat som forvaltas av staten. Né&sta steg innebar att hela det svenska
jarnvégsnatet oppnades for internationell persontrafik fr.o.m. den 1 januari
2010. Harigenom genomfordes direktiv 2007/58/EG om marknadsoppning for
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internationell persontrafik via &ndringar i jarnvagslagen (2004:519). Slutligen
beslutades att marknaden for persontrafik pa jarnvag skulle 6ppnas helt fr.o.m.
den 1 oktober 2010. SJ:s ensamratt till kommersiell persontrafik pa det
jarnvéagsnat som forvaltas av staten avskaffades darmed. Sedan dess har alla
tagoperatorer likvardig ratt att verka pé det svenska jarnvéagsnatet.

EU:s jarnvagspaket

Inom EU pagar sedan tidigt 1990-tal ett arbete med att bygga upp ett enhetligt
jarnvagssystem inom Europa. Arbetet syftar till att 6ka jarnvagens effektivitet
och konkurrenskraft i forhallande till de Gvriga trafikslagen. Jarnvags-
transporter 6ver grénserna hindras i dag av att den europeiska marknaden &r
uppdelad i nationella nat, som bygger pa sinsemellan olika tekniska losningar
och som styrs av olika nationella regler. For att 6verbrygga dessa hinder har
EU presenterat ett antal regelpaket, de s.k. jarnvagspaketen. Syftet med de
europeiska bestdmmelserna &r dels att standardisera komponenter for att sanka
jarnvagens kostnader och 6ka konkurrenskraften, dels att mojliggora att tigen
ska kunna framféras mellan olika medlemslander utan nagra tekniska problem.
Hittills har EU beslutat om fyra olika jarnvégspaket.

Forsta jrnvégspaketet, som bl.a. innebar en 6kad liberalisering av den
internationella godstrafiken, inforlivades i svensk rétt den 1 juli 2004. Andra
jarnvagspaketet syftade till att paskynda liberaliseringen av den internationella
godstrafiken. Resultatet av paketet var att godstrafiken pa jarnvagarna i EU
Oppnades for konkurrens den 1 januari 2006. Med det andra paketet blev det
fritt fram for utlandska operatorer att bedriva godstrafik i ett annat land och
for cabotage i internationell trafik, dvs. lastning och lossning inom ett land dar
jarvagsforetaget inte har sitt sate. For att den fria marknaden inte ska paverka
sékerheten inom systemen innehdll paketet &ven ett direktiv. om
jarnvagssakerhet. Vidare uppdaterades direktiven om driftskompatibilitet, och
en ny europeisk jarnvagsmyndighet for driftskompatibilitet och sakerhet —
Europeiska jarnvagsbyrdn (ERA) — inrattades. Det andra jarnvagspaketet
syftade ocksa till att i 6vrigt ga vidare med den marknadsGppning som hade
péborjats med det forsta jarnvagspaketet. Andra jarnvagspaketet inforlivades
i svensk rétt genom &ndringar i jarnvéagslagen och jarnvégsforordningen den
1 juli 2007.

Tredje jarnvagspaketet syftade till att ppna marknaden for internationell
persontrafik, infora ett gemensamt regelverk for behérighetsprévning av lok-
forare och reglera tdgresenarers rattigheter och skyldigheter. I kommissionens
forslag om 6kad rorlighet for lok, det s.k. jarnvagspaketet 3,5, fortsétter EU-
arbetet med att underlatta jarnvagstransporter over granserna. Dar foreslas
bl.a. regler som underléattar s.k. dmsesidigt erkdnnande, dvs. att ett lok som ar
godkant for att tas i bruk i ett land dven far anvandas i andra EU-lander utan
att behdva godkannas pa nytt. Forslaget syftar aven till att oka takten i arbetet
med att infora gemensamma tekniska standarder. Arbetet har hittills resulterat
i direktiv 2008/57/EG som &r en sammanslagning av de tva tidigare
driftskompatibilitetsdirektiven. Genom &ndringar i sékerhetsdirektivet har det
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bl.a. inforts krav pa att varje fordon ska ha en underhallsansvarig enhet och
krav pa certifiering av ECM (enheter som ansvarar for underhall) for
godsvagnar. Vidare har kommissionen omarbetat det forsta jarnvagspaketet,
och 2012 antogs ett direktiv om inrattandet av ett gemensamt europeiskt
jarvagsomrade.

Mot bakgrund av att jarnvagstrafiken trots vidtagna atgarder har en lag
marknadsandel i forhallande till de olika transportsattens andel av de totala
transporterna inom EU valde kommissionen den 30 januari 2013 att 1agga fram
ett fjarde jarnvagspaket. | paketet ingér ett paraplymeddelande, sex réttsakter
och tre rapporter som tillsammans syftar till att komma &nnu ndrmare en
gemensam europeisk jarnvagsmarknad och forbattra jarnvagens kvalitet och
effektivitet inom EU. Paketet innehaller bl.a. bestimmelser som ska undanréja
administrativa och tekniska hinder, 6ppna marknader, skapa oberoende
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare och  undvika  fortackt
diskriminering. Kommissionens férslag omfattar tre huvudomraden: 6kade
befogenheter for ERA, marknadsoppning for nationell persontrafik och
starkare krav pa vertikal separation och oberoende infrastrukturhéllare.
Forhandlingarna inom EU &r avslutade, och i december 2016 togs beslut dven
om den s.k. marknadspelaren. Inom Regeringskansliet pagar ett arbete med att
genomfdra det fjarde jarnvégspaketet i svensk ratt.

Utredningen om jarnvagens organisation

Hosten 2012 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att en
utforlig utredning av jarnvagssystemets organisation borde genomforas (bet.
2012/13:TU2, rskr. 2012/13:119). Regeringen beslutade den 8 maj 2013 att en
sérskild utredare skulle gora en dversyn av jarnvégens organisation (dir.
2013:46). Syftet med utredningen var att foresld forbattringar av
jarnvagssystemets organisation som pa basta satt moter framtidens krav pa ett
effektivt och hallbart transportsystem. Utredaren lamnade den 2 december
2013 delbetankandet En enkel till framtiden? (SOU 2013:83). Den 18
december 2013 anordnade utredningen ett remissmote i riksdagen. |
utredningens delbetdnkande gdrs bl.a. en inventering och redogorelse for
potentiella forbattringsomréaden.

I april 2014 fattade regeringen beslut om ett tilldggsdirektiv for utredningen
(dir. 2014:52). Enligt direktiven ska forslag I&mnas till forbattringar av
jarnvagssystemets organisation inom omrddena jarnvagens framtida
utveckling, rollférdelning och samordning, transporttjanster av god kvalitet pa
en 6ppen marknad, anvandning och tilldelning av kapacitet, byggande och
underhall av infrastrukturen, tillgéng till tjanster samt reglering, tillsyn och
uppféljning.

I december 2014 beslutade regeringen bl.a. om att utredaren senast den 31
mars 2015 skulle delredovisa vissa fragor om byggande och underhall av
infrastrukturen. Utredaren éverlamnade sedermera delredovisningen Koll pa
anlaggningen (SOU 2015:42). | december 2015 6verlamnade utredningen sitt
slutbetdnkande En annan tagordning — bortom jarnvagsknuten (SOU
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2015:110) till regeringen. Utredningens forslag bereds for nérvarande inom
Regeringskansliet.

Jarnvéagsbranschens samverkansforum

Jérnvégsbranschens Samverkansforum (JBS) har bildats av de akttrer som
finns inom jarnvagsbranschen i Sverige. Syftet &r att prioritera, effektivisera,
samordna och driva pa forbattringsarbete som ror jarnvagssystemets funktion
och fornyelse. Syftet &r att oka den svenska jarnvdgens robusthet,
konkurrenskraft och I6nsamhet. For att gora jarnvégen mer robust, tillforlitlig
och tillgénglig kravs samordnad planering och styrning. 1 JBS finns alla delar
av jarnvagsbranschen representerade — infrastrukturhdllare, transportorer,
fordonstillverkare, fastighetsforvaltare och underhallsentreprencrer. Alla har
saledes vitt skilda perspektiv men samma fokus — att uppna konkreta resultat
med fokus pd kunderna pa jarnvagen. Alla perspektiv samordnas i en
branschgemensam utvecklingsagenda. Inom JBS drivs bl.a. initiativen.

— Tillsammans for tagitid — TTT
— Marknadsanpassad planering av kapacitet — MPK
—  Stérkt branschsamverkan.

Kollektivtrafik

Transportpolitiska mal

Riksdagen godkénde véren 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Det Overgripande transportpolitiska malet &r att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Enligt propositionen ska
forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras och
transportsystemet utformas sd att det & anvandbart for personer med
funktionsnedséttning.

Agenda 2030

Av Agenda 2030 delmal 11.2 framgdr att tillgadng till sakra, ekonomiskt
overkomliga, tillgangliga och hallbara transportsystem for alla ska
tillhandahallas senast 2030. En forbattrad trafiksakerhet ska uppnas, sarskilt
genom att kollektivtrafiken byggs ut, med sérskild uppmarksamhet pa behoven
hos maénniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedséttning och &ldre personer.

Lagen om kollektivtrafik

Riksdagen antog den nya lagen (2010:1065) om kollektivtrafik i juni 2010
(prop. 2009/10:200, bet. 2009/10:TU21, rskr. 2009/10:379). Lagen tradde i
kraft den 1 januari 2012. Den nya Kkollektivtrafiklagen innebar en
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modernisering av kollektivtrafiklagstiftningen och en anpassning till EU:s
regelverk pa omradet. Med den nya lagen kan kollektivtrafikforetag fritt och
inom alla geografiska marknadssegment fa etablera kommersiell
kollektivtrafik forutsatt att de har sadana grundlaggande tillstind for
verksamheten som krévs. Redan tidigare hade riksdagen beslutat att éppna
marknaden for persontrafik pé jarnvag fr.o.m. den 1 oktober 2010. Med den
nya lagen avskaffades dven den begrénsning som hindrat kommersiella
bussforetag fran att bedriva lokal och regional kollektivtrafik. Vidare har
trafikhuvudmannen i respektive lan ersatts med en regional kollektiv-
trafikmyndighet. De regionala kollektivtrafikmyndigheternas befogenhet
definierades till att galla regional Kkollektivtrafik, med vilket menas
arbetspendling och annat vardagsresande. Inom ramen for denna befogenhet
far tva eller flera kollektivtrafikmyndigheter i angransande lan fritt komma
dverens om att gemensamt besluta om lansgranséverskridande regional
kollektivtrafik. Kollektivtrafiklagen innebar saledes att det blivit lattare for
den regionala kollektivtrafikmyndigheten att organisera trafik &ver
lansgranser da lansgransrestriktionen avskaffas. Trafikforsorjningsplanen
ersattes av ett trafikférsorjningsprogram. Trafikférsérjningsprogrammet
medfor en skyldighet att samrdda med motsvarande myndigheter i
angransande lan, kollektivtrafikforetag, resenérer, naringsliv, organisationer
och i vissa fall kommuner. Av programmen ska bl.a. framga behovet av
regional Kkollektivtrafik i lanet, mal for kollektivtrafikforsorjningen, sdsom
miljoskyddande étgarder och anpassning av kollektivtrafik med hansyn till
behovet hos personer med funktionsnedsattning, vilken trafik som bedéms
kunna utforas pd kommersiell grund och trafik som myndigheten avser att
ombesorja pa grundval av allman trafikplikt. Alla allmanna trafikplikter ska
ga att harleda ur trafikforsorjningsprogrammet.

EU:s kollektivtrafikférordning

EU:s kollektivtrafikférordning (férordning (EG) nr 1370/2007) &r tillamplig
pa nationell och internationell kollektivtrafik pa jarnvag och andra sparbundna
transportsatt samt pd vag. Medlemsstaterna far sjalva valja att tillampa
forordningen péa kollektivtrafik pa inre vattenvagar och nationella marina
vatten. EU:s kollektivtrafikforordning reglerar hur behoriga myndigheter kan
ingripa pa omréadet for kollektivtrafik for att se till att det tillhandahalls
kollektivtrafiktjanster av allmént intresse, som bl.a. &r tatare, sékrare, av battre
kvalitet eller billigare &n vad den fria marknaden skulle kunna erbjuda. Syftet
med forordningen &r att faststalla ramarna for de behdriga myndigheternas
beviljande av ensamrétter och erséttning for fullgorande av allmén trafikplikt.
Skalet for detta &r att det &r dessa myndighetsatgarder som medfor storst risk
for att konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna paverkas. |
kollektivtrafikforordningen definieras allmédn trafikplikt som “de krav som
behériga myndigheter definierar eller faststaller for att sorja for sadan
kollektivtrafik av allmant ekonomiskt intresse som ett kollektivtrafikforetag
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inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa
erséttning, eller a&tminstone inte i samma omfattning eller pa samma villkor”.
For att 6ka oppenheten och insynen i hur motprestationer bestdms anges i
forordningen att nar en behdrig myndighet beslutar att bevilja ett foretag
ensamratt eller ndgon typ av ersattning som motprestation for fullgérande av
allman trafikplikt ska detta ske inom ramen for ett avtal om allman trafik. I ett
avtal om allméan trafik ska det klart och tydligt faststallas vilken allmén
trafikplikt kollektivtrafikforetaget ska fullgéra och vilka geografiska omraden
som avses. Avtalet ska vidare i forvag och pa ett objektivt satt faststalla de
parametrar som ska anvéndas for att berdkna den eventuella ersattningen och
den eventuella ensamrattens art och omfattning pa ett satt som forhindrar
alltfor hoga ersattningar. | avtal om allmén trafik ska det vidare faststallas hur
kostnaderna och intdkterna ska fordelas, l6ptiden for avtalet osv. Vilka regler
som ska tillampas beror p& avtalets karaktar. Ar det frdga om ett
tjnstekontrakt ska tilldelning ske enligt forsorjningsdirektivet. Om avtalet i
stallet utgors av en tjanstekoncession eller jarnvagstrafik och annan spartrafik
an sparvagnstrafik ska tilldelning ske enligt kollektivtrafikforordningen.

Lagen om Kkollektivtrafikresenarers réattigheter

Den 1 april 2016 tradde den nya lagen om kollektivtrafikresendrers réttigheter
i kraft. Lagen omfattar regionala resor med tag, sparvag, tunnelbana och buss,
och galler for linjer som har en strickning p& under 150 kilometer. Aven resor
med personbil i linjetrafik, som normalt tillhandahalls av taxiforetag, omfattas.
Bestdmmelserna i lagen galler lika oavsett vilket av trafikslagen som anvénds.
Resor med anropsstyrd trafik, som féardtjanstresor och forbestallda sjukresor
samt resor med museifordon, omfattas dock inte av den nya lagen. EU:s tag-
och busspassagerarférordningar géller fortsattningsvis for resor som ar 150 km
eller langre och for linjer som startar utanfor Sverige.

Lagen ersatte de allmédnna resevillkor som tillampades tidigare, bl.a. de
frivilliga resegarantierna och lagen om ratt till reseinformation fran 2006.
Vidare innehaller lagen bestimmelser om att en transportor ska vara skyldig
att tillhandahalla reseinformation om bl.a. de trafiktjanster som en transportor
erbjuder, om storningar i trafiken och om tillgéngligheten till fordon, stationer
och héllplatser.

I lagen finns bestdammelser om resendrers ratt till ersattning vid férseningar
som ar langre an 20 minuter. En resendr ska ha rétt till ersattning for skéliga
kostnader for annan transport, inklusive transport med eget fordon, for att na
resans slutdestination. Den hogsta erséttningen vid forseningar ar 1/40 av
prisbasbeloppet (for nérvarande ca 1 100 kronor). Om en resendr inte begdr
erséttning for en kostnad for annan transport ska resendren i stéllet ha ratt till
prisavdrag, om resan faktiskt blir férsenad till slutdestinationen. Dessutom ger
lagen en resendr som har kopt en biljett som géller for en viss tidsperiod ratten
att f& pengarna tillbaka om transportorens trafikutbud andras efter kopet och
andringen &r av vasentlig betydelse for resenéren. En transportdrs ansvar galler
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vid forseningar oberoende av om transportdren har orsakat forseningen eller
inte eller om forseningen beror pé s.k. force majeure.

Nagra uppgifter om kollektivtrafiken

Trafikanalys har i uppdrag att ta fram statistik om kollektivtrafik. Av
myndighetens statistik om regional linjetrafik for 2016 framgar bl.a. féljande.
Under 2016 uppgick kollektivtrafikresandet med buss, tdg, sparvag,
tunnelbana och fartyg till 1,57 miljarder pastigningar. Antalet pastigningar i
subventionerad linjetrafik 6kade med drygt 4 procent jamfort med 2015.

Av Trafikanalys statistik om regional linjetrafik 2016 framgar att buss ar
det mest anvanda fardmedlet inom den subventionerade linjetrafiken. Under
2016 gjordes 812 miljoner pastigningar pa buss i Sverige, vilket motsvarar 52
procent av det totala antalet péstigningar i kollektivtrafiken. 23 procent av
pastigningarna var pé tunnelbana, 14 procent pa tag, 10 procent pa sparvig
och 1 procent med fartyg. Trafikanalys anger vidare att antalet péstigningar i
kollektivtrafiken ¢kade i flertalet av lanen under &ret. Storstadsregionerna
Stockholms lan, Vastra Gotalands lan och Skéane lan dominerar pd manga satt
inom kollektivtrafiken. Under 2016 finansierade intakterna frn den egna
verksamheten knappt hélften av kollektivtrafiken, och i dvrigt finansierades
den av landstingen, kommunerna och staten genom Trafikverket. Sedan 2007
har fordelningen sett ungeféar likadan ut, dar ca 50 procent av intakterna
kommer fran verksamheten.

Av den s.k. kollektivtrafikbarometern (arsrapport fran 2016) som tas fram
av Svensk kollektivtrafik framgér bl.a. att varannan svensk reser regelbundet
med Kkollektivtrafiken och att nio av tio reser regelbundet med bil. Det betyder
att en stor andel av svenskarna reser regelbundet med bade bil och
kollektivtrafik. Vidare framgar att atta av tio resenarer r ndjda med sin senaste
resa och utbudets relevans, att det finns relevanta avgangstider och
linjestréckningar, &r den faktor som frémst driver ett 6kat kollektivresande. Av
kvinnors resor sker 21 procent med kollektivtrafik att jamfdra med 17 procent
av mannens resor. Ser man till sysselsattning, sd har kollektivtrafikens
marknadsandel bland de forvarvsarbetande okat fran 14 procent 2012 till 15
procent 2016. Det &r en signifikant uppgang.

Trafikutskottets uppfoljningar

Trafikutskottet beslutade den 21 februari 2013 att genomféra en uppfoljning
av resultaten av statens insatser for att forbattra transportsystemets
tillganglighet for personer med funktionsnedséttning. Uppféljningen Hela
resan hela aret! — En uppfoljning av transportsystemets tillganglighet for
personer med funktionsnedsattning (2013/14:RFR5) visar att det fortfarande
finns manga hinder som forsvérar resandet. Det gors olika insatser for att oka
tillgangligheten, men detta arbete ar i manga delar inte samordnat och det finns
mycket kvar att gora. Det behovs tydligare styrsignaler for att
tillganglighetsmalen ska kunna uppnas. Det &r viktigt att prioritera resurser for
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tillganglighetsarbetet och att aktdrerna kan redovisa hur stora resurser som
satsas pa detta. | uppféljningen konstateras ocksa att det ar viktigt att
regeringen &ven i fortsdttningen redovisar och beddmer resultaten av de
statliga tillgénglighetsinsatserna till riksdagen.

Den 19 november 2015 beslutade trafikutskottet att genomfdra en
uppfoljning av kollektivtrafiklagen. Syftet med uppféljningen var att ge
trafikutskottet ett kunskapsunderlag for beredningen av fragor som ror lokal
och regional kollektivtrafik och sérskilt lagen om kollektivtrafik. Arbetet har
inriktats pa att frdn ett centralt perspektiv ge en bred bild av
kollektivtrafiklagens effekter pa olika omraden och konsekvenserna for
resendrer, foretag och myndigheter (2015/16:RFR14). Uppféljningen var
ocksa tankt att tjana som en utgangspunkt for mer fordjupade studier i nagot
delomrade av kollektivtrafiken. Huvudinriktningen for uppféljningen var att
ur ett brukarperspektiv understéka vilka effekter inférandet av
kollektivtrafiklagen har fatt for resenarerna. Utifran huvudinriktningen
behandlades féljande aspekter:

— samordningen mellan olika kollektivtrafikforetag

— samordningen mellan regional och interregional kollektivtrafik
— ansvarsforhallanden

— bytespunkter, stationer och héllplatser

— sékerhet och service

— biljett- och betalsystem

— kostnadsutvecklingen for kollektivtrafikresor.
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Utskottets Overvdaganden

Jarnvégsmarknaden

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar olika motionsforslag om jarnvagsmarknaden, bl.a.
avseende jarnvéagens organisation och inrdttandet av ett nationellt
trafikforsérjningsprogram. Utskottet framhaller att jarnvagen har en
stor och betydelsefull roll i det svenska transportsystemet och
hanvisar till pagdende beredningsarbete. Utskottet framhaller dven
att en okad rorlighet mellan vara grannlander och Gvriga Europa ar
bra for Sverige.

Jamfor reservation 1 (M, C, L, KD), 2 (V), 3 (M), 4 (M) och 5
(V) samt motivreservation 6 (M, C, L, KD).

Motionerna

Jarnvégens organisation

Jonas Sjostedt m.fl. (V) anser i partimotion 2016/17:1142 yrkande 1 att
regeringen bor aterkomma med ett forslag som innebar att SJ AB ges foretrade
till kommersiell persontrafik pa stambanorna och att Gvriga aktorer ges
tillgdng i man av kapacitetsutrymme. Motionarerna menar att den avreglerade
jarnvégstrafiken missgynnar den enskilda individen och leder till en férsémrad
och mer svardverblickbar jarnvagstrafik. 1 motionen pekas pa att de privata
operatdrerna inom persontrafiken av naturliga skal soker sig till de mest
I6nsamma fjarrstrackorna som t.ex. Stockholm—-Gaoteborg. Motionérerna lyfter
fram att VVansterpartiets vision for tagtrafiken 4r ett sammanhallet system dar
resendren ges hdog tillganglighet och punktlighet.

Nina Lundstrom m.fl. (L) framfér i motion 2017/18:3462 yrkande 13 i
denna del att taget har en avgorande roll i arbetet mot malet om ett fossilfritt
Sverige 2030. Motionarerna framhéller att utsldppen kan minska markant om
fler valjer tag i stallet for flyg eller bil. Det &r viktigt att resendrerna kan lita
pa att tdget kommer fram i tid och kan anvéinda restiden effektivt.
Motiondrerna understryker att konkurrens inom jarnvégssektorn ar bra och att
forskning fran bl.a. VTI (Statens vég- och transportforskningsinstitut) har visat
att jarnvagsmarknaden paverkats positivt av avregleringen och att konkurrens
har bidragit till effektiviseringar och innovationer.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) begar i kommittémotion
2017/18:3894 yrkande 6 att en konkurrensneutral tillgang till jarnvagens
infrastruktur i form av taglagestilldelning, depatillgdng och signalsystem
sakerstalls. Motionarerna framhaller bl.a. att nar det géller taglagestilldelning
far aktorer som varit verksamma lange oftast fler nskemal tillgodosedda, och
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i forlangningen kan det leda till att nya aktcrer stangs ute fran tgmarknaden,
vilket inte &r 6nskvart ur konkurrenssynpunkt. | motionen patalas dven att
enskilda aktorer har framfort att Jernhusen inte tar ut marknadsmaéssiga hyror
fran alla aktorer pd marknaden. | yrkande 7 framhaller motiondrerna att
regeringen bor starka forutsattningarna for den kommersiellt organiserade
persontrafiken pd jarnvagen med utgangspunkt i SOU 2015:110 En annan
tdgordning — bortom jarnvagsknuten. Motionarerna pekar pa att det pa senare
ar har uppstétt en uttrangningseffekt, bade nar det géller sparkapacitet och
resendrer, mellan kommersiell och samhallsorganiserad trafik. Det &r viktigt
menar motiondrerna att den kommersiellt organiserade trafiken starks for att
saval forbattra samverkan som stérka konkurrensen mellan dessa.

Fjarde jarnvagspaketet

I kommittémotion 2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framhalls i
yrkande 8 att regeringen bor verka for att Sverige liksom d&vriga
medlemslander skyndsamt implementerar det fjarde jarnvégspaketet.
Motionérerna anser bl.a. att atgarder pd EU-niva ar nodvindiga for att utveckla
sammanhallna och effektivt fungerande marknader for jarvagstransporter i
Europa. Vidare menar motiondrerna att marknadsoppningen for persontrafik
inom det fjarde jarnvagspaketet genom oOkad konkurrens bidrar till att
tillgodose resendrernas och samhallets krav pa ett attraktivt, effektivt och
langsiktigt hallbart trafikutbud av god kvalitet.

Ett nationellt trafikférsorjningsprogram

Karin Svensson Smith (MP) begér i motion 2017/18:2108 yrkande 2 att
kollektivtrafiklagen dndras och att det infors ett krav pa att det ska upprattas
ett nationellt tagtrafikforsorjningsprogram. | motionen pekar motionaren bl.a.
pd den uppfoljning som trafikutskottet gjort av kollektivtrafiklagen
(2015/16:RFR14) dar en iakttagelse var att tillgangen till och villkoren for
gemensam infrastruktur, inklusive informationssystem och samordnade
biljettsystem, kan behdva regleras. Motionéren lyfter vidare fram att det i
rapporten bl.a. konstaterades att den transportpolitiska malbilden bor
fortydligas nar det galler hur den framtida regionala malbilden for jarnvagen
ska se ut. | motionen framhalls &dven att Utredningen om jarnvégens
organisation (SOU 2015:110) ansag att regeringen narmare bor dvervaga och
ta stéllning till vad dagens och framtidens jarnvagsnat ska anvandas till.
Motiondren anser att det rimligen &r politikens uppgift att forst tala om vilken
tagtrafik som ar onskvard, t.ex. hdghastighetstag i 320 km/h, och darefter lata
Trafikverket dimensionera jarnvagsutbyggnaden efter det.

I kommittémotion 2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M)
efterlyser motionérerna i yrkande 15 ett nationellt trafikférsérjningsprogram
for jarnvagen. Motionarerna framhéller att det ska vara tydligt for
medborgarna vilken miniminiva av trafik som det offentliga garanterar. |
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motionen anges att for- och nackdelar med att upprétta ett nationellt
trafikforsorjningsprogram for jarnvagen darfor bor utredas.

Samhéllsuppdrag

Jonas Sjostedt m.fl. (V) anser i partimotion 2016/17:1142 yrkande 3 att SJ
AB:s trafikerings- och foretradesratt pa lansgransoverskridande strackor bor
aterinforas och &gardirektiven andras senast 2019 sa att trafikeringsratten for
SJ AB ocksa innebar en skyldighet att genom plikt upprétthalla en val
fungerande kollektivtrafik pa jarnvag i hela landet.

Stina Bergstrom och Niclas Malmberg (badda MP) konstaterar i motion
2017/18:2785 yrkande 1 att en konsekvens av att SJ AB behover se till att varje
stracka eller service ar I6nsam och inte far korssubventionera inom
verksamheten, ar att nar en stracka gar med forlust laggs den antingen ned eller
sa gar staten in och handlar upp trafiken. Motionarerna framhaller att vissa
enskilda operatdrer plockar russinen ur kakan, sdsom strackan Goteborg—
Stockholm. I motionen anges att det i stallet for bara krav pa avkastning och
vinstutdelning behdvs ett langsiktigt uppdrag att utveckla tagtrafiken for att
tillgodose behoven hos framtidens resendrer. Motiondrerna anser att det i ett
samhallsuppdrag till SJ bor bl.a. inga att kora nattagstrafik i Sverige, sélja
tagbiljetter till utlandet, trafikera vissa trafiksvaga banor som &r
samhallsekonomiskt motiverade m.m.

Utskottets stallningstagande

Jarnvégens organisation

Jarnvéagen har en stor och betydelsefull roll i det svenska transportsystemet.
Val fungerande transporttjéanster med tag ar viktigt for att uppné flera mal om
hog sysselséttning, grundlaggande tillganglighet, en 6kad andel kvalificerad
industriproduktion, minskad klimat- och miljopaverkan samt farre dédade och
skadade i trafiken. En mer konkurrenskraftig jarnvéag skulle kunna bli ett &nnu
mer attraktivt transportalternativ och bidra till att flytta 6ver gods fran vag till
jarnvag men ocksa till att 6ka antalet resor med tag. En forutsattning for detta
ar ett vél fungerande jarnvégssystem med god samverkan mellan dess olika
funktioner.

I oktober 2010 Gppnades marknaden for persontransporter pa jarnvag i
Sverige for konkurrens. SJ:s ensamratt till kommersiell persontrafik pa
jarnvagsnat som forvaltas av staten avskaffades darmed. Detta innebdr att alla
tagoperatdrer har likvardig ratt att verka pa det svenska jarnvéagsnatet.
Utskottet vill i sammanhanget padminna om att EU-ratten foreskriver ett icke-
diskriminerande tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen. Utskottet vill darfor bl.a.
framhalla att exempelvis signalsystemen pa Trafikverkets jarnvagsnat &r
konkurrensneutrala pa sa satt att de inte gor skillnad pa vilket jarnvagsforetag
som trafikerar linjen. Daremot finns det tekniska skillnader mellan olika
tagtyper som medfor begransningar.
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Utskottet vill &ven lyfta fram att Transportstyrelsen med stéd av sin
instruktion, jarnvagslagen och jarnvéagsforordningen samt i enlighet med sitt
regleringsbrev bedriver marknadsévervakning och marknadstillsyn. |
styrelsens marknadstillsyn ingdr dven en tillsyn Gver att tilltradet ftill
jarnvagsinfrastrukturen &r icke-diskriminerande. Transportstyrelsens arbete
omfattar vidare kontroller av att géllande krav pd marknaden foljs,
overvakning av marknadens utveckling och funktion i forhallande till
politikens forvantningar samt provningar av tvister och faststallelser av
villkor. Utskottet har tagit del av att Transportstyrelsens mal for
marknadstillsynen och marknadsdvervakningen &r att verka for en effektiv
jarnvagsmarknad med sund konkurrens och likvardiga villkor.

Utskottet kan konstatera att forutsattningarna for saval den kommersiella
(interregionala) persontrafiken pa jarnvag som den regionala som bedrivs
inom ramen for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna inte saknar
problem, enligt jarnvégsforetag och regionala kollektivtrafikmyndigheter.
Fragan har belysts sadval av utskottets uppfoljningsgrupp i rapporten
Kollektivtrafiklagen — en uppféljning (2015/16:RFR14) som av Utredningen
om jarnvégens organisation. Utredningen om jarnvégens organisation har
framfért att  forutsattningarna  for den  kommersiellt  organiserade
persontrafiken bor starkas i forhallande till den samhéllsorganiserade trafiken.
Detta bor ske genom Gkade krav pad samréd och transparens i de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas verksamhet, vilket medfér flera &ndringar i
kollektivtrafiklagen. | utredningens slutbetankande En annan tagordning —
bortom jarnvagsknuten (SOU 2015:110) framfors bl.a. att regeringen, sarskilt
med hansyn till kommande investeringar i nya stambanor for hoghastighetstag,
narmare bor utreda en forandring i den langsiktiga modellen for
marknadstilltradet pa jarnvag. Utredningens betankande bereds for narvarande
inom Regeringskansliet.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth framforde ocksé i sitt svar pa skriftlig
fréga i november 2017 bl.a. att utredningen om jirnvigens organisation har
identifierat flera problemomraden for vidare analys som nu hanteras inom
Regeringskansliet. Infrastrukturministern delgav vidare att det i det pdgéende
arbetet med att genomfora det fjarde jarnvagspaketet i svensk ratt dven pagar
en Oversyn av strukturen pé& jarnvagslagstiftningen i enlighet med
rekommendationer fran utredningen.

Utskottet finner inte skal att féregripa beredningen och vidta nagra atgarder
med anledning av motionerna 2017/18:1142 (V) yrkande 1, 2017/18:3462 (L)
yrkande 13 i denna del och 2017/18:3894 av (M, C, L, KD) yrkandena 6 och
7. Motionsyrkandena avstyrks darmed.

Fjarde jarnvagspaketet
Utskottet vill framhalla att en 6kad rorlighet mellan vara grannlander och
ovriga Europa ar bra for Sverige. Utskottet anser darfor att gransdverskridande
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trafik bor frdmjas och underlattas, exempelvis genom att det ska vara latt for
resendrer att kpa biljetter till och i Europa.

Sedan tidigt 1990-tal pagar det inom EU ett arbete med att bygga upp ett
enhetligt jarnvéagssystem inom Europa. Arbetet syftar till att 6ka jarnvagens
effektivitet och konkurrenskraft i forhallande till de Gvriga trafikslagen.
Jérnvégstransporter dver granserna hindras i dag av att den europeiska
marknaden ar uppdelad i nationella nat, som bygger pa sinsemellan olika
tekniska lésningar och som styrs av olika nationella regler. For att dverbrygga
dessa hinder har EU presenterat ett antal regelpaket, de s.k. jarnvagspaketen.
Syftet med de europeiska bestimmelserna &r dels att standardisera
komponenter for att sénka jarnvagens kostnader och ¢ka konkurrenskraften,
dels att gora det majligt att framfora tdgen mellan olika medlemslander utan
nagra tekniska problem. Kommissionens forslag om det fjarde jarnvagspaketet
offentliggjordes den 30 januari 2013, och det bestod av sex forslag till
rattsakter som kan delas upp i tvd pelare, en teknisk och en politisk.
Forhandlingarna inom EU av det fjarde jarnvagspaketet ar avslutade, och
beslut om rattsakterna togs under 2016. Rattsakterna ska borja tillampas den
16 juni 2019, och inom Regeringskansliet pagar arbete med att genomféra
jarnvégspaketet i svensk rétt.

Utskottet vill i sammanhanget dven peka pé att det inom Regeringskansliet
pégér ett arbete med att ta fram en nationell strategi for gransoverskridande
jarnvagstrafik for att minska sarbarheten i transportsystemet. Utskottet ser med
tillfredsstéllelse pa det arbete som bedrivs inom Regeringskansliet for att
utveckla ett effektivt och hallbart transportsystem utan granshinder.

Utskottet finner inte skal att ta ndgot initiativ med anledning av
motionsforslaget utan forutsatter att regeringen genomfor jarnvagspaketet i
enlighet med Sveriges forpliktelser som foljer av vart medlemskap i EU.
Motion 2017/18:3833 (M) yrkande 8 avstyrks darmed.

Ett nationellt trafikférsorjningsprogram for jarnvagen

Forutsattningarna for att bedriva kollektivtrafik varierar mycket mellan olika
delar av landet, vilket medfor behov av en flexibel kollektivtrafiklagstiftning
som mojliggor att verksamheten utformas efter lokala och regionala 6nskemal
samtidigt som den medger ett 6kat inslag av konkurrens for att stimulera
utveckling och okad effektivitet. Ansvaret for att tillhandahalla lokal och
regional kollektivtrafik ligger mot den bakgrunden ocksd pa lokal- och
regional niva — hos de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Nér dessa tar
fram trafikforsorjningsprogram ar utgangspunkten de transportpolitiska malen
och andra nationella, regionala och lokala mal, planer och program av
betydelse for en hallbar utveckling och tillvéxt.

Enligt nuvarande transportpolitiska princip ska interregional kollektivtrafik
i forsta hand tillhandahallas pa kommersiell grund. Staten har méjlighet att se
till att det finns ytterligare interregional kollektivtrafik om tillgangligheten
annars skulle vara alltfor bristfallig. Det gors genom att avtal ingas med



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

kollektivtrafikforetag eller den regionala kollektivtrafikmyndigheten och att
ekonomisk ersattning betalas. Staten har dock inte uttalat att den ansvarar for
en viss landbaserad kollektivtrafik, och det finns inget dokument som anger
vad det offentliga anser &r ett tillfredsstallande utbud av interregional
kollektivtrafik.

Utredningen om jarnvégens organisation foreslog bl.a. att regeringen
nérmare skulle dvervdga och ta stéllning till vad dagens och framtidens
jarnvagsnat ska anvéndas till. Som en foljd av detta bor beslut tas om att ge
prioritet for viss trafik pa utpekade banor och/eller vissa tider pa dygnet.
Utredningen foreslog att jarnvagslagens regler om prioritering av trafik bor
andras sa att kravet pa samhallsekonomisk effektivitet tas bort. Utredningens
forslag bereds for narvarande inom Regeringskansliet. Trafikutskottets
uppfoljningsgrupp  ansdg ocksd att behovet av en nationell
trafikforsorjningsplan for jarnvagen som &ven anger vad jarnvéagen och dess
olika delstrackor ska anvéndas till behdver utredas. Uppféljningsgruppen
ansag att dagens system utan Gvergripande styrning leder till en tagplan som
kan vara langt ifrn den optimala med givna resurser i form av bankapacitet.
Uppféljningsgruppen ansag vidare att om man vill fortsitta p& den inslagna
végen bor behovet av en nationell myndighet for stod till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna dvervagas.

Mot bakgrund av pagdende beredningsarbete finner utskottet inte att det
finns skl att ta ndgot initiativ med anledning av motionerna 2017/18:2108
(MP) yrkande 2 och 2017/18:3833 (M) yrkande 15. Motionsyrkandena
avstyrks.

Samhallsuppdrag

Mot bakgrund av motionsfdrslagen om samhéllsuppdrag for SJ vill utskottet
pdminna om att riksdagen varen 2014 riktade ett tillkdnnagivande till
regeringen om att se 6ver hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och
Jernhusen AB kan tydliggoras s& att samhéllets behov av klimatsmarta
jarnvagstransporter kan tillgodoses (bet. 2013/14:TU9, rskr. 2013/14:342). Av
regeringens skrivelse 2016/17:75 Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2016 framgar att drendet bereds inom Regeringskansliet.

I sammanhanget vill utskottet dock peka pa att vissa bolag med statligt
agande har sarskilda samhallsuppdrag som beslutats av riksdagen. Bolagen har
ett uppdrag att bedriva verksamhet som syftar till att generera andra effekter
&n ekonomisk avkastning for &garen.

Utskottet vill i sammanhanget ocksd pdminna om att det dvergripande
malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgare i hela
landet. For att nd de transport- och miljopolitiska mal som har faststallts av
regeringen och riksdagen kravs att jarnvagstrafiken uppratthalls och utvecklas.
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Utskottet anser inte att det finns anledning att foregripa den pagaende
beredningen. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna
2017/18:1142 (V) yrkande 3 och 2017/18:2785 (MP) yrkande 1.

Drift och underhall

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om drift och underhall. Utskottet
framhaller vikten av ett val fungerande jarnvagsunderhall och
hanvisar till pagaende beredningsarbete.

Jamfor reservation 7 (M, C, L, KD).

Bakgrund

Trafikverket &r enligt verkets instruktion infrastrukturforvaltare for det
jarnvagsnat som tillhér staten, om inte ndgot annat beslutats. Statens
sparinnehav uppgar till ver 90 procent av det totala natet. Ut6ver Trafikverket
finns det 480 sma eller mycket sma infrastrukturforvaltare.

Tidigare behandling

Utskottet har behandlat motioner om underhdll av statens jarnvags-
infrastruktur vid ett flertal tidigare tillfallen. Varen 2012 tillkdnnagav
riksdagen for regeringen att den snarast bor dterkomma med forslag pa hur
underhallet av jarnvagsinfrastrukturen ska organiseras (bet. 2011/12:TU5,
rskr. 2011/12:247). Utskottet framforde att det ar en nodvandig atgard for att
fa en effektiv, samordnad och séaker underhallsverksamhet. Varen 2014
tillkdnnagav riksdagen for regeringen att regeringen bor se till att Trafikverket
skyndsamt bygger upp kompetens s att verket sjalvstandigt kan inspektera
bade jarnvagsanlaggningens status och entreprendrernas utforda arbete och se
over hur staten kan ta det samlade ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens
jarvagsinfrastruktur i takt med att underhallskontrakten loper ut (bet.
2013/14:TU19, rskr. 2013/14:342). | betankande 2014/15:TU13 beddmde
utskottet bl.a. att det inte fanns anledning att ta nagot initiativ forran
beredningen av Utredningen om jarnvégens organisation avslutats. |
betankande 2016/17:TU17 framholl utskottet vikten av underhall av jarnvégs-
infrastrukturen och hanvisade till pAgaende beredningsarbete.

Motionerna

Stina Bergstrom och Niclas Malmberg (bdda MP) begar i motion
2017/18:2785 yrkande 4 att jarnvagsunderhéllet forstatligas. Motionarerna
anser att det driftsnara underhallet, inklusive felavhjélpning och forebyggande



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

underhall, bor ske i Trafikverkets egen regi. | motionen framhalls att det &r de
delarna som mest paverkar att tdgen gar i ratt tid utan alltfor langa
driftsavbrott. Motionérerna konstaterar bl.a. att det &r ett problem i dag med
en splittrad organisation och ett Kortsiktigt tdnkande. Detta &r, menar
motionarerna, svart att l6sa utan att en aktor far det samlade ansvaret.

I motion 2017/18:3462 yrkande 13 i denna del av Nina Lundstrom m.fl. (L)
framhalls att det ar viktigt att Sveriges befintliga jarnvagar underhalls. Nya
satsningar far inte paverka det Iangsiktiga underhallet negativt. Motionarerna
framhaller att det behdvs ett robust, tryggt och sakert jarnvéagssystem. Men det
ar inte bara stora satsningar p& underhall som kravs utan aven att de medel som
avsatts anvands pa ett andamalsenligt och effektivt satt. | motionen anges att
det &r viktigt att ansvarigt verk systematiskt arbetar med uppféljning och att
forbattra sin roll.

Robert Halef m.fl. (KD) dnskar i kommittémotion 2017/18:3766 yrkande
23 att drift och underhdll av vag och jarnvag aven i fortsattningen ska
upphandlas i konkurrens. | yrkande 24 anfors att Trafikverket bor starka sina
funktioner for tillstinds- och leveranskontroll samt uppfoljning vid
upphandling av vig- och jarnvagsunderhall.

I kommittémotion 2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L,
KD) yrkande 8 begars att en fortsatt konkurrensutsatt marknad for underhall
av jarnvagen ska framjas och att forsoket med att aterforstatliga delar av detta
avbryts samtidigt som Trafikverket fortsatter med att félja upp och besiktiga
underhallet. Motionarerna framhaller att skattemedlen tack vare att jarnvagens
underhall och investeringar har upphandlats i konkurrens har kunnat anvandas
mer effektivt.

Utskottets stallningstagande

For att jarnvigen ska vara framkomlig och kunna anvandas pa det avsedda
sattet ar det nodvandigt att infrastrukturen underhélls. Ett vl fungerande
jarvagsunderhall ar saledes en viktig del i att astadkomma ett effektivt
jarnvagssystem. Utskottet anser darfor att det &r positivt att det i
budgetpropositionen for 2018 anges att antalet tagstrande fel per tagkilometer
orsakade av brister i infrastrukturen har fortsatt att minska under 2016 for alla
bantyper férutom de med ringa eller ingen trafik. | budgetpropositionen pekar
regeringen pa att det innebar att utvecklingen nu har varit positiv for dessa
bantyper fyra ar i rad.

I infrastrukturpropositionen Infrastruktur for framtiden (prop. 2016/17:21)
konstaterar regeringen att medlen till drift, underhall och reinvesteringar av
jarnvag behdver oka och ges hog prioritet for att varna nyttan av redan
genomforda investeringar. Regeringen framhaller att 6kade resurser mojliggor
en upprustning av det befintliga jarnvagssystemets standard. | propositionen
anger regeringen vidare att det dar av stor vikt att Trafikverket avsétter
nodvandig tid i sparen for underhallsatgarder och att resurserna till drift,
underhall och reinvesteringar 6kas for att skapa ett robustare jarnvagssystem
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med ett lagre behov av avhjalpande underhall till foljd av infrastrukturfel.
Utskottet valkomnar uttalandena och anser att de kraftiga och angelédgna
satsningar som regeringen har gjort pa jarnvagsunderhallet a&r mycket positiva.

Statsradet Tomas Eneroth konstaterade i sitt svar pa en skriftlig fraga den
20 november 2017 att den svenska jarnvégsanldaggningen till stora delar &r
sliten till foljd av att det under manga ar har satsats for lite resurser pa
underhall samtidigt som trafiken har 6kat kraftigt i stora delar av jarnvagsnatet.
Statsradet framholl att foljderna av det bristande underhéllet har varit
uppenbara med aterkommande trafikstorningar och férseningsproblematik.
Statsradet patalade att anslaget till jarnvagsunderhall (for den kommande
planeringsperioden 2018-2029) utokas med 47 procent jamfort med den
nuvarande infrastrukturplanen.

Utskottet vill i sammanhanget ocksd peka pa att regeringen i
budgetpropositionen for 2016 genomfdrde en fortsatt tillfallig forstarkning av
drift och underhall av jarnvagsinfrastrukturen under aren 2016 till 2018 med
1 240 miljoner kronor per &r, liksom ytterligare en forstarkning av underhallet
till jarnvagar med 400 miljoner kronor under perioden 2016—2019 for atgarder
pa jarnvagar i landsbygd (prop. 2015/16:1 utg.omr. 22, bet. 2015/16:TU1, rskr.
2015/16:98). Utdver dessa satsningar foreslog regeringen i budget-
propositionen for 2017 bl.a. en sérskild satsning om 200 miljoner kronor under
2017 for kapacitetshojande &tgarder i jarnvégssystemet som forbattrar
kapaciteten och robustheten i transportsystemet (prop. 2016/17:1 utg.omr. 22,
bet. 2016/17:TU1, rskr. 2016/17:100).

I budgetpropositionen for 2017 anger regeringen vidare att den ser behov
av att fortsatta att identifiera atgarder som ytterligare kan forbattra jarnvagens
funktionssatt. Regeringen framhaller att underhallet méste organiseras sa att
storsta mojliga nytta uppnas av de medel som anslas. Regeringen gav darfor i
maj 2016 Trafikverket i uppdrag att genomféra en foérdjupad utredning och
redogdra for mojliga atgarder i syfte att uppna vél fungerande och effektiva
transporter pé& jarnvag samt att staten ska ta det samlade ansvaret for kontroll
och utférande av jarnvagsunderhallet. Trafikverket redovisade uppdraget till
Regeringskansliet i en delrapport den 28 oktober 2016, vilken omfattade
besiktningsfragor. Den 24 februari 2017 slutredovisade Trafikverket
uppdraget. | slutredovisningen lamnar Trafikverket forslag till mdjliga
atgarder for att i egen regi organisera och bedriva underhall av det statliga
jarnvagsnatet samt vilken maskinell underhallsutrustning Trafikverket bor dga
och forvalta. Forslagen bereds for narvarande inom Regeringskansliet. Den 12
januari 2017 gav regeringen vidare i uppdrag at Trafikverket att snarast vidta
atgarder for att i egen regi organisera och bedriva verksamhet for
leveransuppfoljning och manuell underhdllsbesiktning i frdga om
jarvagsunderhall. Enligt beslutet ska Trafikverket redovisa framdriften av
uppdragen den 30 juni 2017, den 15 december 2017 och den 29 juni 2018.
Utskottet valkomnar regeringens arbete med att identifiera atgarder som
ytterligare kan forbéattra jarnvdgens funktionssétt och kan ansluta sig till
regeringens bedémning i budgetpropositionen for 2018 att det &r centralt att
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underhallsverksamheten organiseras sa att storsta mojliga nytta uppnas av de
medel som nu tillférs drift och underhall av jarnvéagen.

Infrastrukturminister Tomas Eneroth understrok i sitt svar pa en skriftlig
fraga den 20 november 2017 bl.a. vikten av att jarnvagsunderhallet planeras
och genomfors pa ett effektivt satt och att regeringen under januari 2017 darfor
har uppdragit at Trafikverket att genomfora organisatoriska forandringar for
att i egen regi genomféra manuella underhéllsbesiktningar och leverans-
uppfoljningar av entreprendrernas utférda arbeten. Trafikverket har dven tagit
fram en fyradrig underhallsplan for perioden 2017-2020 dar Trafikverket
redogdr for den strategiska inriktningen och de prioriteringsgrunder som styr
underhallsverksamheten. Statsradet pekade pa att en del av Trafikverkets
arbete &ven &r att folja hur jarnvéagsnatet trafikeras. Samhallet &r i stdndig
utveckling och férandring, vilket ocksd medfér forandrade resmonster och
transporter av gods. Det ar darfor nédvandigt att kontinuerligt se 6ver hur
jarnvagsnatets olika delar anvands och hur underhéllsmedlen prioriteras. Det
finns ett stort behov av underhallsatgarder, och det kommer att ta tid innan de
atgarder som genomfors successivt kan bidra till att jarnvagen far en hogre
punktlighet och en béttre robusthet. Sammantaget konstaterade statsradet att
regeringen har genomfort ett flertal &tgarder for att stirka jarnvagen.

Utskottet vilkomnar &ven att regeringen aviserat att basunderhall av
jarnvagen ska foras over fran det statliga bolaget Infranord till Trafikverket.

Utskottet vill &ven lyfta fram att ett av regeringens samverkansprogram
fokuserar pd nasta generations resor och transporter. Under aret har flera
konkreta insatser initierats, bl.a. innovationsupphandlingar inom drift och
underhall av jarnvag och vag. Syftet med insatsen &r att fa ratt underhall till
ratt kostnad vid ratt tid for att forhindra att tag stalls in pa grund av nedrivna
kontaktledningar. Trafikverket genomférde under oktober 2017 dialogméten
med flera intresserade konsortier som féreslar olika metoder for att upptécka
brister i barlinorna. Tanken &r att Trafikverket ska utfora en forkommersiell
upphandling eller en funktionsupphandling under varen 2018, genom att
presentera sitt problem utan att samtidigt foresla en losning.

Utskottet fick vid ett besok hos Trafikverket i Borlange den 13 mars 2017
ocksd information om Trafikverkets arbete med drift och underhall.
Trafikverket informerade bl.a. om sitt arbete med en nationell underhallsplan
och med att bli en professionell och renodlad bestéllare och att verket bl.a.
arbetar med att ha ett tydligt agerande och tydliga forvantningar samt battre
uppfoljning av hur leverantdrer uppfyller kontraktskraven.

Med hansyn till pAgaende beredningsarbete finner inte utskottet att det finns
skal att vidta nagot initiativ med anledning av motionerna 2017/18:2785 (MP)
yrkande 4, 2017/18:3462 (L) yrkande 13 i denna del, 2017/18:3766 (KD)
yrkandena 23 och 24 samt 2017/18:3894 (M, C, L, KD) yrkande 8. Motions-
forslagen avstyrks darmed.
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Jarnvdgens signalsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att pausa inférandet av
ERTMS. Utskottet framfor bl.a. att det foljer av EU-ratten att
signalsystemet ska vara fullstandigt infort pA medlemsstaternas
stomnat senast 2030. Utskottet understryker samtidigt vikten av att
man i det fortsatta arbetet tar till vara de erfarenheter som arbetet
med ERTMS hittills har gett for att systemet ska inforas pa ett
smidigt och kostnadseffektivt sétt i Sverige.
Jamfor reservation 8 (SD) och 9 (C, L).

Bakgrund

ERTMS é&r ett gemensamt signalsystem for Europa. Trafikverket driver
genomforandet av ERTMS i Sverige. Enligt EU:s forordning om TEN-T ska
medlemslanderna ha infort ERTMS pé stomnitet senast 2030.

Motionerna

Per Klarberg m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2017/18:1588 yrkande
2 att en satsning pd& ERTMS inte bara &r ekonomiskt oférsvarbar, utan
dessutom helt onddig da Sverige redan har ett adekvat signalsystem.
Motiondrerna anser darfor att inforandet av ERTMS bor pausas. | motionen
anfors dven att ERTMS minskar kapaciteten i jarnvéagssystemet och att det
kommer att kravas aterkommande programvaruuppdateringar minst en gang
per ar, med stillastaende fordon som foljd. Motionarerna pekar ocksa pa att de
fordon som i dag passerar landgrénser redan &r utrustade med dubbla system
som gor det mojligt att trafikera olika l&nder.

I motion 2017/18:1685 av Jan Lindholm (MP) framhalls i yrkande 1 att
ERTMS har sé stora grundlaggande brister att det logiska &r att Sverige tar en
paus nar det géller vidare satsningar pa att infora systemet. | motionen pétalas
bl.a. att det finns uppskattningsvis 50 olika varianter av ERTMS som inte kan
kommunicera med varandra och att systemet inte har formaga att ta hansyn till
plankorsningar med bommar eller enbart ljussignaler. | yrkande 2 framhalls
mojligheter att i stallet utveckla ATC-2. Motionaren pekar pa att systemet har
visat sig mycket robust och sékert. | motionen anges vidare att systemet har
manga av de extra funktioner som krévs for att hantera trafik i vart klimat och
med de sparlosningar som vi har. Att utveckla ATC-2 ar saledes den billigaste
och sékraste vagen for att fortsatta utveckla tagtrafiken i Sverige, menar
motionaren. | yrkande 3 framhalls vikten av en fungerande grans6verskridande
tagtrafik i Europa, inte minst for godstrafiken. 1 motionen konstateras att
ERTMS inte &r en l6sning for att 16sa problemen och att en utveckling av
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ATC-2 enligt manga tekniskt insatta skulle vara bade ett billigare och sékrare
sétt att 16sa problemen.

Nina Lundstrom m.fl. (L) framfor i motion 2017/18:3462 yrkande 13 i
denna del att tanken bakom implementeringen av det EU-gemensamma
signalsystemet ERTMS 4&r att underldtta for den granstverskridande
jarnvagstrafiken. Motionarerna pekar pa att det finns stora problem med
implementeringen av signalsystemet och att kritiken mot inférandet &r
omfattande i flera berdrda lander. En stor del av kritiken ligger i att ERTMS
inte ar fardigutvecklat eller standardiserat pd EU-niva. | motionen anges att
Liberalerna tillsammans med flertalet aktorer i branschen tydligt har uttryckt
att det finns starka skal att pausa inforandet i Sverige tills dess att problemen
med signalsystemet ar losta.

Aven Anders Akesson m.fl. (C) begér i kommittémotion 2017/18:3758
yrkande 31 att inférandet av ERTMS pausas. Motionarerna framhaller att
ERTMS ar en dyr och tekniskt sett vansklig investering som, enligt manga
bedoémare, inte innebdr nagon kapacitetsforbattring for svensk jarnvag. |
motionen anges att det i nartid skulle frigéra 15-19 miljarder kronor som
skulle kunna anvandas mer effektivt till underhall av i férsta hand jarnvagar
och for att uppratthalla funktionen i det befintliga signalsystemet ATC.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har behandlat frigor om ERTMS tidigare, senast varen 2017 i
betankande 2016/17:TU17. Utskottet avstyrkte da bl.a. motionsforslag om att
pausa inférandet av ERTMS. Utskottet framforde bl.a. att det foljer av EU-
ratten att signalsystemet ska vara fullstandigt infort pd medlemsstaternas
stomnét senast 2030. Utskottet understrok samtidigt att ERTMS maste inforas
pé ett satt som minimerar risken for driftsstorningar eller negativ paverkan pa
tillforlitligheten i jarnvagssystemet. Vidare framholl utskottet betydelsen av
att man i det fortsatta arbetet tar till vara de erfarenheter som arbetet med
ERTMS hittills har gett for att systemet ska inféras pa ett smidigt och
kostnadseffektivt sétt i Sverige.

Hosten 2016 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att
den bor verka for att ERTMS infors samordnat med Sveriges grannlénder och
i nara samrad med branschaktérerna samt med beaktande av jarnvagens totala
funktionssatt. Av regeringens skrivelse 2016/17:75 Riksdagens skrivelser till
regeringen — Aatgarder under 2016 framgar att arendet bereds inom
Regeringskansliet. Mot den bakgrunden valkomnar utskottet att det av
regeringens direktiv till atgardsplanering framgar att Trafikverket bor verka
for att ERTMS infdérs samordnat med Sveriges grannlander och i ndra samrad
med branschaktdrerna samt med beaktande av jarnvégens totala funktionssatt.

Av Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet for
perioden 2018-2029 framgar att signalanlaggningen pa den svenska jarnvagen
ar i stort behov av renovering och modernisering. P& vissa strackor ar
signalanlaggningen &ldre &n 50 ar; den ar sliten och behdver bytas ut.
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Trafikverket meddelar att den gamla signalanldggningen successivt kommer
att ersattas med en ny anldggning under planperioden enligt den europeiska
standarden ERTMS. For att underlatta inférandet av ERTMS foreslas aven att
Trafikverket ska utreda mojligheterna att medfinansiera ombordutrustning for
ERTMS i de fall dar ansékan om EU-bidrag har upprattats men inte beviljats
eller endast beviljats till ndgon del som tillagg till befintliga EU-bidrag.
Trafikverket anger att signalsystemet ERTMS under planperioden ska ha
inforts pa storre delen av jarnvagsnatet och utvecklats i modernare versioner
som medger korning av tdg med kortare mellanrum, vilket ger en okad
kapacitet pa jarnvagen.

Utskottet kan vidare konstatera att Trafikverket enligt ett regeringsuppdrag
arligen t.o.m. 2019 ska redovisa framdriften av inférandet av signalsystemet
ERTMS i Sverige. | arsrapporten for 2016 fran april 2017 pekar Trafikverket
pé& att Adals- och Botniabanan i dag & en av Sveriges mest punktliga
jarnvagsstrackor, och anger att ERTMS 4r ett stabilt system. Av arsrapporten
framgar att banor med ERTMS har en fjardedel sd manga signalfel som banor
med ATC och halften sd manga forseningsminuter. Av rapporten framgar
vidare att det I6pande samarbetet med tagoperatérer och fordonsagare har
fortsatt under aret genom bl.a. Branschféreningen Tagoperatorerna (BTO). Ett
antal samrad har genomforts dar dialogen till stor del handlat om detaljer i
inforandet, vilka delstrdckor som ska tas i bruk i vilken ordning och hur
ERTMS-projektets arbete med kvalitetssakring fortskrider.

Utskottet fick vid ett besok hos Trafikverket i Borlange den 13 mars 2017
nérmare information om Trafikverkets arbete med att infora signalsystemet
ERTMS. Trafikverket framforde da bl.a. att dialogen med jarnvagsforetagen
sedan 1ang tid sker lopande genom Projekt ERTMS, framst nar det géller den
tekniska utrullningen. | den péagdende &tgéardsplaneringen inom ramen for
Nationell transportplan 2018-2029 kommer avstamningar att goras vid ett
antal tillfallen.

Utskottet har ingen annan uppfattning i frdgan an det hade vid den senaste
behandlingen. Utskottet vill dock &terigen understryka betydelsen av att man
i det fortsatta arbetet tar till vara de erfarenheter som arbetet med ERTMS
hittills har gett for att systemet ska inforas pé ett smidigt och kostnadseffektivt
sétt i Sverige.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2017/18:1588 (SD)
yrkande 2, 2017/18:1685 (MP) yrkandena 1-3, 2017/18:3462 (L) yrkande 13
i denna del och 2017/18:3758 (C) yrkande 31.
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Atgarder for okad punktlighet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om atgarder for att Oka
punktligheten i jarnvégssystemet. Utskottet hanvisar till
genomforda atgarder och pagaende beredning. Utskottet framhaller
ocksa att det foljer fragan om jarnvéagens robusthet och punktlighet
mycket noga.

Jamfor reservation 10 (M).

Bakgrund

Auvgifter far enligt jarnvagslagen (2004:519) tas ut av operatdrerna for trafik
pa statens sparanlaggningar. Enligt den grundlaggande avgiftshestammelsen i
7 kap. 2 § jarnvagslagen ska avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen
faststillas till ”den kostnad som uppstér som en direkt f6ljd av framférandet
av jarnvigsfordon”. Regleringen av uttaget av banavgifter i jrnvagslagen
grundar sig p& EU-rattsliga regler. Dessa regler har omarbetats, bl.a. genom
SERA-direktivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2013/34/EU av den
21 november 2012 om inrdttandet av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade) som bl.a. anger att banavgifterna minst ska tacka de
kostnader som uppstar som en direkt foljd av jarnvagstrafiken.

Motionerna

I motion 2017/18:3057 begar Karin Svensson Smith (MP) en nollvision for
tagtrassel. Motionaren pekar bl.a. pa att om Sverige ska bli ett av varldens
forsta fossilfria valfardslander sd bor jarnvagens kapacitet att vara ett alternativ
till oljedrivna transporter 6ka. Motionaren framhéller dven att forutom Gkad
kapacitet méste aven tillforlitligheten bli mycket battre. | motionen pétalas
bl.a. att underhallet méste praglas av strategisk planering, helhetstank och
langsiktighet. Vidare framhalls i motionen att nollvisionen bor ha tidssatta
etappmal och ha ett sakligt grundat &tgardsprogram.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) begar i kommittémotion 2017/18:3833
yrkande 11 att banavgifterna ska differentieras ytterligare i syfte att fa fler att
vilja taget och optimera utnyttjandet av jarnvagen 6ver dygnets 24 timmar
genom att banavgifterna pd vissa tider av dygnet blir lagre an de &r i dag. |
motionen framhalls att banavgifterna genom férslaget inte hojs utan tvartom
sénks vissa tider under dygnet och att jarnvéagssystemet darmed anvands
smartare. | yrkande 12 framhalls behovet av att utreda ett system for regressrétt
pd jarnvagen i syfte att ge transportérerna en mojlighet att fran
infrastrukturforvaltaren aterkrava ersattning som de blivit skyldiga att betala
pa grund av problem med infrastrukturen.
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Utskottets stallningstagande

Differentierade banavgifter

Né&r det galler motionsforslaget om differentierade banavgifter vill utskottet
framhalla att regeringen den 22 december 2016 gav Trafikverket i uppdrag att
inom ramen for géllande EU-ratt redovisa forutsattningarna for att utveckla
avgiftssystemet for jarnvagen for att sékerstdlla ett samhallsekonomiskt
effektivt kapacitetsutnyttjande. Detta skulle ske ur ett gods- respektive
persontransportperspektiv och som ett medel for att pd ett bttre satt bidra till
att nd klimatmalen. | uppdraget ingick att Trafikverket skulle analysera
forutséttningarna for och effekterna av att anvdnda extra avgifter for
utnyttjandet av 6verbelastad infrastruktur. Trafikverket redovisade uppdraget
i mars 2017. Av rapporten framgar bl.a. féljande. Prissattning av kapacitet &r
centralt i Trafikverkets banavgiftsstruktur. Den differentierade taglages-
avgiften, passageavgiften och bokningsavgiften ar de inslag i denna struktur
som i dag anvands for att frdmja en effektiv kapacitetsanvéndning.
Mojligheterna att vidareutveckla avgiftssystemet for att astadkomma ett
samhéllsekonomiskt effektivt kapacitetsutnyttjande ar goda, men effekterna ar
svarméatbara. En extra avgift skulle komplettera de prioriteringskriterier som
anvands vid intressekonflikter. Trafikverkets bedémning var att extra avgifter
i enskilda fall skulle kunna bidra till ett mer effektivt utnyttjande av
jarnvagsinfrastrukturen. Det kan ske genom att transporter av stdrre varde ges
foretrade framfor transporter av mindre védrde i Kkonflikter dar
prioriteringskriterierna inte nddvandigtvis ger samma resultat. Trafikverkets
redovisning bereds inom Regeringskansliet.

Utskottet har vidare tagit del av att Utredningen om jarnvégens organisation
bl.a. foreslog att regeringen tar stallning till om Trafikverkets arbete med att
utveckla prioriteringskriterier, ekonomiska styrinstrument och taglages-
produkter kan leda till en mer transparent kapacitetstilldelningsprocess och
effektivare anvandning av sparen. Utredningens forslag bereds inom
Regeringskansliet.

I sammanhanget vill utskottet dven peka pa att det i regeringens direktiv till
atgardsplanering for planperioden 2018-2029 anges att Trafikverket ska
redovisa prognosticerade intékter for banavgifterna enligt jarnvagslagen och
for de prognosticerade forandringar som Trafikverket bedomer utifran det s.k.
SERA-direktivet. Trafikverket gor sammantaget beddmningen att SERA-
direktivet i sig inte ger upphov till forandringar som paverkar de
prognosticerade intakterna fran banavgifter. Forhallanden som déremot skulle
kunna péaverka de prognosticerade intakterna eller forutsattningarna for dessa
ar om ambitionsnivan for drift och underhall ska h6jas jamfort med nuvarande
plan, eller om det inférs en pélaga for godstrafik pa vag i enlighet med EU-
ratten. Trafikverket har analyserat effekterna i transportsystemet och for
samhéllet som helhet av att banavgifter tas ut pa en niva som i genomsnitt ger
2,24 miljarder kronor per ar under 2018-2029.
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Regressratt

Nér det géller motionsférslaget om att infora ett system for regressrétt inom
jarnvagsomradet vill utskottet inledningsvis peka pa att trafikutskottets
uppfoljningsgrupp  uppmarksammar  frdgan om  regressratt  inom
jarnvéagssektorn i uppfdljningen Kollektivtrafiklagen — en uppfoljning
(2015/16:RFR14) och noterar att flera aktérer inom kollektivtrafiken
aktualiserat fragan.

Av regeringens proposition Ny jarnvagstrafiklag (2017/18:62) framgar
bl.a. att dagens system innebar att transportoren i hdg utstrackning far bara
kostnaden for storningar i trafiken aven i de fall da infrastrukturférvaltaren har
orsakat stdrningen och &r den part som haft méjlighet att férebygga den. Enligt
regeringens mening starker dock ett 6kat ansvar for infrastrukturforvaltaren
jarnvagens konkurrenskraft som transportmedel. | propositionen foreslas
darfor bestammelser som ger jarnvagsforetag mojlighet att fa sddana
forseningskostnader ersatta av infrastrukturforvaltaren, om forseningen beror
pa brister i infrastrukturen. Propositionen kommer att beredas av civilutskottet
under varen 2018, och lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 juli 2018.

I sammanhanget vill utskottet &ven ndmna att det for att 6ka punktligheten
och minska driftstorningar den 1 april 2012 inférdes ett ekonomiskt
incitamentssystem i jarnvagslagen (prop. 2010/11:25, bet. 2010/11:TUS5, rskr.
2010/11:82). De grundlaggande villkoren for systemet l&ggs fast i
infrastrukturforvaltarens jarnvagsnatsbeskrivning, och de ndrmare villkoren
preciseras i trafikeringsavtalet. Systemet innebdr att den part som orsakar en
avvikelse fran det utnyttjande som &r faststallt i tdgplan och trafikeringsavtal
ska betala en pd forhand bestamd kvalitetsavgift till sin motpart. Samma
grundprinciper for de s.k. kvalitetsavgifterna ska tillampas for en
infrastrukturforvaltares hela jarnvagsnat, och alla jarnvagsforetag ska
behandlas pa ett konkurrensneutralt och icke-diskriminerande satt.
Infrastrukturforvaltaren ska ocksa inratta ett rapporteringssystem for att
registrera avvikelserna.

Ovriga atgarder for att oka jarnvagens tillforlitlighet

Nar det géller motionsforslaget om en nollvision for tagtrassel vill utskottet,
utdver de Aatgarder som utskottet redan pekat pd, lyfta fram att
infrastrukturminister Tomas Eneroth i sitt svar pa en skriftlig fraga i november
2017 angav att den svenska jarnvégsanlaggningen till stora delar ar sliten till
foljd av att det under manga &r har satsats for lite resurser pa underhall
samtidigt som trafiken har Okat kraftigt i stora delar av jarnvagsnatet.
Foljderna av det bristande underhallet har varit uppenbara, med aterkommande
trafikstorningar och foérseningsproblematik. Statsradet framhaller att
regeringen anser att en val fungerande jarnvég ar viktigt for att uppna flera av
regeringens mal om hog sysselsattning, grundlaggande tillganglighet, en 6kad
andel  kvalificerad industriproduktion samt minskad klimat- och
miljopaverkan och att regeringen darfor sedan tidigare har genomfort en
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hojning av det arliga anslaget till jarnvagsunderhall med 1,34 miljarder kronor
per ar under perioden 2016-2018.

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att redogora for
underhallsatgarder som i nartid kan forbattra jarnvagens funktionalitet utanfor
de stora och mest trafikerade banorna. Uppdraget redovisades den 31 mars
2016. Trafikverkets forslag innehaller framfor allt dtgarder for tradsakring och
véxelbyten.

Forra infrastrukturministern Anna Johansson framholl i sitt svar pa en
skriftlig fraga i juli 2017 att regeringen nyligen hade uppdragit at Trafikverket
att utreda vilka &tgarder som ar lampliga att vidta for att sakerstalla att
evakuering av passagerare och bargning av tag kan ske skyndsamt i samband
med storningar i trafiken. Trafikverket, som &r ansvarigt for att planera och
genomféra underhéllsatgarder, bedriver nu ett intensivt arbete med
uppgraderingar av jarnvagsnatet. Att genomfora dessa atgarder far dock till
foljd att det paverkar den befintliga trafiken. Det gar inte att bade kora tdg och
underhalla banorna pd samma gang. Det ar darfor viktigt att Trafikverket har
en dialog med berorda parter for att sikerstalla att storningarna blir s&
begransade som majligt och att information nar ut till saval resenarer som
godstransportorer. Statsradet framholl att regeringen sammantaget genomfor
ett flertal atgarder och att en vl fungerande jarnvég i hela Sverige ar en hogt
prioriterad frdga for regeringen. Vidare konstaterade statsradet att val
fungerande transporttjanster med tag ar viktigt for att uppna flera av
regeringens mal om hog sysselsattning, grundlaggande tillganglighet, en 6kad
andel kvalificerad industriproduktion samt minskad Kklimat- och
miljopéaverkan.

Trafikverket har redovisat det tidigare ndmnda uppdraget att utreda och
foresla atgarder for att sikerstalla att rojning och evakuering i samband med
storningar i tagtrafiken kan genomféras skyndsamt. Uppdraget innebar att
verket skulle ta fram forslag pd maximala tider for réjning och evakuering
samt foresla vilka atgarder som behovs, inklusive eventuella regelandringar,
for att mota dessa maxtider. 1 uppdraget ingick ocksd att genomféra en
konsekvensanalys som redogér for bedémda effekter av ovanstéende atgarder
och hur kostnaderna for en hojd beredskap ska finansieras inom befintliga
ramar.

I november 2017 gav regeringen Trafikverket dven i uppdrag att genomféra
atgarder for effektiv hantering av stérningar i tagtrafiken. Atgérderna ska
omfatta foljande:

— Sakerstélla en tydligare ansvarsfordelning mellan parterna dar
Trafikverket tar en ledande roll i stérningssituationer.

— Fortydligande beskrivning och tillampning av Trafikverkets befogenheter
vid nddsituationer i trafikeringsavtal och jarnvagsnatsbeskrivning.

— Sékerstalla att de maximala tider for evakuering och réjning som anges i
Trafikverkets (ovan ndmnda) rapport uppfylls.
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I infrastrukturpropositionen foreslog regeringen att de ekonomiska ramarna
for nésta planperiod 2018-2029 ska tka med drygt 100 miljarder kronor, till
totalt 622,5 miljarder kronor. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens
inriktning. Anslaget till jarnvagsunderhall utokas darigenom med 47 procent
jamfort med den nuvarande infrastrukturplanen. Statsrddet Tomas Eneroth
framholl ocksd i ovan namnda fragesvar fran november 2017 att det dven &r
viktigt att jarnvagsunderhallet planeras och genomfors pa ett effektivt satt och
att regeringen darfor under januari 2017 uppdrog at Trafikverket att genomfora
organisatoriska forandringar for att i egen regi genomfdra manuella
underhallsbesiktningar och leveransuppfoljningar av entreprendrernas utférda
arbeten. Statsradet framholl vidare att en del av Trafikverkets arbete &r att folja
hur jarnvagsnatet trafikeras. Statsradet pAminde om att samhallet ar i standig
utveckling och férandring, vilket ocksd medfor forandrade resmonster och
transporter av gods. Det ar darfor nédvandigt att kontinuerligt se 6ver hur
jarnvagsnatets olika delar anvands och hur underhéllsmedlen prioriteras. Det
finns ett stort behov av underhallsatgarder, och det kommer att ta tid innan de
atgarder som genomfors successivt kan bidra till att jarnvagen far en hogre
punktlighet och en béttre robusthet.

Riksrevisionen har i rapporten Tagférseningar — orsaker och &tgérder (RiR
2013:18) granskat hur jarnvagen fungerar utifran ett antal olika aspekter med
betydelse for tagforseningar. Riksrevisionen konstaterar att jarnvagen &r ett
komplext system, och for att det ska fungera effektivt méste olika
verksamhetsdelar fungera vél tillsammans. Riksrevisionen menar dock att det
under senare ar har varit tydligt att systemet har stora problem, och revisionens
forstudie visar indikationer pa att tdgforseningarna inte enbart kan forklaras av
otillrackliga investeringar i nya banor eller i banunderhall utan ocksa ar
symtom pa ineffektiviteter i den statliga och privata jarnvagsverksamheten
samt en otillracklig statlig styrning av jarnvagstrafikens aktorer. Riksdagen
behandlade regeringens skrivelse 2013/14:201 Riksrevisionens rapport om
tagforseningar varen 2014 (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:372).

Det &r med tillfredsstéllelse som utskottet konstaterar att en val fungerande
jarvag &r av hog prioritet for regeringen och att ett antal atgarder har
genomforts eller bereds inom Regeringskansliet eller pd myndigheter.
Utskottet finner darmed inte att det finns skal att ta ndgot initiativ med
anledning av motionsyrkandena. Utskottet foljer dock fragan om jarnvagens
robusthet och punktlighet mycket noga. Motionerna 2017/18:3057 (MP) och
2017/18:3833 (M) yrkandena 11 och 12 avstyrks darmed.
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Léngre och tyngre godstag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om langre och tyngre tag.
Utskottet valkomnar atgarder som leder till annu mer effektiva
jarnvégstransporter, sasom langre och tyngre tag, och ser darfor
mycket positivt pa det beredningsarbete som redan pagar pa
omradet.

Jamfor reservation 11 (M, C, L, KD).

Motionerna

Nina Lundstrém m.fl. (L) framfor i motion 2017/18:3462 yrkande 13 i denna
del att infora langre och tyngre godstdg ar ett satt att oka kapaciteten i
jarnvagssystemet. Motionarerna pekar bl.a. pa att i delar av Europa, t.ex.
Danmark, tillats tdg pa upp till 835 meter. Vidare framhalls i motionen att
kapaciteten pd landets jarnvigar genom sma &tgarder kan Okas pa ett
kostnadseffektivt satt.

| motion 2017/18:3758 yrkande 20.2 framh&ller Anders Akesson m.fl. (C)
att det finns stora miljo- och samhallsnyttor att tillvarata genom att mojliggéra
transport av tyngre, langre och mer transporteffektiva fordon pa det svenska
jarnvagsnatet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och
utsldppen av bl.a. koldioxid minskar, forbattras konkurrenskraften for
transportberoende naringar. Motionaren framhaller att genom att mojliggora
for tyngre fordon att rulla pa Sveriges vagar och jarnvagar skulle naringar
spara miljontals kronor samtidigt som det skulle skapa miljévinster.

Robert Halef m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2017/18:3766 yrkande 25
att det bor majliggoras for tyngre och langre godstag att trafikera jarnvagen.
Motionarerna framhaller att Sverige i dag har godstag pa 650 meter, i Tyskland
har man 830 meter och i andra europeiska lander har man upp till 750 meter
langa godstag. Langre godstag &ven i Sverige skulle enligt motionarerna leda
till miljovanligare, sékrare och effektivare godstransporter och bidra till att
starka bl.a. skogsnéringens konkurrenskraft.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har behandlat motionsforslag om langre och tyngre tg tidigare,
senast i betdnkande 2016/17:TU17. Utskottet framhdll da att en omstallning
av transportsektorn for att bryta fossilberoendet och minska utslappen ar saval
nddvandig som mojlig. Utskottet framforde vidare att det forutsétter ett
samhalle dar vi anvéander transporter pa ett smartare satt, bl.a. genom en
overflyttning av gods fran vagar till jarnvagar och annu mer effektiva
jarnvagstransporter, sasom langre och tyngre tag. Utskottet ar fortfarande av
den uppfattningen och ser sdledes mycket positivt pa att regeringen i
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infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21 Infrastruktur for framtiden —
innovativa lgsningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling) anger
att forslag pa atgarder som syftar till att géra det mojligt att kora langre och
tyngre godstag bor utredas vidare i kommande atgardsplanering.

| Trafikverkets forslag till nationell plan finns tva projekt som syftar till att
mojliggora for minst 740 meter langa tdg. Dessa tva projekt, benamnda
atgarder for langa godstdg, kommer enligt planen att kosta totalt ca 2,5
miljarder kronor, varav ca 1,8 miljarder kronor under planperioden 2018-2029
och resterande belopp under perioden efter 2029. Enligt planen kommer det,
nar projekten har genomforts, att vara mojligt att kora tre langa godstag per
dygn pa hela stomnatet i Sverige. | forslaget till nationell plan foreslar aven
Trafikverket ett relativt stort antal mindre atgarder pa befintliga jarnvagar for
att forbattra kapaciteten och punktligheten for person- och godstrafik, bl.a.
atgarder for langa tag. | forslaget till nationell plan anges att vissa
rangerbangdrdar kommer att anpassas till langre tag. | samband med den
utvecklingsinsatsen kan mindre reinvesteringsatgarder komma att komplettera
ovriga atgarder for att satsningen pa langa tag ska fa full effekt.

Utskottet erfar aven att regeringen har for avsikt att vidta de atgarder som
kravs for att uppfylla Sveriges atagande i enlighet med TEN-T-férordningen
(EU nr 1315/2013). TEN-T forordningen stéller bl.a. krav pd medlemsstaterna
att vidta atgarder, om dessa bedéms samhallsekonomiskt I6nsamma, for att
bedriva godstrafik med tég av viss langd och axellast p& EU:s stomnit senast
2030. Utskottet erfar ocksa att regeringens atgarder i det avseendet kommer
att preciseras i nartid bl.a. i beslut om nationell plan for transportinfrastruktur
2018-2029 samt i den kommande godsstrategin.

Mot denna bakgrund ser utskottet inga skal att ta nagot initiativ med
anledning av motionerna 2017/18:3462 (L) yrkande 13 i denna del,
2017/18:3758 (C) yrkande 20.2 och 2017/18:3766 (KD) yrkande 25, som
darfor avstyrks.
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Vissa skyddsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om vissa skyddsfragor inom

tagtrafiken. Utskottet framhaller att fragorna ar av mycket stor

betydelse, men med hansyn till pagaende arbete bade inom

transportsektorn liksom det arbete som bedrivs inom ramen for

Sveriges strategier mot terrorism avstyrker utskottet motionerna.
Jamfor reservation 12 (SD).

Motionen

Per Klarberg m.fl. (SD) begéar i kommittémotion 2017/18:1588 yrkande 1 att
intrangsskyddet fran passagerarutrymmet in till lokforarens hytt forstarks. |
motionen framhalls att det sakerhetstidnk som i dag finns inom flygbranschen
saknas inom den svenska jarnvagsbranschen. Motionarerna pekar pa att det i
dag ar mycket enkelt att ta sig in i lokforarens hytt under férd och orsaka en
katastrof. Motionérerna anser att det borde vara en sjalvklarhet att en lokférare
kan lasa om sig och att dérren till hytten inte ska ga att forcera sa enkelt som i
dag. | yrkande 3 framhaller motionérerna att passagerartdg med enbart en
tjanstgorande lokforare ombord ska forbjudas. Motionarerna patalar att
forbudet bor inforas med tanke pa passagerarnas sakerhet vid bl.a. brand.

Utskottets stallningstagande

Séakerheten inom transportsystemet ar av hog prioritet for utskottet. Utskottet
vill darfor framhalla att de fragor som tas upp i motionsforslagen om atgarder
for att forstarka skyddet pé& tdg och stationer ar av stor betydelse. Mot den
bakgrunden vélkomnar utskottet att regeringen i direktiven till
atgardsplaneringen har framfort att Trafikverket ska beakta mojligheter att
vidareutveckla krisberedskapen, det civila forsvaret och formagan att hantera
handelser och situationer som tex. stora olyckor, naturhéndelser,
antagonistiska hot, hdjd beredskap och ytterst krig.

Statsradet Tomas Eneroth framforde i sitt svar pa en skriftlig frdga hosten
2017 att arbetet med skyddsfragor inom landtransportomradet pd EU-nivé
samordnas av kommissionen med hjalp av dess sarskilt inrattade arbetsgrupp
Landsec. Nar det galler jarnvagsskydd har arbetet i Landsec, liksom arbetet pa
nationell niva, fokuserats pa risk-, sarbarhets- och &tgardsidentifiering, men
med den skillnaden att huvudsyftet ar att bedoma om atgarder pd EU-niva bor
vidtas for att komplettera det nationella skyddsarbetet. Statsradet lyfte fram att
enighet hittills har uppnatts om att information och erfarenhetsutbyte kring
best practice &r vérdefullt liksom viss gemensam metodutveckling for att
stodja pagaende nationellt arbete. En sérskild arbetsgrupp for jarnvagsskydd
har darfor inrattats under Landsec for dessa andamal. Vidare informerade
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statsradet om att det pa nationell niva under varen inleddes systematiskt risk-,
sarbarhets- och atgardsidentifieringsarbete i jarnvagssektorn. Arbetet bedrivs
av Polismyndigheten, Sékerhetspolisen, Trafikverket, Transportstyrelsen,
Svensk Kollektivtrafik, Jernhusen AB och jarnvégsforetagen och koordineras
inom ramen for det i véras inrittade Nationella rddet for jarnvigs- och
kollektivtrafikskydd (NRJK). Statsrddet pekade ocksd pd att regeringen i
budgetpropositionen har foreslagit en satsning pa sammanlagt 138 miljoner
kronor under perioden 2018-2020, dels for att utdka antalet stationer som har
bevakning och kameradvervakning i syfte att ge battre skydd och
planeringsforutsattningar for 6kad sékerhet och trygghet vid stationerna, dels
for att genom samverkan mellan olika akttrer vid stationerna utka antalet
trygghetsskapande atgarder med stationsvardar, vilket ocksd utgor en
arbetsmarknadsatgard som skapar moderna beredskapsjobb. Statsradet
framhaoll att han sjalvfallet foljer utvecklingen béade i Sverige och pa EU-nivan
och att han ar beredd pa att ytterligare atgarder kan komma att behdva vidtas,
inte minst som en foljd av det arbete som pagér inom NRJK och Landsec.

Utskottet ar positivt till det viktiga arbete och de satsningar som regeringen
gor for att 0ka sakerheten inom transportsystemet.

Vidare framholl dven generaldirektdr Lena Erixon vid utskottets besok i
Borldnge den 13 mars 2017 att Trafikverket arbetar med att starka
sékerhetsarbetet i olika forum, bla. inom ramen for exekutiva
jarnvagsgruppen och Jarnvdgsbranschens Samverkansforum. Utskottet
véalkomnar detta.

Utskottet vill i ssmmanhanget aven peka pa att arbetet med att forebygga
valdsbejakande extremism och kampen mot terrorism ar hogt prioriterade
fragor for regeringen. Sveriges strategier mot terrorism ar utgangspunkten for
Sveriges langsiktiga nationella och internationella arbete pd omradet.

Utskottet vill avslutningsvis aven lyfta fram vikten av att tagpersonalen kan
kanna sig trygg och att arbetet organiseras pa ett satt s att risker och ohélsa
forebyggs s& langt mojligt. Utskottet 4r dock medvetet om att sarskilda krav
pé jarnvagsfordons utformning kan vara oforenligt med de forpliktelser
Sverige har med anledning av medlemskapet i EU. Davarande statsradet Anna
Johansson framforde i sitt svar pa en skriftlig fraga i november 2015 att nar
det galler frdgan om att séikerstélla att obehériga inte ska kunna ta sig in till
lokfdraren under fard &r detta framst en uppgift for jarnvagsforetagen sjalva.
De &r enligt jarnvagslagens (2004:519) EU-harmoniserade bestdmmelser
skyldiga att inratta sarskilda s.k. sékerhetsstyrningssystem i syfte att inom
ramen for sin verksamhet bedriva ett systematiskt forebyggande
sakerhetsarbete baserat pa riskvardering och riskhantering och vidta
nodvandiga atgarder for att hantera identifierade risker. Jarnvéagsforetagen har
i samband med detta ocksa att beakta gallande bestammelser om krav pa
jarnvagsfordons tekniska utformning samt pa nér och hur riskvardering och
riskhantering rent praktiskt ska utforas. Sadana krav aterfinns bade i direkt
tillampliga bestammelser i olika EU-rattsakter och i svenska EU-
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harmoniserade bestammelser. Statsradet framforde vidare att Transport-
styrelsen &r i egenskap av behorig tillsynsmyndighet ansvarig for att se till att
bl.a. jarnvégsforetagen uppfyller sina skyldigheter enligt lag och vidtar de
atgarder som ar nodvandiga for att jarnvagsverksamheten ska kunna bedrivas
i enlighet med foreskrivna krav.

Enligt uppgift fran Regeringskansliet pagar det en dialog mellan regeringen
och branschen kring skyddsfragor.

Utskottet anser sammanfattningsvis att fragorna som tas upp i motions-
forslagen om att forstarka skyddet pa tdg och stationer & av mycket stor
betydelse, men med hanvisning bade till arbete som pagar inom
transportsektorn och till det arbete som bedrivs inom ramen for Sveriges
strategier mot terrorism avstyrker utskottet motion 2017/18:1588 (SD)
yrkandena 1 och 3.

Obehdriga pa sparen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet valkomnar det arbete
som pagar pa Trafikverket med att minska sparspring och forutsatter
att Trafikverket fortsatter att vidta atgarder som &r nodvandiga for
att minska olyckor och forseningar till foljd av att obehériga
befinner sig pa sparen.

Jamfor reservation 13 (KD).

Motionerna

Catharina Brakenhielm (S) konstaterar i motion 2017/18:765 att det varje ar
intraffar drygt 100 olyckor med dodlig utgang pa det svenska jarnvagsnatet.
Motionaren framhaller att stangsel, kameradvervakning och okad
kommunikation &r nagra av de &tgarder som Trafikverket har vidtagit for att
minska antalet tdgolyckor. | motionen patalas dock att tag allt oftare blir
stdende langa tider da det larmas om personer pa sparen. Detta orsakar stora
forseningar i tagtrafiken, vilket dr oacceptabelt. Motionaren anser darfor att
regelverket behdver ses éver och informationen 6ka for att minska antalet
obehdriga pa sparen.

I motion 2017/18:2200 av Fredrik Olovsson (S) begérs att méjligheten att
vidta ytterligare atgarder for att minska problemet med sparspring och oka
sakerheten pa vara jarnvagar granskas. | motionen framhalls att problemet med
manniskor som olovligt vistas pa sparen véxer, vilket leder till forseningar i
tagtrafiken. Motiondren anser att det behovs ytterligare atgarder och pekar
bl.a. pa kraftigt hojda béter, battre och fler mojligheter att legalt korsa en
jarnvég, okad bevakning och béttre information.
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Robert Halef m.fl. (KD) &nskar i kommittémotion 2017/18:3766 yrkande
27 att Trafikverket i samarbete med tdgoperatérerna arbetar fram en
atgardsplan for att minska antalet personolyckor pa jarnvéagsspar och férsvara
for obehoriga att betrada sparen. | motionen framhalls att obehdriga pa sparen
orsakar stora forseningar i tagtrafiken.

Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner inledningsvis om att det &r Trafikverket som ansvarar for
atgarder och arbetssatt nar det galler sikerhet pa den statliga jarnvagen.
Trafikverket maste forhalla sig till de transportpolitiska malen, dér aspekten
sakerhet ingar. Av uppgifter fran Trafikverket framgar att nar obehdriga
upptécks pa sparen stoppar eller sanker verket tdgens hastighet kraftigt, vilket
leder till forseningar, framfor allt runt storstader och i rusningstrafik. Vidare
uppger Trafikverket att sparspring orsakade i genomsnitt knappt sju timmars
forsening per dag under 2016, vilket motsvarar 100 dagar och berdknas kosta
ca 80 miljoner kronor. Utskottet vill understryka att frdgan om att minska
obehdriga pa spéren darfor ar av stor betydelse.

Utskottet har tagit del av Trafikverkets promemoria Tillsammans mot
sparspring fran januari 2017 och vilkomnar att Trafikverket sedan 2015
genomfor ett stort antal &tgarder for att gora det svérare att ta sig ut pa sparen.
Utskottet ser mycket positivt pa att 1 miljard kronor fram till 2020 kommer att
investeras i bl.a. stdngsling och en utdokad kameradvervakning. Ytterligare
atgarder ror sakrare plattformsandar, atgardade plankorsningar och tydligare
skyltning. Trafikverket anger att for dessa fysiska atgarder prioriteras strackor
dar problemen med pakadrning ar som storst.

Utskottet valkomnar det arbete som pagar pa Trafikverket med att minska
sparspring och forutsatter att Trafikverket fortsitter att vidta atgarder som &r
nddvéndiga for att minska olyckor och forseningar till féljd av att obehdriga
befinner sig pa sparen. Mot denna bakgrund avstyrks motionerna 2017/18:765
(S), 2017/18:2200 (S) och 2017/18:3766 (KD) yrkande 27.
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Kollektivtrafikens organisering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om kollektivtrafikens
organisering. Utskottet framhaller att kollektivtrafiken ar ett viktigt
medel for att uppfylla de transportpolitiska malen.

Jamfor reservation 14 (V).

Motionen

Jonas Sjostedt m.fl. (V) anser i partimotion 2017/18:1142 yrkande 11 att
beslutet om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska
marknadssegment far etablera kommersiell kollektivtrafik bor rivas upp.
Motionarerna framhaller att det inte finns nagra internationella exempel som
stdder tesen att en avreglerad kollektivtrafik ger de effekter som havdas, dvs.
fler aktorer, Okat trafikutbud och lagre priser. | motionen anges att det system
som fanns i Sverige fore avregleringen ater bor inforas, dvs. att det offentliga
tar ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar medan sjalva utférandet
bedrivs av olika aktorer.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att uppfylla de
transportpolitiska malen och darigenom astadkomma en langsiktigt hallbar
tillvéxt i hela landet. Kollektivtrafiken ska darfor vara attraktiv och anpassad
efter de forutsattningar som rader i landets olika delar. Riksdagen har tidigare
godkant regeringens propositioner om en ny kollektivtrafiklag (bet.
2009/10:TU21, rskr. 2009/10:379) och om kompletteringar av
kollektivtrafiklagen (bet. 2011/12:TUS5, rskr. 2011/12:247).

Utskottet vill lyfta fram att ett syfte med den nya kollektivtrafiklagen &r att
starka det offentligas arbete med kollektivtrafiken, sésom inférandet av
regionala kollektivtrafikmyndigheter, bestimmelser om trafikforsorjnings-
program m.m.

Utskottet vill dven peka pa att EU:s kollektivtrafikforordning reglerar hur
behdériga myndigheter kan ingripa pa omradet for kollektivtrafik for att se till
att det tillnandahélls kollektivtrafiktjanster av allmant intresse som bl.a. &r
tatare, sakrare, av béattre kvalitet eller billigare an vad den fria marknaden
skulle kunna erbjuda. Syftet med férordningen ar att faststélla ramarna for de
behériga myndigheternas beviljande av ensamratter och erséttning for
fullgérande av allméan trafikplikt. Av budgetpropositionen for 2017 framgar
&ven att en 6versyn av regelverket for kollektivtrafiken kommer att goras i och
med att EU:s fjarde jarnvagspaket ska genomforas, vilket innebér en mojlighet
till att genomfora forbattringar av regelverket. Inom Regeringskansliet pagar
for narvarande ett sadant beredningsarbete.
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I sammanhanget vill utskottet ocksd framhalla den uppféljning som
trafikutskottet har gjort av kollektivtrafiklagen med utgangspunkt i de
transportpolitiska malen och lagstiftningen pa omradet (2015/16:RFR14).
Viktiga aspekter i uppfoljningen har varit resendrernas réttigheter,
kollektivtrafikforetagens marknadstilltrade och de regionala och centrala
myndigheternas agerande. Trafikutskottet beddmde bl.a. att en allmén 6versyn
av kollektivtrafiklagen bor goras. Utskottet har dven behandlat frdgan om
uppféljning och utvéardering av kollektivtrafiklagen tidigare, senast i
betdnkande 2016/17:TU17. Utskottet framholl d& vikten av att kollektiv-
trafikmarknaden utvecklas sé att den svarar mot de transportpolitiska mal och
principer som riksdagen har antagit. Utskottet framholl &ven betydelsen av att
folja upp och utvardera kollektivtrafiklagen sa att den verkar i avsedd riktning.

Utskottet &r mot bakgrund av vad som anférts ovan inte berett att ta ndgot
initiativ med anledning av motion 2017/18:1142 (V) yrkande 11.
Motionsyrkandet avstyrks darmed.

Okad kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa atgarder for att oka
kollektivtrafiken. Utskottet vdlkomnar de initiativ som redan har
tagits inte minst av branschen for att 6ka och gora kollektivtrafiken
mer attraktiv for alla resenérer. Utskottet framhaller dven vikten av
att transportsystemet ar jamstallt.

Jamfor reservation 15 (C, L), 16 (V) och 17 (KD).

Motionerna

Jonas Sjostedt m.fl. (V) anser i partimotion 2017/18:1142 yrkande 6 att en
handlingsplan behévs for hur mal om en fordubblad resandeandel for
kollektivtrafiken pd sikt och ett fordubblat antal resor ska realiseras.
Motionérerna framhaller bl.a. att ett stort antal utredningar och rapporter de
senaste aren har presenterat méjliga atgarder for att minska klimatpaverkan
fran transporterna och oka andelen persontransporter med kollektivtrafik. |
yrkande 7 framhéller motionarerna att det ska vara enkelt och ekonomiskt
I6nande att valja de klimatsmarta alternativen. | motionen pekas bl.a. pa
erfarenheter fran Freiburg som ett exempel pd att ett tillgangligt och
sammanhallet kollektivtrafiksystem i kombination med lagre pris har varit ett
framgangsrikt satt att minska bilismen och uppnd hallbara stader.
Motiondrerna anser darfor att det bor goras en dversyn av ldmpliga styrmedel,
inklusive stadsmiljoavtalet, for att stimulera samhéllsplanering som minskar
bilberoendet i enlighet med erfarenheter fran Freiburgmodellen. | yrkande 8
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anser motionarerna att en dversyn bor géras av mojliga atgarder som sanker
taxorna i kollektivtrafiken och stérker kollektivtrafikens konkurrenskraft nar
det géller resekostnaden for motsvarande resor med personbil. Motionarerna
framhaller i yrkande 9 att en lamplig myndighet bor fa i uppdrag att analysera
behovet av nationella atgarder for att stirka kostnadseffektiviteten i
resandedkningen inom den lokala och regionala kollektivtrafiken for att nd
fordubblingsmalet. | motionen anges att de senaste arens prisutveckling inom
kollektivtrafiken ar orovackande, och kostnaderna fér den lokala och regionala
kollektivtrafiken har i reala termer okat snabbare an bade antalet resor och
utbudet. Motiondrerna anger att ett inférande av mer kostnadseffektiva
atgarder, oaktat starka samhalleliga skal for subventionering av
kollektivtrafiken, till betydande del &r ett ansvar inte minst for branschen,
kommuner och landsting. I motionen framhalls aven att det aligger staten ett
ansvar for en utveckling som stérker kostnadseffektiviteten inom den lokala
och regionala kollektivtrafiken for att na fordubblingsmalet.

I motion 2017/18:3462 av Nina Lundstrom (L) yrkande 3.1 pétalas vikten
av ett jamstallt transportsystem. Motionaren framhéller att man och kvinnors
fardsatt skiljer sig &. Man anvander bil i hogre utstrackning, medan kvinnor
gor en storre andel av sina resor till fots, med cykel eller kollektivtrafik. I
motionen framhalls att en palitlig, trygg och attraktiv kollektivtrafik séledes
inte bara en trafikfrga utan aven &r en jamstélldhetsfraga.

Anders Akesson m.fl. (C) énskar i kommittémotion 2017/18:3758 yrkande
14 ett 0kat och mer jamstallt nyttjande av kollektivtrafiken for att minska
klimatpaverkan. | motionen framhalls att transporter &r grundlaggande for var
vardag, och jamstallda transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika
forutsattningar till exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och
forskolehdmtning. Motionérerna anser att det for att utforma ett mer jamstéllt
och darmed mer hallbart transportsystem kravs att bade kvinnor och man
deltar i samtal och beslut som ror transportsystemet.

I kommittémotion 2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 49
understryks att en val fungerande och tillganglig kollektivtrafik &r av stor vikt
for att minska transportsektorns miljépaverkan och oka tillgangligheten till
arbetspendling. Motionérerna framhaller att staten bor bidra till att 6ka
forutsittningarna att dka med kollektivtrafik bl.a. p& landsbygden. Aven i
kommittémotionerna 2017/18:3652 yrkande 23 av Caroline Szyber m.fl. (KD)
och 2017/18:3741 yrkande 8 av Penilla Gunther m.fl. (KD) framhalls behoven
av investeringar och resurser till kollektivtrafik pa landsbygden.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel
for att uppfylla de transportpolitiska malen och darigenom astadkomma en
langsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet. Utskottet menar att kollektivtrafiken
ska vara attraktiv och anpassad efter de forutsattningar som rader i landets
olika delar. En val anpassad kollektivtrafik ger manniskor en geografisk
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tillganglighet pa ett energieffektivt och langsiktigt hallbart satt. Det
transportpolitiska funktionsmalet innebar &ven att transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska ocksa vara jamstallt,
dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov. |
regeringens infrastrukturproposition framfors att kvinnor och mén ska kunna
anvanda transportsystemet pa lika villkor och att kvinnors och mans
varderingar ska tillmatas lika vikt. Vidare framhalls att det ar viktigt att
anlagga ett jamstalldhetsperspektiv pd alla beslut som fattas inom
transportpolitiken for att uppna ett jamstallt transportsystem. | betankande
2016/17:TU4 anslot sig utskottet till fullo till denna beddémning och
valkomnade den grundldggande inriktning som fastslogs i propositionen.
Utskottet kan i detta sammanhang ocksa konstatera att kollektivtrafiken framst
nyttjas av kvinnor medan man véljer bilen i storre utstréckning. Mot bakgrund
av nationella och internationella miljomal anser utskottet darfor att det ar av
betydelse att 6ka mans resor med kollektivtrafiken.

I infrastrukturpropositionen pekar regeringen vidare pa att val fungerande
transporter bidrar till en fungerande arbetspendling och darmed till en
forbattrad matchning pa arbetsmarknaden. Dessutom forbattras regioners
forutsattningar for tillvaxt, och tillgdngligheten o6kar for inkommande
bestkare, vilket bidrar till att turismen kan utvecklas. God infrastruktur &r en
viktig del i regeringens politik for ett Sverige som haller ihop. | betankande
2016/17:TU4 framholl utskottet bl.a. att transporter knyter ihop landet och &r
en central forutséattning for en vaxande ekonomi och forbattrade méjligheter
till pendling.

I budgetpropositionen for 2018 framhaller regeringen att det ar angelaget
att samhallsplaneringen i 6kad utstrdckning prioriterar en samhéllsstruktur
med goda mojligheter att resa med kollektivtrafik i stéllet for med personbil.
Utskottet ser mycket positivt pa regeringens ansats. Utskottet valkomnar ockséa
de satsningar som regeringen har gjort pa kollektivtrafiken. |
budgetpropositionen for 2018 foreslar regeringen att ett statligt bidrag pa 350
miljoner kronor per ar infors 2018-2020 for att finansiera avgiftsfri
kollektivtrafik for skolungdomar under sommarlovet. For att framja den
regionala tillvaxten och goda levnadsvillkor pa landsbygden har regeringen
tidigare genomfort satsningar pa kollektivtrafik i landsbygd som uppgar till
848 miljoner kronor under perioden 2016-2019. For att ytterligare framja den
regionala tillvaxten och goda levnadsvillkor pa Sveriges landsbygd foreslar
regeringen en utdkning och férlangning av den satsning pa kollektivtrafik i
landsbygd som aviserades i budgetpropositionen for 2016. Utdkningen
foreslas uppga till totalt 167 miljoner kronor under perioden 2018-2020. |
budgetpropositionen for 2018 framfor regeringen vidare att den genom
stadsmiljoavtalen avser att fortsatta frdmja innovativa, kapacitetsstarka och
resurseffektiva Idsningar for cykeltrafik och kollektivtrafik. Regeringen anger
att genom en forlangning av stadsmiljoavtalen dkar mojligheterna for mer

2017/18:TU6

43



2017/18:TU6

44

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

genomarbetade forslag samtidigt som det ges mer tid till att genomfora
atgarder och motprestationer. Stadsmiljéavtalen &r fr.o.m. 2018 en del av den
ekonomiska ramen for utvecklingen av transportsystemet och beréknas
omfatta 1 miljard kronor per ar 2018-2029.

Utskottet valkomnar ocksa de initiativ som har tagits av branschen for att
oka och gora kollektivtrafiken mer attraktiv for alla resendrer. | sammanhanget
vill utskottet sarskilt lyfta fram kollektivtrafikbranschens initiativ till malet om
en fordubblad kollektivtrafik. Det 6vergripande malet ar att kollektivtrafikens
marknadsandel ska fordubblas pa sikt, och som ett mal p& vagen ska antalet
resor med kollektivtrafik fordubblas till 2020 jamfért med 2006. Utskottet ser
positivt pa initiativet och féljer arbetet med stort intresse. Varen 2015 riktade
riksdagen darfor ocksa ett tillkannagivande till regeringen om statens roll i att
bidra till att skapa ratt forutsattningar for att kollektivtrafikoranschens mal om
en fordubblad kollektivtrafik ska kunna nas (bet. 2014/15:TU13, rskr.
2014/15:207). Utskottet pdminde om att kollektivtrafik ar en friga som ar
foremal for Gvervaganden i forsta hand péa regional niva, samtidigt som
utskottet understrok att dven staten kan vidta atgarder for att understodja
branschens mal om férdubblad kollektivtrafik, inte minst genom att bidra till
att ge kollektivtrafikbranschen de forutsattningar som krévs nér det géller
exempelvis infrastruktur. | regeringens skrivelse 2016/17:75 framfors att
tillkannagivandet ar slutbehandlat, och regeringen pekar bl.a. pa att det &r
angeldget att samhallsplaneringen i o©kad utstrdckning framjar en
samhéllsstruktur med goda mojligheter att resa kollektivt, till fots eller med
cykel. Regeringen stoder en sadan utveckling genom ytterligare satsningar pa
transportinfrastruktur, forbattringar av regelverk och framjande av hallbar och
god samhallsplanering och genom ramverket for stadsmiljoavtal med fokus pa
héllbara transporter i stader 2015-2018.

Utskottet  vill vidare uppmarksamma att Statens vég- och
transportforskningsinstitut (VT1) har fatt i uppdrag att genomfora en studie om
hur exempelvis innovativa I6sningar kan 6ka medborgares vilja och méjlighet
att resa kollektivt pa den svenska landsbygden. Uppdraget har éverlamnats till
Néringsdepartementet.

Utskottet vill dven lyfta fram att den uppféljning av kollektivtrafiklagen
som nyligen har genomforts av utskottet visar att det finns en betydande
kreativitet hos aktdrerna inom kollektivtrafiken — en férméaga att se nya
alternativ och losningar pd gamla problem. Utskottet pekar bl.a. pa att ett mer
konkret uttryck for detta & K2 som nationellt centrum fér forskning och
utbildning om kollektivtrafik.

Utskottet védlkomnar sammanfattningsvis regeringens och branschens
initiativ till en 6kad kollektivtrafik. Med hansyn till det arbete som pagar
finner utskottet att det inte finns skal att vidta nagra initiativ med anledning av
motionsforslagen. Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2017/18:1142 (V)
yrkandena 6-9, 2017/18:3462 (L) yrkande 3.1, 2017/18:3652 (KD) yrkande
23, 2017/18:3741 (KD) yrkande 8, 2017/18:3758 (C) yrkande 14 och
2017/18:3766 (KD) yrkande 49.
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Kollektivtrafik pa vatten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kollektivtrafik pa vatten.
Utskottet framhaller sjofartens viktiga roll i det svenska
transportsystemet och valkomnar regeringens arbete med att skapa
forutsattningar for att sjotransporter ska kunna méta ett 6kat behov
av persontransporter.

Jamfor reservation 18 (L) och 19 (KD).

Motionerna

Nina Lundstrom m.fl. (L) framhaller i kommittémotion 2017/18:3462 yrkande
17 att sjoburen kollektivtrafik har potential att i stérre utstrackning kunna
fungera som ett avlastande komplement till buss, sparvagn och tunnelbana.

I kommittémotion 2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 36
framhalls att kollektivtrafik p& vatten ofta kan avlasta kommuners och
regioners trafikleder. Motiondrerna pekar pé& att vattenvigarna i dag ar
underutnyttjade och har potential att mdjliggora framtida bostads- och
arbetsmarknadsomraden. I motionen foreslas att Trafikverket far i uppdrag att
samverka med kommuner och regioner for att stodja utbyggnaden av
kollektivtrafik pé& vatten.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har behandlat fragor om kollektivtrafik pa vatten tidigare, senast i
betankande 2016/17:TU17. Utskottet framholl da att ett val fungerande
transportsystem pa ett effektivt, sikert och miljomassigt héllbart satt nyttjar
alla trafikslag, bade vart for sig och i kombination. Utskottet framhéll vidare
sjofartens viktiga roll i det svenska transportsystemet. Utskottet vélkomnade
darfor regeringens arbete med att skapa forutsattningar for att sjétransporter
ska kunna mota ett 6kat behov av att transportera bl.a. personer. Utskottet sag
ocksd mycket positivt pa att Transportstyrelsen inom ramen for sin
marknadsévervakning i juni 2015 konstaterat att kollektivtrafiken pa vatten
hade 6kat.

| betdnkande 2016/17:TU4 valkomnade utskottet regeringens uttalanden i
infrastrukturpropositionen om att sjofarten har en viktig roll i det svenska
transportsystemet. Utskottet lyfte &ven fram det uppdrag som regeringen gav
Sjofartsverket i februari 2016 att, i ndra samarbete med Trafikverket, analysera
utvecklingspotentialen for inlandssjofarten och kustsjofarten i Sverige,
identifiera eventuella hinder for en utveckling samt vid behov foresla atgarder
for att frdmja forutsattningarna for sjofartens gods- och persontransporter.
Utskottet har tagit del av Sjofartsverkets forslag som redovisades i december
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2016 och konstaterar att dessa for narvarande ar féremal for beredning inom
Regeringskansliet.

Utskottet har &ven tidigare valkomnat att regeringen i augusti 2015
presenterade en maritim strategi som syftar till att ta ett helhetsgrepp om
maritima néringar och bidra till att skapa konkurrenskraftiga, innovativa
néringar som kan bidra till 6kad sysselsattning, minskad miljébelastning och
en attraktiv livsmilj6. Regeringen anger i strategin att konkurrensneutrala
forutsattningar, harmoniserade regler och goda villkor ska bidra till att
utveckla de svenska maritima néringarna. Utskottet valkomnar regeringens
arbete med att skapa forutséttningar for att sjdtransporter ska kunna méta ett
Okat behov av att transportera bl.a. personer.

Utskottet ser vidare mycket positivt pd det arbete som regeringen utfor
inom ramen for de fem strategiska samverkansprogram som ska bidra till att
mota flera av de samhallsutmaningar som Sverige star infor. Ett av
samverkansprogrammen handlar om nasta generations resor och transporter,
och programmet bygger vidare pa regeringens vision om att Sverige ska vara
ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. Samverkansprogrammet har ett
trafikslagsovergripande perspektiv och inkluderar véagar, jarnvagar, flyg och
sjofart, vilket utskottet valkomnar.

Utskottet ser avslutningsvis inte skl att ta ndgot initiativ med anledning av
motionerna 2017/18:3462 (L) yrkande 17 och 2017/18:3766 (KD) yrkande 36.

Biljett- och betalsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kollektivtrafikens biljett- och
betalsystem. Utskottet hanvisar till pagdende utvecklingsarbete pa
omradet.

Jamfor reservation 20 (M, C, L, KD).

Motionerna

I motion 2017/18:509 efterfragar Bengt Eliasson m.fl. (L) ett nationellt och
enhetligt biljettsystem i kollektivtrafiken. Motionarerna pekar pa att
resenarerna maste uppleva att det ar enkelt att planera, kdpa och genomfora en
resa om vi ska uppna ett storre kollektivt resande. | motionen framhalls att
regionala kollektivtrafikmyndigheter, eller den till vilken befogenhet har
éverlamnats, bor ha mojlighet att stalla krav pa operatorer att inga i ett sadant
gemensamt biljettsystem.

Karin Svensson Smith (MP) anser i motion 2017/18:2108 yrkande 1 att det
bor inforas ett gemensamt betalningssystem i form av en applikation eller ett
kort for kollektivtrafiken samt att kollektivtrafiklagen bor kompletteras med
att alla som ska tillatas salja kollektivtrafik maste ansluta sig till det
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gemensamma betalsystemet. Motionaren framhaller att forslaget kan bidra till
malet om fordubblad kollektivtrafik. 1 motionen konstateras vidare att det
troligen krdvs en lagandring for att hela-resan-perspektivet ska kunna
inbegripas i hela bokningssystemet.

I motion 2017/18:2785 av Stina Bergstrom och Niclas Malmberg (béda
MP) yrkande 3 Onskar motiondrerna ett gemensamt biljettsystem och
rabattkort. Motionarerna framhaller att om det ska vara enkelt att resa med
kollektivtrafiken i ett land med en mangd olika operatérer s3 méste det finnas
béde en nationellt samordnad och lattillganglig biljettbokning fér samtliga
operatdrer, ett gemensamt biljett- och informationssystem och gemensamma
rabattkort och arskort for tdg och bussar. | motionen framhalls att erfarenheten
har visat att det ar regeringen som maste ta initiativ till att detta ska komma
till stand.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) framhaller i kommittémotion
2017/18:3894 yrkande 9 vikten av konkurrensneutral tillgang till digital
infrastruktur kopplat till biljett- och betalsystem i kollektivtrafiken for dkad
effektivitet. Motionarerna pekar bl.a. pa att Transportstyrelsen har i uppdrag
att utdva marknadstillsyn och att det for att né en battre konkurrens pé sparen
kravs att regeringen och myndigheter vidtar &tgarder for att jamna ut
konkurrensvillkoren mellan de olika aktdrerna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att syftet med reformen pa
kollektivtrafikmarknaden bl.a. har varit att skapa forutsattningar for att satta
resendrens behov i centrum. Reformen bidrar dven till 6kade mojligheter till
samordning och pa sa satt forbattringar for resenaren.

Naringsdepartementet initierade i maj 2014 en intern utredning for att
undersoka om det bor bli obligatoriskt for kollektivtrafikforetag att
tillhandahalla data som gér det méjligt att bygga system for information om
och bokning och biljettférsaljning av kollektivtrafikresor. Bakgrunden var att
det ur ett resenarsperspektiv ar viktigt vid kollektivtrafikresor att pa ett enkelt
satt fa en dverskadlig bild av resealternativ, kunna jamfora tider och priser
samt kunna boka och kopa biljetter for hela resan, dven nédr den omfattar flera
strackor och/eller flera aktorers trafik. | januari 2015 presenterade
Né&ringsdepartementet promemorian Res latt med biljett (Ds 2015:11). |
promemorian foreslas att lagen (2010:1065) om kollektivtrafik andras sé att
kollektivtrafikforetag ska kunna lamna och tillgangliggéra information i andra
format och pd annat satt an i dag. Utredningen bedémer ocksd att den
information som ska lamnas bor utokas sa att fler uppgifter om trafiken lamnas
och att tillforlitligheten och kvaliteten ska vara atminstone likvardig med den
kvalitet som kollektivtrafikforetagen har i sina egna system. En gemensam
portal bedoms lamplig for enkel atkomst av den information som gors
tillgdnglig som 6ppna data. Utredningen har remissbehandlats.
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Statsradet Tomas Eneroth framforde i en interpellationsdebatt i oktober
2017 bl.a. att det i Trafikverkets forslag till den nationella plan for
transportsystemet som lamnades till regeringen den 31 augusti 2017 finns tva
sarskilda atgarder som kommer att underlatta for resenarer att anvanda samma
biljett- och betalldsning inom kollektivtrafiken: Den ena heter Kraftsamling
for Oppen kollektivtrafikdata — en grund fér mobilitet som tjanst eller
kombinerad mobilitet, och den andra heter Informations- och
kunskapshojande &tgarder for mobilitet som tjanst/kombinerad mobilitet.
Vidare pekade statsradet pa att EU-kommissionen den 31 maj 2017 beslutade
om foérordningen om tillhandahallande av EU-omfattande multimodala
reseinformationstjanster. Detta innebér att all information kopplad till resor
ska vara lattillganglig for alla, bade for resenérer och for tredjepartsutvecklare,
inom nagra ar. Statsradet framhall att Sverige ligger i framkant och har redan
mycket av informationen tillgdnglig som 6ppna data. Vidare framforde
statsrddet att det dessutom sker en snabb teknikutveckling med
mobiltelefonappar, bade for information och for kop, och &aven nya
betallésningar som de svenska innovationerna Swish och Izettle som férenklar
kop och betalning av bl.a. biljetter. Statsradet konstaterade att de flesta aktérer
sammantaget drar at samma héll i denna fréga, saval politiska foretradare som
branschen och marknaden, men de gor det med olika utgangspunkter, olika
syften och i olika takt.

Vid besok i Kollektivtrafikens hus i november 2017 fick utskottet bl.a.
information fran Maélardalstrafik Malab AB om bl.a. nya pendlarbiljetter,
Movingo. Movingo galler, till skillnad mot tidigare SJ/TiM-biljetter, bade i
regionaltagstrafiken och i den lokala kollektivtrafiken. Malab framholl att de
granser som traditionellt funnits mellan SJ:s regionaltdg och lokaltrafiken
darmed rivs och att det blir lattare och billigare att pendla &ven for de som inte
bor och arbetar direkt vid regionaltagsstationen. Movingo gor det ocksa
mojligt att resa parallellt i regionaltagstrafiken och den lokala trafiken pa
samma biljett, t. ex. vaxla mellan SL:s pendeltdg och SJ:s regionaltdg pé
strackan Stockholm-Uppsala. Syftet med Movingo &r att mojliggora for fler
att nyttja kollektivtrafiken. Utskottet fick vidare information av Infospread
som angav att tvé tredjedelar av Sveriges kollektivtrafikmyndigheter anvander
sig av Infospreads mobila plattform Mobitime. Tjansten knyter ihop 15
kollektivtrafikmyndigheter till ett gemensamt mobilbiljett- och betalsystem.
Systemet har dver 500 000 aktiva anvéndare. Resendrsappen ger darmed
tillgdng till ett mobilbiljettutbud i 80 procent av Sverige. Den erbjuder
dessutom l&nsoverskridande resor, bokning av anropsstyrd trafik,
foretagsfaktura, periodkort i mobil, optisk validering av mobilbiljetter,
levande buss pd karta m.m. Utskottet vill ocksd uppmarksamma att
Resenarsforum vid besoket bl.a. pekade pa att det som konsument ar svart att
forstd de olika biljettsystemen och veta vilka regler som géller nar man ska
betala for sig. Resenarsforum framholl att det skapar osékerhet och kan
skramma bort potentiella resendrer.
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Utskottet vill i sammanhanget ocksa garna lyfta fram Samtrafikens biljett-
och betalprojekt som handlar om samverkan kring standard och grénssnitt
inom biljettsystemets olika delar. Ett trettiotal branschaktdrer samverkar i
projektet, som har atta prioriterade och tidssatta malbilder. Malséttningen &r
att skapa forutséttningar for att knyta samman aktorernas system och géra det
enkelt for resendrerna att kdpa biljetter. Biljett- och betalprojektet tar fram
verktyg som branschen énskar anvénda nu eller i morgon. Utskottet har tagit
del av att slutleveranserna av de standarder som tagits fram i projektet nu har
péborjats. Ett tiotal aktérer har borjat genomférandet, och ca 15 diskuterar
genomforandeplaner. Utskottet vill dven lyfta fram Resrobot som é&r en
nationell reseplanerartjdnst med information om resor och resekombinationer
for alla tag, bussar, flyg, tunnelbanor och spéarvagnar i landet.

Utskottet konstaterar dock i sin uppféljning Kollektivtrafiklagen — en
uppfoljning (2016/17:RFR16) att kunskapen om Resrobot &r begrénsad och att
marknadsforingen av systemet darfor ar en angelégen uppgift. I uppféljningen
framkom dven en rad problem nér det géller kollektivtrafikens gemensamma
funktioner, som biljett- och betalsystem. Utskottet konstaterade bl.a. att
resendrerna ofta har problem att kunna betala kontant, att géra spontankdp och
att kdpa utlandsbiljetter. Utskottet beddmde darfor att problemen kring biljett-
och betalsystem bor ses éver.

Utskottet erfar att regeringen avser uppfylla resendrernas behov av
information och képméjlighet for all svensk kollektivtrafik (RKM trafik) pa
ett stalle genom att gora det obligatoriskt for RKM att éppna sina data (enligt
ITS-direktivet) och om fragan inte loses pa frivillig vag aven Gvervaga att
stalla krav pa kollektivtrafikforetag och andra trafikoperatorer att
tillhandahalla sin biljettférsaljning av ett brett utbud produkter via en nationell
atkomstpunkt (exempelvis Samtrafikens GTI-data). Utskottet valkomnar detta
och finner séaledes inte att det finns skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionerna 2017/18:509 (L), 2017/18:2108 (MP) yrkande 1, 2017/18:2785
(MP) yrkande 3 och 2017/18:3894 (M, C, L, KD) yrkande 9, som darmed
avstyrks.
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Regionala trafikforsorjningsprogram

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen  avslar  ett  motionsforslag om  regionala
trafikforsorjningsprogram.  Utskottet hanvisar till pagaende
beredningsarbete.

Jamfor reservation 21 (M).

Bakgrund

Enligt kollektivtrafiklagen &r ansvaret for kollektivtrafiken i Sverige delegerat
till kommuner och landsting och uppgiften handhas av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i respektive lan. Det &r kollektivtrafik-
myndigheterna som ansvarar for att trafikforsorjningsprogram upprattas.
Programmet ska beskriva mal och inriktning for all regional kollektivtrafik,
dvs. all kollektivtrafik inom lanet samt den kollektivtrafik dver lansgréans som
till storst del bestdr av vardagsresande, detta eftersom dagens regioner inte
alltid slutar vid lansgransen utan kan besté av stérre arbetsmarknadsregioner
dar manniskor dagligen pendlar dver lanets grénser. Staten kan dock agera for
att fa till stdind mer kollektivtrafik om det i annat fall skulle uppsta tydliga
brister i tillgangligheten. Sedan 1999 har medel for detta avsatts pé ett anslag
som avser trafikavtal. Trafikavtal innebér att Trafikverket betalar erséttning
till trafikforetag for interregional kollektiv persontrafik med flyg, tag, bat eller
buss. Trafiken ska vara transportpolitiskt motiverad, och avtalen géller delar
av landet déar det inte finns kommersiella forutsattningar att driva
kollektivtrafik.

Motionen

I kommittémotion 2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 13
anges att regeringen bor agera for att starka Trafikverkets roll gentemot de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna nér det gdller att stotta dessa i
framtagande av regionala trafikforsorjningsprogram. Motionarerna framhéller
bl.a. att Trafikverket bor ta ett storre ansvar i sin radgivande roll och i hogre
grad samordna sig med regionala aktorer for att undvika att den interregionala
trafiken paverkas negativt av den regionala trafiken. Vidare pekar
motionadrerna pé att nar regionala kollektivtrafikplaner utformas bor dessa
aven praglas av storre transparens for att fraimja en effektivare konkurrens
mellan olika aktorer, vilket leder till ett effektivare utnyttjande av jarnvégen.

Utskottets stéllningstagande

Forutsattningarna for att bedriva kollektivtrafik varierar mycket mellan olika
delar av landet, vilket medfor behov av en flexibel kollektivtrafiklagstiftning
som mojliggor att verksamheten utformas efter lokala och regionala 6nskemal
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samtidigt som den medger ett 6kat inslag av konkurrens for att stimulera
utveckling och okad effektivitet. Ansvaret for att tillnandahalla lokal och
regional kollektivtrafik ligger mot den bakgrunden ocksa pa lokal och regional
niva och handhas av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Nar dessa tar
fram trafikforsorjningsprogram ar utgangspunkten de transportpolitiska malen
och andra nationella, regionala och lokala mal, planer och program av
betydelse for en hallbar utveckling och tillvaxt. Av kollektivtrafiklagen foljer
aven att trafikforsorjningsprogram ska upprattas efter samrad med
motsvarande myndigheter i angransande I&n.

Utskottet vill framhalla att det av kollektivtrafiklagens forarbeten (prop.
2009/10:200) framgar att den regionala kollektivtrafikmyndighetens atgarder
pa marknaden behdver vara proportionerliga, dvs. nyttan ska alltid motivera
den eventuella belastning som uppstér pa samhallsekonomin. Aven om den
regionala kollektivtrafikmyndigheten inte behdver avvakta de kommersiella
foretagens initiativ menar regeringen att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna bor fora en dialog med berorda foretag om vad
kommersiell kollektivtrafik kan bidra med i kollektivtrafikforsorjningen innan
myndigheten sjdlv agerar med allmén trafikplikt och avtal.

Enligt den nuvarande transportpolitiska principen ska interregional
kollektivtrafik i forsta hand tillhandahallas pd kommersiell grund. Staten har
mojlighet att se till att det finns ytterligare interregional kollektivtrafik om
tillgéngligheten annars skulle vara alltfor bristfallig. Det gérs genom att avtal
ingds med kollektivtrafikforetag eller den regionala kollektivtrafik-
myndigheten och att ekonomisk ersattning betalas. Staten har dock inte uttalat
att den ansvarar for en viss landbaserad kollektivtrafik, och det finns inget
dokument som anger vad det offentliga anser ar ett tillfredsstallande utbud av
interregional kollektivtrafik.

Utredningen om jarnvéagens organisation foreslog bl.a. att ett forslag till
trafikforsorjningsprogram bor blir foremal for samréad med bl.a. kommersiella
trafikforetag, resendrsorganisationer, kommuner och néringsliv. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten boér redovisa resultatet av samrédet i en
samradsredogorelse, och i beslut om allman trafikplikt bor den regionala
kollektivtrafikmyndigheten vaga in befintlig kommersiell trafik. Utredningens
beténkande bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet vill i sammanhanget dven lyfta fram att Partnersamverkan for en
forbattrad kollektivtrafik tar fram vagledningar for att ge stdd till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och fungera som ett verktyg i arbetet med att ta
fram regionala trafikférsorjningsprogram.

Utskottet vill i sammanhanget uppmarksamma att i trafikutskottets
uppfoljning Kollektivtrafiken — en uppféljning (2015/16:RFR14) beddmdes
bl.a. att behovet av en nationell myndighet for stod till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna bor dvervagas.

Transportstyrelsen har i uppdrag att bedriva marknadsdvervakning och
tillsyn over kollektivtrafikmarknaden, bl.a. genom att granska trafik-
forsérjningsprogrammen och samradsprocessen i dessa. | myndighetens
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senaste granskning, Tva generationers regionala trafikforsorjningsprogram
fran juni 2017, framgar att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har blivit
battre pa att ta fram trafikforsorjningsprogram enligt lagens intentioner men
att forbattringspotential finns. | regeringens proposition 2016/17:28
Upphandling av vissa kollektivtrafiktjanster forstarks tillsynsmyndighetens
mandat genom att den myndighet som regeringen bestdmmer ska utdva tillsyn
over att kravet i EU:s kollektivtrafikforordning pa offentliggérande av érliga
rapporter féljs. Tillsynsmyndigheten ska vidare f& meddela de férelagganden
som behovs for sadan tillsyn och vid behov fa forena forelaggandet med vite.
Bestdmmelserna tradde i kraft i januari 2017.

Mot bakgrund av det beredningsarbete som pagar finner utskottet inte att
det finns skal att ta nagot initiativ med anledning av motion 2017/18:3833 (M)
yrkande 13. Motionsyrkandet avstyrks.

Kombinerad mobilitet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kombinerad mobilitet.
Utskottet valkomnar de aktiviteter och det utvecklingsarbete som
sker inom omradet och avser att fortsatta att folja utvecklingen av
mobilitet som en tjanst med stort intresse. Med héansyn till pgaende
arbete finner dock utskottet inte att det finns skal att vidta nagot
initiativ med anledning av motionsforslagen.

Jamfor reservation 22 (M), 23 (V) och 24 (L).

Bakgrund

Kombinerad mobilitet (ocksd kallat mobilitet som en tjanst) &r ett
innovationsomrade dar fokus flyttas fran sjalva transporten till mobilitet.
Kombinerad mobilitet &r ett koncept som innebér att en resenér koper eller
prenumererar pa en kombination av méjligheter till mobilitet i stallet for, eller
som komplement till, att kpa eller dga egna transportmedel.

Motionerna

Jonas Sjostedt m.fl. (V) framhaller i partimotion 2017/18:1142 yrkande 10 att
det bor tas fram styrmedel for att stimulera mobilitetstjanster som framjar ett
minskat behov av att 4ga en egen bil och ckar det hallbara resandet med
kollektivtrafik och cykel. | motionen anges att nya mobilitetstjanster kan bidra
till 6kad valfrihet och minskat behov av att dga en egen bil, sérskilt i storre
stader och storstadsregioner.
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I motion 2017/18:2108 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 3 6nskas
att kollektivtrafiklagen moderniseras sa att de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna ger alla kollektivresenarer som sa dnskar kombinerad mobilitet
som ett alternativ. Motionaren framhaller att Helsingforsregionens trafik HRT
har angett vikten av att samhallsplaneringen och utvecklingen av mobilitet
som en tjanst har kollektivtrafiken som grund och att eventuella billésningar
ar komplement. | motion 2017/18:2748 yrkande 1 framhéller motionaren att
den grundlaggande strategin i stader bor vara att gora kollektivtrafiken och
aktiv mobilitet sa attraktiv att den privata bilkérningen minskar. Vidare anger
motionaren att vi med tanke pé klimatfragan, frigérandet av attraktiva ytor i
staderna och minskad trangsel maste omprova hur vi forflyttar oss och
underlatta for dem som valjer bort den egna bilen. Motionaren framhaller
vidare i yrkande 2 att kollektivtrafiklagen bor adndras sa att ett gemensamt
betalsystem inkluderar taxi. | motionen papekas att det finns tillfallen da bil
behévs som komplement till kollektivtrafik och aktiv mobilitet och da kan taxi
fylla den rollen.

I kommittémotion 2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 9
onskas en nationell mobilitetsplan. I motionen framhélls att Sverige behdver
utforma en modern mobilitetsplan som omfattar alla trafikslag och som satter
konsumenten i centrum. Motionérerna anser att de som reser enkelt ska kunna
gora klimatsmarta val genom att alternativ som buss, pendeltag, elcykel och
bilpooler finns valbara pa en och samma plattform. I motionen pekas dven pé
att en integrering av olika mobilitetstjanster forutsatter digitala plattformar.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) onskar i kommittémotion 2017/18:3833
yrkande 14 att mojligheterna att bredda kollektivtrafikplaneringen i enlighet
med begreppet mobility as a service ses Gver. Motionarerna pekar bl.a. pa att
det enskilda dgandet av exempelvis bilar och cyklar kan komma att minska,
men att mobiliteten kan uppratthallas genom delning och ett effektivare
utnyttjande. Motiondrerna anger att kollektivt och privat resande kan lankas
samman och att resetjanster for hela resan, dorr till dorr, kan uppsta.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har i betdnkande 2016/17:TU4 valkomnat regeringens skrivningar i
infrastrukturpropositionen om att ett effektivt, tillgangligt transportsystem
kraver ny kunskap och nya innovativa lésningar. | propositionen pekar
regeringen pa att det behdvs en satsning pa forskning och innovation for att
kunna moéta utmaningarna inom transportsystemet. Vidare framholl
regeringen att automatisering, utveckling av alternativa brénslen,
digitalisering av resor och transporter samt multimodala transportlsningar
kan mojliggora effektivare och sdkrare anvandning av infrastrukturen.
Utskottet delar regeringens uppfattning om vikten av bl.a. nya innovativa
I6sningar. Det var ocksa mot den bakgrunden som en delegation fran utskottet
genomforde ett besok i Helsingfors for att ta del av Finlands arbete med bl.a.
kombinerad mobilitet.
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Utskottet har vidare fatt information om att representanter for den svenska
regeringen, ett flertal ministrar fran EU, EU-kommissionen och industrin i
februari 2017 deltog vid ett ministermédte i Amsterdam for att diskutera
Amsterdamdeklarationen om uppkopplad och automatiserad kdrning. I arbetet
ingdr ocksa att titta pa det som kallas for mobilitet som en tjanst.

Regeringen har startat fem samverkansprogram som ska bidra till att méta
de samhallsutmaningar vi star infor, bade i Sverige och globalt. Nasta
generations resor och transporter &r en av dessa, och som ett prioriterat omrade
i detta ingdr mobilitet som en tjanst i stor skala. Inom ramen for
samverkansprogrammet har en nationell fardplan tagits fram. Syftet &r att
koordinera, stimulera och dvervaka forverkligandet av Kombinerad mobilitet
i Sverige. Projektet kallas Kompis och ska forverkliga fardplanens forsta
period (2017-2020). Den nationella féardplanen ska fungera som en
samverkansplattform dar parter kan motas och dir pagaende projekt kan
korshefruktas sa att kunskaper, lardomar och utvecklad teknik forvaltas
effektivt. Projektet har haft sin forsta utlysning, och tva forslag har beviljats
finansiering for genomforandet av kommersiella piloter med riktiga anvéndare
och dér kollektivtrafiken inkluderas som en del av tjénsteerbjudandet. Space-
Time Communications kommer att testa konceptet mobilitet som
arbetsforman tillsammans med Jarfalla kommun och Stockholms kommun
kommer, i samband med ett annat projekt, att utvérdera hur mobilitetstjénster
kan paverka anvandarnas resvanor. Samverkansgruppen beslutade att det var
viktigt att parallellt med Kompis-projektet initiera tjanster i icke urbana
omraden eftersom syftet med och drivkrafterna bakom mobilitet som en tjanst
&r olika i och utanfor storstaderna. Tanken med denna insats &r att samla flera
olika lésningar som kompletterar varandra och traditionell kollektivtrafik och
testa dem inom samma geografiska omrade i icke urbana omraden. | staderna
syftar kombinerad mobilitet till att &ndra beteendet medan syftet utanfor
staderna &r att erbjuda tillganglighet och spara pengar for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna genom nya, smarta Isningar. En utmaning &r
finansieringen, dar mindre aktorer inte har mojlighet att delta om de inte far
finansiellt stod. Utskottet valkomnar det arbete som pagar och noterar
samtidigt att en annan utmaning kan wvara lagstiftningen och
skatteproblematiken nédr nya delningstjanster infors.

I en interpellationsdebatt frdn den 24 oktober 2017 (ip. 2017/18:26)
framholl infrastrukturminister Tomas Eneroth att regeringen har tagit ett flertal
initiativ som syftar till att utveckla och modernisera kollektivtrafiken till det
nya konceptet mobilitet som en tjanst. Statsradet pekade bl.a. pa regeringens
samverkansprogram Nasta generations resor och transporter och pa det
regeringsuppdrag om kollektivtrafik p& landsbygd som Statens vag- och
transportforskningsinstitut har.

Vid utskottets besok i Kollektivtrafikens hus hosten 2017 framfdrde
Trafikforvaltningen i Stockholms lans landsting bl.a. att det pagar tre projekt
med inriktning pa privatpersoner inom omradet kombinerad mobilitet dar
kollektivtrafik med SL ingar tillsammans med bilpool, hyrbil, taxi och cykel.
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Vidare pagar det ett projekt riktat mot resande i tjansten. Vid besoket pekade
ocksa K2 bl.a. pa att Finland och Sverige ar tva lander med ambitioner att ligga
i framkant for utvecklingen av kombinerad mobilitet. Forutsattningarna i de
tva landerna har jamforts i ett forskningsprojekt och visar pa bade likheter och
skillnader (Irims-projektet). Projektet visar bl.a. att hallbarhetsfrdgorna och
mal om en ékad andel kollektivtrafik har spelat en storre roll i Sverige. Hogia
Transport Systems AB framforde bl.a. att nyckeln till kombinerad mobilitet ar
att i botten ha linjebaserad kollektivtrafik som tillsammans med géng och
cykel kan ta hand om den stora transportvolymen och som sedan kompletteras
med olika anropsstyrda transportlésningar, saval allmanna som privata. Att
tillhandahalla en hoguppldst, harmoniserad och i realtid uppdaterad bild av
kollektivtrafiken menar Hogia ar ett av fundamenten for att méjliggora en
fungerande l6sning for kombinerad mobilitet. Samtrafiken i Sverige AB
framforde att kollektivtrafiklagen borde kompletteras i syfte att underlatta for
mojliggorandet av kombinerade mobilitetstjénster.

Utskottet valkomnar de aktiviteter och det utvecklingsarbete som sker inom
omradet och avser att fortsatta att félja utvecklingen av mobilitet som en tjanst
med stort intresse. Med hansyn till det arbete som pagar finner dock utskottet
inte att det finns skal att vidta négot initiativ med anledning av motionerna och
avstyrker darmed motionerna 2017/18:1142 (V) yrkande 10, 2017/18:2108
(MP) yrkande 3, 2017/18:2748 (MP) yrkandena 1 och 2, 2017/18:3462 (L)
yrkande 9 och 2017/18:3833 (M) yrkande 14.

Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer
med funktionsnedsattning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om fardtjanstbestaimmelserna och
tillganglig kollektivtrafik for personer med funktionsnedséttning.
Utskottet framhaller  betydelsen av tillganglighet  inom
kollektivtrafiken och avstyrker motionsforslagen med hé&nvisning
till pagaende utvecklings- och beredningsarbete.

Jamfor reservation 25 (M), 26 (V) och 27 (L).

Motionerna

Lars Beckman (M) framhaller i motion 2017/18:647 att ambitionen och
malsattningen att forbattra fardtjanstens flexibilitet och tillganglighet bor
finnas i hela landet. Motionaren pekar pd att rullstolstaxi innebar en stor frihet
for den enskilde, som far 6kad maéjlighet att leva ett vanligt och funktionellt
liv. I motionen begérs darfor att regeringen 6vervager mojligheten att géra en
Gversyn av tillgangen till rullstolstaxi i hela landet.
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I partimotion 2017/18:1142 yrkande 13 anser Jonas Sjostedt m.fl. (V) att
regeringen bor ges i uppdrag att tydligare, genom uppdrag till myndighet eller
genom forslag pa lagandring, tillgodose att krav pa full tillganglighet
definieras. Motionarerna patalar att bade Myndigheten for delaktighet och
Sveriges Kommuner och Landsting har kommenterat att en definition av full
tillgdnglighet saknas. | yrkande 14 dnskar motiondrerna att regeringen verkar
for att kollektivtrafikmyndigheterna ger information om vilka linjer som &r
tillgdnglighetsanpassade for personer med funktionsnedsattning. Vidare
framhaller motionarerna i yrkande 15 att en Gversyn bor géras av hur 6kad
tillforlitlighet och starkt resegaranti kan astadkommas for resande inom
fardtjansten. Motionarerna pekar pa att enligt en undersokning bland personer
med funktionsnedséattning &r 35 procent missndjda med fardtjansten. Enligt
motionarerna berodde missndjet bl.a. pa att man inte blev hamtad i tid eller
inte alls samt bemotandet. Motionarerna framhaller ocksa att det inte finns
nagot gemensamt system dar andelar av resor som blir forsenade redovisas.

Lars Beckman (M) lyfter i motion 2017/18:1509 fram vikten av att kunna
dka nattdg aven for manniskor med en funktionsnedsattning och behov av
rullstol. Motiondren patalar att en sddan resa nu bygger pd att det finns
personer med pa resan som kan hjalpa till med att lyfta rullstolen upp och ned
fran taget.

I motion 2017/18:2044 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1 framférs att
mojligheten att inrdtta ett stimulansbidrag till kommuner for
tillganglighetsanpassning inom kollektivtrafiken bor utredas. | motionen
anges att stora delar av kollektivtrafiken runt om i landet inte har anpassats for
manniskor med funktionsnedsattning trots lagstiftning péa plats sedan 1979.
Motionaren patalar att flera aktorer som utévar kollektivtrafik prioriterar
annat.

Lars Mejern Larsson (S) yrkar i motion 2017/18:2144 att regeringen vid
den pagaende dversynen av den nordiska konventionen om socialt bistdnd och
sociala tjanster bor sékerstalla ratt till fardtjanst dver nationsgrénserna.
Motionaren pétalar att de nordiska landerna har olika nationella
fardtjanstsystem men att gemensamt dr att de ska bidra till att ménniskor med
funktionsnedséattning ska kunna delta i utbildning, arbete och fritidsaktiviteter.
Vidare lyfter motionaren fram att det nordiska samarbetet utvecklades for att
underlatta for de nordiska medborgarna att resa mellan landerna. | motionen
framhalls att detta aven maste gélla manniskor med funktionsnedséttning.

I motion 2017/18:3139 av Saila Quicklund (M) framhalls behovet av att
fortydliga fardtjanstreglerna. | motionen anges bl.a. att det inte tydligt framgar
av lagen vilka typer av resor som far goras, vilket kan innebara att
kommunerna tolkar reglerna olika. Motionaren anser att lagen bor fortydligas
sd att manniskor med funktionshinder ges méjlighet till fardtjanst, speciellt dar
kollektivtrafik inte finns tillgangligt men ocksa da funktionsnedsattningen inte
medger att man far kora bil.

I kommittémotion 2017/18:3421 yrkande 60 av Cecilia Widegren m.fl. (M)
framhalls att Socialstyrelsen bor ges i uppdrag att se dver bedomning och
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beslut om férdtjanst. Motionédrerna anger att beddémning och beslut om
fardtjanst ar ett beslut som kraftigt paverkar den enskildes méjligheter att leva
ett rorligt liv. Motionarerna anfor att tillgang till fardtjanst bor ges till dem som
har en langvarig funktionsnedsattning.

Nina Lundstrom m.fl. (L) framhaller i kommittémotion 2017/18:3462
yrkande 2 att transportsystemet ska vara tillgangligt for samtliga resenérer.
Motiondrerna anser att planeringen och utformningen av olika trafikslag ska
utga fréan ett perspektiv som tillgodoser behoven aven for dldre och dem som
har en funktionsnedsattning.

Utskottets stallningstagande

Av de transportpolitiska mélen foljer att transportsystemet ska vara tillgangligt
for personer med funktionsnedsittning. Aven av Agenda 2030 delmél 11.7
foljer att senast 2030 ska universell tillgang till sakra, inkluderande och
tillgéngliga grénomréden och offentliga platser, i synnerhet for kvinnor och
barn, aldre personer och personer med funktionsnedsattning tillhandahallas.

Utskottet vill framhalla betydelsen av dessa angelagna fragor och att
behovet av atgarder for att gora kollektivtrafiken anvandbar for personer med
funktionsnedsattning i grunden &r en demokratifrdiga. Mot bakgrund av
frégornas hoga prioritet genomférde utskottet 2016 uppféljningen Hela resan
hela aret! — En uppféljning av transportsystemets tillganglighet for personer
med funktionsnedsattning (2013/14:RFR5). Uppfoljningen visar bl.a. att det
gors olika insatser for att oka tillgangligheten men att detta arbete i manga
delar inte &r samordnat och att det finns mycket kvar att gora.
Uppféljningsgruppen ansag vidare att begreppet fullt tillgangliga i lagen bor
preciseras.

I betdinkande 2016/17:TU4 valkomnade utskottet regeringens uttalanden i
infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) om att det &r angeldget med en
universell utformning av transportsystemet och att arbetet med krav, riktlinjer
och standardisering for tillganglighet far fortsatt prioritet. Regeringen pekar i
propositionen pé att infrastrukturen genom sin utformning kan bidra till ett
mer sammanhéllet samhalle dér allas ratt till tillganglighet varnas. Regeringen
framhaller vidare att det &r viktigt att hinder mot tillganglighet identifieras och
att myndigheterna behdver ha en god kunskap om olika typer av
funktionsnedséttning for att vid framtida upphandlingar kunna bli &nnu mer
specifika nar det galler utformning och kostnadseffektiva ldsningar. |
regeringens  direktiv  till  atgardsplanering anges ocksd att det
trafikslagsévergripande arbetet for att etablera ett nationellt prioriterat nat av
tillgdnglig kollektivtrafik for personer med funktionsnedsattning ska fortséatta.
Vidare anges att Trafikverket ska redovisa hur myndigheten utvecklar arbetet
med krav, riktlinjer och standardisering for okad tillganglighet. Regeringen
anfor att transportsystemet ska vara tillgdngligt for personer med
funktionsnedsittning, det ska vara utformat sa att det svarar mot bade kvinnors
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och méns transportbehov och forutsattningarna for barn att anvénda
transportsystemet behover forbattras.

Utskottet valkomnar det arbete som bedrivs inom bl.a. Trafikverket for att
gora transportsystemet mer tillgdngligt. Av budgetpropositionen fér 2017
framgar att under 2015 har fysiska atgarder utforts pa 10 jarnvagsstationer och
201 busshallplatser, vilket ar en okad takt sedan 2014. Halvtidsmalet, uppsatt
av Trafikverket, p& 75 anpassade stationer utav 150 fram till 2021 har darmed
uppnatts. Utskottet noterar dock att det i budgetpropositionen anges att det
samtidigt kvarstér arbete for att dka tillgangligheten inom kollektivtrafiken for
personer med funktionsnedséttning.

Utskottet vill vidare peka pa att riksdagen hoésten 2017 behandlade
regeringens proposition 2016/17:188 Nationellt mal och inriktning for
funktionshinderspolitiken. | propositionen redovisar regeringen sin
funktionshinderspolitik som utgér fran Sveriges internationella dtaganden om
manskliga rattigheter. Regeringen foreslar dven ett antal atgarder som syftar
till att bidra till det nationella malet for funktionshinderspolitiken. |
propositionen gor regeringen bl.a. bedémningen att Myndigheten for
delaktighet (MFD) bor fa i uppdrag att analysera kvaliteten i utforandet av
fardtjanstresor. Om analysen visar att atgérder behdver vidtas for att forbattra
kvaliteten, bor forslag pa sddana atgarder lamnas. Regeringen beddmer dven
att Trafikanalys bor fa i uppdrag att kartlagga hinder for tillganglighet och
anvandbarhet  inom  Kkollektivtrafiksystemet ~ for  personer  med
funktionsnedséttning. | propositionen gor regeringen bedémningen att trots
positiv utveckling pd omradet i form av ett 6kat antal tillgangliga tag- och
busstationer behdver atgarder vidtas for att kartldgga hinder for tillganglighet
fran ett s.k. hela-resan-perspektiv. Det kan galla t.ex. information, gangmiljo,
héllplatser, trafiksystem, fordon och service. Utskottet valkomnade de
aviserade uppdragen till Trafikanalys och MFD och framholl i yttrande
2017/18:TU2y till socialutskottet att det ser mycket positivt pa att det viktiga
arbetet med att utveckla fardtjansten och 6ka tillgangligheten fér personer med
funktionsnedséttning fortsatter.

Utskottet vill aven lyfta fram att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
har ansvar for att i trafikforsorjningsprogram peka ut bytespunkter och linjer
som ska vara fullt tillgangliga for alla resenarer, samt ange mal och tgarder
med hansyn till behov hos personer med funktionsnedsattning. Trafikverket
arbetar dven sedan lange med att anpassa det som tidigare kallades det
prioriterade kollektivtrafiknatet for personer med nedsatt rorelse- och
orienteringsformaga.

Den 1 januari 2015 trddde nya bestdammelser i kraft i diskrimineringslagen
(2008:567) om bristande tillganglighet som en form av diskriminering.
Reglerna ska starka och komplettera andra lagar och regler om tillganglighet.
Bristande tillganglighet innebér att en person med funktionsnedsattning
missgynnas darfér att man inte gjort skaliga tillganglighetsatgarder for att
personen ska komma i en j&mforbar situation med personer utan
funktionsnedsattning. Vilka atgarder som ar skaliga bedéms utifran bl.a.
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lagens krav pa tillganglighet samt praktiska och ekonomiska forutsattningar.
Forbudet mot diskriminering ska bidra till att 6ka tillgangligheten i samhéllet
sd att manniskor med funktionsnedsattning kan delta pa likvardiga villkor.

I mars 2016 slutrapporterade Trafikverket, Transportstyrelsen och
Sjofartsverket regeringens uppdrag inom ramen for En strategi for
genomfdrande av funktionshinderspolitiken 2011-2016. Utdver arbete for
okad samverkan mellan myndigheterna har en modell utvecklats for att méta
upplevd anvéndbarhet i transportsystemet. Resultatet for anvandbarheten
2015, index 48 av 100, &r en liten forbattring jamfort med aret innan. Tillsyn
av tillgangligheten har dven utforts under 2011-2016 pa alla flygplatser och
flygbolag som omfattas av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
1107/2006 av den 5 juli 2006 om rattigheter i samband med flygresa for
personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet. I tillsynen
bedéms bl.a. tillgangligheten pa flygplatserna och hur personer med
funktionsnedsattning kan anmala sin ankomst och fa ratt till assistans.
Tillsynen visar genomgaende pa gott resultat och dven pa bra forutsattningar
vid bytespunkter mellan flyg och andra transportmedel.

Nér det galler motionsforslagen om att utveckla fardtjansten vill utskottet
peka pa att regeringen i mars 2017 utsag en sérskild utredare som ska analysera
reglerna for sérskilda persontransporter, som exempelvis fardtjanst och
sjukresor. Syftet med utredningen &r att identifiera problem som utgér hinder
for kommunala och regionala myndigheter att astadkomma en effektiv
samordning. Utredaren ska aven foresla losningar. Bakgrunden till uppdraget
ar att Trafikanalys pad uppdrag av regeringen gjorde en forstudie om
lagstiftningen for sarskilda persontransporter och slutrapporten visade pa ett
invecklat regelverk med splittrat huvudmannaskap, okade kostnader,
sjunkande produktivitet och en langsiktig utveckling som inte &r hallbar.
Uppdraget ska redovisas senast den 30 juni 2018.

Nar det géller motionsforslag om rétt till fardtjanst Gver de nordiska
nationsgranserna vill utskottet terigen framhalla att okad rérlighet mellan
véra grannlander &r bra for Sverige. Utskottet vill Aven peka pa att detta ocksa
ar en fraga som har varit féremal for diskussion inom ramen for Nordiska
rddet. Utskottet avser att folja utvecklingen av frdgan noga och forutsatter att
den far hog prioritet i det fortsatta arbetet med att utveckla det nordiska
samarbetet och fardtjansten.

Mot bakgrund av det arbete som pagar finner inte utskottet skl att vidta
nagot initiativ med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2017/18:647
(M), 2017/18:1142 (V) yrkandena 13-15, 2017/18:1509 (M), 2017/18:2044
(SD) yrkande 1, 2017/18:2144 (S), 2017/18:3139 (M), 2017/18:3421 (M)
yrkande 60 och 2017/18:3462 (L) yrkande 2 avstyrks darmed.

2017/18:TU6

59



2017/18:TU6

60

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Vissa andra resenarsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika resenarsfragor. Utskottet
avstyrker forslagen med hanvisning till vidtagna atgarder och
pagaende utvecklingsarbete.

Jamfor reservation 28 (M) och 29 (V).

Motionerna

I motion 2017/18:105 av Rasmus Ling och Janine Alm Ericson (bada MP)
yrkas att regeringen ska verka for en sammanhallen nattagstrafik i Europa.
Motionarerna framhaller att det under de senaste aren har blivit svarare att resa
i Europas lander. Likasa har det enligt motionarerna blivit svarare att kopa
biljetter och att resa langre eftersom stora delar av nattagstrafiken har slutat ga
i Europa. | motionen framhalls att frdgan om nattagstrafik ar viktig for
europeisk integration, for néringslivstillvaxt och for miljon.

Lotta Finstorp (M) efterfrdgar i motion 2017/18:654 ett forsokslan for en
pilotstudie av en kundvalsmodell i kollektivtrafiken. Motionaren pekar pa att
VTl har studerat mojligheterna att overgd fran dagens offentliga
subventionering av trafiken efter upphandling till att i stéllet tillampa en
kundvalsmodell, d&r ersattning per resendr betalas ut till den operatér som
bedriver trafik.

I motion 2017/18:768 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada
S) framhalls att man bor se 6ver mojligheten att gora Jamtland till ett pilotlan
for sjalvkorande fordon inom kollektivtrafik pa landsbygd. Motionarerna
pekar bl.a. pd att det inom lanet dar befolkningsunderlaget ar svagare ar svart
att ordna kollektivtrafik. Vidare pekar motionarerna pa att den parlamentariska
landsbygdskommittén foreslar att regeringen ska prioritera landsbygden bade
vid testverksamhet och vid mer permanent inférande av sjalvkérande fordon.

I partimotion 2017/18:1142 anser Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5 att
olika aktorer ska ta ett utokat gemensamt ansvar for tdgresande genom att
samordna informationen till resenédrerna, t.ex. ndr forseningar intraffar.
Motionarerna framhaller att resenirerna inte ska behéva fundera dver vad eller
vem som orsakat forseningen utan ska sd snabbt som mgjligt fa korrekt
information.

I motion 2017/18:2599 av Pia Nilsson (S) framfors att mojligheterna att
starka resendrernas mojlighet att péaverka for att uppnad ett oOkat
kollektivtrafiknyttjande och darmed framja hushéllens konsumtion av héllbara
transporttjanster bor ses &ver. | motionen framfors bla. att olika
resendrsundersokningar genomfdérs av bl.a. de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och Svensk kollektivtrafik, men resultaten visar valdigt lite pa
att resendrernas synpunkter har beaktats. Motiondren pekar bl.a. pa att
overgangen fran bil till kollektivtrafik inte vill lyfta och att en anledning kan
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vara att resendrerna har svart att nd fram med sina asikter nar beslut om
kollektivtrafikplanering ska tas.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) begar i kommittémotion 2017/18:3833
yrkande 9 att det gors en Oversyn av botesbeloppen och andra typer av
preventiva atgarder mot s.k. plankning i syfte att minska fusket. I motionen
framhalls att det kravs krafttag mot plankning eftersom intaktsbortfallet ar
pengar som i stallet kunde ha anvénts till att bygga ut kollektivtrafiken. I
yrkande 10 framhaller motionarerna att det bor géras en 6versyn for att se om
notoriska tjuvakare kan stangas av fran kollektivtrafiken en begransad tid.
Motiondrerna pekar bl.a. pa att dagens utformning av den s.k. tillaggsavgiften
inte &r tillréckligt avskrédckande och att den dessutom &r beroende av hur
manga kontroller som utfors.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att det transportpolitiska funktionsmélet
innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska
medverka till att ge alla en grundl&ggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Utskottet anser att
det ar angelaget att kollektivtrafikmarknaden utvecklas sa att den svarar mot
det transportpolitiska mal och de principer som riksdagen har antagit. Det
innebér bl.a. att kollektivtrafiklagstiftningen ska skapa forutséttningar for att
Oka det kollektiva resandet och kunna anpassas efter de forutsattningar som
rader i landets olika delar. Utskottet delar uppfattningen i motion
2017/18:2599 (S) om vikten av att anpassa kollektivtrafiken efter resenédrerna
for att kunna oka kollektivtrafikens marknadsandel. Utskottet valkomnar
darfor att Transportstyrelsen har i uppdrag att folja utvecklingen av
kollektivtrafiklagen. Utskottet valkomnar dven det arbete som Resendrsforum
bedriver genom att anordna diskussioner och seminarier om aktuella &mnen,
uppvakta beslutsfattare och trafikféretag om nodvéndiga eller dnskvérda
forbattringar, studera utredningar och lamna remissyttranden samt ta fram
rapporter kring aktuella fragor.

Utskottet vill vidare peka pd att EU-kommissionen den 31 maj 2017
beslutade om forordningen om tillhandahallande av EU-omfattande
multimodala reseinformationstjanster. Detta innebar att all information
kopplad till resor ska vara lattillganglig for alla, bade for resenarer och for
tredjepartsutvecklare, inom nagra ar.

Utskottet vill i sammanhanget aven lyfta fram regeringens proposition
2015/16:13 Starkta rattigheter for kollektivtrafikresendrer dar det bl.a.
understryks att regeringens malsattning ar att kraftigt 6ka andelen
kollektivtrafikresenarer. For att na den malsattningen  behdéver
kollektivtrafikens attraktionskraft starkas. | propositionen foreslog darfor
regeringen en lag om resendrers rattigheter i den lokala och regionala
kollektivtrafiken som ger resendrerna rétt till reseinformation, bl.a. om de
trafiktjanster som en transportdr erbjuder och om stérningar i trafiken, och som
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innehaller bestammelser om resenarers ratt till ersattning vid forseningar som
&r l&ngre dn 20 minuter och ger en resendr som har kdpt en biljett som galler
for en viss tidsperiod ratten att fa pengarna tillobaka om transportorens
trafikutbud &ndras efter kopet och &ndringen ar av vésentlig betydelse for
resenaren. Den nya lagen innehéller dven bestimmelser om att en transportor
ska vara skyldig att tillhandahélla reseinformation i vissa avseenden.
Information ska bl.a. tillhandahéllas om de trafiktjanster som en transportér
erbjuder, om stérningar i trafiken och om tillgangligheten till fordon, stationer
och héllplatser. Informationen ska tillhandahallas i den form som &r mest
lamplig for att resenarerna ska kunna ta del av informationen, och det ska da
laggas sarskild vikt vid behoven hos personer med funktionsnedséttning.
Propositionen behandlades av civilutskottet i betdnkande 2015/16:CU9.

Né&r det géller motionsforslaget om att géra Jamtland till pilotlan for
sjalvkorande fordon vill utskottet pAminna om att regeringen hosten 2015
tillsatte en utredning som ska analysera om och hur reglerna behdver anpassas
for sjalvkorande fordon. Syftet &r att skapa béttre rattsliga forutsattningar for
en introduktion och forsok med sjalvkérande fordon i allmén trafik.
Utredningen ska redovisa sina forslag 2018. Utskottet &r inte berett att
foregripa utredningsarbetet. Utskottet vill dock i sammanhanget dven peka pé
de satsningar som regeringen har genomfort pé kollektivtrafik i landsbygd och
som uppgar till 848 miljoner kronor under perioden 2016-2019. Av
budgetpropositionen for 2018 framgér att regeringen for att ytterligare framja
den regionala tillvaxten och goda levnadsvillkor pa Sveriges landsbygd
foreslar en utokning och forlangning av den satsning pa kollektivtrafik i
landsbygd som tidigare aviserats, och utokningen foreslas uppga till totalt 167
miljoner kronor under perioden 2018-2020.

Nar det galler motionsforslaget om nattagstrafik vill utskottet peka pa att
regeringen den 7 september 2017 fattade beslut om att ge Trafikverket i
uppdrag att ingd avtal om nattagstrafik for att tillgodose en daglig trafik till
och fran Jamtland pa strackan Stockholm-Duved med trafikstart senast
den 1juni 2018. | beslutet framfor regeringen att det &r viktigt att
transportsystemet bidrar till tillvéxt och utvecklingskraft i hela landet. Vidare
uppger regeringen att brister i tillgdngligheten riskerar att leda till att pendlare
och turistresendrer inte nar sina malpunkter. En god tillganglighet i den
interregionala kollektivtrafiken ar nddvéandig for att det ska vara mojligt att bo,
leva och verka i alla delar av landet, samt for att fa ett Sverige som haller ihop.
Regeringen framfor vidare att de transportpolitiska malen sammantaget
motiverar en satsning pa tillganglighet med nattag till och frdn Jamtland.
Utskottet valkomnar uppdraget som regeringen har gett till Trafikverket och
avser att folja frgan.

Nar det galler motionsforslaget om atgarder mot s.k. plankning vill
utskottet peka pa att enligt lagen (1977:67) om tillaggsavgift i kollektiv
persontrafik far den som driver kollektiv persontrafik, for vilken regeringen
eller en forvaltningsmyndighet faststéller taxa, ta ut en tillaggsavgift av
resande som inte kan visa giltig biljett. Inom Naringsdepartementet har
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promemorian Ny lag om tillaggsavgift (Ds 2016:9) utarbetats. | promemorian
lamnas forslag till en ny lag om tillaggsavgift i kollektivtrafik. Utdver en
allmén 6versyn av den nu gallande lagen om tilldggsavgift innebéar forslaget
till ny lag en modernisering av regelverket och en anpassning till forhallanden
som galler i dag pa kollektivtrafikmarknaden. Férslag lamnas dven till en ny
forordning om tilldggsavgift i kollektivtrafik och till vissa &ndringar i
ordningslagen (1993:1617). | den nya lagen foreslas att en transportdr som
avser att tillampa systemet med tillaggsavgift sjalv ska bestimma storleken pa
avgiften anpassad till den trafik som den enskilda transportdren bedriver, dock
inom en i lagen hégsta angiven grans. Avgiften ska beraknas utifran kriterier
som lagen anger. | lagen klargors att det ska finnas en tillsynsmyndighet med
uppgift att utéva tillsyn Over att den som tillampar lagen foljer dess
foreskrifter. | promemorian gor regeringen bl.a. beddmningen att systemet
med tillaggsavgift i kollektivtrafiken syftar till att forhindra att nagon bryter
mot skyldigheten att betala for att resa med de allménna
kommunikationsmedlen. Ett system med tillaggsavgift far dven anses vara
motiverat av att transportoren har intresse av att kunna hévda sitt ansprak pé
betalning. Utgangspunkten bér enligt regeringen vara att konsekvenserna for
utebliven betalning ska vara tillréckligt kdnnbara for att den enskilde ska avsta
fran att inte betala for biljetten nar personen i frga reser med de kollektiva
trafikmedlen. Promemorian har varit féremal for remissbehandling och bereds
for nérvarande inom Regeringskansliet.

Mot bakgrund av det som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2017/18:105 (MP), 2017/18:654 (M), 2017/18:768 (S), 2017/18:1142 (V)
yrkande 5, 2017/18:2599 (S) och 2017/18:3833 (M) yrkandena 9 och 10.

Arlandabanan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om Arlandabanan. Utskottet
framhaller att det valkomnar de initiativ som har tagits for att
utveckla kollektivtrafiken till och fran Arlanda.

Jamfor reservation 30 (V).

Bakgrund

Arlanda Infrastructure AB &r det statligt 4gda bolag som ansvarar for att
hantera statens rattigheter och skyldigheter i Arlandabanan. Flygpendel-
trafiken mellan Stockholms central och Arlanda flygplats bedrivs av det
privata bolaget A-Train AB, under namnet Arlanda Express.
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Motionen

Jonas Sjostedt m.fl. (V) framhaller i partimotion 2017/18:1142 yrkande 4 att
Arlandabanan tydliggor att privata vinstintressen star i konflikt med att bedriva
infrastruktur med storst samhallsnytta och med resendren i centrum.
Motionarerna anser att det forhallande att A-Train bestdmmer Gver
biljettpriserna pd Arlanda Express har resulterat i att biljettpriserna ar sa hogt
satta att manga i stallet valjer att resa med bil eller buss, vilket far till foljd att
utslappen av vixthusgaser blir avsevart storre. I motionen framhalls att ett
overforande av trafikeringen pd Arlandabanan till staten skulle innebéra stérre
mojligheter att nd samhallsekonomiska och samhallspolitiska mal.
Motionérerna anser darfor att regeringen bor offentliggdra statens kostnad for
att med optionsratt [6sa ut A-Train som operator och dverta ansvaret for driften
pa Arlandabanan.

Utskottets stallningstagande

Varen 2012 lamnade regeringen sin syn pé vissa fragor om Arlandabanan i
skrivelse 2011/12:93 Arlandabanan. | skrivelsen har regeringen bl.a. gjort
bedémningen att trafiken p& Arlandabanan for narvarande i allt vésentligt &r
val integrerad och att det darmed inte finns négon avtalsmassig grund for att
utnyttja optionen att I6sa ut A-Train AB ur avtalet om Arlandabanan.
Regeringen framforde &ven att kostnaden for att utnyttja optionen for
narvarande ar for hog for staten och avsevart strre an vardet pa
nyttjanderatten. Utskottet behandlade skrivelsen i betdnkande 2011/12:TU5
och framforde att utskottet delade regeringens beddmningar avseende
Arlandabanan. Utskottet var alltjdmt av den uppfattningen i betdnkande
2014/15:TU13 och har inte heller nu &ndrat uppfattning.

Utskottet har tidigare tagit del av att davarande statsrddet Catharina
Elmsater-Svard i sitt svar pd en interpellation den 27 september 2011
framforde att N&ringsdepartementet I6pande foljer verksamheten i bolaget.
Utskottet forutsatter att Naringsdepartementet alltjamt foljer verksamheten i
bolaget.

Utskottet vill dven framhélla betydelsen av att minska de klimatbelastande
utslappen fran marktransporter till och fran Arlanda flygplats. Detta ar
angelaget inte minst for att Arlanda ska kunna fortsatta att utvecklas pa ett
miljomassigt héllbart satt och darigenom bl.a. bidra till en hdg tillganglighet
for manniskor och naringsliv i Sverige men dven till att framja besdksnaringen.
Utskottet valkomnar darfor de initiativ som har tagits for att utveckla
kollektivtrafiken till och fran Arlanda.

I sammanhanget vill utskottet d&ven padminna om att utskottet i betankande
2016/17:TU4 vélkomnade den granskning som Riksrevisionen har gjort i
rapporten Erfarenheter av OPS-l6sningen for Arlandabanan (RiR 2016:3). Att
sékerstélla en effektiv finansiering av transportinfrastruktur liksom en god
anvéandning av avsatta medel &r enligt utskottets mening ytterst angeléget, inte
minst mot bakgrund av de betydande belopp som anslds inom omradet.
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Utskottet delade regeringens uppfattning i skrivelse 2016/17:20 dar regeringen
redovisade sin beddmning av de iakttagelser och slutsatser som Riksrevisionen
gjorde i rapporten. Regeringen framfdrde bl.a. att Riksrevisionens granskning
&r vérdefull och att den darfor bor kunna fungera som underlag infor framtida
beslut om genomférandeformer for infrastrukturobjekt.

Mot bakgrund av det som anforts ovan avstyrker utskottet motion
2017/18:1142 (V) yrkande 4.

Prissattning pa Oresundsbron

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om prisséttningen pa Oresundsbron.
Utskottet hénvisar bla. till att det & de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i Sverige och Danmark som har
ansvaret for kollektivtrafiken over Oresundsbron.

Bakgrund

Principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for trafiken p& Oresundsbron
regleras i tva avtal mellan Sverige och Danmark. Enligt det forsta avtalet fran
1991 (prop. 1990/91:158, bet. 1990/91:TU31, rskr. 1990/91:379) ska samtliga
kostnader for forbindelsen i dess helhet betalas med avgifter fran vag- och
jarnvagstrafikanterna. Ansvarig forvaltare av Oresundsbron &r Oresundsbro-
konsortiet som &gs till lika delar av den danska och den svenska staten. | ett
sarskilt konsortieavtal fastslds bl.a. att det &r konsortiets styrelse som
faststéller priser och prisstrategi. Enligt ett tillaggsprotokoll ska nivan pa
farjetaxorna pd Helsingborg—Helsingor-leden utgora utgangspunkt nar
végtrafikantavgifterna pa bron faststélls. Avsikten ar att det ska rada pris- och
konkurrensneutralitet mellan de béada forbindelserna 6éver Oresund.
Forandringar av bestammelser i tillaggsavtalet maste godkannas av riksdagen
och Folketinget. Enligt det andra avtalet mellan landerna fran 2000 (prop.
1999/2000:66, bet. 1999/2000:TU10, rskr.1999/2000:237) ska Sverige och
Danmark betala ett fast belopp till konsortiet for nyttjandet av
jarnvagsanlaggningen pa bron. De bada landerna gavs ocksa befogenhet att
inom sina respektive territorier ta ut avgifter fran tagoperatorer som vill nyttja
bron.

Motionen

Patrick Reslow (-) yrkar i motion 2017/18:552 att tagtrafiken p& Oresundsbron
ska prissattas pa samma premisser som tagtrafik i Gvrigt. Motionaren
framhaller att Oresundsbron &r en viktig forutsattning for att linka samman
saval arbets- som bostadsmarknaden p& béda sidor Oresund. | motionen
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patalas att tagbiljetterna och pendlingskorten i jamforelse med 6vrig lokal
trafik &r dyra. En annan prissattning skulle férmodligen leda till 6kat resande
och bidra till 6kad integration och darmed 6kad ekonomisk tillvéxt i regionen,
menar motionéren.

Utskottets stallningstagande

Fragan om prissattningen pa Oresundsbron har behandlats av utskottet vid ett
flertal tillfallen, senast i betdnkande 2016/17:TU17. Utskottet understrok att
ansvaret for kollektivtrafiken i Sverige enligt kollektivtrafiklagen ar delegerat
till kommuner och landsting, och uppgiften handhas av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i respektive lan. Persontrafiken med tag Gver
Oresundsbron bygger pé ett samarbete mellan Sverige och Danmark. Det
innebér att det &r de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Sverige och
deras motsvarighet i Danmark som har ansvaret for kollektivtrafiken Gver
Oresundsbron, vilket dven inkluderar mojligheten att paverka biljettpriset for
transporten. Foljaktligen beror alltsd motionen en fraga som ar foremal for
beslut och dvervdganden lokalt och regionalt.

Utskottet vill &ven peka pa att principerna for betalnings- och
avgiftsansvaret for trafiken pa bron regleras i bilaterala regeringsavtal med
Danmark, och det &r styrelsen i Oresundsbrokonsortiet som ska lagga fast
priser och prisstrategi. Utskottet forutsatter att Oresundsbrokonsortiet noga
foljer utvecklingen av trafiken och intakterna fran broavgifterna. Utskottet
forutsatter ocksa att om det skulle finnas skal till forandringar av avgifterna ar
det konsortiet som har att ta initiativ till sadana.

Utskottet finner inte att det finns skal att ta ndgot initiativ med anledning
av forslaget och avstyrker darfor den har behandlade motionen.



Reservationer

1. Jarnvégens organisation, punkt 1 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 13 i denna del och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkandena 6 och 7
samt
avslar motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

For att Sverige ska fungera &r det avgdrande att méanniskor och foretag kan
kanna sig trygga med taget som transportmedel. Vi anser att konkurrens inom
jarvagssektorn leder till fler avgangar, lagre priser och effektiviseringar samt
ett utbud som &r anpassat till efterfragan. Vi vill ocksd pdminna om att
forskning fran bl.a. VTI har visat att marknaden paverkats positivt av
avregleringen och att konkurrens har bidragit till effektiviseringar och
innovationer.

Vi kan dock konstatera att det kvarstar flera problem som maste atgardas
for att vi ska nd en val fungerande konkurrens. En utmaning ar kopplad till
tdglagestilldelningen som &r tankt att utga fran att alla aktorer pd marknaden
soker pa lika villkor. Vi anser att det finns anledning att tro att det inte ar s i
praktiken. Exempelvis har SJ haft monopol pd marknaden, och systemet har
da byggts upp pa anpassade anslutningar. Det innebér att den etablerade
aktoren naturligt har kunnat anpassa tagavgangar och tdgankomster sa att de
passar ihop med exempelvis pendeltags- och regionaltagstrafik. Vi kan dock
konstatera att det innebar att nir en ny aktér kommer in p& marknaden kan det
vara svart att pussla ihop den nya aktorens ansokta tdglagen med den 6vriga
trafiken.

Vid konflikter om ansokta taglagen tillampar Trafikverket en kvantitativ
modell dér den samhéllsekonomiska kostnaden for olika alternativ jamfors. |
enkelhet kan man séga att ju fler avgangar som behover justeras, desto hogre
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blir kostnaden. Detta kan da fa till foljd att de aktérer som varit verksamma
langst oftast far fler nskemal tillgodosedda eftersom deras l6sning innebér att
inga, eller farre, avgangar behover justeras eftersom hela pusslet redan &r lagt.
| férlangningen stangs darfor nya aktdrer ute fran tigmarknaden, vilket vi inte
anser dr dnskvart ur konkurrenssynpunkt.

En annan utmaning &r kopplad till depatillgdngen pé jarnvagen. Enskilda
aktorer pastar att Jernhusen inte tar ut marknadsmassiga hyror fran alla aktérer
pé jarnvagen. For att tigmarknaden ska fungera sa effektivt som mojligt ar det
dock angeliget att det finns en konkurrensneutralitet  fran
infrastrukturhallarnas sida. Darfér anser vi att det bér géras en dversyn av
depatillgangen och tilldelningen av densamma for att undersoka om det finns
fog for kritiken och vilka atgarder som i sa fall bor vidtas.

I ssmmanhanget vill vi pAminna om att Transportstyrelsen har i uppdrag att
utbva marknadstillsyn, vilket syftar till att skapa en effektiv och
konkurrensneutral marknad. Detta uppdrag verkar dock inte prioriteras
tillrackligt hogt, vilket formodligen beror pa att regeringen inte faster sarskilt
stor vikt vid fragan.

For att nd en battre konkurrens pa sparen kravs det, menar vi, att regeringen
och myndigheter vidtar atgarder for att jamna ut konkurrensvillkoren mellan
de olika aktorerna. Ar 2013 beslutade alliansregeringen att tillsatta en
utredning for att géra en grundlig genomlysning av svensk jarnvag. | december
2015 overldamnade utredaren Gunnar Alexandersson sitt slutbetdnkande SOU
2015:110 En annan tagordning — bortom jarnvagsknuten. Troligen ar det den
storsta Oversyn av svensk jarnvdag som nagonsin har utforts. Utredaren
presenterar en lang rad forslag i syfte att starka jarnvagssystemet och oka
effektiviteten pa sparen. Det ar darfor mycket anmarkningsvart att regeringen
har aviserat att man inte kommer att lata slutbetankandet remissbehandlas.

I sammanhanget vill vi dven framhalla att den samhéllsorganiserade och
den kommersiella persontrafiken i dag samnyttjar jarnvagen. Exempel pa
kommersiell trafik utgérs av SJ:s snabbtag, medan den stérsta delen av den
regionala trafiken pé jarnvagen ar samhallsorganiserad. P4 senare ar har det p&
vissa héll uppsttt en mer uttalad uttrangningseffekt, vad géller béde
sparkapacitet och resenarer mellan dessa tva typer av trafik. Eftersom den
samhallsorganiserade trafiken lange dominerat pé lokal och regional niva sker
uttrangningen framst pa storregional niva och paverkar darmed kommersiell
trafik i mer langvaga relationer. Vi kan konstatera att kostnader for den
samhéllsorganiserade kollektivtrafiken, och darmed anvandningen av
skattemedel, generellt har okat kraftigt i Sverige de senaste aren. Med
utgangspunkt i jarnvagsutredningens forslag anser vi att regeringen bor agera
for att forutsattningarna for den kommersiellt organiserade persontrafiken
starks i forhallande till den samhéllsorganiserade trafiken. Vi anser att detta ar
viktigt for att saval forbattra samverkan som stérka konkurrensen mellan dessa
tva kategorier av trafik pd jarnvagen. Detta bor ske genom Okade krav pa
samrad och transparens i de regionala kollektivtrafikmyndigheternas
verksamhet, vilket medfér flera dndringar i kollektivtrafiklagen. Aven
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utskottets arbetsgrupp for uppfoljning och utvardering pekade pa att
forutsattningarna for den kommersiella persontrafiken pa jarnvdg inte ar
tillfredsstéllande i férhallande till den regionala tagtrafik som bedrivs inom
ramen for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och att utvecklingen pa
senare ar inte foljer de overgripande intentioner som fanns nar
kollektivtrafiklagen beslutades (2015/16:RFR14).

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage fér
regeringen.

2. Jarnvagens organisation, punkt 1 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1 och
avslar motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 13 i denna del och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkandena 6 och 7.

Stallningstagande

Vi i Vénsterpartiet anser att en avreglering av jarnvagen leder till férsamrade
mojligheter att bedriva nationell jérnvéagstrafik. Nar SJ forlorade
trafikeringsratten blev det svérare att nd miljo- och klimatmal, eftersom den
icke-kommersiella jarnvagstrafiken har fatt det svarare att verka och kvaliteten
hotas nar det galler tider for avgangar och utbud. Jag anser att det ar viktigt att
man har en systemsyn pa tagtrafik som bygger pa insikten att manga
trafikanter &r beroende av att kunna byta linjer for att genomfora hela resan.
30-50 procent av alla resor ar bytesresor fran stora strak till mindre. Med
operatdrer som plockar russinen ur kakan pa kommersiellt Iénsamma strackor
blir det svart att uppratthalla trafik pa de strackor som ensamma kanske inte &r
I6nsamma men som &r sa i kombination med andra stréackor.

Jag vill dven paminna om att det forekommer omfattande bytesresor mellan
trafikslagen och inte minst mellan tag och buss. Med manga fler operatorer pa
spar att ta hansyn till vill jag peka pa att bytesmajligheterna kan férsvaras och
forsamras for resendren. | ett system med sadmre utbud, hogre priser och
svarare overblick valjer manniskor andra trafikslag, t.ex. bil och flyg, for att
kunna resa. Jag anser att det kan missgynna resurssvaga grupper och kan
innebara att det blir svarare att uppna klimat- och miljéomal.
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Enligt riksdagens transportpolitiska mal ska de samhallsekonomiskt mest
effektiva transportférsdrjningsmetoderna anvandas. Jag vill i sammanhanget
framhalla att det som &r foretagsekonomiskt lonsamt inte per automatik ar det
bésta sett ur ett samhallsekonomiskt perspektiv. Inom jarnvégstrafiken finns
det mycket tydliga natverkseffekter, dvs. att olika delar av ett natverk fungerar
som komplement till varandra, dar ett foretagsekonomiskt olénsamt
kapillarnét kan vara forutsattningen for lénsamhet i ndtverk inom ett storre
strdk. Det har understryker att [onsamhet maste ses i ett helhetsperspektiv, men
ocksé med insikten om att vad som ar foretagsekonomiskt olénsamt kan vara
samhallsekonomiskt I16nsamt i ett storre perspektiv. Vi i Vansterpartiet anser
att avregleringar och privatiseringar inom jarnvagen maste ersattas med ett
gemensamt och sammanhallet jarnvagssystem som satter resendren och
transportkdparen i centrum.

Jag anser darfor sammanfattningsvis att jarnvagen bor aterregleras och
samhaéllet ta ett helhetsansvar for jarnvéagssystemet.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.

3. Fjarde jarnvagspaketet, punkt 2 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Boriana Aberg (M) och
Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 8.

Stallningstagande

For en val fungerande jarnvéag behdvs samarbete och koordinering med andra
lander. Atgarder pd EU-niv& ar nddvéndiga for att utveckla sammanhallna och
effektivt fungerande marknader for jarnvégstransporter i Europa. Vi anser att
marknadsdppningen for persontrafik inom det fjarde jarnvagspaketet genom
okad konkurrens bidrar till att tillgodose resenirernas och samhéllets krav pé
ett attraktivt, effektivt och langsiktigt hallbart trafikutbud av god kvalitet. Det
bidrar till ett 6kat resande pé jarnvag till forman for tillvéxt, sysselsattning,
regional utveckling och miljo. Vi vill darfor understryka att regeringen
konsekvent och pa alla nivaer bor arbeta for ett fullt genomforande av det
fjarde jarnvégspaketet i Sverige och évriga medlemsstater.
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Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

4. Ett nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvagen,
punkt 3 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Boriana Aberg (M) och
Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 15 och
bifaller delvis motion
2017/18:2108 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 2.

Stallningstagande

Det behdver vara tydligt vad staten vill uppna med den svenska
jarnvéagsanlaggningen. Vi anser att ett nationellt trafikforsorjningsprogram
skulle fortydliga vilka grunder som beslut om trafikuppldagg och
taglagestilldelning tas pa. Vi vill darfor utreda for- och nackdelar med att
upprétta ett nationellt trafikférsorjningsprogram for jarnvagen, detta for att
tydliggora vilken trafik som samhallet har ansvar for att tillhandahalla och vad
som marknaden ansvarar for utan samhallets stdd i syfte att optimera
anlaggningens anvandning. | dag rader fritt tilltrade till jarnvagsmarknaden,
vilket av naturliga skal innebar att konkurrensen ar hogre pd mer attraktiva
strackor och lagre p& mindre attraktiva strackor. Vi i Moderaterna foresprakar
en modell dar konkurrensens fordelar tas till vara pa ett mer effektivt satt an i
dag. Vi vill aven peka pé att det ligger i linje med det som jarnvégsutredningen
foreslagit om att regeringen narmare bor dvervdga att ta stéllning till vad
dagens och framtidens jarnvagsnat ska anvédndas till. Trafikutskottets
arbetsgrupp for uppféljning och utvardering ansdg ocksé att behovet av en
nationell trafikférsorjningsplan for jarnvagen som aven anger vad jarnvéagen
och dess olika delstrackor ska anvandas till behdver utredas (2015/16:RFR14).
Arbetsgruppen anség att dagens system utan dvergripande styrning leder till
en anvandning av jarnvagsanlaggningen som kan vara langt ifran den optimala
med givna resurser i form av bankapacitet. Vi vill &ven i detta sammanhang
betona vikten av Trafikverkets roll som stddjande myndighet till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna.
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Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Samhéallsuppdrag, punkt 4 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 3 och
bifaller delvis motion
2017/18:2785 av Stina Bergstrém och Niclas Malmberg (bada MP) yrkande
1.

Stallningstagande

Vi i Vénsterpartiet anser att SJ ska ges trafikeringsratt och foretradesrétt att
bedriva lansgransoverskridande trafikforsorjning, vilket i forsta hand ska ske
genom jarnvagstrafik pd kommersiella villkor. Men SJ bor dven bedriva trafik
pa foretagsekonomiskt olénsamma strackor nar det ar samhallsekonomiskt
forsvarbart. Om viss trafik i dag anses vara viktig kan den upphandlas av
Trafikverket. Om SJ ges ett storre mandat utifrdn ett samhallsansvar att
bedriva nationell tagtrafik, kan strackor som Trafikverket upphandlar
overflyttas till andra annu mindre Ionsamma strackor eller s kan omfattningen
av Trafikverkets arbete minskas. Nar SJ hade ensamrétt till stambanorna hade
bolaget ingen skyldighet att de facto trafikera en linje. Jag anser att detta var
en orimlig ordning. Det ledde i praktiken till att SJ avstod fran att kora pa vissa
strackor och satte avkastningen och inte resendrerna i forsta rummet.

Jag anser att ett av de viktigaste skélen till statligt dgarskap av
samhallsviktiga verksamheter, t.ex. en fungerande kollektivtrafik pé jarnvag,
ar att anvanda bolaget for att uppna demokratiskt beslutade mal. Vi i
Vansterpartiet anser darfor att SJ:s trafikerings- och foretradesratt pa
lansgransoverskridande strackor bor aterinforas och agardirektivet andras
senast 2019 s att trafikeringsratten for SJ ocksd innebar en skyldighet att
genom plikt uppratthélla en val fungerande kollektivtrafik pa jarnvég i hela
landet.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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6. Samhallsuppdrag, punkt 4 — motiveringen (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Stallningstagande

Mot bakgrund av motionsforslagen om att ge SJ ett samhallsuppdrag vill vi
framhalla att staten har ett transportpolitiskt ansvar for en héllbar
transportutveckling som bygger pa en val fungerande jarnvagstrafik. | detta
ligger att transportmarknaden ska organiseras och regleras péa ett
andamalsenligt satt, bl.a. p& jarnvagsomradet. Staten har ocksa som &gare ett
sarskilt ansvar for att respektive bolag kan fullgora sina ataganden gentemot
landets tagresendrer, jarnvagsforetag och transportkopare. Vi vill mot den
bakgrunden understryka att konkurrens och en 6ppen marknad for person- och
godstrafik pa jarnvagen bidrar till att tillgodose resenarernas och samhallets
krav pa ett attraktivt, effektivt och langsiktigt hallbart trafikutbud av god
kvalitet. Vi vill aven framhélla att SJ ar en av flera aktorer pa
jarvagsmarknaden och bedriver sin verksamhet pa affarsmassig grund. En
vigledande princip bor darfor vara att det stalls marknadsmassiga krav pa
bolaget for att skapa s& jamlika forutsattningar som maéjligt mellan statligt
&gda bolag och privatégda bolag.

Mot bakgrund av den pdgdende processen inom EU mot en
jarvagsmarknad med 6ppet marknadstilltrade vill vi samtidigt pAminna om
att specifikt uppstallda malkrav mot ett enskilt bolag skulle kunna verka
konkurrenshammande och strida mot principerna om fri konkurrens pa lika
villkor. Mot den bakgrunden anser vi inte att man bor stélla sarskilda krav
genom samhallsuppdrag pa ett visst foretag.

Vi vill ocksé peka pa att EU:s kollektivtrafikforordning anger att om en
behdrig myndighet staller krav pd ett jarnvagsforetag om ett visst utforande av
kollektivtrafik som foretaget annars inte skulle ha ndgot eget kommersiellt
intresse av att bedriva utan att f ersattning, eller tminstone inte i samma
omfattning eller pd samma villkor, betraktas dessa krav som allmén trafikplikt
(krav om allménnyttig kollektivtrafik). En behorig myndighet ska enligt
samma forordning ingd avtal med det berorda foretaget om den erséttning
foretaget ska fa for att det lever upp till den allmanna trafikplikten. Vi vill
vidare pdminna om att det ar de regionala kollektivtrafikmyndigheterna eller
Trafikverket och de upphandlade operatérerna som reglerar var och hur den
allmannyttiga persontrafiken pa jarnvag ska utforas. Vi menar darfor att det
enligt nu gallande regelverk inte ar lampligt for staten att genom ett
samhallsuppdrag till SJ paverka vilken allmannyttig persontrafik pa jarnvéigen
som bor tillhandahéllas.

Med hénvisning till detta avstyrks motionsforslagen.
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7. Drift och underhall, punkt 5 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 13 i denna del,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 23 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 8,
bifaller delvis motion
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 24 och
avslar motion
2017/18:2785 av Stina Bergstrom och Niclas Malmberg (bada MP) yrkande
4.

Stallningstagande

For att Sverige ska fungera &r det avgdrande att méanniskor och foretag kan
kanna sig trygga med taget som transportmedel. Alliansregeringen arvde en
kraftigt eftersatt jarnvag och gjorde darfor en historiskt stor satsning pa
jarvagsunderhéll. De flesta bedomningar pekar dock pé& att behoven av
investeringar och underhall av jarnvag fortsatter att vara stora. Det krévs dock
mer an stora satsningar; pengarna maste ocksé ut i sparen pa ett effektivt satt.
Vi vill darfor framhalla att det 4r av yttersta vikt att Trafikverket arbetar mer
systematiskt med att effektivisera och forbéttra sitt arbete samt f& en béttre koll
pé jarnvagens faktiska status.

For att fa s3 mycket och sa bra infrastruktur som méjligt for de pengar som
investeras behovs enligt var mening en vélfungerande konkurrens. Vi har
tyvarr tagit del av att regeringen har aviserat att delar av jarnvagsunderhallet
ska aterforstatligas. Infrastrukturministern aviserade exempelvis helt nyligen
att basunderhallet ska foras fran Infranord till Trafikverket. Vi anser att det ar
en olycklig utveckling. Vi vill pdminna om att tack vare att jarnvagens
underhall och investeringar upphandlas genom konkurrens har véra
skattemedel kunnat anvandas effektivare. Enligt en rapport fran VTI fran 2014
har konkurrensutsattningen genom upphandling av jarnvagsunderhall lett till
sankta underhallskostnader med ca 12 procent, med bibehallen kvalitet. Vi
anser att det & mycket olyckligt att regeringen, trots att Trafikverket har pekat
pa att regeringens aterforstatligande kommer att leda till kostnadstkningar, har
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beslutat om ett aterforstatligande av jarnvagsunderhallet i vissa delar av landet.
Regeringens beslut strider mot de slutsatser expertisen och regeringens egna
utredare Alexandersson dragit och innebér ett ineffektivt anvandande av
skattemedel.

Vi i Alliansen anser att regeringen bor avbryta forsoket med att
aterforstatliga jarnvagsunderhallet och i stéllet framja fortsatt konkurrens vad
géller investeringar och underhéllsentreprenader for ytterligare G6kad
kostnadseffektivitet. | sammanhanget kan vi tyvdrr Kkonstatera att
konkurrensen i bygg- och anlaggningsbranschen &r svag, nagot som
Konkurrensverket konstaterade redan 2011. Vi vill darfor framhalla att med
Okad konkurrens starks mojligheterna till mer innovation, effektivisering och
lagre priser i branschen. For svensk infrastruktur kan dkad konkurrens bidra
till det slutgiltiga malet att mer vag och jarnvag kan byggas for varje satsad
krona. Vi anser dock att Trafikverket ska ha ansvar for besiktningen av skicket
och underhallsbehoven pa hela jarnvagen.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

8. Jarnvagens signalsystem, punkt 6 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1588 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2017/18:1685 av Jan Lindholm (MP) yrkande 1,
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 13 i denna del och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 31 och
avslar motion
2017/18:1685 av Jan Lindholm (MP) yrkandena 2 och 3.

Stallningstagande

Vi sverigedemokrater anser att en satsning p& ERTMS i Sverige inte bara ar
ekonomiskt oftrsvarbar, utan dessutom helt onddig. Vi kan konstatera att
Sverige redan har ett adekvat signalsystem och att de enda strackor som skulle
vara betjanta av ERTMS ar hoghastighetsjarnvag med tag som fardas éver 250
km/h — nagot Sverige inte har och formodligen aldrig kommer att ha.
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Vi anser inte heller att ett eftersatt underhall i det befintliga signalsystemet
ar en anledning till att motivera en utbyggnad av ERTMS. Vi vill ocksa peka
pa att med ERTMS minskar kapaciteten i jarnvagen. Det kommer &ven att
kravas aterkommande programvaruuppdateringar minst en gang per ar, med
stillastende fordon som foljd d& bade bana och fordon behéver uppdateras
samtidigt. Vi vill ocksa understryka att uppdateringarna inte sker tradlost, det
vill siga “online”, utan med en fysisk atgard pd varje enskilt fordon.
Detsamma géller for infrastrukturen; det kravs fysiska atgarder och besok ute
i anldggningarna i samband med uppdatering av programvarorna.

Vi vill &ven pdminna om att det ar en valdigt liten del av tagtrafiken i
Sverige som &r gransoverskridande. Det finns inte heller nagot som talar for
att ett land i Europas nordliga utposter i framtiden, mer &n marginellt, skulle
fa utokad internationell tagtrafik. Vi vill i sammanhanget ocksa peka pa att de
fordon som i dag passerar landsgréanserna dessutom redan &r utrustade med
dubbla system som gor det mojligt att trafikera olika lander.

Auvslutningsvis vill vi framhalla att Sverige alltid har legat i framkant nar
det galler jarnvagssakerhet och att vart befintliga system ATC har varit i drift
i manga ar och ar ett mycket sékert och tillforlitligt system som ar godkant for
hastigheter upp till 250 km/h.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

9. Jarnvagens signalsystem, punkt 6 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 13 i denna del och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 31,
bifaller delvis motionerna
2017/18:1588 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 2 och
2017/18:1685 av Jan Lindholm (MP) yrkande 1 och
avslar motion
2017/18:1685 av Jan Lindholm (MP) yrkandena 2 och 3.

Stallningstagande

Tanken med ett gemensamt europeiskt signalsystem &r att underlatta for
gransoverskridande jarnvégstrafik. Vi vill understryka att vi &r positiva till
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detta, och syftet med ERTMS &r darfor lovvart. Vi oroas dock starkt av den
skarpa kritik som finns fran branschen om bl.a. kostnadsokningar, férseningar
och driftproblem. Vi har tagit del av Branschféreningen Tagoperatorernas
papekande om eskalerande kostnader och teknikuppdateringar som lett till
omfattande problem och férseningar for trafiken. Vi vill ocksd peka pa att
ERTMS annu inte ar fardigutvecklat eller standardiserat pd EU-niva. Vidare
vill vi understryka vikten av att ERTMS infors pd ett satt som &r harmoniserat
med &vriga Europa och som minimerar storningar. Vi anser darfor att det for
nérvarande finns starka skal for att pausa inférandet i Sverige tills det kan ske
pa ett satt som ar val forberett och genomarbetat. Vi anser bl.a. att
kostnadsbilden och den tekniska funktionaliteten maste analyseras vidare. Ett
nara samarbete med branschen ar avgérande i ett sadant analysarbete.

Vi vill i sammanhanget ocksd peka pa att Utredningen om jarnvagens
organisation framfort att planerna pa att infora ERTMS é&r en strategisk fraga
som berdr i princip alla sektorns aktorer. Utredningen konstaterar att genom
att fragan inte fatt den strategiska behandling den fortjanat har flera aktorer i
sektorn, bade offentliga och privata, orsakats stora kostnader som mojligen
hade kunnat undvikas. Utredningen pekar vidare pa att nar det galler
forutsattningar for trafikorganisatérer eller jarnvégsforetag att utvecklas,
behodver det undersokas hur inférandet av ERTMS bor hanteras for att undvika
nya intradeshinder pd marknaden.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

10. Atgarder for okad punktlighet, punkt 7 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Boriana Aberg (M) och
Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 11 och 12 samt
avslar motion
2017/18:3057 av Karin Svensson Smith (MP).

Stallningstagande

Jarnvéagens hoga belaggningsgrad gor att varje taglage maste anvandas. For att
fa fler att vélja tAget och anvanda var jarnvdg effektivare under dygnets alla
timmar vill vi utreda mojligheten att sénka banavgiften under vissa tider av
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dygnet. Vi anser darfor att Trafikverket bor fa i uppgift att undersoka
mojligheten att differentiera banavgifterna ytterligare for att optimera och
effektivisera utnyttjandet av jarnvagen Gver dygnets 24 timmar. Med vart
forslag hojs inga banavgifter utan tvartemot sanks de vissa tider under dygnet
och vi far en smartare anvandning av vart jarnvagssystem dar fler véljer taget.

Vi vill ocksa framhalla att jarnvagen behover fler styrmedel som maojliggor
en effektivare anvandning av anldggningen. Inforandet av regress pa jarnvagen
skulle innebdra att den aktér som drabbas av forseningar har méjlighet att
krava ersattning av den part som fororsakat samma férsening. En sddan modell
skulle starka incitamenten for exempelvis anldggningshallaren att battre
underhalla sitt system och darmed minska forseningarna. Darfor bor ett system
for regress utredas i syfte att reducera storningar pad jarnvagen. |
sammanhanget vill vi peka pa att utskottets arbetsgrupp for uppfdljning och
utvérdering i uppfoljningen Kollektivtrafiklagen — en uppféljning framholl att
flera aktorer inom kollektivtrafiken aktualiserat frdgan om en nationell
regressratt inom jérnvagssektorn. Vi vélkomnar darfor det forslag om
infrastrukturforvaltarens ansvar for ekonomisk skada som tillfogas
transportoren i proposition 2017/18:62 som regeringen nyligen har lamnat till
riksdagen.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

11. Lé&ngre och tyngre godstag, punkt 8 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 13 i denna del,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 20.2 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 25.

Stallningstagande

Vi vill framhélla att en omstéllning av transportsektorn for att bryta
fossilberoendet och minska utslappen ar saval nédvandig som majlig. Det
forutsatter dock ett samhalle dar vi anvander transporter pa ett smartare satt,
bl.a. genom en Gverflyttning av gods fran vég till jarnvag och annu mer
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effektiva jarnvagstransporter sdsom langre och tyngre tag. Vi vill ocksa
sarskilt peka pa att naringslivet under manga ar har efterfragat att kunna kora
langre och tyngre godstag. Vi anser att det skapar battre forutsattningar for
naringslivets godstransporter. Att infora langre och tyngre godstag ar ocksa ett
satt att omedelbart 6ka kapaciteten i jarnvagssystemet, i avvaktan pa att bl.a.
fler spar byggs ut. Vi vdlkomnar darfor den utredning som genomforts av
Trafikverket om mojligheten att kra med langre eller tyngre godstag eller
badadera. Vi vill ocksé pdminna om att i vissa delar av Europa, t.ex. Danmark,
tillats tdg pa upp till 835 meter. Men den svenska jarnvagen var tidig och darfor
byggd for forutsattningar fran forra sekelskiftet. Dessutom har vi ett annat
landskap 4n manga delar av Gvriga Europa dar langre tag tillats. Vi ar
medvetna om att det for att mojliggora for langre godstag behdvs en del mindre
investeringar, bl.a. nar det galler motesstationer, tillrackligt langa
forbigangsspar och att signalsystemet och bromstabeller kan behova ses dver
pa grund av langre bromsstrackor. Men vi vill anda framhalla att vi genom
nagra smarre atgarder pa ett kostnadseffektivt satt kan oka kapaciteten pa
landets jarnvégar.

Vi noterar att regeringen i infrastrukturpropositionen &dven goér
bedémningen att inférandet av tyngre och langre godstag ger positiva effekter
och att forslag pa atgarder som syftar till att mojliggora detta bor utredas vidare
i kommande atgérdsplanering. | Trafikverkets forslag till nationell plan finns
tva projekt som syftar till att mojliggora for minst 740 meter langa tag. Vi
valkomnar forslaget.

Vi vill ocksd peka pa att det i Riksrevisionens rapport Vag- och
jarnvagsinvesteringar i Sverige — saknas ett EU-perspektiv? (RiR 2017:27)
frdn november 2017 patalas att EU-mélet att kunna kora 740 meter langa
godstag pa hela stomnatet inte uppfylls i Sverige. Riksrevisionen anger att det
bara &r nagra fa banor pa stomnatet som i dag uppfyller detta mal. Hit hor
Botniabanan, byggd mellan 1999 och 2010. Riksrevisionen pekar vidare pa att
det inte betyder att det kors 740 meter Idnga godstag pé strackan, dé saval
anslutningarna norrut som soderut héller 1ag bankvalitet och inte ar anpassade
for s& 1anga godstag. Det kan ocksd framhallas att Malmbanan i sin svenska
del &r en betydelsefull jarnvagslinje mellan Riksgransen och Boden och att ca
44 procent av den sammanlagda godsméngden pé alla jarnvéagar i Sverige kors
pa denna stricka. Godstrafiken pa Malmbanan koérs uteslutande med 750 meter
langa godstag, vilket alltsd motsvarar de mél som EU satt upp for stomnatet
till 2030. Vi kommer att ta del av regeringens skrivelse med anledning av
granskningen under véaren 2018 med stort intresse.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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12. Vissa skyddsfragor, punkt 9 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1588 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1 och 3.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att det sakerhetstank som i dag finns inom flygbranschen
saknas inom den svenska jarnvagsbranschen och maste inforas aven har —
innan en katastrof intréffar. Det &r i dag mycket enkelt att ta sig in i lokforarens
hytt under fard och fororsaka en katastrof som ur svenska matt sett far allting
annat att blekna. Vi anser att det borde vara en sjélvklarhet for en lokférare att
kunna lasa om sig och behélla nyckeln pé sin sida, liksom att dérren till
lokférarens hytt inte ska ga att forcera s enkelt som i dag. Vi & medvetna om
att man pd vissa tagfordon kan ta sig in i forarhytten med hjalp av en
skruvmejsel eller genom att avlagsna en liten plastkapa.

Vi vill pdminna om att trafikutskottet efter ett initiativ fran
Sverigedemokraterna i maj 2014 uttalade féljande avseende intrangsskydd till
lokforarens hytt under fard:

Enligt utskottets mening skulle det darfor kunna finnas skal for en éversyn
av nu gallande krav p& omréadet och behovet av nya eller andrade sddana.
Utskottet forutsatter att regeringen aktivt driver fragan om ¢kad sékerhet
pa jarnvag och att adekvata atgarder vidtas i detta syfte.
Vi kan konstatera att det sedan trafikutskottets stallningstagande inte har hant
négonting som har forstarkt intrangsskyddet till lokforares hytt under fard. Vi
fragar oss darfor om det forst maste ske en katastrof innan ndgonting gors?

Dagens passagerartag i form av motorvagnstag kan transportera ett mycket
stort antal resenédrer med enbart en lokforare ombord som sékerhetsansvarig.
SJ AB utrustar i dagslaget sina lokdragna tdg med central dorrforsegling, vilket
medfor att ett lokdraget tdg kan framféras utan personal ombord i vagnarna.
Vi vill peka pa att en tagvagn rokfylls pa en minut och &r helt 6vertiand inom
tre minuter. Fran en indikation pa brand tar det minst en minut att stanna ett
tag, darefter maste sdkerhetssamtal ringas. Vid en konstaterad brand maste
ytterligare tillstind inhamtas innan passagerarna kan sléppas ut. Férdrojningen
som uppstar med endast en ensamarbetande lokforare ombord kan for
resendrerna innebdra skillnaden mellan liv och ddd. Vi anser inte att en aktor
i dagens upphandlade tagtrafik ska kunna vinna ett anbud genom att skriva
egna regler med lattnader som innebadr lagre sdkerhet for resendrerna.
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Resandetdg med endast en lokforare ombord bor darfor, med hansyn till
passagerarnas sakerhet, enligt var mening forbjudas generellt.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

13. Obehoriga pa sparen, punkt 10 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 27 och
bifaller delvis motionerna
2017/18:765 av Catharina Brakenhielm (S) och
2017/18:2200 av Fredrik Olovsson (S).

Stallningstagande

Under de senaste aren har antalet obehdriga som ror sig pa jarnvagssparen okat
och bl.a. fler ungdomar tar risker genom att uppehalla sig pé jarnvéagsspar. Jag
vill framhalla att detta har orsakat stora forseningar i tagtrafiken bade for
regiontdg och for fjarrtdg. Av uppgifter fran Trafikverket framgar att nar
obehoriga upptacks i sparen stoppar eller sanker verket tdgens hastighet
kraftigt, vilket leder till forseningar, framfor allt runt storstdder och i
rusningstrafik. Vidare uppger Trafikverket att sparspring orsakade i
genomsnitt knappt sju timmars forsening per dag under 2016, vilket motsvarar
hela 100 dagar under 2016 och berdknas kosta ca 80 miljoner kronor.

Jag foreslar darfor att Trafikverket i samarbete med tdgoperatorerna arbetar
fram en atgardsplan for att forsvara for obehériga att betrada sparen och
minska antalet personolyckor pé jarnvagsspar.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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14. Kollektivtrafikens organisering, punkt 11 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11.

Stallningstagande

Sedan 2012 &r kollektivtrafiken i Sverige genom en forandrad lagstiftning helt
oppen for konkurrens. Jag vill framhélla att det inte finns nagra internationella
exempel som stdder tesen att en avreglerad kollektivtrafik skulle ge de effekter
som hdvdas, dvs. fler aktorer, ett okat trafikutbud och lagre priser. Jag vill
exempelvis peka pa att den regionala och lokala busstrafiken utanfér London
sedan 1986 ar helt avreglerad. Visserligen kan man se en 6kning av utbudet,
men sedan avregleringen har biljettpriset 6kat med 55 procent och
passagerarantalet minskat med 31 procent enligt en promemoria fran
Néaringsdepartementet 2015. Aven om den nya lagstiftningen &nnu gett
begransade effekter anser vi i Vénsterpartiet att det system vi hade i Sverige
under de senaste 10-15 aren innan avregleringen, ett system som innebar att
det offentliga tog ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar medan sjélva
utforandet kunde bedrivas av olika aktorer, bor aterinforas. Jag anser darfor att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag som river upp beslutet
om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment
far etablera kommersiell kollektivtrafik.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Okad kollektivtrafik, punkt 12 (C, L)
av Anders Akesson (C) och Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrédm m.fl. (L) yrkande 3.1 och
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2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 och
avslar motionerna

2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 6-9,
2017/18:3652 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 23,
2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 8 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 49.

Stallningstagande

Vi anser att vart transportsystem likvardigt ska mota kvinnors respektive mans
olika behov. Transporter ar grundlaggande for var vardag, och jamstallda
transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika forutséttningar till
exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och férskolehdmtning. Vi kan
konstatera att kvinnor respektive man i dag reser pa olika satt och varderar
sékerhet och miljo olika i trafiken. Man anvénder bil i hdgre utstrackning,
medan kvinnor gor en storre andel av sina resor till fots, med cykel eller med
kollektivtrafik. Kvinnor reser saledes mer hallbart genom att de reser
kollektivt och genom att de inte utsétter sig sjalva och andra for lika stora
risker i trafiken. En palitlig, trygg och attraktiv kollektivtrafik ar saledes inte
bara en trafikfrdga utan dven en jamstilldhetsfraga. Vi anser att det for att
utforma ett mer jamstallt och darmed mer hallbart transportsystem ocksa kravs
att bade kvinnor och min deltar i samtal och beslut som berér
transportsystemet. Okad regional kollektivtrafik, sdsom buss, tdg och taxi,
gynnar hallbar regionférstoring och ger tillgdng till fler attraktiva
arbetsplatser, vilket mest gynnar gruppen kvinnor som i dag har mindre
arbetsmarknadsregioner an vad man har. For att uppna en mera jamstalld
arbetsmarknad &r det darfor en nodvéandighet for Sverige att forstora sina
funktionella regioner med hjalp av utbyggd transportinfrastruktur.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

16. Okad kollektivtrafik, punkt 12 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 6-9 och
avslar motionerna
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 3.1,
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2017/18:3652 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 23,
2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 8,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 49.

Stallningstagande

For att den lokala och regionala kollektivtrafiken ska ha mdjlighet att
utvecklas maste den fa langsiktigt stabila ekonomiska forutsattningar. Jag
anser att det & héar som det politiska systemet spelar en roll genom att
mojliggora for resenarer och foretag att resa pa ett ekologiskt och socialt
hallbart satt. Var och en maste kunna lita pa att kollektivtrafiken fungerar och
ar tillforlitlig nar hen vill ta sig till och frdn jobbet eller utbildningen. Jag vill
peka pa att det av den s.k. kollektivtrafikbarometern (arsrapport fran 2016)
framgar att varannan svensk aker regelbundet med kollektivtrafik och nio av
tio aker regelbundet med bil. Vi i Vénsterpartiet anser att staten har ett ansvar
att stimulera och se till att kollektivtrafiken tar en storre andel av antalet resor.

Jag anser att det var ett framsteg att riksdagen 2015 riktade ett
tillkdnnagivande till regeringen om att staten ska bidra till att skapa
forutsattningar for branschens mél om férdubblad kollektivtrafik. Men for att
pa sikt uppné en fordubbling av kollektivtrafikens resandeandel kravs enligt
min uppfattning att staten har en mycket aktiv roll.

Vi i Vinsterpartiet glads &t den budgetuppgérelse som vi gjort med
regeringen géllande den pagéende satsningen pé kollektivtrafik i landsbygd
som fran 2018 utékas och forlangs med ett &r t.o.m. 2020. Jag anser att
tillgangligheten till hallbara transporter maste starkas i hela landet som en
naturlig del i den Gvergripande trafikpolitiken och for att na
fordubblingsmalet. Jag anser darfor att regeringen bor aterkomma till
riksdagen med forslag pd en handlingsplan for hur mal om fordubblad
resandeandel for kollektivtrafiken och fordubblat antal resor pa sikt ska kunna
realiseras.

Vi i Vansterpartiet anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt l6nsamt att
vélja de klimatsmarta alternativen. Jag vill peka pa att erfarenheter fran
Freiburg i Tyskland tyder p& att stadsplanering med ett tillgangligt och
sammanhallet kollektivtrafiksystem i kombination med lagre pris ar ett
framgangsrikt satt att minska bilismen och uppna hallbara stader. Det har visat
sig att effektiva helhetssatsningar som innehaller stadsplanering for minskat
utrymme for bilar och en 6kad tackningsgrad for kollektivtrafik med sankt taxa
ger ett storre antal resenarer till kollektivtrafiken. Jag vill framhalla att genom
att resandet med kollektivtrafik i hog grad 6kar med en sddan kombinerad
satsning, har det ocksa lett till 6kade intakter i kollektivtrafiken. Jag anser
darfor att regeringen bor genomfdra en dversyn av lampliga styrmedel,
inklusive stadsmiljoavtalet, for att stimulera samhéllsplanering som minskar
bilberoendet i enlighet med erfarenheter fran Freiburgmodellen.
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For att fa fler manniskor att valja t.ex. bussen framfor bilen maste
kollektivtrafikresorna i hogre utstrdckning bli det ekonomiskt l6nsamma
alternativet. Jag anser att vi politiskt rent generellt bor efterstrava att det
miljovanliga alternativet ocksd ar det billigaste. De senaste arens
prisutveckling inom kollektivtrafiken &r i det avseendet orovéckande. Priset
pé att resa kollektivt har 6kat med 70 procent de senaste 15 aren samtidigt som
konsumentprisindex under samma period har 6kat med 18 procent. Priset pa
att resa kollektivt har alltsd 6kat nastan fyra gdnger sd mycket som den
allménna prisdkningen. Vi i Vansterpartiet anser att detta & mycket
bekymmersamt da prisbilden for resendrer ar ett viktigt styrmedel for att
minska klimatpaverkan fran vara transporter. De samlade transporterna i
samhallet behdver effektiviseras och minska i omfattning genom resurssnal
samhallsplanering. Satsningar pa kollektivtrafik underlattar for den som i dag
reser med bil att resa pa ett mer hallbart satt. Men satsningar pa kollektivtrafik
okar ocksa méjligheten for den som saknar tillgang till bil att resa och réra sig
i samhallet. Vansterpartiets langsiktiga mal ar en utbyggd, avgiftsfri
kollektivtrafik. Med satsningar pé lagre priser inom kollektivtrafiken nér vi ett
rattvisare och mer jamlikt transportsystem. Jag anser darfor att man bor se éver
mojliga atgdrder som sdnker taxorna i kollektivtrafiken och starker
kollektivtrafikens konkurrenskraft nar det géller resekostnaden for
motsvarande resor med personbil.

Kostnaderna for den lokala och regionala kollektivtrafiken har i reala
termer okat snabbare dn bade antalet resor och utbudet. Det innebar att det
successivt blivit allt dyrare att tillhandahalla den trafik som bedrivs. Redan i
dag har flera regioner ett fordubblingsmal. Da staten enligt riksdagsbeslut ska
bidra till att skapa forutsattningar for att fordubblingsmalet ska nas kan man
forvanta sig att allt fler regioner ansluter sig till malet i kommande
trafikforsérjningsprogram. D4 det finns risk for att fordubblingsinriktningen
leder till 6kade kostnader finns starka skal for bade branschen och de politiska
instanserna att vidta atgarder for att samtidigt begransa kostnaderna och oka
resandet. Dessa atgarder maste ske parallellt med att ratten till kollektivavtal
och anstéllningstrygghet blir en sjélvklarhet inom branschen genom dialog
mellan arbetsmarknadens parter. Atgdrder for en mer kostnadseffektiv
kollektivtrafik kan aldrig motiveras genom pressade marginaler och samre
arbetsmiljo for de anstallda eller forsamrad tillganglighet. Jag anser att ett
inforande av mer kostnadseffektiva atgarder, oaktat starka samhélleliga skal
for subventionering av kollektivtrafiken, till betydande del &r ett ansvar inte
minst for branschen och fér kommuner och landsting. Jag anser dock att
regeringen bor ge en lamplig myndighet i uppdrag att analysera behovet av
nationella atgarder for att stiarka kostnadseffektiviteten i resandedkningen
inom den lokala och regionala kollektivtrafiken for att na fordubblingsmalet.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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17. Okad kollektivtrafik, punkt 12 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3652 av Caroline Szyber m.fl. (KD) yrkande 23,
2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 8 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 49 och
avslar motionerna
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 6-9,
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 3.1 och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14.

Stallningstagande

Jag vill framhélla att en val fungerande och tillganglig kollektivtrafik &r av stor
vikt for att minska transportsektorns miljopaverkan och oka tillgangligheten
till arbetspendling. Jag anser att det ska vara enkelt och smidigt att kunna ta
sig till jobbet eller skolan. Jag ar medveten om att kollektivtrafiken i forsta
hand ar kommunernas och regionernas ansvar, men jag anser att staten ocksa
bor bidra till att 6ka forutsattningarna att dka kollektivt, saval i staderna som
pa landsbygden. Jag anser ocksa att det bor prioriteras och stallas krav pa
miljovanligare transporter inom skattefinansierad kollektivtrafik och
upphandlad trafik.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.

18. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 13 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 17 och
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bifaller delvis motion
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 36.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att ett val fungerande transportsystem pa ett effektivt, sékert
och miljémassigt hallbart satt nyttjar alla trafikslag, bade var for sig och i
kombination. Sjoburen kollektivtrafik har potential att i storre utstréckning
fungera som ett avlastande komplement till buss, sparvagn och tunnelbana.
Kollektivtrafik till sjéss gynnar resendrerna, och déarfor anser jag att regeringen
aktivt bor vidta atgarder for att underlatta och éka mojligheterna att bedriva
kollektivtrafik till sjoss.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 13 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 36 och
bifaller delvis motion
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 17.

Stallningstagande

Kollektivtrafik p& vatten kan ofta avlasta kommuners och regioners
trafikleder. Sjotrafik orsakar mindre koldioxidutslapp och ar ett miljovanligt
och effektivt transportmedel som kan transportera manga resenarer i
storstader. Jag vill peka pa att vattenvagarna i dag ar underutnyttjade och har
potential att majliggora framtida bostads- och arbetsmarknadsomraden. For att
mojliggora detta ar det viktigt att ha med bétpendling i planeringen av den
framtida infrastrukturen och tillgangliggora kajer samt ha ett biljettsystem som
inkluderar upphandlad kommersiell persontrafik pa vatten. Vi kristdemokrater
foreslar darfor att Trafikverket far i uppdrag att samverka med kommuner och
regioner for att stodja utbyggnaden av kollektivtrafiken pa vatten.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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20. Biljett- och betalsystem, punkt 14 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Anders Akesson (C),
Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 9,
bifaller delvis motionerna
2017/18:509 av Bengt Eliasson m.fl. (L) och
2017/18:2108 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 1 och
avslar motion
2017/18:2785 av Stina Bergstrém och Niclas Malmberg (bada MP) yrkande
3.

Stallningstagande

For att framja oppenhet och konkurrens pa jarnvagssparen maste det vara
enkelt att kopa resor dver lans- och transportslagsgranser. Vi vill framhalla att
det av utskottets uppféljning Kollektivtrafiklagen — en uppfdljning
(2015/16:RFR14) framgér att tillgdngen till och villkoren for samordnade
biljettsystem kan behéva regleras. Aven i utskottets uppfoljning Hela resan
hela aret! (2013/14:RFR5) framforde utskottets arbetsgrupp for uppféljning
och utvdrdering att det &r viktigt att arbeta med att forenkla biljettkdp. Vi vill
understryka att det maste vara enkelt att kopa resor Gver lans- och
transportslagsgranser. For att 0ka resenérsnyttan och forbattra konkurrensen
bor det darfor enligt var mening skapas en branschgemensam portal fér 6ppna
data sé att nya tjanster och exempelvis appar kan utvecklas. Vi vill ocksa patala
vikten av konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett-
och betalningssystem for okad effektivitet pa jarnvagen.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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21. Regionala trafikforsorjningsprogram, punkt 15 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Boriana Aberg (M) och
Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 13.

Stallningstagande

Den regionala och den nationella tagtrafiken fyller olika syften och har olika
behov. Eftersom jarnvagen ar ett nationellt system paverkas trafiksituationen
ocksé i stora delar av landet av hur regionala aktérer planerar sin trafik. Vi
anser darfor att Trafikverket bor ta ett strre ansvar i sin radgivande roll och i
hogre grad samordna sig med regionala aktorer for att saval den regionala
trafiken som den interregionala trafiken ska komma till sin ratt. Vi anser vidare
att ndr regionala kollektivtrafikplaner utformas bor dessa dven préaglas av
strre transparens for att framja en effektivare konkurrens mellan olika
aktorer, vilket leder till ett effektivare utnyttjande av jarnvéagen. Det &r viktigt
menar vi att den nationella och regionala trafiken kan planeras och utvecklas i
dialog for att optimera utnyttjandet av jarnvégen.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

22. Kombinerad mobilitet, punkt 16 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Boriana Aberg (M) och
Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14 och
avslar motionerna
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 10,
2017/18:2108 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 3,
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2017/18:2748 av Karin Svensson Smith (MP) yrkandena 1 och 2 samt
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 9.

Stallningstagande

Forst och framst kan vi konstatera att kollektivtrafiken och planeringen av
densamma bor breddas i takt med att delningsekonomin och digitaliseringen
blir tva allt viktigare faktorer for framtidens transportarbete. Vi anser att
konceptet mobilitet som en tjanst pa allvar bor utvarderas som en mojlighet att
skapa okad kollektiv mobilitet i vara storstader. Det enskilda dgandet av
exempelvis bilar och cyklar kan komma att minska, men mobiliteten kan
uppratthallas genom delning och ett effektivare utnyttjande. Kollektivt och
privat resande kan lankas samman, och resetjanster for hela resan, fran dorr
till dorr, kan uppsta. Detta innebar inte att kostnaderna for det offentliga ska
utdkas, men genom att ha perspektivet hela resan kan det offentliga och privata
samverka for ett helhetsperspektiv pé resan.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

23. Kombinerad mobilitet, punkt 16 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 10 och
avslar motionerna
2017/18:2108 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 3,
2017/18:2748 av Karin Svensson Smith (MP) yrkandena 1 och 2,
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 9 och
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att det sker en snabb utveckling av mobilitetstjanster med
digitalisering och delningsekonomi som starka drivkrafter. Mobilitet som
tjanst brukar beskrivas som en samlad tjanst dar anvéndarens olika behov av
transport samlas hos en och samma leverantdr. Transporttjansterna utfors av
olika leverantérer men samordnas i ett gemensamt system. Resenérens
aktuella behov star i centrum och kollektivtrafiken &r en central aktor men
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aven bilpooler och hyrcykel &r viktiga delar. Jag vill framhalla att dessa nya
mobilitetstjanster kan bidra till 6kad valfrihet och minskat behov av att &ga en
egen bil, sarskilt i storre stdder och storstadsregioner. Jag anser darfor att
regeringen bor aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera
mobilitetstjanster som frdmjar minskat behov av att &ga egen bil samt dkar det
héllbara resandet med kollektivtrafik och cykel.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

24. Kombinerad mobilitet, punkt 16 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 9 och
avslar motionerna
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 10,
2017/18:2108 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 3,
2017/18:2748 av Karin Svensson Smith (MP) yrkandena 1 och 2 samt
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 14.

Stallningstagande

Jag anser att Sverige behdver utforma en modern mobilitetsplan som omfattar
alla transportslag och som sétter konsumenten i centrum. De som reser ska
enkelt kunna gora klimatsmarta val genom att alternativ som buss, pendeltag,
elcykel och bilpooler finns tillgéangliga pa en och samma plattform. En bredare
definition av vilka transportmedel som kan ingé i kollektivtrafiken underlattar
ocksa for smidigare och effektivare transporter. Jag anser att mobilitetsplanen
ska gora det enkelt att jamfora priser och tidtabeller. En integrering av olika
mobilitetstjanster forutsatter dock digitala plattformar. Jag vill aven framhélla
att flexibla nationella biljettlésningar behéver utvecklas for att underlatta for
resendren att anvanda flera transportmedel. Med ett nationellt
kollektivtrafikkort for hela Sverige skulle det bli méjligt att pa férhand betala
for en eller flera givna kollektivtrafikregioner. Liberalerna har avsatt medel till
Trafikverket i hostens budget for att genomféra en pilotstudie om hur en
mobilitetsplan kan mojliggéras med bade offentliga och privata aktérer.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.
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25. Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer med
funktionsnedsattning, punkt 17 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Boriana Aberg (M) och
Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3421 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 60 och
avslar motionerna
2017/18:647 av Lars Beckman (M),
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 13-15,
2017/18:1509 av Lars Beckman (M),
2017/18:2044 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,
2017/18:2144 av Lars Mejern Larsson (S),
2017/18:3139 av Saila Quicklund (M) och
2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi anser att Socialstyrelsen bor fa i uppdrag att folja upp och utvérdera
bedémningar och beslut om fardtjanst. Vi vill framhalla att bedémningar och
beslut om féardtjanst ar beslut som kraftigt paverkar den enskildes mojligheter
att leva ett rorligt liv. Enligt regelverket ska man anstka om tillstand for
fardtjanst i den kommun dér man &r folkbokford. Det &r i fardtjanstlagen som
det regleras vem som kan f& tillgang till fardtjanst, och det ar den berérda
kommunens utredare som fattar beslut i det enskilda drendet. Vi vill dock
pétala att for narvarande upplevs det av manga som krangligt att séka och fa
fardtjanst, och bedémningarna skiftar dessutom mellan kommunerna. Vi anser
att man bor se dver reglerna om fardtjanst i syfte att underlatta for bl.a. aldre
som exempelvis har svarigheter att ga, har problem med yrsel och darmed
balanssvarigheter, att bo kvar hemma.

Det vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.
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26. Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer med
funktionsnedséttning, punkt 17 (V)

av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 13-15 och
avslar motionerna
2017/18:647 av Lars Beckman (M),
2017/18:1509 av Lars Beckman (M),
2017/18:2044 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,
2017/18:2144 av Lars Mejern Larsson (S),
2017/18:3139 av Saila Quicklund (M),
2017/18:3421 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 60 och
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att rattighetsperspektivet i funktionshinders-
politiken starktes 2008 genom att Sverige ratificerade FN:s konvention om
rattigheter for personer med funktionsnedsattning. Vidare ldamnade regeringen
under varen 2017 en proposition till riksdagen med forslag pa ett nytt nationellt
mal och en ny inriktning for funktionshinderspolitiken. Det foreslagna malet
har FN:s konvention om réttigheter for personer med funktionsnedséttning
som utgangspunkt. Propositionen redovisar dven ett antal dtgarder som syftar
till att bidra till det nya malet. Atgarderna sammanfaller med omraden dar
FN:s kommitté om réttigheter for personer med funktionsnedséttning har
lamnat rekommendationer till Sverige. Vi i Vénsterpartiet vélkomnar
regeringens forslag pd omradet da det tydliggor ansvar och malsittning. Vi ser
aven positivt pa att regeringen bedémer att ett uppdrag bér ges till Trafikanalys
for att kartlagga hinder for tillganglighet och anvandbarhet inom
kollektivtrafiksystemet for personer med funktions nedsattning. Att kunna resa
utan att hinder uppstar ar en forutsattning for att kunna leva sjalvstandigt och
ha jamlika valméjligheter. Darfor krévs atgarder for att sakerstalla att personer
med funktionsnedsattning far jamlik tillgang till transporter. Vansterpartiets
uppfattning ar att regeringen redan i nulaget bor vidta atgarder for att forbattra
tillgdngligheten. Myndigheten for delaktighet konstaterar att nuvarande
lagstiftningen inte konkret beskriver vad tillganglighet innebdr eller vad som
ar en tillracklig niva. Aven Sveriges kommuner och landsting har tidigare
pétalat att en definition av full tillganglighet saknas.
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Jag anser darfor att regeringen bor ges i uppdrag att tydligare, genom
uppdrag till en myndighet eller genom forslag till lagéndring, tillgodose att
krav pa full tillganglighet definieras. Vidare bor regeringen verka for att
kollektivtrafikmyndigheterna ger information om vilka linjer som &r
tillgdnglighetsanpassade for personer med funktionsnedsattning.

Jag kan konstatera att det i dag tyvarr inte finns ndgon kunskap om vad
som &r orsak till minskningen inom fardtjansten. Det dr darfor viktigt att arbeta
for en starkt dialog med de som reser med férdtj&nsten for att kunna organisera
den efter behoven och fdnga in bristerna. Jag vill peka pa att det av en
panelundersdkning som genomforts bland personer med funktionsnedséttning
framgar att majoriteten av de svarande ar nojda med fardtjansten men
samtidigt &r 35 procent missndjda. De stdrsta hindren som framférdes var att
man inte blev hamtad i tid eller 6ver huvud taget. Méanga upplever ocksa
bematandet och att de inte far den hjélp som behdvs fran chaufforer som ett
problem. Jag ar medveten om att nastan alla regionala kollektivtrafik-
myndigheter som har ansvar for fardtjanst i stort sett foljer upp hur manga
resor som blir férsenade. Det finns dock inget gemensamt system dér andelar
av resor som blir férsenade redovisas. Jag anser darfor att en dversyn bor
genomforas av hur dkad tillforlitlighet och stérkt resegaranti kan &stadkommas
for resande inom fardtjénsten.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

27. Fardtjanst och tillganglig kollektivtrafik for personer med
funktionsnedsattning, punkt 17 (L)

av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 2 och
avslar motionerna
2017/18:647 av Lars Beckman (M),
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkandena 13-15,
2017/18:1509 av Lars Beckman (M),
2017/18:2044 av Markus Wiechel (SD) yrkande 1,
2017/18:2144 av Lars Mejern Larsson (S),
2017/18:3139 av Saila Quicklund (M) och
2017/18:3421 av Cecilia Widegren m.fl. (M) yrkande 60.
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Stallningstagande

Transportsystemet ska vara tillgangligt for samtliga resenérer. Det handlar om
ett smart, inkluderande och hallbart forhallningssétt. Jag vill framhalla vikten
av att planeringen och utformningen av olika trafikslag utgar fran ett
perspektiv som tillgodoser behoven &ven for &ldre och dem som har en
funktionsnedsattning, fysisk eller kognitiv. Ombyggnationer av perronger och
hallplatser ska alltid prioritera tillganglighet for alla. Jag anser aven att fordon
ska mojliggora for medtag av permobil.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

28. Vissa andra resenarsfragor, punkt 18 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Boriana Aberg (M) och
Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 9 och 10 samt
avslar motionerna
2017/18:105 av Rasmus Ling och Janine Alm Ericson (bada MP),
2017/18:654 av Lotta Finstorp (M),
2017/18:768 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S),
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5 och
2017/18:2599 av Pia Nilsson (S).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhélla att dagens utformning av den sk.
tillaggsavgiften, dvs. boter for en passagerare som inte har I6st sin biljett for
kollektivtrafiken, inte fungerar tillrackligt avskrackande och &r dessutom
beroende av hur méanga kontroller som utfors. Det grundlaggande problemet
med att ménniskor tjuvaker &r att de staller sig utanfor det gemensamt
finansierade kollektivtrafiksystemet men samtidigt begér tillgdng till
detsamma. Vi anser att det dr av yttersta vikt att tillaggsavgiften fungerar
avskrackande for att motarbeta tjuvakning. Enbart i Stockholm innebar fusket
ett intaktsbortfall pa Gver 300 miljoner kronor 2015, enligt SL. Det ar pengar
som i stallet kunde ha anvénts till att bygga ut kollektivtrafiken. Vi menar att
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det &r tydligt att det kravs krafttag mot plankning. Vi i Moderaterna vill darfor
gora en dversyn av bétesbeloppen och andra typer av preventiva atgarder mot
s.k. plankning, i syfte att minska fusket genom att markant héja grénsen for
hur hoga botesbelopp som kollektivtrafikdagaren i dag kan ta ut.

Vi anser aven att man pa sikt bor éverviga ett system dar notoriska
tjuvakare exempelvis kan stangas av fran kollektivtrafiken under en begransad
tid.

Det vi nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

29. Vissa andra resenarsfragor, punkt 18 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 5 och
avslar motionerna
2017/18:105 av Rasmus Ling och Janine Alm Ericson (bada MP),
2017/18:654 av Lotta Finstorp (M),
2017/18:768 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S),
2017/18:2599 av Pia Nilsson (S) och
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 9 och 10.

Stallningstagande

Vi i Vénsterpartiet anser att flera aktorer ska ta ett utokat gemensamt ansvar
for tagresande genom att samordna informationen till resenarerna, t.ex. nar
forseningar intraffar av ndgon anledning. Vi vill papeka att 6kningen av antalet
operatdrer pa sparen har lett till samre information och svrare
overblickbarhet. Vi anser inte att resenarerna ska behéva fundera pa vad eller
vem som orsakat forseningen, utan de efterfragar att s snabbt som méjligt fa
korrekt information om t.ex. tidsforluster och om vilka &tgarder som vidtagits
for att minimera skadan, t.ex. ersattningstrafik, ratt till ersattning m.m. Darfor
anser jag att informationsinsatserna till resendrerna bor forbattras och
samordnas i enlighet med det som anforts ovan.

Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.



RESERVATIONER

30. Arlandabanan, punkt 19 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 4.

Stallningstagande

Jag vill framhalla att Arlandabanan tydliggor att privata vinstintressen star i
konflikt med att bedriva infrastruktur med storst samhéllsnytta och med
resendren i centrum. Arlandabanan &r det forsta och hittills enda storre
nationella infrastrukturprojekt som genomférts i offentlig-privat samverkan
(OPS) och togs i drift 1999. Jag vill pétala att detta har resulterat i att
biljettpriserna ar s hogt satta att manga i stallet véljer att resa med bil eller
buss, vilket leder till att utslappen av véxthusgaser blir avsevart hogre &n om
fler valt att &ka med Arlanda Express. Jag vill vidare peka pa att antalet
resenarer pa strackan enligt Riksrevisionen har varit lagre &n vad som
forutsdgs i de prognoser for resandeutveckling som lag till grund for
riksdagens beslut om Arlandabanan. VTl (Statens vdg- och
transportforskningsinstitut) har pd Riksrevisionens uppdrag beraknat vilken
potentiell samhallsnytta som skulle kunna realiseras vid andra nivaer pa
biljettpriset. Berakningarna bygger pa ett antagande om att priset for att fardas
med Arlanda Express skulle motsvara priset for motsvarande tjanst fran Oslo
Flyghavn till Oslo, dvs. ett pris som &r 36 procent lagre &n dagens enkelbiljett
som kostar 280 kronor vid fullt pris. Detta skulle enligt VTI kunna oka
resandet med Arlanda Express med 25 procent for tjdnsteresor respektive 50
procent for privatresor. Det skulle ge en 6kning av resandet med Arlanda
Express som uppgar till 1,2 miljoner resor per ar. Jag vill darmed framhalla att
en radikal omlaggning av prispolitiken skulle ha en betydande potential att
forbattra bade resenarernas situation och minska klimatpaverkan fran
transporterna.

Vi i Vansterpartiet anser att ett Overforande av trafikeringen pa
Arlandabanan till staten skulle innebara storre majligheter att nd
samhallsekonomiska och samhallspolitiska mél. Jag kan tyvarr konstatera att
regeringen inte har visat ndgot intresse for att ta initiativ i en sadan riktning.
Ett forsta steg bor enligt min uppfattning vara att offentliggtra vad ett
éverforande av trafikeringen pa Arlandabanan till staten skulle kosta. Jag anser
darfor att regeringen bor offentliggora statens kostnad for att med optionsrétt
I6sa ut A-train som operator och dverta ansvaret for driften pd Arlandabanan.
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Det jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.
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BiLAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2017/18

2017/18:105 av Rasmus Ling och Janine Alm Ericson (bada MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen ska
verka for en sammanhallen nattdgstrafik i Europa och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:509 av Bengt Eliasson m.fl. (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att infora ett
nationellt, enhetligt biljettsystem i kollektivtrafiken och tillkdnnager detta fér
regeringen.

2017/18:552 av Patrick Reslow (-):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att lata tagtrafiken
pé Oresundsbron prisséttas pd samma premisser som tagtrafik i 6vrigt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:647 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om nationell
rullstolstaxi och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:654 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna att utse forsokslan for en pilotstudie av en kundvalsmodell i
kollektivtrafiken och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:765 av Catharina Brakenhielm (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
regelverket och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:768 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten att gdra Jamtland till ett pilotlan for sjalvkérande fordon inom
kollektivtrafik p& landsbygd och tillkannager detta for regeringen.
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2017/18:1142 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

1.

10.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett forslag som innebér att SJ AB ges
foretrade till kommersiell persontrafik pa stambanorna och att 6vriga
aktorer ges tillgang i man av kapacitetsutrymme, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB:s
trafikerings- och foretradesratt pa lansgransoverskridande strackor bor
aterinféras och &gardirektivet &andras senast 2019 s& att
trafikeringsratten for SJ AB ocksé innebar en skyldighet att genom
plikt uppratthalla en val fungerande kollektivtrafik pd jarnvag i hela
landet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor offentliggora statens kostnad for att med optionsratt
l6sa ut A-Train som operatdr och Gverta ansvaret for driften pa
Arlandabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéattra
och samordna informationsinsatser till resendrerna och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor &terkomma till riksdagen med forslag p& handlingsplan
for hur mal om fordubblad resandeandel for kollektivtrafiken pé sikt
samt fordubblat antal resor ska realiseras och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor genomféra en oversyn av lampliga styrmedel,
inkluderande stadsmiljoavtalet, for att stimulera samhallsplanering
som minskar bilberoendet i enlighet med erfarenheter fran
Freiburgmodellen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor tillse att en éversyn genomfors av méjliga atgarder som
séanker taxorna i kollektivtrafiken och stérker kollektivtrafikens
konkurrenskraft nér det géller resekostnaden for motsvarande resor
med personbil och tillk&dnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ge lamplig myndighet i uppdrag att analysera behov av
nationella atgarder for att stirka kostnadseffektiviteten i
resandedkningen inom den lokala och regionala kollektivtrafiken for
att na fordubblingsmal och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera
mobilitetstjanster som framjar minskat behov av att dga egen bil samt
okar det hallbara resandet med kollektivtrafik och cykel, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.



11.

13.

14.

15.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG BILAGA

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag som river upp
beslutet om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska
marknadssegment far etablera kommersiell kollektivtrafik, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor ges i uppdrag att tydligare, genom uppdrag till
myndighet eller genom forslag pa lagandring, tillgodose att krav pa full
tillgdnglighet definieras, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor verka for att kollektivtrafikmyndigheterna ger
information om vilka linjer som &r tillgnglighetsanpassade for
personer med funktionsnedsattning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en
éversyn bér genomforas angdende hur 6kad tillfrlitlighet samt starkt
resegaranti kan Aastadkommas for resande inom fardtjansten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1509 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om tillganglighet pa
nattag och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:1588 av Per Klarberg m.fl. (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forstérka
intrangsskyddet fran passagerarutrymmet in till lokférarens hytt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att pausa
inforandet av ERTMS och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
passagerartdg med enbart en tjanstgorande lokforare ombord ska
forbjudas och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:1685 av Jan Lindholm (MP):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om riskerna
med ERTMS och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utveckla
ATC-2 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
signalsystem for internationell jarnvégstrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2017/18:2044 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att inratta ett stimulansbidrag till kommuner for
tillganglighetsanpassning inom kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

2017/18:2108 av Karin Svensson Smith (MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ett
gemensamt betalningssystem i form av en applikation eller kort bor
inrattas for kollektivtrafiken och att Kkollektivtrafiklagen bor
kompletteras med att alla som ska tillatas salja kollektivtrafik maste
ansluta sig till det gemensamma betalsystemet, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att &ndra
kollektivtrafiklagen och infora ett krav p& att det ska upprittas ett
nationellt tagtrafikforsorjningsprogram, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
modernisera  kollektivtrafiklagen s& att de  regionala
trafikmyndigheterna ska ge alla kollektivtrafikanter som sd Gnskar
kombinerad mobilitet som ett alternativ, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2017/18:2144 av Lars Mejern Larsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen vid
den pagaende dversynen av den nordiska konventionen om socialt bistdnd och
sociala tjanster bor sékerstélla ratt till fardtjanst over nationsgrénserna och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2200 av Fredrik Olovsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att granska
mojligheten att vidta ytterligare &tgarder for att minska problemet med
sparspring och 6ka sakerheten pa véra jarnvagar och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:2599 av Pia Nilsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheterna att starka resenarernas majlighet att paverka for att uppna ett
okat kollektivtrafiknyttjande och darmed framja hushallens konsumtion av
mer héllbara transporttjanster, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
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2017/18:2748 av Karin Svensson Smith (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om anropsstyrd
kollektivtrafik med taxi och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att andra i

kollektivtrafiklagen sa att ett gemensamt betalsystem ska inkludera
taxi och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2785 av Stina Bergstrom och Niclas Malmberg (bada MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om SJ:s
samhéllsuppdrag och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om inférande
av gemensamma biljettsystem och rabattkort och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett
forstatligande av jarnvigsunderhallet och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:3057 av Karin Svensson Smith (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett forslag till nollvision for tagtrassel och tillkdnnager detta
for regeringen.

2017/18:3139 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
fortydliga fardtjanstregler och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3421 av Cecilia Widegren m.fl. (M):

60.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Socialstyrelsen i uppdrag att se Over beddémning och beslut om
fardtjanst och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:3462 av Nina Lundstrom m.fl. (L):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett
tillgdngligt transportsystem och tillkannager detta for regeringen.

3.1.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ett jamstallt
transportsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser kollektivtrafik.
9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell
mobilitetsplan och tillkdnnager detta for regeringen.

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om jarnvégen
och tillk&nnager detta for regeringen.
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17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om sjoburen
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3652 av Caroline Szyber m.fl. (KD):

23.  Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om okade
investeringar till kollektivtrafik pa landsbygden och tillkannager detta
for regeringen.

2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om resurserna
for kollektiv- och nartrafik pa landsbygden och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C):

14.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att framja
ett 0kat och mer jamstallt nyttjande av Kkollektivtrafiken i syfte att
minska klimatpaverkan och tillkannager detta for regeringen.

20.2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att tgérder
ska vidtas for att sikerstalla att langre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tillats pd ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag-
och jarnvagsnat i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre tag.

31.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att pausa inférandet av det europeiska trafikstyrningssystemet for
tdg (ERTMS) och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD):

23.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att drift och
underhall av vag och jarnvag aven i fortsattningen ska upphandlas i
konkurrens och tillkdnnager detta for regeringen.

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor starka sina funktioner for tillstinds- och
leveranskontroll samt uppféljning vid upphandling av vdg- och
jarvagsunderhéllet och tillkannager detta for regeringen.

25.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att préva
moéjligheterna for langre godstag och tillkannager detta for regeringen.

27.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket i samarbete med tégoperatdrerna bor arbeta fram en
atgardsplan for att minska antalet personolyckor pa jarnvéagsspar och
forsvara for obehoriga att betrada sparen och tillkéannager detta for
regeringen.

36.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om béatpendling
och tillk&nnager detta for regeringen.



49.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
investeringar till kollektivtrafik pa landsbygden och tillkannager detta
for regeringen.

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen ska verka for att Sverige liksom 6vriga medlemslénder
skyndsamt implementerar det fjarde jarnvéagspaketet och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en
Gversyn av botesbeloppen och andra typer av preventiva atgarder mot
s.k. plankning i syfte att minska fusket och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
om notoriska tjuvakare kan stangas av fran kollektivtrafiken under en
begrénsad tid, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
differentiera banavgifterna ytterligare i syfte att fa fler att vélja taget
och optimera utnyttjandet av jarnvagen dver dygnets 24 timmar genom
att banavgifterna pa vissa tider av dygnet blir lagre &n de &r i dag, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ett system for regressratt pa jarnvéagen i syfte att ge transportGrerna en
mojlighet att fran infrastrukturforvaltaren aterkrava ersattning som de
blivit skyldiga att betala pa grund av problem med infrastrukturen, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor agera for att stdrka Trafikverkets roll gentemot de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna néar det galler att stotta dessa i
framtagande av regionala trafikforsorjningsprogram, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheterna att bredda kollektivtrafikplaneringen i enlighet med
begreppet mobility as a service, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
ett nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvéagen och tillkannager
detta for regeringen.

2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

6.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
sakerstalla att det finns en konkurrensneutral tillgang till jarnvagens
infrastruktur i form av taglagestilldelning, depétillgdng och
signalsystem och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor Overvdga att starka forutsattningarna for den
kommersiellt organiserade persontrafiken pad jarnvagen med
utgangspunkt i forslaget i SOU 2015:110 En annan tagordning —
bortom jarnvdgsknuten, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att frdmja
en fortsatt konkurrensutsatt marknad fér underhéll av jarnvagen genom
att forsoket med att aterforstatliga delar av densamma avbryts
samtidigt som Trafikverket fortsatter att félja upp och besiktiga
underhallet och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett-
och betalningssystem i kollektivtrafiken for okad effektivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2018
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