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2015/16:451 Internationella styrmedel for minskade utsléipp frin flyg

Klimatutmaningen &r en av var tids verkliga 6desfragor och en utmaning som
bara kan 16sas genom internationellt samarbete och genom att vérldens alla
lander tar ansvar. Att varldens ldnder i slutet av forra aret, under FN:s
klimattoppméte COP 21 i Paris, lyckades enas om globalt klimatavtal som slar
fast att den globala uppvdrmningen ska héllas vél under 2 grader, helst under
1,5 grader, var dérfor ett véldigt viktigt genombrott.

Samtidigt &r den 6verenskommelse som gjordes i Paris otillrdcklig. Vérldens
lander hade behovt enats om tydligare ambitioner med bindande ataganden om
utsldppsminskningar. Nu enades man endast om att alla parter i avtalet ska gora
frivilliga dtaganden. Det dr inte tillrdckligt men ett stort steg framaét.

Nu ar det viktigt att hélla trycket och tempot uppe i de fortsatta
klimatférhandlingarna och da sérskilt i fragan om hur atagandena om
utslippsminskningar kan skruvas upp. Overenskommelsen i Paris ir ingen
slutpunkt utan maste ses som en sprangbrédda for fortsatta forhandlingar med
fokus pa handling.

En annan brist i Parisdverenskommelsen &r att den inte hanterar klimatpaverkan
fran internationellt flyg och internationell sjofart. EU har dock, bland annat tack
vare hart arbete fran davarande alliansregering, inkluderat flyget som en del av
EU:s utsldppshandelssystem, EU ETS. Sedan 2012 &r flyget en del av EU ETS,
men de flygningar som inte bade har start och landning inom unionen &r i dag
undantagna frén utsldppshandeln. Detta dd EU lyckades fa FN:s organ for
flyget, ICAOQ, att inleda forhandlingar om internationella styrmedel for att
minska flygets klimatpaverkan.

Vid ICAO:s generalforsamling under hdsten 2013 beslutades att ett globalt
marknadsbaserat styrmedel for flyget ska arbetas fram och vara implementerat
2020. Sedan dess har forhandlingar pagatt om hur detta styrmedel ska utformas
men tyvérr utan nagra egentliga framsteg. Vid det senaste motet i ICAO:s
miljokommitté togs dock beslut om nya regler som stéller obligatoriska krav pa
mer brinsleeffektiva motorer 1 alla nya flygplansmodeller frdn 2020. Detta ar
bra, men mer behovs. Utsldppen frén internationellt flyg 6kar, och darfor
behovs fler atgirder pa internationell niva.

EU-kommissionen ska efter att ICAO har haft sin generalforsamling i host
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genomfora en genomlysning av EU ETS i syfte att anpassa reglerna for
situationen efter 2020. Om ICAO:s generalférsamling inte fattar beslut om
nagra mer globala marknadsbaserade styrmedel utover forslaget om
obligatoriska krav pa bréansleeffektivare motorer 1 nya flygplansmodeller finns
det enligt min uppfattning starka skil att Gverviga om undantaget frén
utsldppshandeln for flygningar som inte bade har start och landning inom
unionen bor upphora.

Med anledning av ovanstiende har jag foljande frigor till statsrddet Anna
Johansson:

1.

Delar statsradet och regeringen undertecknads uppfattning att forslaget
om obligatoriska krav pa mer brénsleeffektiva motorer i nya
flygplansmodeller ar ett otillrackligt forslag som inte kan anses uppfylla
beslutet i ICAO fran 2013 om att ta fram ett globalt marknadsbaserat
styrmedel for att minska flygets klimatpaverkan?

Om svaret ér ja pa foregdende fraga, hur arbetar statsradet och
regeringen for att ICAO:s generalforsamling 1 host ska kunna besluta
om ett mer kraftfullt forslag an det som nu &r beslutat av ICAO:s
miljokommitté?

Anser statsradet och regeringen att de flygningar som inte bade har
start och landning inom EU &dven fortséittningsvis ska vara undantagna
EU ETS om ICAO inte fattar beslut om mer kraftfulla globala
styrmedel @n de som nu har presenterats?

Johan Hultberg (M)
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Overlimnas enligt uppdrag
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