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o . . Forskning och forskar-
Mandagen den 2 juni em. gochfork
K. 19.30

uthildning, m.m.

Forhandlingarna leddes tll en borjan av tredje vice tulmannen.

12 § Upplistes foljande inkomna skrivelse:

Till riksdagen

Med anledning av att jag av regeringen vtsetts till chef for Nimnden for
statens gruvegendom ber jag att fa avsiga mig uppdraget som ledamot av
riksdagen fr. oo m. utgdingen av september manad 1986.
Stockholm den 2 juni 1986
Arne Nvgren

Denna avsigelse godkiindes av kammaren.

13 § Forskning och forskarutbildning, m. m. (forts. {rin prot. 158}

Fortsattes  overliggningen  om  utbildningsutskottets  betinkanden
1985/86:31. 32. 33 och 34,

Anf. 85 BIRGER HAGARD (m) replik:

Herr talman! Till Georg Andersson vill jag med anledning av hans
anférande siga foljande.

Vi moderater dr ingalunda nigra motstandare till sma hogskolof. Det har
Georg Andersson fatt fullstindigt om bakfoten. Men Georg Andersson
maste {orsoka se den hogre utbildningen och forskningen i ett helhetssam-
manhang.

Vi har 1 var utbildningspolitiska partimotion sagt ungetir sa hir. Den
akademiska forskningen och utbildningen har en nationeli och internationelt
uppgitt. Resultaten miits i konkurrens mellan Kinder och inte mellan bygder
och landsdelar. Om vi ger upp den kampen till [érmin fOr regionala
intressen. har vi pa sikt ocksd gett upp vara kulturella och industrietla
ambitioner. .

Diirmed har vi inte sagt att akademisk utbildning inte kan vara spridd éver
landet. men diremot betvder det att den alltid skall kunna motiveras fran ctt
nationellt vetenskapligt perspektiv. Scdan ir det en unnan sak att det ocksi
kan finnas andra hogre utbildningar in den traditionellt akademiska som har 103
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forutsiittningar att spela en roll ocksd for den regionala utvecklingen.

Socialdemokraterna verkar inte veta vad de vill gora med hogskolan och
med forskningen. Stig Gustafsson me 1. secialdemokruater har skrivit en
motion som gar praktiskt taget helt i linje med viar moderatasyn. Naturligtvis
vrkar viocksa bifall till den i reservation 3 i betinkande 31, A andra sidan har
vi utskottsmajoritetens halvljumma instillning. som snarast gar ut pi att
viinta och se. diir man inte ens vill vidta de mest sjitlvklara atgiirder. Och sa
har vi di Georg Andersson. som foredrar ett regionalt perspektiv. Vart vill
socialdemokraterna cgentligen komma?

Anf. 86 BIORN SAMUELSON (vpk) replik:

Herr talman! Rigingen maste hallas klar klar nir det giller piverkan av
den inomvetenskapliga verksamheten. menade Georg Andersson 1 sitt
anforande apropi uppdragsutbildning och kontakterna mellan hogskola och
néringsliv.

Jag tror att det dr viktigt att stimma i bicken. I dug Kan vi se i
tidningsartiklar hur foretag dr pi viig att kKopa upp néistan hela uthildningslin-
jer. Det tillits pd hogskolor att uppsatser pd too.m. ganska lag nivi
hemligstimplas. och det kritvs stora silkerhetssystem for att kunna ha tillghng
till datorer.

Sadana forhallanden som jug hiir har rilknat upp motiverar ju inte de unga
studerande att halla fanan hogt niir det giiller ovild och kritisk granskning.
Om det barjar pa ett si tidigt stadium som i uppsatser pa ganska lag niva, dr
viil risken ganska stor. Georg Andersson. att vi inom hogskolan kommer att
fd minniskor som, 1or att tala med Apokalypsens ord, dr villiga att bestiga
odjurets rygg for att begh hor med den babyloniska skokan.

Anf, 87 PAR GRANSTEDT (¢) replik:

Herr talman! Nagra retlexioner med anledning av Georg Anderssons
inliigg. om in av nidgot mindre apokalyptisktslag in de som Bjorn Samuelson
presenterade.

Forst talade Georg Andersson varmt {or den humanistiska och samhiillsve-
tenskapliga forskningen och understrok sin positiva instéiilining med ett citat
av. Tage Erlander. Jag tror att dessa vackra ord uppskattas mycket av dem
som sysslar med humanistisk och samhiillsvetenskaplig forskning. Mcen
samtidigt tror jag att de som gor det kilnner att knapphetens kalla stjirna
fortfar att lvsa dver deras verksamhbet. Om positiviteten ocksd kunde komma
till uttryvek i 6kade ckonomiski resurser skulle det nog uppskattas innu mera.
Det har vi for var del tagit stiillning tor i de reservationer som vi avgivit till de
betinkanden som nu dir aktuella.

Sedan torde Georg Andersson ett mera principiellt resonemang som jag
fattade gick ut ungefiir pa att det @r fel att nu resa principicllt viktiga
torskningspolitiska fragor — det skall man viinta med till den forskningspoli-
tiska propositionen. Jag tvcker att det ar att nagot missupptatta idén med
systemet med trediriga forskningspolitiska propositioner. Det dr viktigt att
den forskningspolitiska debatten inte strvps under mellantiden utan att vi
fortsiitter att diskutera hur vi vill att forskningen skall utveckluas och hur man
biist skall gynna forskningen. Det kun man exempelvis géra genom att ge

regeringen vinkar om hur man Eimpligen kan utforma den forskningspolitis-
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Georg Andersson undrade om vi fran centern ville avskatfa alla sektor- . )
forskningsorgan. Fullt sa valdsamma dr vi naturligtvis inte. men vi menar F()r:\'kmlng ochforskar-
kanske att de skall spelaen mindre roll i framtiden in vad de gjort hittills for urbildning, m. m.
den statliga forskningsfinansieringen. Man kan ocksa tiinka sig att vi bor
begrinsa mingden av anslagsgivande organ néir det giiller statligt finansierad
forskning.

Slutligen. herr talman. hade Georg Andersson gjort den sensationella
upptickten att centern har en nagot annorlunda syn pa de mindre hégskolor-
na dn vad moderaterna och i nagon man folkpartiet har. Jag kan bara
gratulera utbildningsutskottets ordférande till att han efter ctt antal ar i
denna funktion har gjort en si grundliiggande upptickt. Ja. detiir riktigt, vi
har en annan syn. Vi dr mera positiva till de mindre hdgskolorna.

Detirinte si konstigt att det tinns olika uppfattningar mellan olika partier.
Detsamma kan dven gilla de socialistiska partierna, manitesterat i ett antal
vpk-reservationer. T. 0. m. inom det socialdemokratiska partiet finns det en
betydande asiktsspridning niir det gitller den hogre utbildningen. Jag tvcker
inte att det {ir nigonting att férvinas sirskilt mycket dver. Just i det hiir
konkreta fallet, nir det giiller sirskilda resurser tor forskning vid de mindre
hogskolorna. éir det ju inte bara moderater och folkpartister vi hur emot oss
utan dven socialdemokrater. Jug noterar-de loften Georg Andersson gav.
Kanske far vi ett omtiinkande fran socialdemokratiskt hall.

Anf. 88 CARL-JOHAN WILSON (fp) replik:

Herr talman! Georg Andersson hade Fist en artikel av folkpartisten Lars
Leijonborg och i den tyekt sig finna stdd for att folkpartiet inte vill sutsa pa
andra hogskolor dn de stora hogskolorna. Jag har ocksa last artikeln nu - jag
himtade den tor en liten stund sedan — och jag forstar inte hur Georg
Andersson har kunnat tolka in detta. Om han dessutom lyssnat pa
folkpartiets inliigg i den utbildningspolitiska debatten bér han ocksi ha hért
Bengt Westerberg siiga mycket som stdder dven de smé hogskolorna.
Poiingen i1 Lars Leijonborgs artikel iir att vi maste satsa pa kvalitet. Vi vill
giirna se en decentralisering av den hogre utbildningen. bara den har hog
kvalitet.

Georg Andersson tog ocksa upp ndgot som jag hade sagt om forskning
inom forsvarsomrddet. Det var en ren missupptattning. Jag tog bara
forsvarsomridet som exempel pd hur forskning Kan stvras av andra skil @n
just dnskan att forska. Det kommer att frumgd av det utmiirkta protokoll som
Georg Andersson och vi andra far i morgon.

Anf. 89 GEORG ANDERSSON (s) replik:
Herr talman! Lat oss da ta oss nagra funderare kring de mindre
hogskolorna. :
Nu verkar det som om alla vore utomordentligt angeligna om att
hogskolan skall spela en viktig regional roll. Men 1 sin artikel siger fuktiskt
Lars Leijonborg — tvvirr ir han inte hiir — att vi maste satsa pa kvalitet. och
dirfor far vi nu ligga at sidan malen om hogskolan som regional resurs och 105
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fragan om den sociala snedrekryteringen och tillgiingligheten till hogskolan.
Det var mycket anmiarkningsvirt att han i artikeln uttryekte sig pa det sittet.
Jag uppfattade det sa, att han dir talade for folkpartiet.

Jag pekade pi centerns reservation om satsning pa de mindre hogskolornas
forskningsanknytning just mot den hiir bakgrunden. Sjidviallet idr jag
medveten om den grins som hiir gar mellan centern a ena sidan och
folkpartiet och moderaterna & den andra sidan. Men jag tvekte dnda att det
funns skl att uppmirksamma detta i den hitr debatten: jag har i vissa andra
sammanhang tyckt mig mirka att centern pa sistone haft svart att orientera
sig i den politiska strukturen néir det giller hégskole- och utbildningstragor.
Dirfor tycker jag det var vilgdrande att det pa det hitr klara sittet kom till
uttryck var centern star i forhallande till folkpartict och moderata samlings-
partict. ’

Visst vore det viktigt och angeliget att fi dgna tid at forskningsfrigorna i
riksdagsdebatten diven nu. under ett s, k. mellanir. Men nir det reses krav pa
att vi skall andra prioriteringar och riktlinjer maste jag siga att det inte ir
limpligt att i ar fatta sadana beslut. Jag {Grstar om oppositionspartier vill
skicka hillsningar till regeringen om vad den skall foresla i niista forsknings-
politiska proposition. Men som utskott bor vi agera pa ett annat siitt och
konstatera att de sakerna fir vi ta upp niista dr. Infor en ny planeringsperiod
far vi behandla alla sddana grundliggande fragor.

Piar Granstedt talade ocksd om den knapphetens kalla stjiarna varunder
humanistisk sambillsvetenskaplig forskning nu har att verka. Det ir dnda,
som jag sade i mitt huvudanférande. sa att forskningsunslagen ritknas upp
med mellan 7 och 9 % . Vad nu centern dirutéver bjuder for humanistisk
sambilllsvetenskaplig forskning dr, om jag har riknat ritt. ca2 <. Detiirvili
och fér sig bra, men detir ju inte nagot siirskilt imponerande dverbud fran ett
parti som pa andra omriden presterat atskilligt hogre bud.

Anf. 90 CARL-JOHAN WILSON (fp) replik:

Herr talman! Jag har list det hir avsnittet i artikeln en gang till. och jug
drar inte samma slutsats som Georg Andersson. Om man skriver att man
skall satsa pa kvalitet kan jag inte forsta att inte ocksd de sma hogskolorna
skulle kunna inordnas under den satsningen.

Anf. 91 PAR GRANSTEDT (c) replik:

Herr talman! Georg Andersson gjorde nagra mycket intressanta attalan-
den. Det forsta var att centern hade svart att orientera sig t den politiska
strukturen nir det giller hogskolefragor. Det skulle vara intressant att hora
Georg Andersson utveckla vad han egentligen menar med det.

Tanken madste da vara att vi inte skall ta stéillning i hogskolefrigor utifrin
en sakbeddmning och utifran vir egen ideologi utan .utifran nagot slags
strukturell utgingspunkt. Eftersom det i det hir fallet var vilgorande att vi
skilde oss frin moderater och folkpartister maste det strukturella synsiitt som
Georg Andersson tinker sig innebiira att centern inte 1 nigra hogskolefragor
bor ha samma uppfattning som moderater och folkpartister. Det ir ett ndgot
orimligt stallningstagande, i synnerhet som anklagelsen i Georg Anderssons
tidigare inlidgg snarare 16d att vi var for splittrade pa den icke-socialistiska
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regeringen om kommande propositioner. Ocksd detta tvcker jag ir et
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anmirkningsvirt stillningstagande av en utskottsordforande. Det dr annars
inte niagot ovanligt forfarande att riksdagen uttrycker 6nskemal. som beaktas
i kommande propositioner. Inte minst i hogskolesammanhang forekommer
detta. Riksdagen gdr bestillningar t. ex. om anslag for investeringsverksam-
het under kommande dr. Det ir en bestiilllning med inriktning pa framtiden.
Varfor skulle vi da inte kunna pora bestiliningar niir det gilier de kvalitativa
aspekterna pa forskningen? Utskottets viirderade ordférande har i detta fall
en nigot obegriplig instilining.

Att Georg Andersson tveker att vara éverbud ar for liga ir iven det litet
forbluffunde. Det dr att notera att samhillsvetenskaplig och humanistisk
forskning far biittre resurser om vara férslag gar igenom. Jag tror att detta
skulle uppskattas av dem som haller pa med sidan forskning. Det iir fraga om

realiteter.

Anf. 92 BIRGER HAGARD (m) replik:

Herr tulman! I likhet med Piar Granstedt vill jag uttrycka min forvaning
dver att utskottsmajoriteten med Georg Andersson i spetsen inte vill ta upp
vad jag kallar tor sjitlvklarheter, niimligen att riksdagen kan skicka med ord
péd viigen till regeringen. Det vore i och for sig nagot riitt naturligt i sddana
sammanhang dir nédviindiga reformer maste vidtas.

Jag ir kanske ocksa lite forvanad Gver en annan sak. Hir skall vi féra en
forskningspolitisk debatt. men sd hamnar vii rena regionalpolitiken. Det iri
varje full i detta sammanhang inte nigot upplyftande perspektiv. Jag vill inda
friga Georg Andersson: Menar Georg Andersson med vad han hiir latit
antyda att han skulle vara beredd att ga i brischen for att splittra upp
forskningsresurserna i framtiden genom att tillféra sadana resurser ocksa til
de sma hogskolorna — detta trots att riksdagen ju klart har uttalat vilka
universitet och hogskolor som skall ha fasta forskningsresurser?

Anf. 93 GEORG ANDERSSON (s} replik:

Herr talman! Jag vill pdpeka att det inte var jag som gjorde de
regionalpolitiska fragorna till huvudfraga. Jag tog upp ett mycket kort avsnitt
med anledning av en reservation, som centern har avgivit till ett av de
betinkanden som vi nu behandlar. Jag gjorde det nirmast for att understrvka
ctt samtOrstind mellan oss i majoriteten och centern. Samtidigt kunde jag
konstatera att folkpartiet och moderaterna har en helt annan instillning pa
detta omrade. Att jag di talade om att centern kan ha haft svart att orientera
sig ~ det har forefallit si — beror pé att det under senare tid ibland har varit
svart att riktigt se centerns linje i vissa utbildningsfragor. Jag vill dock inte
gora detta till nagot stort nummer. Det var en iakttagelse som jag noterade.
Vad bor vi nu gora i detta lige, nér vi om ett ar far en stor forskningspolitisk
proposition? Det kan man ha olika mening om, men vi hyser stor tillforsikt
titl att regeringen gor en ordentlig genomging av detta och kommer med ett 107
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viib underbyggt forslag, baserat pa fakulteternas. forskningsradens och
UHA:s mycket genomarbetade underlag. Datar vi ta hela den diskussionen.

[ vissa fragor pigiar Oversyn. t.ex. nitr det giller forskaratbildningens
villkor. vilket jag redogjorde for i mitt anforande. UHA har uppdraget att
gora en dversvn och analysera hela detta omrade. Atti det Liget riksdagen
skulle gi in och avgora dessa fragor. eller uttala myveket bestimdi asikter i
varje enskild del av den dversynen, vore vl inda att arbeta pa ett ndgot
irrationellt sitt.

I sin forsta replik stillde Birger Hagéird en del frigor till mig som jag inte
hann svara pd i min férra replik. Hun forsokte ledai bevis att socialdemokra-
terna ir utomordentligt splittrade och inte vet vad de vill i hogskolefragor.
Denna standpunkt har han ocksé framfort i en artikel.

Men nu har Birger Hagard tillgang till en proposition, avgiven av den
socialdemokratisku regermgen. och ett antal utskottsbetinkanden. bakom
vilka socialdemokraterna i utskottet star eniga och for vilka jag kan forsiikra
attde ocksa kommer att réstachiir | kammaren. Detiirinte sd dalig vitgledning
om vad socialdemokraterna vill.

Sedan vet jag att det finns enskilda foretridare inom olika partier som pi
enskilda punkter kan vilja litet annorlunda. Det ar vl ocksd si inom
moderata samlingspartict, hoppas jag.

Tredje vice talmannen anmiilde att Pir Granstedt och Birger Hagird
anhallit att till protokollet fa antecknat att de inte agde riiet till vtterligare
repliker.

Anf. 94 GULLAN LINDBLAD (m):

Herr talman! Jag tinker tala om jimstilldhet, men inte i den traditionella
formen, dvs. jimstélldhet i olika sammanhang for kvinnor. Nu giller det en
viktig jamstiillldhetsfraga for min.

Siri Haggmark. Gunnar Biorek i Viirmda och jag har innu en ging vickt
en motion angdende en professur i andrologi. Amnesomradet andrologi
omfattar de manliga reproduktionsorganens anatomi. biokemi. fysiologi och
patologi. Detir. kan man siga, frigor rorande mannens “gynekologi™. Dock
har dmnet andrologi dnnu inte fatt en fast etablering inom de medicinska
fakulteterna. Pi senare ér har man emellertid alltmer kommit att acceptera
andrologi som ett specialomride. Sedan 20 dr bedrivs forskning i dmnet av
docent Rune Eliasson vid Karolinska institutet. Hans forskningsinsatser
inom spermatologin har i stor utstrickning varit styrande for de normer som
gilller internationellt och som godtagits av WHO. Andrologin har dirfor
enligt var mening till{orsikrats en akademisk férankring.

Forstag om att inridtta en extra professur for Rune Eliasson har framforts
fran institutionen for urologi vid Karolinska sjukhuset vid tre tillfilien, 1979,
1980 och 1984, Fukultetsniimnden avbdjde dock dessa framstillningar.

Vi har i var motion hemstillt att riksdagen beslutar omvandla Rune
Eliassons tjinst till en personlig professur for honom.
~ Utskottet har tyvarr avstyrkt och anfor i sitt betiinkande att det inte har
underlag for att fororda en sadan tjiinst. da nagot sadant forstag inte har forts
fram av institutet eller av UHA.
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Jag vill iindavuttryeka en forhoppning att UFLA matte se positivt pa denna
fraga och medverka till att imnesomradet andrologi erkinns.

Betvdande ckonomiska resurser liggs ner pd forskning rorande olika
metoder att frambringa barn pa konstlad viig.

Hiromveckan kunde vii pressen t. o, m. lisa att det satsas pa forskning {6r
att gora mannen gravid. Man frigar sig om det inte vore bittre att mannen
fick sakkunnig hjiilp som man. Det skulle kanske ricka med en penicillinkur
for att gdra manmen frukesam. Ar det inte bittre att vi sutsar resurserna pa att
mamiten skall kunna bli far pa det naturliga siittet och inte mor pa konstgjord
ving?

Herr talman! Jag vrkar bitull tll motion Ub727.

Anf. 95 NILS BERNDTSON (vpk):

Herr tadlman! Omlokaliseringen av Sveriges meteorofogiska och hydrolo-
giska institut - SMHI - till Norrkoping innebar {indrade forutsattningar i
vissa avseenden, bla. 1 friga om utbildningsmajligheterna.

[ anslutning till att SMHI:s verksumhet och organisation behandlades 1981
diskuterades en omlokaliseri g av meteorologiska universitetsinstitutioner
fran Stockholm och Uppsala till Norrképing.

Regeringen var inte da beredd att foreta en omlokalisering till Linkdpings
hogskoleregion, trots de uppenbara fordelari for SMHT av enxadan atgird.
Diiremot anfordes i den uktuella propositionen att en omlokalisering bor
dverviigas nitr erfarenheter vunnits av statsmakternas stillningstaganden till
SMII:s verksamhet och organisation.

Riksdagens trafikutskott antorde i sitt betiinkande:

“Med hinsyn il den betvdelse for SMHI som samarbete med dessa
institutioner har, férutsiitter utskottet dock att regeringen noga féljer denna
fraga och i limpligt sammanhang redovisar {or riksdagen resultaten av de
Overviganden som aviserats 1 propositionen.”™

Erfarenheter av stutsmakternas beslut bor nu ha vunnits och tiden vara
mogen att gira de aviserade dverviigandena. Den betvdelse av sumarbetet
mellan SMHIT och universitetsinstitutionerna som trafikutskottet pekade pa
har okat. Problemen med nuvarande ordning har ékat, och skiilen {or en
omlokalisering av utbildningsresurser till Linkopings hogskoleregion fram-
trider allt starkare. For detta talar ocksa det samarbete som viixt fram mellan
SMHI och universitetet och tekniska hogskolan 1 Linképing.

SMHI bedriver forutom meteorologisk verksumhet ocksi hydrologisk och
oceanografisk verksamhet. Detta talar for att en limplig 1osning skulle vara
en geofyvsisk institution vid Linkdpings universitet. Detta skulle vara av stort
virde for SMHIL. men det skulle ocksi svara mot behov hos andra
verksamheter i regionen, vilket inte ir oviktigt i sammanhanget.

Utbildningsutskottet avstyrker den motion jag har viiekt i frigan. Det gor
man bl. a. med motiveringen att en arbetsgrupp i UHA bedémt atr tidigare

skl mot en utflvttning av institutionerna i meteorologi i Stockholm och 109
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Uppsala kvarstir. Om nigon provning av fordelarna med en uttlvttning skett
framgér inte. _ .

Olidgenheterna med att SMHI miéiste fa sina uthildningsbehov tillgodosed-
da i Stockholm och Uppsala i stillet for inom Linkdpings hogskoleregion
kvarstir och forstarks.

Utbildningsutskottet anfor ocksd att ndgon utredning rérande omlokalise-
ring inte finns. [ motionen hiavdas att det inte torde behdvas nigra
omfattande utredningar. Regeringen bor kunna vidta dtgiirder pa grundval
av det material som redun finns i denna friga.

I reservation 7 av Bjorn Samuelson pekas helt riktigt pa att det gitt si lang
tid sedan SMHI flyttades till Norrképing att en utviirdering av samarbetet
mellan institutet och universitetsforskningen bor foretas och forslag forelig-
gas riksdagen. ,

Fragan iir angeliigen, och diven om det inte gatt att fi utskottets stod for ett
tillkannagivande till regeringen denna gang, dr jug dvertygad om att
motionen kommer igen med okad styrka.

Utéver det angeligna i denna konkreta friga kan allmént sigas att en
samordning av resurser och behov av det slag som det hitr édr fraga om ocksa
har gvnnsamma regionalpolitiska cffekter. Aven detta bor viigas in.

Jag yrkar, herr talman, bifall till reservation 7.

Anf. 96 MARGO INGVARDSSON (vpk):

Herr talman! Intresset for forskning om kvinnor varierar alltefter forhal-
landena i samhillet. P4 1950- och 1960-talen under den ckonomiska
expansionen dii kvinnornas arbetskraft behévdes alltmer péa arbetsmarkna-
den koncentrerades forskningen pa hur man skulle undanroja hinder for
Kkvinnorna, sa att de skulle kunna anpassas till arbetsmarknaden. Kvinnors
siirart poingterades inte, utom i negativ bemérkelse. Det gillde i stiillet att
bevisa likheten mellan kvinnor och min och att dirmed finna ctt sitt for hur
vi kvinnor skulle kunna fungera pa samma siitt som ménnen i minnens viirld -
dvs. i stort sett jimstilldhet pa minnens villkor.

Koénsrollsbegreppet lanserades, och véra roller sigs som sociult inlirda.
Dec skulle dndras genom attitydpdverkan.

Under 1970-talet byttes begreppet kénsroll ut mot jamstilldhet. Jimstilld-
heten inordnades #dven 1 statsapparaten genom sirskilda delegationer.
utredningar och rid.

[ och med den nya kvinnororelsens framviixt ph 1970-talet och dess kritik
mot den manliga dominansen och manliga normer 1 sumhiillet viixte en ny
forskning fram: kvinnoforskningen.

Det finns en avgoérande skillnad mellan jimstilldhetsforskning och
kvinnoforskning. Jimstilldhetsforskning gar sa gott som alltid ut pa att visa
att kvinnor duger lika bra som méan. om bara vissa hinder for kvinnorna
undanrdjs. Si riknas t.ex. fortfurande barn som ctt forvirvshinder fér
kvinnor. Att betrakta barn som ctt hinder uttrycker en samhiillsviirdering
som utgar fran den manliga normen. For min dr ju barn séllan ctt hinder for
arbete, politisk verksamhet eller nigra andra sysselsittningar.

Jamstalldhetsforskningen gors ofta utifran jam{érelser mellan kvinnor och
min. Om det manliga anviinds som norm blir det kvinnliga en avvikelse fran
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Kvinnoforskningen utgar diiremot frian olikheterna mellun konen. Den 7 - -
bygger pa specifika kvinnliga erfarenheter av samhiillet. Det ir detta vi f()r':vkm.ng och forskar-
brukar kalla for kvinnoperspektivet. wibildning, m. m.

Kvinnoforskningen behéver inte anviinda sig av miin som en kontroll-
grupp. cftersom min fran kvinnoperspektivet inte ses som en norm. Detta
siitt att se saker och ting pa gor att helt andra frigor kan stillas i
kvinnoforskningen, di de ej behover besvaras utifrin bide manlig och
kvinnlig utgingspunkt.

Kvinnoforskningen ser ej heller arbetsfordelningen och den manliga
dominansen i sanmhitlet som ett resultat av enbart fordomar och socialt
inlirda roller. Den utgir fran att det édven finns en materiell grund for
Kvinnofortryeket, att det ocksa handlar om en maktfriga pa ett annat plan.
Den ifrdgasiitter dirmed den radande ordningen i samhitilet och blir
dirigenom givetvis hotande.

Kvinnoforskningen syftar till att forindra samhillet pd kvinnors villkor.
Jamstillldhetsforskningen svftar i huvudsak till att underlitta for kvinnor att
stiilla upp pa det nuvarande sambhiilets villkor.

Jag vill betona att jag inte dr motstandare tll en fortsatt jimstilldhets-
torskning. Den behovs fortfarande. framfor allt nir det giller att oka
kunskaperna bakom vira sociult inlirda roller och att motverka fordomarna
pi det omradet.

Jag vill ocksa. herr talman, ge nagra exempel pd nya kunskaper som
kvinnoforskningen har gett oss.

Vivetatt kvinnor dver 50 ar ofta behandlas f6r for hogt blodtryck. Men det
har visat sig att det som betraktas som ett normalt blodtrvek har bestimits
utifran manliga viirden. Det som betraktas som sjukligt £6r kvinnor ir kanske
normalt. om man bortser fran vad som giller f6r minnen.

Vi har ocksa fatt oss pavisat att liknande betraktelsesitt finns inom
psvkiatrin. Den utgar fran manliga normer. och det kvinnliga betraktas som
avvikande fran det normala, dvs. ibland sjukligt. Vi kan t. ex. se pa hur man
har betraktat den hoBmonella paverkan som kvinnor ir utsatta fér. Kvinnor
har mens. och det har inte miin. Diirfér betraktas kvinnor som avvikande
under de perioderna.

Det finns fler omraden éin det medicinska diir vi behdver de nva kunskaper
som kvinnotorskningen ger oss. Sirskilt viktigt ir detta med utgangspunkt
fran vad som sker pa arbetsmarknaden.

De omraden av arbetsmarknaden som domineras av kvinnor. dvs. den
offentliga sektorn. fir inte expandera utan skiirs t.o.m. ned. Den nya
tekniken gor ocksa sitt intag pa manga omriden dir kvinnor har sina arbeten.
For att kvinnorna inte skall bli forlorare behdvs det en intensificrad
kvinnoforskning som sitter kvinnoperspektivet i forgrunden.

Herr talman! Jag vrkar diirmed bifall till reservation 5 i utbildningsutskot-
tets betiinkande 32, Det innebiir ett bifall till 6kat stodd till kvinnoforskning.

Overliggningen var hiirmed avslutad.
111
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Utbhildningsutskottets betinkande 31
Punkt 1
Mom. 1 och 2 (vissa prioriteringar av forskningsomraden samt samverkan
mellan hogskolan och niiringslivet m.m.)

Utskottets hemstiillun bifolls med 289 roster mot |3 for reservation 1 av
Bjorn Samuelson. I ledamot avstod fran aut résta.

Mom. 3 (sektorsforskning m.m.)
Utskottets hemstiillan bifolls med 162 roster mot 147 for reservation 2 av
Piar Granstedt m. f1.

Mom. 4 (forskarutbildning m. m.)

Utskottets hemstiillan — som stiilldes mot dels reservation 3 av Birger
Hagard m. 1., dels reservation 4 av Piir Granstedt och Larz Johansson -
bifélls med acklamation.

Mom. 6 (dterbesiittande av tjiinst som professor m.m.)
Utskottets hemstiillun — som stitlldes mot reservation 3 av Birger Huagird
m. fl. - bitdlls med acklamation.

Mom. 7 (internationalisering)
Utskottets hemstéillan — som stilldes mot reservation 6 av Lars Letjonborg
och Lennart Alsén — bifélls med acklamation.

Mom. § (ctt tekniskt forskningsrad)
Utskottets hemstilllun - som stillldes mot reservation 7 av Birger Hagard
m. fl. — bifolls med acklamation.

Ovriga moment
Utskottets hemstiillan bifélls.

Punkt 2
Utskottets hemstiillan bifolls.

Utbildningsutskottets hbetinkande 32
Punkt 1
Mom. 5 (forstiirkning av det humanistiska imnesomridet)
Utskottets hemstillan bifolls med 159 roster mot 148 {6r reservation 1 av
Pir Granstedt m. fl.

Mom. 6 (ett centrum for dansforskning m. m.)
Utskottets hemstillan - som stilldes mot reservation 2 av Bjorn Samucl-
son — bifdlls med acklamation.

Punkt 4
Mom. 2 (forbittrat stod till kvinnoforskning)

Utskottets hemstéllan bifolls med 28% roster mot 17 fOr reservation 5 av
Bjorn Samuelson. 4 ledamoter avstod frin att rosta.



Mom. 8 (anslag till Samhiillsvetenskapliga fakulteterna)

Utskottets hemstiitlan - som stilldes mot reservation 6 av Pir Granstedt

m. tl. — bifélls med acklamation.

Punkt § (medicinska fakulteterna)

Utskottets hemstillan — som stiilldes mot utskottets hemstiilllan med den
indring diri som foranleddes av bitall till motion Ub727 av Siri Higgmurk
m. (1. - bifolls med acklamation,

Punkt 8
Mom. 5 (geofvsik vid universitetet i Linképing)

Utskottets hemstitllan — som stilldes mot reservation 7 av Bjorn Samuel-
son - bifolls med acklamation.

Punkt 9
Mom. 2 (tjiinster som professor inom datatcknikomriadet)

Utskottets hemstilllan — som stiilldes mot reservation 8 av Piir Granstedt
och Juan Hyvttring — bifolls med acklamation.

Punkt 10
Mom. I (tema Barn)

Utskottets hemstiillan — som stilldes mot reservation 9 av Piar Granstedt
och Jan Hyttring — bifélls med acklamation,

Punkt 13
Mom. 2 (de vetenskapliga bibliotekens resurser)

Utskottets hemstiillan - som stilldes mot reservation I av Ylva Anner-
stedt och Lars Leijonborg — bifélls med acklamation.

Mom. 4 (forskning vid mindre hogskolor m. m.)
Utskottets hemstilllan bifolls med 268 rdster mot 38 for reservation 12 av
Pir Granstedt och Jun Hyttring. 2 ledamdter avstod fran att rdsta.

Ovriga punkter och moment
Utskottets hemstillun bifélls.

Uthbildningsutskottets betinkande 33
Punkt 1 (anslag till Forskningsradsnimnden)

Utskottets hemstillan — som stillldes mot reservation | av Piir Granstedt
och Jan Hyttring — bifélls med acklamation.

Punkt 2

Mom. 2 (anslag till Humanistisk-samhiillsvetenskapliga forskningsradet)
Utskottets hemstillan — som stidlldes mot reservation 2 av Piar Granstedt

och Jan Hyttring — bifélls med acklamation.
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Punkt 4
Mom. I (skogsforskning)

Utskottets hemstitllan — som stilldes mot reservation 3 av Birgitta Ryvdie
m. fl. = bifolls med acklamation.

Mom. 2 (Overforing av medel frin naturvetenskupliga forskningsradet till
hogskolan)

Utskottets hemstiillan — som stilldes mot reservation 4 av Birgitta Rydle
m. fl. = bifolls med acklumation.

Ovriga punkter ach moment
Utskottets hemstitllan bifalls.

Utbildningsutskottets hetinkande 34
Punkt §
Mom. 3 och 4 (kostmadsramar och anslagsbeloppet under Inredning och
utrustning av lokaler vid hogskoleenheterna m. m.)

Utskottets hemstiillan bitélls med 162 roster mot 147 £6r reservationen av
Piir Granstedt m. {l.

Ovriga punkter och moment
Utskottets hemstiillan bifolls.

14 § Patorslag av tredje vice talmannen beslot kammaren att forsvarsutskot-
tets  betinkande  1985/86:11,  socialférsikringsutskottets  betiinkuande
1985/80:23, trafikutskottets betinkanden 1985/86:26 och 27 samt lugutskot-
tets betiinkande 1985/86:36 debatterades 1 nu nimnd ordning och att
voteringarna dgde rum i ett sammanhang sedan debatten 1 sumtliga dessa
drenden avslutats.

Foredrogs

forsvarsutskottets betiimkande

1985/80:11 om forebyggande atgirder m.m. mot jordskred och andra
naturolvekor (prop. JURSING: 150 delvis),

socialforsiikringsutskottets betimkande
T985/86:23 om krav pa studicintyg fran liroanstalten {or hogskolestuderande
vid delutbetalningar av studiemedel (prop. 1985/86:100 delvis).

trafikutskottets betiinkanden
1985/86:26 om firjetrafiken till Gotland m. m. (prop. 1985/86:103),
1985/86:27 om dindring i korkortslugen (1977:477) (prop. [YSS/86: {15} samt

fagutskottets betiinkande
1985/86:36 om utsdkningsregisterlag m. m. (prop. 19853/86:155).
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Anf. 97 BERTIL. MABRINK (vpk):

i .. - Forebvggande atgdrder
Herr talman! Forsvarsutskottets betiankande nr 11 behandlar bl a. tva Y&K &

e - ok e i . m.m. ot jordskred
motioner som tar upp crsittningskrav pa grund av dversviimningarna i

i - - - ., . : . och andra natur-
Boliniis och Ovanakers kommuner hosten 1985, Som vi vet asamkade just

e oo . olyckor
denna hastdversvimning mycket stora materiella skador. -

Den mindre industrin i de nimnda omradena har fatt ersiittning och har
blivit lovad vtterligare ersittning fran regeringen. Egnahemsigarna och
jordbrukarna. som ocksd dsamkades stora forluster. har diremot inte fatt
nagon storre statlig ersittning. Som ett exempel kan niimnas att egnahems-
dgarnas farluster uppgér till | S milj. kr. —och de har av staten och regeringen
fate 200 000 Kr.

Jordbrukarnas skador rorande skorden — de kunde dver huvud tagetinte s
eller skdrda — uppgr till 4.5 milj. kr. Skador pa enskilda viigar. brunnar osv.
uppgar till 2 milj. kr. De siffror jag anviinder mig av kommer fran den
berikning som linsstyrelsen i Giivleborgs lin har gjort. Jordbrukarnus
beritknade forfuster uppgir till 6.5 milj. kr. De har inte fatt nigonting i
ersiittning. Man siiger att det s. k. skordeskadeskvddet skall ticka detta, men
det gor det inte. Det ér helt otillfredsstillunde att cgnahemsiigarna och
jordbrukarna skall drabbas av de hir stora kostnaderna utan att fa ndgon
ersittning.

Jag har i min motion - och Gunnel Joning och Gunnar Bjork i Gévle har i
sin motion — begiirt att 8 milj. kr. skall anvisas som ersiittning till de tva
katcgorier som jag har niimnt samt att pengarna skulle kunna tas frin posten
ofdrutsedda utgifter. Forsvarsutskottet haller i sitt betinkande i princip med
oss om att cgnahemsiigarna och jordbrukarna har fatt {or liten ersiittning.

Utskottets slutsats ir dock litet mirklig. Utskottet skriver forst: “"Medel
for ytterligare ersittningar vill utskottet inte férorda att riksdagen anvisar.™ |
nista mening uttalar utskottet: “"Regeringen har genom forslagsanslaget
Oforutsedda utgifter tillgéing till medel for alla ersiittningar som kan befinnas
skiliga enligt de hittills fastlagda ersattningsprinciperna och resultaten av
nimnda utvirdering.” — En utviirdering skall alltsd ske.

Men om man ér sd positiv och niira nog dverens med oss har jag litet svart
att forsta att man sedan avstyrker motionen. Man kunde vill ha tillstyrkt
motionen, vilket kanske skulle ha underlattat for egnahemsigarna och
jordbrukarna att fa vtterligare ersittning.

Det hir kan inte vara en partipolitiskt skiljande fraga. eller behover inte
vara det. Forsvarsutskottets majoritet instimmer ju i att ersiitiningen ir
otillfredsstillande. och dd bor den inte avstyrka motionen. Jag vet inte vilka
rutiner man har i férsvarsutskottet — om det férhallandet att det dr fraga om
en vpk-motion gor det hela sd ocrhort farligt att majoriteten inte vill anta
vrkandet. Jag ar litet forvinad och tycker att vi borde fa en forklaring till
detta agerande.

Jag haller utskottet riikning for dess skrivning, men denna {orsvagas
genom den avstyrkan som sedan foljer. Det handlar faktiskt inte om att riva
upp forsvarspolitiken, utan det handlar om en solidaritetsfriiga diir vi borde
kunna vara dverens. 115
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Jag vrkar bitall ¢l reservationen av Guomar Bjork i Giivle och Gunhild
Bolunder.

Anf. 98 GUNNAR BJORK i Giivie (c):

Herr talman! T dagarna har vi hort hur regeringen lovat att staten skall giin
och ersiitta dem som 1 Givleborgs Lin drabbas av stralning. Liknande 16ften
har getts till dem som 1985 drabbades av katastrofartade dversviimningar i
stora delar av Mellunsverige. kanske friimst i Dularna. Giistrikland och
Hilsinglund.

Vattennivaerna var de hogsta som uppmiitts 1 Voxnan. Ljusnan och
Datiilven pa dver 100 ar. Skadorna bara 1 Givleborgs Lin beriiknas till
nirmare 100 milj. kr. Ovanitkers och Bollnids kommuner - lat mig ta dentsom
exempel — var de som drabbades viirst i1 Givleborgs ldn.

Tutskottets skrivning siger man att det framstar som att otiliriickliga medel
stillts till forfogande. Det Gr alltsi friga om et klart uttalande om
otillfredsstiilllande ersiittningar, Utskottsmajoriteten siger vidare: "De av
riksdagen godtagna principerna borde ge utrvmme for generdosare ersiitining-
ar - - Detdr ett klart underkiinnande av de ersiittningar som Limnats.

Efter sadana skrivningar [orviintur man sig att det skall komma ndgon form
av positivt besked fOr t. ex. de villadgare som delar pa en alldeles tor liten
ersiittning. Men saiir detinte. Istiller gor utskottets majoritet, som for Ovrigt
bestar av moderater. socialdemokrater och folkpartister, helt om och
avsiutar med att man inte vill fororda niigra viterligare medel. Detéic klart i
strid med det som forst uttalats,

Utskottets skrivning dr. som jag ser det, mycket ologisk och verkar enbart
vara resultatet uv en klar ovilja att hjilpa de lin, regioner och ménniskor som
har drubbats av oversviimningarna. Vi reservanter menar att viterligare 8
miljoner. som i det hiir summanhanget ir mycket litet pengar, borde ha
kunnat anslas till linsstyrelsen i Gavleborgs Lin, Jag menur att denna fraga
har behandlats pi ett anmiirkningsviirt siitt, och jag vill pstd att stillningsta-
gandet fran utskottets mujoritet inte alls tillgodoser de sjilvKlara Krav pa
solidarisk behandling som villadgare och toretagare har réitt att stitlla efter en
sadan naturkatastrof som intriiffude ar 1985,

Jag vill dirfor, herr talman. vrka bifall till reservationen.

Anf. 99 IRENE VESTLUND (s):

Herr talman! Vi behandlar nu forsvarsutskottets betiinkande 1985/86:11
om férebygpande atgiirder m. m. mot jordskred och andra naturolyckor.

Just nu borjar man skonja cfterverkningarna av varfloden 1986, Som
Gunnar Bjork 1 Givle sade dr det vill riktigt att bilderna i TV av
dversviimningarna i bl . Kopparbergs Liin och Gévicborgs lin har bytts ut
mot rapporter om olyckan i Tjernobyl. Kvar star dock det faktum att
dversvimningarna, som i férsta hand har drabbat de niimnda tva Linen. har
medfort skador och ekonomiska forluster for berdrda parter.

Utskottsmajoriteten har anslutit sig till vad foredragande statsradet har
anfért om fordelningen av ansvaret tor finansiering av undersokningar om
risker tor jordskred och andra naturolyckor. Vi skall ha klart for oss att det
hiir faktiskt inte enbart handlar om de nu aktuella dversviimningarna. Staten
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riddningstjinst. « -
. . o Forebyggande atgarder
Kommunerna ansvarar for de mer detaljerade undersdkningarna och har Soe '

. . . R -~ .. mot jordskred
att inom sitt kompetensomride forebygpa naturolyekor.
T - o ) . och undra natur-
Det iar riktigt att kostnaderna for de forebvggande dtgirderna drabbar

kommunerna mycket olika. Dirfor framhaller utskottsmajoriteten i betin-
kandet att den delar statsradets forstag att inom systemet med extra
skatteutjimningsbidrag 25 milj. kr. avsiitts for bidrag till sérskilt utsatta

olyckor

kommuner.

Att pengar finns dr gott och vill. Sedan giller det ocksid att man paskyndar
arbetet for att om mojligt hindra eller {6rebygga naturolyckor.

Med anledning av de dversviimningar som intriffude hosten 1985 i frimst
Giivleborgs liin och Kopparbergs lin tillkallade regeringen cn siirskild
utredare for att utreda dammsikerhetsfragor och dverviiga atgiirder for att
minska riskerna for éversviimningar.

Utredaren har, som det star. att bedriva arbetet skyndsamt, och han skall
redovisa sitt arbete till regeringen senast den 1 september 1980,

Dessutom har vi det pigiende arbetet inom kommittén for undersikning
av allvarliga olyckshiindelser.

Med hinvisning till de pagaende arbetena foreslar utskottsmajoriteten att
motionerna TI8S/BO:FO411, 1985/86:FG420 och 1983/86:575, som giiller
forebyggande atgirder mot dversviimningar, avslas. Jag hinvisar till den

mycket utforliga skrivningen i utskottsbetiinkandet.

Det finns ocksa tvd motioner dir ersiittningsirigan tas upp, nimligen

motionerna 1985/86:F6419 och 198
ytterligare medel. 8 milj. kr.. stillas till fansstyrelsens i Givleborgs lin
torfogande. Bertil Mibrink och Gunnar Bjork i Givle har varit uppe och
talat for motionerna.

Utskottet avstyrkte motionerna med hinvisning tili dels att bestutet hdsten

/86:F0421. Enligt dessa motioner bor

1985 utgick frin de principer som riksdagen stillde sig bukom 1983, dels att
en utviirdering av bade forsikringsskyddet och det statliga ersiittningssyste-
met kommer att ske inom forsvarsdepartementets enhet for civilt total-
forsvar.

Utskottet har i sin skrivning framhallit att de av riksdagen godtagna
principerna bor ge utrvmme for cn generdsure ersattning till drabbade
fastighetsigare och jordbrukare in hittills. Vad ar det {or fel med den
argumenteringen?

Vianser ocksa att regeringen genom forslagsanslaget Oférutsedda utgifter
har tillgdng till de ersiittningar som kan befinnas skiliga. Diremot har vi
ingen anledning att i dag besluta om ett sidant anslag frin Ofdrutsedda
utgifter.

Motion F6419 tar ocksi upp informationen om mdéjligheter att teckna
allriskforsiikring. Utskottet utgir fran att alla berdrda intressenter kiinner
ansvar for att information tillhandahalls och avstyrker dven detta forslag.

Jag yrkar bifall till hemstillan i betinkandet och avslag pa reservationen.
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Anf. 100 OL.LE AULIN (m):

Herr talman! Huvadfragan som vi behandlar nu dir alltsd regeringens
proposition om foérebyggande atgiirder mot jordskred och andra naturolyck-
or. Det forslag som regeringen har lagt fram bygger pi ett enhalligt
betiinkande fran 1983, dir alla de fvra stora partierna var dverens om hur
man borde g till viiga. I'stortsett har propositionen foljt utredningsforslaget.

Forslaget innebir alltsd att det dr staten som har ansvaret for de
oversiktligy undersokningarna, som Iréne Vestlund sade. medan kommu-
nerna har motsvarande ansvar for de detaljerade undersdkningarna och
dessutom for forebyggande atgirder. Men. sigs det i propositionen. det kan
kritvas sirskilda stodatgiirder for kommuner som drabbas hért efler som har
en sidun ekonomi att de inte kKlarar av de forebyggande atgiirderna.

Diir tror jag Iréne Vestlund hur missuppfuattat vad som siigs i utskottsbetiin-
kandet — cller hur? Det ér inte si att vi i utskottsbetiinkandet tar fusta pa att
de 25 miljonerna skall tas av extra skatteutjimningsmedel, utan tvirtom
anser vi att 25 milj. kr. kan vara en [implig summa men tar inte stiillning till
hur detta skall finansicras utan 6verliter den saken till finansutskottet.
Moderaterna har ingen positiv instillning till att det skall tas pa det sitt som
Iréne Vestlund foreslog. :

Frin moderat sida ir vi positiva till forslagen, eftersom atgiirderna kan
medverka till att forhindra att samhillet dsamkas mycket stora kostnader
genom naturolvekor. Som exempel kan jag anfora att Tuveskredet ar 1977
kostade samhiillet 140 milj. kr.

Utskottet har ocksa haft att ta stillning till en centermotion och en
vpk-motion om stdd for dem som &samkades skador i samband med
Oversvimningarna [985, huvudsakligen i Gévieborgs lin. Forhallundena ér
de att forsikringsskyddet mot bl. a. oversviimningsskador utvidgades 1984.
Eftersom det utvidgade forsiikringsskyddet likvil inte beddmdes ticka alla
kostnader for alla skador, skulle enligt proposition 1984/85:6 efter provning
fran fall till fall ersittning ocksa kunna utgd av statliga medel. Det ar en sadan
provning som nu har skett. Som framholls har det di till enskilda skadelidan-
de beviljats 200 000 kr. medan smdindustricr har fitt ca 10.5 milj. kr.
Motionirerna menar nu att detta ir for lag ersittning. Men detta ir ju vad
utskottet uttalat i sin skrivning. Fran moderat hill har vi nu medverkat till
den positiva skrivning som finns i betinkandet. Det dr verkligen icke négon
ovilja fran vir sida. ingen brist pd generositet. Tvirtom har vi genom var
medverkan fatt en majoritetsskrivning som talar om att vi tycker att det har
varit otillfredsstillande crséttning och att man bor kunna géra en overprov-
ning. Diremot har vi inte varit beredda att medverka till ate bestimma art §
milj. kr. skall tas av de medel regeringen har till férfogande, utan vi menar att
regeringen bér gira en provning och bedéma omfattningen av det stdd som
skall ges. Det ar litet mirkligt att Gunnar Bjork argumenterar och siger att
utskottet inte vill fororda medel for viterhigare ersittningar. Men vad sager
di Gunnar Bjork i sin reservation? Jo, "Medel hirfor behover riksdagen inte
anvisa,” Det ir exakt samma skrivning, Gunnar Bjork.

Visiger. var 84 god. det ir inte riksdagens sak att i detalj Klara ut om det
skall vara 8 miljoner eller vilken summa som skall giilla. Visiger att man bor
kunna ha en generdsare bedémning. Det dir alltsa en vilvillig skrivning. och
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pekat pa behovet av en utdkad information vad giller risk [6r dversviimning- .
) . i L Farebyvggande digdrder

ar och andra naturolvckor liksom vad giller mojligheterna till (orsikrings- ) .
B i N T T . m. mot jordskred

skvdd. Vi menar att [insstyrelserna far anses ha ett sitrskilt ansvar {6r en

L . . R L. . . .. oclh andra natir-
sadan information. Med en sddan utokad information behover viinte hamna

. . . . - .. olvekor
samma situation som vi har gjort nu. ndmligen att anstagen har blivit allefor

faga jamfort med de krav som de skadelidande kan tinkas vilja stiilla.
Jag yrkar bifull till utskottets forslag.

Anf. 101 GUNNAR BIORK i Givle (¢) replik:

Herr tadman! Det dr inda en viss skillnad mellan reservanternas och
utskottets skrivaning. [ reservationen vrkar vi bitall till motionen, vilket
utskottsmajoriteten inte gor. De tina ord som Olle Aulin och Iréne Vestlund
nu anviinder iiringenting viirda eftersom de inte atfoljs av nagon handling. Ni
stilller ju inte upp pit de sjilvklura krav som villadigare och en del foretagare
har pa samhiillet i denna olyckssituation. Dirfor ir utskottsmajoritetens ord
villdigt litet virda.

Lat mig ocksi siiga om det sitrskilda vttrandet att moderaterna tyeks vilja
genomféra en ny sorts byrdkrati genom att aldgga kommuner och Einsstyrel-
ser uppgiften att gora reklam for forsikringsbolagens verksamhet. Jug tveker
fuktiskt att det fria néringslivet skoter torsikringsarbetet mycket bra och att
man inte skall ligga detta merarbete pa kommuner och linsstyrelser.

Anf. 102 IRENE VESTLUND (s) replik:

Herr talmun! Det ir mojligt att Olle Aulin inte lvssnade ordentligt pa mig.
Jag refererade till utskottets skrivning. dér vi framhallit att vi ansluter oss till
statsridets forslag att inom systemet genom extra skatteutjimningsbidrag
avsiitta 25 milj. kr. om aret for detta indamal. Det dr riktigt som Olle Aulin
siiger att detta drende rent formellt behandlas av finansutskottet och att vi i
torsvarsutskottet inte kan ta pa oss att fora den diskussionen.

Den mera interna diskussionen mellun Gunnar Bjork 1 Givle och Olle
Aulin behéver jag inte ligga mig i. Diremot vill jag siga till Gunnar Bjork i
Givle aut jag tveker det dr beklagligt att han drar s negativa slutsatser av
utskottets myeket positiva skrivoing. som verkligen ir avsedd att gynna dem
som har drabbats av de hiir naturkatastroferna.

Anf. 103 OLLE AULIN (m) replik:

Herr talman! Jag vet inte hur Gunnar Bjork 1 Givle liser utskottets
betdnkande, men det paminner mycket om det vi brukar citerd i kammaren
om hur en viss potentat laser Bibeln. Det ér i realiteten sa att skillnaden
mellan reservationen och majoritetsskrivningen ér att ni vill fastsld exake 8
milj. kr. i stdd. Vi siger att det bor ankomma pa regeringen att beddomu
omfattningen av stodet efter en ny provning. Det ir skillnaden.

Nir det sedan giller det siirskilda yttrandet dr det viktigt att de
myndigheter som har ansvar lokalt och regionalt {6r riddningstjinst — ocksa
civil ridddningstjinst ~ sjilvfallet ocksd har ett ansvar vad giiller information
om riskerna for skred och giirna ocksd om majligheterna att ticka forluster 1Y
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genom ctt forsiikringsskvdd. Ni hiinvisar ju - det gjorde fiven Gunnar Bjork
vid debatten i utskottet — till att lagstiftningen rorande forsiikringsskyddet ir
sa ny att man inte hunnit siitta sig in t den. Det var ett av skilen till att man
borde vara generds vid beddmningen av hur stor ersiittning som skulle kunna
utga {0r skador.

Anf. 104 GUNNAR BJORK i Gavle (c) replik:

Herr talman! Jag konstaterar att kamraterna i majoriteten, nimligen
socialdemokrater och moderater, nu ér dppet oense om tolkningen. och det
far de naturligtvis reda ut sjilva.

Det ar ganska stor skillnad. vill jag hitvda. Olle Aulin, pa vira yrkanden.
Utskottet avstyrker motionerna. och vi vill ge regeringen var mening till
kanna. Det ar en avseviird skilinad.

Anf. 105 OLLE AULIN (m) replik:

Herr talman! Jug vidhaller att det som skiljer dr att ni talar om en summa pil
8 miljoner, medan majoriteten inte har velat ligga fust en summa. Vi tycker
det dr onddigt. Vi tvcker inte att riksdagen skall gi in och detaljgranska
rikningarna pa det sittet. Den provningen skall goras pa samma siitt som
man gor provningen i Ovrigt. siledes av regeringen. Det har vi alltsa sagt.

Men sedan har vi fran moderat sida medverkat till denna positiva
skrivning. Jag tycker att Gunnar Bjork skall vara mycket néjd med det. Om
vi hade stillt oss bakom er reservation. hade vi inte alls fate till stand denna
positiva skrivaing. som gvnnar de skadelidande. Var néjd. Gunnar Bjork,

och inte si gnillig!

Anf. 106 TORGNY LARSSON (s):

Herr talman! Jag bor i ett omriade som iir niimnt i propositionen och som
dven omnimndes hiir alldeles nyss, nimligen Tuve 1 Géteborg. diir ett stort
jordskred dgde rum 1977, varvid nio miinniskor omkom och. vill jag minnas.
ett 70-tal fastigheter forstordes. Jag Kiinde vill en hel del av dem som
drabbades av denna katastrof. Jag tror darfér att jag har nagot att siga dem —
detir. ser jag. framfor allt ledamaoter frin Dalarna och Givleborgs fin - som
ar kvar hiir 1 kammaren.

Jag will forst séga att det r bra att regeringen har lagt fram denna
proposition. dven om jag tycker att den kommer sent. Det iri alla fall bra att
den har kommit. Jug ir i huvudsak positiv till utskottets skrivning. iiven om
jag har nigon randanmirkning. Det giller framfor allt ctt uttryck som
utskottet anviinder och som dven Johannes Antonsson sasom kommunminis-
ter anviinde den 15 december 1977 — jag tiinker pa uttrycket generds. T mitten
pi s. 8§ i utskottsbetiinkandet heter det att de av riksdugen godtagna
principerna borde ge utrymme f0r generdsare ersiittningar till drabbade
fastighetsigare och jordbrukare @n som hittills har utbetalats. Jug dr av
erfarenhet skeptisk mot uttrvek som “generds™. Jag stiller mig fragan: Vad
kommer detta att innebiira i pruktiken?

Kurt Hugosson. som en gang i tiden ocksd bodde i Tuve. fick nagra veckor
cfter den svara katastrofen i Tuve av davarande kommunministern Johannes
Antonsson i riksdagen svar pa en fraga om omfattningen av den statliga
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Forebyggande aigdrder

det var mojligt skulle hallas ekonomiskt skadeslasa. Tsin replik sade han att .
m. m.mot jordskred

det var hans och regeringens allmiinna instillning att det skulle gbras “en
generds beddmning™ av de ekonomiska skadorna. 1 nista replik till Kurt ochandranatur-
Hugosson sade han att det var humanitirt helt befogat att bista de olyckor
ekonomiskt drabbade.

Jag horde att Olle Aulin niimnde beloppet 140 milj. kr.. som samhillet
hade satsat for att bygga upp Tuve och hjilpa de diir drabbade. Vi som bor
ditr vill siiga att det i stora drag var en god insats som gjordes av sumbhiillet.
Men — och det ér dit jag vill komma med detta inliigg — tyviirr kommer vissa
ménniskor indé i klam, dven om man i huvudsak gor en generdos bedémning.
Jag vill fista kammarens uppmiirksamhet pa att tvi fastighetsiigare fortturan-
de inte har fitt ersiittning for sina tomter. Det var bestiumt att staten skulle
16sa in tomterna. Men dessa bida familjer har hittills fatt bara 100 kr. var av
kommunerna. De har alltsa inte fatt resten av staten beroende pi en riittstvist
om hur man skall viirdera boningshusen. Riittstvisten pagar. Malet kommer
sd sminingom upp i hogsta domstolen. Det iir méjligt att det kommer att
fortsiitta till Europudomstolen.

Tva familjer i Tuve har alltsd efter niira nio dr iinnu inte fatt sina ansprak
reglerade. De har inte fatt nigon ersiittning. En av fastighetsigarna hade
bygpgt ett garage pd en del av tomten som inte blev drabbad. Han har inte fate
ctt Ore i ersittning for detta garage. som han sjilv i alla fall virderar till
15 000=20 000 kr.

Vid huvudférhandlingen i Stockholms tingsriitt sade justitickanslern: "Ett
statsrad kan inte binda staten och kan inte lova nagonting alls. Johannes
Antonsson agerade endast for att lugna de drabbade.™

ViiTuve sig aldrig denna fraga som nagon partipolitiskt atskiljunde fraga.
Det gor vi inte heller nu. Regeringar har kommit och gatt. Den allmiinna
opinionen anser att ersiittning har kommit de drabbade till del. men det finns
fortfurande ndgra som inte har fatt ersiittning.

Mot bakgrund av detta vill jag ha svar pa fragan — dven om jag inte begir
det: Vad menas egentligen med uttryeket “generdsare ™ Jag tycker att detir .

en aning luddigt.

Overliggningen var hirmed avslutad,
(Beslutet redovisas efter debatten om lagutskottets betiinkande 36.)

Anf. 107 TREDIJE VICE TALMANNEN:

Kammaren dvergar nu till att debattera socialforsiikringsutskottets betin-
kande 23 om krav ph studicintyg fran liroanstalter for hogskolestuderande
vid delutbetalningar av studiemedcl.

121
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Anf. 108 1.ENA OHRSVIK (s):

Forindrade utberal- T ) .
Herr talman! FOr nédrvarande utbetalas studiemedel ull drvgt 170 000

ningsrutiner fér studie- 3} . . ) o )

mcdv/ ’ studerande. For studerande i gymnasieskola. it komvux och pa folkhogskola
sker utbetalning fr. o. m. halvarsskiftet 1986 varje mianad efter ett studicintyvg
fran skolan. For studerande pa hogskolenivi sker utbetalning tva ganger per
termin med sammanlagt 16 900 kr. Skolan limnar vid f6rsta utbetalningen
ettintyg, som visar att man studerar under den tid och pd den utbildning som
man har sokt studiemedel for.

I budgetpropositionen foéreslar regeringen att ett sidant intyg skall imnas
ocksa vid den andra utbetalningen. Avsikten med denna foriindrade rutin ir
att minska summan av oriktigt utbetalade studiemedel. Detta beriknas ge
mellan 25 milj. kr. och 45 milj. kr. i besparing. Hartill kommer minskade
kostnader for bl. a. administration av dterkrav. Det handlar om utredning,
domstolsforfarande. kronofogdemyndighetens insatser och eventuell av-
skrivning av skulden. Fér den enskilde skulle det ocksad bidra ull att halla
skuldséttningen nere.

I flera motioner har framforts kritik mot att aligga hogskolan yviterligare
administration. Socialfdrsikringsutskottet har dirfér begirt vitrande tran
utbildningsutskottet 1 fragan. )

Utbildningsutskottet menar att man miste se utgifterna (Or utbildningen
och studicstoden som en enhet. Hogskoleenheterna och studiemedelsnimn-
derna har ett gemensamt ansvar {or att studiemedlen anviinds {or avsett
andamal.

Davarande utbildningsministern Jan-Erik Wikstrém anmiilde i budgetpro-
positionen 1982 att det i ett lige dir det dr angeliget att hushdlla med
resurscrna dr sirskilt viktigt att forhindra att studiemedel betalas ut
oberittigat. Han skulle aterkomma till regeringen med forslag som skulle
gora det mojligt for CSN artt gora studiekontrollen pd ett mera flexibelt sitt.

Riksdagen hade da ingen erinran mot detta.

Darfor har studiestddsfdrordningen 4 kap. 27 § foljunde lydelse: “Stu-
diemedel far betalas ut endast om det iir styrkt att den studerande bedriver de

. studier t&r vilka medlen beviljats enligt de niirmare bestimmelser som
centala studiestddsniimnden meddelar.™

Fragan om antalet studieintyg per termin dr alltsh inte bunden till
riksdagen. enligt den tidigare borgerliga regeringens och ctt enigt utbild-
ningsutskotts uppfattning.

Utbildningsutskottet menar att fragor av denna karaktir dven foresitt-
ningsvis bor avgdras pd myndighetsniva.

Det kan for niirvarande antas medféra administrativt merarbete, men med
hinsyn till det arbete som pégdr med samordning av antagning. studiestod
och studiedokumentation siger utskottet art man fOrutsiitter att storsta
maojliga begrinsning av de administrativa dtgirderna sker i samband med
framtida forandrade utbetalningsrutiner {6r studiemedel.

I reservationen toreslar vi socialdemokrater att riksdagen toljer utbild-
ningsutskottets enhilliga forslag om tillkiinnagivande med anledning av

— propositionen och motionerna.
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siitt frin en besparing pd 25 tll 45 milj. kr.. som lingre fram hade kunnat i
. , - . Fordndrade uthetal-
anviindas for att t. ex. forstiirka studiemedlen.
Jag forutsiitter dock utt man tills i dag tinkt dver frigan.
Utbildningsutskottets samtliga ledamdter har skil att stodja reservatio-
nen. eftersom den helt foljer deras rekommendation. Och . d. utbildnings-
minister Wikstrom bor kunna visa bade sina partivinner och forna regerings-

ningsrutiner for studie-
medel

kamrater att studiestodsforordningen pa denna punkt fortfarande ir ofor-
indrad och att frigan inte bor bindas till riksdagen.

Denna riksdag har {or kort tid sedan bestimt att mellan 50 000 och 60 000
studiemedelstagare skall ha intyg frian skolan varje manad i fortsdttningen.
Detta giller gvmnasieskola, komvux och folkhogskola, och det giiller ocksi
ca 250 000 yngre gymnasicelever.

Jag forstar inte vartor just hogskolestuderande skall unduntas frin
viterligare en kontroll per termin. Det skulle gitla ca 100 skolor som skulle
utfirda tvaintyg per termin, utover de 1 300 skolor som redan fr. o. m. niista
méinad rapporterar varje minad. Redan folkhogskolorna dr fler én de
foreslagna tillkommande hogskolorna.

fHerr talman! Jag yrkar bifall till reservationen i socialforsiikringsutskottets
betinkande 23.

Anf. 109 GULLAN LINDBLAD (m):

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets hemstiillan. Det aktuella
forslaget har féranlett tre motioner. frin moderaterna. centern och vinster-
partiet kommunisterna, som alla yrkat avslag pa propositionen. Det har
sedermera blivit utskottsmajoritetens stillningstagande.

Vi i majoriteten dr negativa till dkad administration och byrakrati som
detta krav pd studieintyg vid tvé tilifillen under samma termin skulle
innebara. Vi dr ocksd hogst tveksamma huruvida den dkade administratio-
nen och byrdkratin verkligen skulle ge besparingar i nuliiget. Diirvid foljer vi
vad utbildningsutskottet hur sagt i sitt betankande. Man har diar néimligen
papekat att det pagar viss forsdksverksamhet. bl.a. med lokalt baserat
studicdokumentationssystem. P4 grundval av detta anser sig utskottsmajori-
teten inte vara beredd art for nirvarande tillstyrka propositionen.

Lena Ohrsvik siiger att riksdagen egentligen inte bor ligga sig i frigan.
eftersom myndigheten kan handha denna administration. Men sjélvfallet
maste riksdagen ligga sig i denna friiga nu, eftersom det ligger ett konkret
forslag pi bordet. Det dr precis detta vi har gjort, dvs. tagit stillning till det
forcliggande forslaget. Vi finner i nuldget att det inte dr bra. Darfor har vi
yrkat avslag pa propositionen.

Jag har inte nagon anledning att hiir forsvara forre ministern Wikstrom.
Men vi kan erinra oss vad som hiinde dd. Man genomférde en viss dkning av
kontrollen. Tidigare hade man inte ens den kontroll som man nu har, Lena
Ohrsvik. Vi fir avvakta vad de pagaende forsoken leder till innan vi fattar ett
ytterligare beslut.

Jag yrkar bifall till utskottets hemstillan.
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Anf. 110 LENA OHRSVIK (s):

Herr talman! Gullan Lindblad siger att utskottet inte vill tillstyrka
propositionen. Men det gér man ju inte i reservationen heller. Skillnaden ér
att utskottsmajoriteten yrkar avslag pa propositionen. Det innebiir att man
aterigen binder denna fraga vid riksdagen och att regeringen maste aterkom-
ma till riksdagen.

Jag hiinvisade till studiestédsforordningen. vilken den borgerliga regering-
en sjalv utfirdade. Dir framgér det att fragan inte dr bunden vid riksdagen. [
reservationen siigs det ocksi att denna fraga inte skall bindas vid riksdagen.
Darfor varken avstyrks eller tillstyrks propositionen. utan vi ger till kiinna
med anledning av propositionen.

Nir det giller tveksamheten om huruvida det blir besparingar kan jag
hiinvisa till att bade utbildningsdepartementet och CSN. vilka idr ganska
kunniga pd detta omrade, har uppskattat besparingen till 25-43 milj. kr. Det
ar inte att forakta, tycker jag. Det har ofta framstillts krav. specicllt fran
Gullun Lindblad. pi besparingar och hirdare kontroll si att pengar inte gar
at i onddan. Nu viicker vi ett torslag som skulle kunna tillgodose minga av
dessa 6nskemal, men da vill Gullan Lindblad inte vara med lingre. Jag tycker
att vi skall ta vart ansvar hir i riksdagen och siiga ifran tll regeringen att den
tar klara av denna fraga sjilv. Riksdagen ligger sig inte i den. men riksdagen
riknar med att det inte blir nigra stora administrative atgidrder om
regeringen gor nagra forandringar.

Anf. 111 GULLAN LINDBLAD (m):

Herr talman! Det ir ju regeringen, Lena Ohrsvik. som har bundit fragan
till riksdagen genom att lagga fram det foreliggande torslaget. Viyrkar avslag
pd detta.

Nir det giiller besparingsatgirder dr det i nuliget hogst dubidst om det
over huvud taget handlar om nagon besparing — det tyder hela utbildningsut-
skottets vttrande pé.

Anf. 112 LENA OHRSVIK (s):

Herr talman! Jag miste siiga utt det ir mycket anmirkningsviirt att Gullan
Lindblad pi s& 1osa boliner kan déma ut de uppskattningar som ir gjorda
bade pa utbildningsdepartementet och pd CSN. Jug vet inte riktigt varifran
Gullan Lindblad far sina uppskattningar. men av utbildningsutskottets
betinkande framgar klart att det handlar om stora besparingar. Den exakta
summan kan vi inte se forriin vi har provat denna méjlighet. Men jag tveker
att det ar anmirkningsviirt med denna totala utklassning av bade CSN och
utbildningsdepartementet.

Anf. 113 GULLAN LINDBLAD (m):

Herr talman! Det dr ritt intressant att hora Lena Ohrsvik sjunga
sparsamhetens ljuva visa. Det brukar varu precis tvirtom. Men., Lena
Ohrsvik, vi har annu inte fatt beligg for att det skulle bli en besparing. niir vi
sett vad man har kommit fram till i utbildningsutskottet och nir vi studerat
detta drende nirmare i socialforsikringsutskottet. Dirfor avvaktar vi och
yrkar avslag.
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Anf. 114 TREDJE VICE TALMANNEN: (f:_’l/;l:"-[/’l‘"””/
WA, . .
Kammaren dvergir nu till att debattera trafikutskottets betiinkande 26 om ’ @

firjetrafiken till Gotland m. m.

Firjetrafiken till Gotland. m. m.

Anf, 115 ROLF CLARKSON (m):

Herr talman! QOmgivet och innelattat av Ostersjons vatten ligger Gotland
som en solitir, viind mot det svenska fastlundet. Gotland drenomistlig delav
Sverige. bundet till nationen med historiska. kulturella och kommersiella
bund som inte kan slitas av. Attleva paen 6 skapar litt en kiinsla avisolering.
och det iir déirfor naturligt att gotlinningarna ser graden av sumhorighets-
kiinsla symboliserad i omfattningen av och kvaliteten hos kommunikationer-
na mellan Gotland och fastlandet.

1979 ars trafikpolitiska beslut tillforsiikrar befolkningen i landets olika
delar en tillfredsstillunde trafikforsoryning till ligsta samhiillsekonomiska
kostnad med sirskild inriktning pd nirings-. regional- och sysselsittningspo-
litiska mal. Vud som dir tillfredsstillunde i naturligivis svardetinierbart och
kan variera fran omrade till omrade.

Att gotlinningarna vill se gemenskapen mellan dem och fastlandsbefolk-
ningen konkretiserad bl.a. i form av tit trafik av skilda slag mellan Gotlund
och fastlandet dir sjilvklart. och vi bor se <& generdst som mojligt pi
kostnaderna {or densumma. Men allu svenskar bér ocksi bira bordan s
jamlikt som méjligt da det giller att bringa jimvikt i landets finunser. De
torslag som trafikutskottet nu foreligger riksdagen om firjetrafiken pi
Gotland ir (or Gotlands del en positiv kompromiss.

Firjetrufiken mellan Gotland och fastlandet drivs pa koncessionsbas av
Gotlandsbolaget enligt avtal med staten. som gar ut med 1987 ars slut. 1
praktiken inpebir det att staten tillskjuter skillnaden mellan intikter och
kostnader, sisom de redovisas av Gotlandsbolaget. och det ir staten som
genom transportradet bestimmer turtiithet och taxor. Gotlandsbolagets
enda ersittning hiirfor dr ca 2 miljoner och den vinst man Kan fa av vissa
aktiviteter ombord, t.ex. restaurangrorelsen.

Det sitger sig sjalvt att om den betalande parten vill spara. sisom fallet ir
med staten. och Gotlandsbolugets handlingsfribet dir begriinsad. blir det
passitgerare och transportorer det gar ut Over. Att vifran moderat sida kraver
att Gotlandsbolagets monopolstillning skall upphora beror inte pa specietit
missndje med Gotlandsbolagets siitt att utfora den trafik det blivit dlagt. utan
pa systemet som sadant. Det enda som driver utvecklingen framat ir fri
konkurrens. Med en sddan blir det framfor allt passagerare och fraktare som
tjanar pa fri konkurrens — med nuvarande system ir det trafikanterna som far
sitta emellan.

Det dr emellertid inte litt att skapa fri Konkurrens om underlaget {6r
fortjiinster dr daligt. Trafiken pa Gotland ir forlustbringande storre delen av 125
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aret, och intikterna under hogsiisongen ricker wte till (6r att ticka
underskotten. Utan nya radikala grepp dr det omdajligt att elimineru
underskottet pd Gotlandstratiken. och med flera entreprenérer skulle
underskottet 0ka vtrerligare. Tratikutskottet har kommit till insikt hirom
och beddmer i positiva ordalag en moderat motion som pliderar {6r
inforandet av en lex Gotland. som skulle ge mdajlighet tll viss tax-frec-
torsilljning ombord dtminstone under ligsiisong. Det har inviints att siadant
bara kan ske mellan olika Linder. men det finns faktiskt tratik med
skattefrihet etablerad inom atskilliga Einder i Europa. och i vart fall gar ju
firjorna pd internationellt vatten mellan Gotland och fastlandet.

Vi ser hur blomstrande rederiniringen ir nidr det giller trafiken mellan
Sverige och Aland resp. Finland. Hir blommar konkurrensen till batnad fér
bade passagerare och rederier. For Gotland skulle tillkomsten av en lex
Gotland betyda ett enormt uppsving och for staten en stor besparing. Jag
hoppas att varken trangsynthet eller bigotteri skall hindra en liberal provning
av maojligheterna med en lex Gotland.

Pa ren kontrakurs gar dock regeringen och utskottsmajoriteten. da den
begiir fria hiinder att med utgingen av nu gillande avtal med Gotlandsbola-
get sjilv skaffa eller leasa tonnage for tratfiken for att diarmed skapa
konkurrens vid anskaffandet av entreprenor. Det blir da. vad utskottet in
siiger, fraga om en socialisering av trafiken. och det blir bade statskassan och
trafikanterna som far sitta emellan.

I betiinkandet motsiiger utskottsmujoriteten sig sjilv eller talur med tva
tungor. Pa ett stille siiger man si hiir: "Vad forst giiller kraven pi att
torstatliga Gotlandsbolaget vill utskottet erinra om artt det i ett flertal av
riksdagen godkiinda betinkanden avstyrkt motionsyrkanden om ett forstali-
gande av Gotlandstrafiken. Utskottet har inte dndrat denna instillning™.

T arets proposition séiger kommunikationsministern: “Genom ett statligt
dgande av hela eller delar av det tonnage som anviinds i Gotlandstrafiken
forstiirks enligt min mening statens inflvtande pa ett rimligt siitt samtidigt
som utrymmet for konkurrens dkar. Statens planering for den framtida
trafiken bor utga tran detta.™

Genom att ansluta sig till denna uppfattning forsdker utskottets majoritet
sitta pa tvi stolar. Sarskilt respektingivande dr det inte. All erfarenhet talar
for att ctt statligt dgande av tonnage som skall ga i subventionerad trafik
forvirrar situationen. Det blir konkurrens i upphandlingen. men trafikanter-
na blir de verkliga forlorarna: simre service. simre turtiithet. hogre
kostnader.

Jag yrkar. herr wulman. bifall till den gemensamma borgerliga reservatio-
nen nr 5.

Jag har tidigare sagt att utskottet striickt sig langt {or att gd Gotlands
intressen till métes. Jag avser da sitrskilt utskottets stillningstagande i friga
om fraktstddet. det s. k. Gotlandstilliigget. Redan vid dess inforande var vi
frain moderat sida principiellt emot denna horribla wangsbeskattning av
niiringslivets transporter mellan orter pé fastlandet. Aven om vi moderater
ocksa principiellt dr emot selektiva atgirder av den tvp som transportstad
utgor. dr det enda korrekta att de finansieras éppet tran statskassan om de
befinns ofrankomliga.
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kompenseras. Gotlandstilligget som sadant vill vi ha bort.

Bortsett fran vad jag sagt om reservation nr S yrkar jag. herr tulman, bifall
tll utskottets hemstitllan.

Anf. 116 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp):

Herr talman! Att ta sig 6ver detvatten som enligt skalden likt ett farligt gift
omger Visby stift ir i dag dter en aktuell fraga - dirtill tidsmiissigt lampligt
inpassad just infor turistsiisongen. Turismen dr en av de fuktorer som kan
paverkas av de beslut som nu skall fattas. Dessa ir viktiga ocksa for manga
andra intressenter men givetvis mest for gotliinningarna, deras néiringsliv och
transportmaojligheter.

Detir de dkade kraven pi statskassan som féranfett det betiinkunde vi nu
behandlar. Anslagséverskridanden i storleksordningen 35 milj. kr. till ctt
totalbelopp paca 753 milj. kr. kan inte accepteras. Ennedskiirning till drygt 40
milj. kr.. grundat pa alternativet en tastlandshamn. var diremot en alltior
drastisk forindring av Gotlandskommunikationerna.

Liksom sanningen ofta sigs ligega mitt emellan viterligheter hemstiller nu
ctt enigt utskott om ett forslagsanslag nistan mitt emellan de tva tidigare
niimnda beloppen, nimligen pa 39 milj. kr. Folkpartiet vill uttryeka
forhoppningen att den 6kade uppmirksamheten kring Gotlandstrafiken och
de forslag till forindringar som nu foreligger skall géra det mojligt att halla
stutsbidraget inom denna ram.

Uppnar man dd malet om en tillfredsstallande transport{forsérjning?

Vi ar i tolkpartiet ndjda med att det s. k. bashumnsalternativet har
Overgivits och att trafiken dven i fortsiittningen kommer att bedrivas pi cn
nordlig och en svdlig hamn med komplettering av Viistervik under somma-
ren. Oskarshamnstrafiken kommer att under vardagar i lagtrafik i en
forsimrad service, vilket jug som Kalmar lins representant naturligtvis miste
beklaga. Transportridet avser att arbeta vidare med frigan om att ersiitta
fartygen Gotland och Gute med en kombinerad person- och godsfirja, som
bittre svarar mot den trafikefterfrigan som foreligger. Dirtill hoppas jag att
flvemaojligheter till rimiiga priser skall 0ka pd strickan Visbyv—Oskarshamn
och att ansfutningar tll Syd- och Mellansverige skall bli mdéjliga. Det bor i
sammanhanget nimnas att flvget Arlanda=Visby subventioneras med 14.5
milj. kr.

Trafiken Oland-Gotland, som bara bedrivits under sommaren, dras in.
och nigra koncessioner beviljas inte. Denna turisttrafik unser vi i folkpartiet
vara ett omrade diir 6kad konkurrens borde kunna fi forekomma. Diremot
avstyrker vi ett statligt digande av det tonnage som anviinds i Gotlandstrafi-
ken, liksom vi givetvis avvisar nigra motionirers krav pa helt térstatligande
av Gotlandstrafiken.

Vad giller taxefrigorna instimmer vi till dels i propositionens svnpunkter,
bl. a. niir det giller 6kud prisdifferentiering. Som framgdr av reservation 2 vill
vi dock inte att gotlinningarna skall behova betala mer in vad som géller for 127
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motsvarande striicka och veckodag T andraklasstig. Detta bor kunna rymmas
inom det anvisade anslaget.

I den nuvarande taxesiittningen tas ut ett helgtilligg som manga uppfattar
som orittvist, eftersom helgerna dr deras enda restid. Varfor inte fata
helgtaxan vara normaltaxa och ge rubatter pé resor under lagfrekventa tider |
stil med vad Linjeflyg och SJ gor? Aven om slutresultatet i stort sett blir
detsamma kiinns det mer tilltalande.

Folkpartict ser med tillfredsstillelse att utskotter har haft férstaelse for
fraktstddets betvdelse - ndgot som vi tog upp i vir motion 328, En foréindring
av stddets utformning maste dock komma till stind, och detta sigs ocksii
utskottets skrivning.

Det finns de som hitvdar att on tilfredsstillande transportfrsorjning till
och frin Gotland endast kan uppnis om man med hjilp av skattetr
forsiiljning ger sigin i konferens- och nijesbranschen. Viifolkpartietiir. som
framgar av ett sirskilt yttrande till betinkandet. i princip emot en skattefri
farsilining pd nationella linjer - vi maste. med glidje, utga fréin att Gotland
dren delay Sverige — men vivill inte motsiitta oss en eventuell utredning med
provaing av bide positiva och negativa effekter.

Med yrkande om bifull till reservutionerna 2 och S och i dvrigtiill utskottets
hemstillan vill jag dirmed uttrveka folkpartiets strivvan att ge Gotland en

dven i fortsiittingen tillfredsstillande transportforsérining.

Anf. 117 GOSTA ANDERSSON (c¢):

Herr talman! Gotlinningarni bor givetvis ha riitt att kiinna sig som
fullviirdiga medlemmar av det svenska samhillet. Denna sjilvklara riittighet
var niira att ga tforlorad genom transportradets och regeringens forslag titl
drastiska forsimringar av Gotlandstrafiken. Tack vare ett skickligt och
gediget arbete av landshavdingen pa Gotland och av flera andra foretriidare
for 6n har hotet mot Gotlandstrafiken nu kunnat avviirjas.

Det iir ocksé gliidjande att foretriidare for samtliga partier i trafikutskottet
har varit angeligna att finna en samforstindslosning i denna f6r Gotland sé
livsviktiga friga. Tack vure detta konstruktiva arbete huar det daliga
bashamnsalternativet nu kunnat avvisas. Aven utskottets forslag till betydan-
de uppriikning av transportstodet ger det gotlindska néiringslivet mojligheter
att utvecklas for framtiden.

I centermotioner har vi uvvisat saviil bashamnsalternativet som forslaget
att kraftigt banta fraktstddet ull Gotland. Pa bida dessa avgdrande punkter
har vi nu natt framgangar. Det fr vi glada for.

Storleken pé statens ekonomiska stdd till Gotlandstrafiken har statt under
debatt de senaste dren. Den debatten har tyviirr ofta svftat tll forsimringar
och bantningar. Transportradets rapport dr ett exempel pa hur hardhéint man
varit beredd att gh fram mot Gotlandstrafiken. Dessutom har det varit
ganska illa stillt med analysen av konsekvenserna av bantningsforslagen.

Debatten kring firjetrafiken har ocksa varit principlds. Det ér sillan man
fragat sig om Gotland skall ha med ovriga delar av landet jamtorbara
trafikforhdllanden. Hiir i riksdagen har vi ar efter ar kraftfullt hisvdat i olika
summunhang att goda kommunikationer éir en absolut nddviindighet for en
regions utveckling. Nir riksdagen futtade beslutet om Olandsbron si var det i
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dértor ate de ingdr i andra storre anslagsposter. Anslaget till Gotlandstrafi-
ken prévas diremot av riksdagen varje ar. Det finns en viss risk for att denna
arhiga provning ar till nackdel for gotlanningarna.

Det ar sannerligen viktigt att riksdagen i fortsittningen inte glommer de
principer som bor giilla for trafiken till Gotland. Nir det géller kostnadsdis-
kussionen far man inte glémma bort att gotidinningarna lojalt betalar sina
viigskatter precis som alla andra. Viigverket har inga kostnader for vig till
och fran Gotland. Firjorna far helt enkelt ersiitta en viig som inte finns. Det
arsjélvklart att denna verksamhet maste kosta penguar lika viil som det kostar
pengar att bygpa och underhalla viagar. Samtidigt ir det naturligtvis viktigt att
understryka att kostnaderna maste hillas inom rimliga ramar.

Det dr dessa principiella stindpunkter som jag tycker bor vara vigledande
for vara beslut i frigan om Gotlandstrafiken. Transportridets forslag till
begriinsningar av trafiken strider mot de principer som jag hir angett.
Forslaget om en enda hamn pd fastlandet var bade orcalistiskt och
regionalpolitiskt illa genomtinkt. Enligt en motion som utskottet haft att
behandla finns det tyviirr fortfarande en viss sympati fér transportradets
forslag. Diarfor finns det skill att redovisa de motiv som talar mot transportré-
dets s. k. bashamnsalternativ.

For det forsta skulle forslaget innebira att den sydgicende lastbilstrafiken
skulle fa en ca 30 mil forlangd transportstricka vid en tur- och returresa.
Denna avsevirt lingre korstricka innebér sjalvfallet kraftigt okade kostna-
der for néringslivet. Forslaget éir ocksi saumhillsckonomiskt tvivelaktigt med
héansyn till de okade utslipp som blir féljden av denna lingre transport-
stricka.

Att mer cller mindre slopa trafiken i Oskarshamn och Nynishamn innebir
for det andra stor kapitalforstoring. Vid bada dessa hamnar har man gjort
betydande investeringar for Gotlandstrafiken. En regionalpolitiskt eftersatt
region som Kalmar lan skulle forlora en hamnaktivitet av stor betydelse for
regionen. Transportradets forslag skulle ocksd sla hart mot den turisttrafik
som bl.a. gar via Oskarshamn. Hade transportradets forslag genomforts
hade det varit ett direkt slag i ansiktet pa alla som anser att riksdagen bor ta
regionala hdnsyn i sina beslut.

Utifran centerpolitiska virderingar ar det dirfor mycket glidjande att
utskottet enhélligt avstyrkt den motion som vill hélla liv i det centralistiska
transportradsforslaget. Det ser jag som en stor framgéng.

Birger Rosqvist skriver i ett sirskilt yttrande att lastfarjan Gute inte kan
tillgodose rimliga krav pa komfort for sina passagerare. Det har han givetvis
ritt i. Utskottet skriver for sin del att man férutsatter att rimliga krav pé
scrvice och komfort for passagerarna tillgodoses. Detta klara besked fran
utskottet tolkar jag sd, att Birger Rosqvist och vi andra har samma
uppfattning i denna konkreta fraga. Jag utgdr fran att utskottets ordforande
ocksad tolkar vdr skrivning pad samma sitt. Dirfor anser jag att Birger 129
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Rosqvists siirskilda vttrande ir litet overflodigt.

Ett forverkligande av forslaget att slopa det s, k. Gotlandstilligget skulle
ha fatt allvarliga konsekvenser for nitringslivet pa on. Att ligga éver 26 milj.
kr. i okade transportkostnader pa triimst de mindre foretagen skulle givetvis
fa negativa etfekter for svsselsitiningen. Vad Gotland behover dr positiva
insatser for att Oka antalet arbetstillfillen. Darfér i det myeket gliidjande att
ett enhiilligt trafikutskott beslutat foresld riksdagen att behdlla detta
fraktstod for Gotlandstrafiken.

I fraga om taxorna ér vi daremot inte helt eniga. Reperingen och
utskottsmajoriteten anser att avgifterna skall styras med hitnsyn till bl a.
kostnaderna for trafiken. Den principen avviker frin de regler som giiller for
1. ex. viigverkets tirjor och for Olandstratiken. I bida dessa full innebiir det
inga extra kostnuder vare sig for den lokala befolkningen eller for tex.
turisterna. Dérfor dr det principiellt mycket tvivelaktigt att belasta turister
som vill resatill Gotland med hogre reskostnader. En sadan politik kan blien
bromskloss fOr turistniiringen pa on.

Vi belastar inte de turister som anviinder Olandsbron eller vigverkets
fiarjor med nagra sirskilda avgifter. och diirfor bor vi heller inte gora det niir
det giiller de turister som reser till Gotland. Centerns upptattning {ir att
riksdagen bor halla fast vid 1974 ars riksdagsbeslut som innebar att
viigkostnadsprincipen borde gilla for alla Gotlandsresenirer. Jag yrkar bifall
till reservation nr 3.

I diskussionen om kostnaderna for Gotlandstrafiken finns det olika
upptattningar om vilken modell man skull viilja {or den framtidu trafiken. Fn
del tror att ete forstatligande ir den bista och billigaste modellen. Viicentern
delar inte den uppfattningen. Inga starka och sakliga argument har redovisats
som visar att ett forstatligande skulle spara pengar.

Andra pekar pa att en satsning pd konkurrens mellan tlera privata foretag
skulle ta bort behovet av statshidrag. Aven den standpunkten ir nog mer ett
uttryek for onsketinkande {n for realistisk verklighet, Problemet med
Gotlandstrafiken ir att det pa sommaren behivs en Kapacitet Fér 300 000
reseniirer per manad. Under host- och vintermanaderna éir trafiken nere i
20 000 personer per minad. Det i Eitt att inse att det miste vara myeket
svart att fa lonsamhet i en trafik med sd ojamn belustning. Varken statliga
cller privata foretag lir Klura den svara uppgiften.

Diremot tror vi i centern att privata alternativ definitivt ér att (Gredra
framfor ett statligt alternativ. Av det skitlet har vi anslutit oss till reservation
nr 3 i trafikutskottets betiinkande nr 26.

Anf. 118 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Det var en gang ett parti som lanserade foljande slagord:
Bittre med sviingrum dn med svangrem. Si snart detta parti dvertog
regeringsmakten Gvertog det ocksd svingremmen av de borgerliga som
tidigare hade haft regeringsansvaret. Kommunerna och t. ex. den lokala och
regionala tratiken drabbades av indragna statsbidrag. Pd samma sitt ir man
nu ute i god tid. Man vill krattigt skira ned Gotlandstratiken. somett led i ett
sparande som i slutindan drabbar Gotlands befolkning.

En envis och massiv gotliandsk folkopinion har tills vidare gjort dessa
planerade forsimringar politiskt omojliga. och regeringen har gjort en



taktisk retriitt. Rederi AB Gotland har sedan ar 1978 erhallit stathigt stod for
att pé avtalsbasis klara farjetratiken. Gotlandsbolagets dvriga affirer. t.ex.
finansiella transaktioner och tonnageaftirer. kan vara hur Jonsamma som
helst. Det anses av bolaget inte ha ett dugg att géra med farjetrafiken. vars
formenta underskott debiteras bestiillaren-staten.

Nir vpk sedan linge har hivdat — tillsammans med ménga andra. bl. a.
socialdemokratiska motionirer — att Gotlandsbolaget bor forstatligas, ar
detta mera ett uttryek {6r en praktisk-politisk instillning.

Det kan inte vara vettig politik pa sikt att stiindigt ésa ut miljonbelopp i
bidrag och lan av skattebetalarnas pengar till ett rederi som édr vinstbirande. i
detta fall Rederi AB Gotland. Pengarna/ansiaget glr till akticigarnas
utdelning. Dia samhiillet satsar pengar av statsmedel {ir det logiskt att
samhiiltet skordar frukterna av satsningen.

Precis som viigar, broar, jirnviigar. flertalet flygterminaler osv. betraktas
som en samhillelig infrastruktur till landets nvtta och utveckling bor samma
sak giilla firjetrafiken mellan Gotland och fustlandet. Detéir inte minst fraga
om sociala, kulturella och néringsmiissiga méjligheter {6 de 56 000 miinni-
skor som bor och arbetar pa Gotland. Hir fortjanar att niimnas att Gotland
enligt turistradet dr Sveriges turistliin nummer ett.

Vpk ser en god transportforsorjning som ett samhiillsansvar och noterar
naturligtvis att i detta fall. som i manga andra. privata féretag utfor tjinsterna
pasamhillets bestillning. Vi kan tor évrigt inte utestuta att Gotlandsbolagets
intressenter. som jag nyss sade. gor vinster pa bloa. skattebetalarnas
bekostnad.

Héir ar ett skiil till vart och andras motionskrav pa att Gotlandsbolaget skall
Overforas 1 samhiillets dgo. Eftersom staten redan har en firjeverksamhet i
denna storleksordning — jag tinker pa 8J - och diirmed redan forfogar dver
bade kompetens och kapacitet, som dr mojliga att rationelit samordna, har vi
angivit SJ som en tinkbar huvudman.

Idén i propositionen och betiinkandet om att vid tonnagetdrnyelse staten
koper eller hyr detta nva tonnage, som sedan kan drivis genom unbud. éir en
illusion och en halvmesyvr som ytterligare kan Oka statens Kostnader for
Gotlandstrafiken. I den borgerliga reservationen 3 dterspeglas bara ett
testuggande om Konkurrensmojligheterna i Gotlandstrafiken for ett privat-
dgt tonnage. Det kommer att innebiira en fullstiindig marknadsanpassning,
om man foljer ridet i reservationen. och det utgdr alltsd det siimsta
alternativet.

Jag vrkar dirmed bifall till vpk-reservation 6.

Herr talman! Begreppet “tillfredsstilllunde transportforsorjning™ ar ett
nvckelord i den officiella trafikpolitiken. Regeringen intfor nu i proposition
1985/86:105 en definition som skall mjliggéra begrinsningar i nuvarande
farjetrafik pad Gotland. Utskottsmajoriteten, bestiende av borgerliga och
socialdemokrater, star ocksa for denna definition och halier dirmed dérren
Oppen for nedskiirningar. De star dir och lurar med svingremmen bakom
ryggen.

Man kan inte tolka skrivningen i vare sig propositionen eller betiinkandet
om “att forindringar och begransningar av nuvarande farjetrafik bor kunna
genomfdras inom ramen for en totalt sett tillfredsstillunde persontrafik{or-
s6rjning” eller uttryck som att trafiken “kommer i huvudsak att fortsitta som
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hittills pd en nordlig och cn svdlig linje, 1at vara med vissa utbudsforiindring-
ar” pit annat sitt in som klara signaler om planerade standardsiinkningar i
firjetrafiken.

Mun tar knappast fel om man tror att det hitr giller den av transportridet
aktualiserade. hiir nyss niimnda. ordningen att gotliinningar med éirende till
sOdra och viistra Sverige nista halvar skall ha tvdaveangar att villja pi mellan
fredag och sondag och att passageriare 1 man av plats skall kunna medfolja
godstiirjan Gute miandag—torsdag. Det dr hitr fraga om en klar standardséink-
ning foér t.ex. barnfamiljer. handikappade och dldre. Det ar tringt pa
fartyget som ocksd har langa, hoga och smala trappor. Antalet platser ir
myeket begriinsat vad giiller hytter. vilket innebiir en klar standardforsiim-
ring. Som vi har framhdllit i var reservation nr 1 kan vi inte godta en sadun
térsiimring, utan menar att nuvarande standard ar vad som motsvarar en
tillfredsstiillande transportfdrsorjning. Vi vill alltsd inte godta betiinkandets
slutsats att man skulle kunna tumma pa standarden och dnda kunna siiga att
det finns en tillfredsstillande transportforsérjning. Vi vill helt enkelt inte ha
nagon forsiimring av nuvarande turantal och kapacitet. Enligt var uppfatt-
ning. som vi redovisat i reservation 1. forutsiitter begreppet “tillfredsstillan-
de trafik™ ingen forsimring av nuvarande turantal och kapacitet i Gotlands-
trafiken.

Malsittningen baor i stilllet vara forbittringar av siviil trafikutbud som
service, Firjun ir gotlinningarnas viig. Det ir anmirkningsviirt att de miste
betala dryga avgifter for att aka dver linsgrinsen. medan fastlandets viigar.
broar och dven jarnvigar i vissa fall finansieras over statsbudgeten. Vpk
anser for ovrigt att det minimiprogram som LOTCO Gotland presenterat ar
vil motiverat. Dir kriivs:

— Dagliga turer aret om med passagerare och gods i biade nordlig och svdlig
linje.

—~ Mojlighet till sittplats under tak pd firjorna utan krav pa konsumtion.
Sovplats pa natturer och erforderliga bilplatser med kort hokningstid.

Detta dir alhtsd LOSTCO:s krav, och vi stéder det helhjartat. T denna
kravlista ingdr for Ovrigt fragan om taxorna. Diir framhalls att taxor for
passagerare bor motsvarg SIts taxor 1 andra klass. taxor for gods skall
motsvara samma viigstriicka pa fastlandet. Man kriver ocksi korta restider
med ankomst passande till anslutningstrafik och mojlighet att frakta farligt
gods.

I reservation nr 4 har vi tagit stillning 6r den gamla tanken att Shis
zontaxeprincip bor tillimpas och en anpassning mellan bat- och thgtaxa ske i
firjetrafiken. Vi vill tryggu taxorna mot iventyrligheter med prisditferen-
ticring till ytterlighet. men ir anhiingare av att de rabatter som SJ tillimpar
ocksi bor gilla firjetrafiken, SJis Overtagande av Gotlandsbolaget skulle
givetvis underlitta en sadan smidig anpassning.

Regeringen hade foreslagit att de prisregleringssystem giillande lasthils-
frakterna som populiirt kallas Gotlandstilliigget skulle tas bort. Hirigenom
hade frakterna sikerligen stigit. med negativa foljder {or prisutvecklingen i
allminhet som konsckvens. Aven om inte anordningen med Gotlandstillig-
get ar helt klanderfri har vpk hitvdat att det i dagens situation {ir bist att
behalla prisregleringen. Det noteras som positivt att utskottets majoritet dr
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och 6 samt 1 dvrigt till utskottets hemstiillan. . .
< Firjetrafiken uill

Anf. 119 KURT HUGOSSON (s): Gotland. m. m.

Herr talman! Lat mig inledningsvis sl& fast att det sjalvfallet r ett
samhiillsintresse att de medborgare som bor pd Gotland skall ha en
tillfredsstillande transportforsdrjning och goda férbindelser med fastlandet.
Det ir ett ansvar som vi som bor pi fastlandet sjilvfallet skall ta.

Statens kostnader for Gotlandstratiken 6kade mycket kraftigt fran en niva
péa 20-30 milj. kr. i slutet av 1970-talet tifl ca 80 milj. kr. [Y81. Sedan dess har
kostnaderna legat pd en nigot Ligre nivd. Lit mig dock som exempel niimna
att kostnaderna for statsbidraget till Gotlundstrafiken for 1984 beriiknades
till 40 miljoner medan utfallet blev 71 miljoner. For 1985 beriknades
kostnaderna till 67 miljoner.

Mot den hir bakgrunden skrev regeringen forra daret till riksdagen och
meddelade att denna kostnadsutveckling inte stod i dverensstiimmelse med
de riktlinjer som bl. a. riksdagen hade stillt sig bukom. och man meddelade
riksdagen att transportridet skulle £ i uppdrag att se dver kostnadsutveck-
lingen och forsdka finna former tor sddana ingrepp i trafiken som kunde
diimpa kostnadsutvecklingen. Utskottet stillde sig bakom innehallet i denna
regeringsskrivelse.

Problemet niir det giiller trafiken till och frin Gotland dr att den har
mycket kraftiga sisongvariationer. Antalet passagerare under januari manad
ar ca 20 000 och i juli ca 300 000, Ca 35 % av resandet iir forlagt till perioden
frin mitten av juni tll mitten av augusti. Diremot dr godstrafiken relativt
jamnt fordelad Over dret. T sdsongvariationen ligger hela forklaringen till
kostnadsproblemet.

Transportradet har for att komma till ritta med kostnadsutvecklingen
studerat alternativa 1osningar och kommit fram till att det cgentligen dr ctt
enda alternativ som skulle kunna tillgodose riksdagens uttalade 6nskemal om
att begrinsa statsbidragskostnaden till 40 miljoner. nimligen att vid lagsa-
song. under vinterhalvdret, ha trafik pa enbart en hamn. det s k. bashamns-
alternativet med arctrunttrafik pa Oxeldsund. Genom detta alternativ skulle
sdledes kostnaderna visentligen kunna nedbringus.

Detta forslag vann — lindrigt uttryekt — inget gehor pd Gotland. Det
uppstod en mycket kraftig opinion mot forslaget. Av den anledningen ansag
sig varken transportradet cller kommunikationsministern i radande lige
kunna lagga fram ett sadant forslag. Da dterstod att undersdéka méjligheterna
att gora forindringar i nuvarande trafik och bibehilla trafik aret runt savil pa
Nynishamn som pd Oskarshamn.

For att nedbringa kostnaden nigot har man foreslagit att den mycket
olénsamma trafiken pi Grankullavik, Oland. skall instillus och att vissa
utbudsforindringar under lagsdsong skall vidtas nir det giller Oskarshamn.
Det inncbiir sjilvfallet, jimfort med nuvarande situation. ett nagot simre
utbud under ligsidsong. Men trots denna inskritnkning kan man édnda inte
sdga annat an att Gotland dven fortsittningsvis far en tillfredsstillande

[U8]

transportforsorjning. 13
Niir man bedémer vad som ir en tillfredsstillande transportforsorjning fir
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man icke enbart se pa firjetrafiken utan dven pi flvgtrafiken. Utvecklingen
pa flvgets omride har tor Gotland liksom for dvriga delar av landet varit
mycket positiv.

Niir det sedan giller moderaternas torslag om en s. k. lex Gotland har

-utskottet i sitt betitnkande erinrat om drendets tidigare behandling och om

vad jordbruksministern sade 1984, da han forutsatte att torslaget skulle
prévas och hiinvisade dll att en mer attrukuy firjeforbindelse skulle kunna
forlinga Gotlands turistsiisong och minska behovetav statsbidrag i Gotlands-
trafiken. Samma instillning har ocksd statens industriverk gett uttrvek for.
Utskottsmajoriteten har i likhet med jordbruksministern forutsatt att de hiir
fragorna blir féremal for en nirmare provning och att. ndr prévningen ir
klar, térslag i denna riktning avvaktas. Lat mig bara siiga till utskottets vice
ordférande att jag sjilvfallet inte har nagonting emot en bred uppslutning
kring ctt genomforande av ett shdunt forslag som det hir iir traga om. Jag tror
att statsbidragskostnaderna skutle minska drastiskt. och det skulle sikert
vara mycket positivt med tanke pd Gotlands turisttrafik. Men vi far avvakta
och se vad de olika myndigheterna har att siiga.

Betriiffande faststillande av taxorna for Gotlandstrafiken foreligger det
reservationer. Tidigare har kostnaderna baserats pd de av SJ faststillda
taxorna. Nu har riksdagen lagt fast nva regler for statens jirnviigar nir det
giller biljettkostnader. Det har inom SJ blivit en hog grad av prisdifferen-
tiering med hinsyn till hogtrafik och lagtrafik. Dirfor tycker vi. liksom
departementschefen. att det knappast r mojligt att binda prissittningen till
SlI:s taxor. Vianser. liksom departementschefen. att Gotlandstrafikens tuxor
bor faststillas med hinsyn till trafikens kostnadsutveckling. anspraken pa
kapacitet och komfort. trafikens marknadsmissiga villkor, osv. Enligt vir
asikt bor det ocksd bli en kraftig prisdifterentiering. Utskottsmajoriteten
understryker ocksa ~ och detta éir viktigt, herr talman, att markera i debatten
— att statens bidrag till Gotlandstrafiken i forsta hand skall komma
gotlinningarna till godo. Utskottet har ocksd gjort en mycket kraftig
markering och skriver att det utgar ifran att kostnaderna for fiirjeresa mellan
Gotland och fastlandet ¢j i visentlig min skall avvika frin motsvarande
kostnader f6r resa av motsvarande lingd pé fastlandet. Jag tvcker att detta ir
en myceket klar och entydig markering.

En sak utskottet enhiilligt beslutat ge regeringen till kiinna ar att
Gotlandstilligget som har utgatt som stod t6r godstransporterna till Gotland
skall bibehallas. Vi delar departementschefens uppfattning att det rér sig om
en dalig konstruktion. men vi ir inte beredda att nu, som departementsche-
fen forestar, avveckla Gotlandstillagget. Enligt var mening bor man gora en
niarmare analys av vilka effekter en avveckling av Gotlandstilligget skulle ha.
Diirfér har utskottsmajoriteten pa denna punkt enhiilligt gett regeringen till
kiinna att utskottsmajoriteten utgdr ifrdn att man vid de kommande
avtalsforhandlingarna med Gotlandsbolaget tar upp fragan till fornyad
provning. Diretter far riksdagen ta stilllning till hur det framtida godstrans-
portstodet till Gotland skall se ut. om ett sidant behovs.

Vidare finns det en gemensam borgerlig reservition om dkad konkurrens i
Gotlandstrafiken. [ dag foreligger det en monopolsituation. Gotlandsbolaget
svarar for trafiken. Diirigenom blir naturligtvis svarigheterna ganska stora att
hélla kostnaderna nere. Hade man gatt dver till ett bashamnsalternativ, hade
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visst tonmage fOr att mdjliggora for olika rederier att lamna anbud. Det hiir
motsatte sig de borgerliga partierna och sade att iiven fortsiittningsvis skall
det vara privat digande av fartygstonnaget.

Det intressanta dr att samtliga borgerliga partier ir for dkad konkurrens
men i sin egen reservation icke med en rad har talat om hur man skall
astadkomma denna okade konkurrens. Det tveker jag dir beklagligt, Jag
tycker nimligen att detdr viktigt att man forsoker bryta fuktiska monopol dir
fuktiska monopol fGreligger. och 1 propositionen ges antydningar om hur
mun skulle kunna géra detta. Detta motsiitter sig de borgerliga men har
sjalva inget forslag.

Slutligen. herr tulman. foreslar vi som ¢n konsekvens av utskottets
stiillningstagande niir det giilller Gotlandstilligget att det forslagsanslag som i
propositionen har varit upptaget tll 34 milj. kr. 6kas med 5 milj. kr. till 39
milj. kr.. eftersom Gotlandstilliigget skall vara kvar och diirmed statsbidrag
maste utgd till de gotlindska trunsportforetagen. som dirigenom skall kunna
Jamstillas med de foretag pé fastlundet till vitka Gotlandstilligget utgar.

Under detta anférande overtog andre vice talmannen ledningen av

kammarens forhandlingar.

Anf. 120 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Nir det giiller problemen med siisongvariationer Kan man viil
knappast invinda mot den synpunkt som utskottets ordforande Kurt
Hugosson hitr unfor, Jag vill indd gora en inviindning. eftersom jag sjilv har
varit verksam i —och haft kontakt med folk och foretag som ér verksamma i -
servicebrunschen. Dettuiir en foreteelse som gilller hela servicesektorn. Titta
pa servicesektorns aktivitetskurvor och omsittningskurvor. och finn att som
regel 60 “¢ ligger just i de minader nér det ir semestertid!

Det hilr ir nigonting som man [ir leva med. Det goda far hjilpa upp det
daliga. och man far se det hela som en total verksamhet. Vi kan inte rilkna
med att lika manga minniskor ir ute och dker firja tll Gotlund pa vintern
som under semesterminaderna pd sommaren. Jag tyeker att vi skall se det
litet mer samhiillsckonomiskt och i storre drag. Det ér dirfor vi har intagit
den stillning vi har.

Jag vill emellertid stilla en friga till herr Hugosson. Det stiiri betinkandet

att man kan tinka sig vissa utbudsférindringar och att detta finda ir en bra
trafik. Ar det de utbudsférindringarna som innebiir att man skall siitta in
godstirjan Gute som passageraravvecklare. eller dr det nagot annat? Jag har
tolkat det si att det ir Gute. denna for passagerartrafik icke Limpliga fiirja.
som man ir ute efter att sitta in. och det kan varken befolkningen eller de
som har att ta stillning godkinna.

Anf. 121 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp) replik:
Herr talman! Kurt Hugosson siiger att vi inte har pekat pa nigon mojlighet
till konkurrens. Jag tog @ mitt anférande upp att man skulle kunna tillita
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konkurrens pad den korta linjen fran Oland till Gotland. Det ar ctt starkt
turistintresse frin bada Garna att ha denna férbindelse under sommarména-
derna, kanske fem veckor.

Det var éven i ar ett litet rederi pa Oland. cller atminstone nagra privata
intressenter, som hade forsGkt fa denna koncession men inte fick den. Det
star i betdnkandet att Olandslinjen har varit mycket olénsam. Det har den
nog ocksa varit de senaste aren, for det har ju varit osedvanligt daliga somrar.
Nu var det dock tva som ville forsoka igen. men det fick de inte. Den
konkurrensen tycker jag att Gotlandsbolaget och staten kunde ha tillitit.

Anf. 122 GOSTA ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Kurt Hugosson gav i sitt anforande inget svar pa frdgan om
hur han tolkar utskottsmajoritetens ganska klara skrivning. dér vi siger att
man under alla arstider skall forsoka tillgodose rimliga krav pa service och
komfort for passagerarna. Det ir en viktig frigestillning. Vi skall ha klart for
oss att om Gute siitts in i trafiken i ndgon omfattning sa kan inte utskottets
klara uttalande i friga om komfort och service till passagerarna uppfyllas. Vi
som sett fartvget, som sett de jittelika trapporna, vet att det krivs god fysik
for att ta sig uppfor dem. Handikappade ér i praktiken utestingda tran
fartyget. Vi vet att fartyget ocksd har mycket begriinsad kapacitet i fraga om
passagerarutrymme. Jag upprepar alltsa min fraga till utskottets ordforande:
Kan Kurt Hugosson inte instimma i vad Birger Rosqvist anfor i sitt sirskilda
yttrande?

I dvrigt vill jag sdga till utskottets ordférande att vi bor diskutera vad vi
egentligen avser med taxorna. Ar det inte rimligt att resenérerna till Gotland
behandlas efter en likaprincip? Med det menar jag att de resande till och frén
Gotland inte skall tvingas betala extra kostnader for transporten till 6n. Vi
kan ta Oland som jamférelse. Alla vet att Olandshron var en stor
samhiillsinvestering., och den bron trafikeras av bade turister och lokalbe-
folkning efter samma principer som man trafikerar vigniitet 1 ovrigt. Jag
menar alltsd att samma -princip borde gilla for reseniirerna till och frin
Gotland. Anvinder man en taxepolitik som inncbir att t. ex. turisterna far
betala hiogre avgifter in om man tillampade den s. k. vigkostnadsprincipen,
uppfattar jag det som en direkt bromskloss i utvecklingen av turismen pa
Gotland. Det vore mycket negativt.

Anf. 123 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Det ir riktigt, Sven Henricsson. att servicescktorn i stor
utstrickning har toppar under kort tid. Det géller bl. a. véra turistanliggning-
ar. Men har inte Sven Henricsson tinkt pa att det inte ir SAS som flyger
passagerare dret runt till Mallorca eller Kanariedarna utan att det dr sirskilda
charterflyg som gér dit under viss sisong? Det ar det som ir skilinaden.

Hir skall Gotlandsbolaget dimensionera sin verksamhet for en topp under
kort tid och ha samma utbud under resten, dvs. storre delen av dret di det ar
mycket firre passagerare. Det ar det som &r problemet och det &r det som
foranlett denna enorma kostnadsutveckling. Antalet passagerare i farjeverk-
samheten har i stort sett varit ofdrindrat under de senaste fem sex dren.

Sven Henricsson pratar mycket om svangrem och sviingrum. Jag kan inte
riktigt forstd det resonemanget. Utskottet har tidigare uttalat sig for att
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miljoner, som utskottet ansdg vara rimligt, till 39 milj. kr. Jag tycker inte man
skall tala sd mycket om svangrem.

Ingrid Hasselstrom Nyvall siger att hon foreslog en konkurrenssituation.
For att minska kostnaderna med ca 15 miljoner har utskottet enhilligt stillt
sig bakom forslaget att dra ned trafiken meltan Oland och Gotland. Att da
inféra dnnu en koncession pa privat sida innebér att Gotlandsbholaget tappar
vtterligare passagerare, och didrmed far vi dnnu stérre underskott. och da
Okar statsbidraget. Det 4r ju ingen positiv konkurrens utan i sa fall snarare en

Firjetrafiken till
Gotland, m. m.

negativ.

Sedan till frigan om det siirskilda yttrandet av Birger Rosqvist och hur man
skall tolka utskottets betiinkande. Jag vill di bara erinra om vad som stér i
propositionen— ett enhalligt utskott, bortsett frin Henricsson, vpk, har stillt
sig bakom det. Forslaget i propositionen lyder pa féljande siitt: “Mitt forslag:
Trafikutbudet anpassas bittre till efterfragan.

Transportradets forslag: TPR:s forslug Gverensstimmer med mitt
forslag.™ '

Transportridets forslag iir klart och entydigt pi den punkten: att man skall
dra in den minst lonsamma trafiken och dirigenom minska anspriken pa
statsbidrag med mellan 10 och 15 milj. kr. Man foreslar att Thjelvar skall tas
ur trafik och att utbudsforindringar under lagsiisong i Oskarshamnstrafiken
skall genomforas. Det géller da turer med mycket lig belidggning.

Betrdffande Gute har utskottet enhilligt uttalat: "Vad giiller kravet pd att
ersiitta de bada fartygen Gotland och Gute med ett nytt fartyg utgar vidare
utskottet frin att frigan om Gotlandsbolagets tonnagesammansittning
beaktas i samband med 6verviganden om ett nytt avtal for Gotlandstra-
fiken.”

Anf. 124 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Nir det géller Gotlandsbolagets kostnadsutveckling och
finansiclla situation behdver vi bara se pd aren bakat i tiden for att fa
bekriiftat att Gotlandsbolaget har tjinat grova pengar pi det statliga
anslaget. Det dr inget tvivel om det. Dirfor har vi, tillsammans med nigra
socialdemokrater, foreslagit ett forstatligande av Gotlandsbolaget. Vad
siger utskottets ordférande om det forslaget? Det har han inte sagt ett knapp
om. Detskulle vara det rédtta—att sc till att sumhiillet fick del i den satsningen.

Sedan till talet om svingrem. Det typiska {6r den senaste tidens statliga
ckonomiska politik mot kommunerna ér att man drar in manga miljarder av
deras anslag. Att man nu stramar it for Gotlandstrafiken tycker vi passarin i
bilden. Det drabbar Gotlands kommun, och det drabbar befolkning och
néringsliv pd Gotland. Det ar en politik som vi kritiserar och kallar just
svangremspolitik. Socialdemokraterna kallade det ocksa fér svangremspoli-
tik nir en sddan hérd politik fordes av "borgarna™. Varfor kan den inte ha
samma benamning nu?
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Anf. 125 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp) replik:

Herr talman! Jag tror tviirtom att en sddan linje skulle kunna bli en
stimulans och inte bara en negativ konkurrens. Kurt Hugosson. Man har fatt
propaer friin manga minniskor som vill aka fran Oland till Gotland och sedan
inte samma viig tillbaka och ta Olandsbron hem igen utan som vill utnyttja
Gotlandsbolagets router till Nyndshamn. Oskarshamn eller Viistervik. Det
riknar man med snarare skulle kunna stimulera trafiken pa Gotlandsbolaget
ocksa.

Anf. 126 GOSTA ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Jag maste for Kurt Flugosson dn en gang precisera fragan nir
det giiller servicenivén for resenirerna till och fran Gotland.

Utskottet ger alltsd. som jag ser det, mycket klara besked om att vi kritver
rimlig service och god komfort fér passagerarna i den hiir trafiken. Da blir
min raka fraga: Ar det god komfort och ér det rimlig service som crbjuds de
passagerare som maste resa med Gute, med dess jattelika truppor, som jag
forutsitter att inte alla minniskor kan ta sig uppfor? Ar det rimlig service att
handikappade i princip ér uteslutna frin att resa med det fartyget? Ar det
rimlig service - som vi har fragat ocksa i utskottet — att med detta fartyg stilla
cn mycket begriinsad passagerarkapacitet till forfogande? Jag kan inte dra
nagon annan slutsats an att detta fartyg inte uppfyller de krav som utskottet
har preciserat i sin skrivning. Darfor hoppas jag innerligt i denna min sista
replik att utskottets ordférande indd delar min uppfattning om den daliga
standard som fartyget Gute i praktiken representerar. Jag vore tacksam for
ctt instimmande fran utskottets ordférande.

Anf. 127 KURT HUGOSSON (s) replik:

Herr talman! Om jag trodde att ett forstatligande av Gotlandsbolaget pi
nigot avgorande sitt skulle minska kostnaderna fér trafiken till och fran
Gotland. skulle jag inte ha nagra som helst svarigheter att stilla mig bakom
ctt sddant beslut. Men eftersom vi dr pa det klara med att det paintet sitt kan
paverka kostnadsutvecklingen, intar de socialdemokratiska ledamoterna -
liksom ovriga ledaméter i trafikutskottet bortsett fran Sven Henricsson — nu
liksom tidigare den stindpunkten att ett forstatligande inte [0ser problemen.

Jag kan inte heller forstd att det skulle innebidra nagon stimulans for
Gotlandsbolaget om det startades ett nytt foretag, som plockar passagerare
fran Gotlandsbolaget genom att Gppna trafik meltan Gotlund och Oland.
Snarare vore det tvirtom. Det skulle innebiira att ett stort antal av de
passagerare som i dag reser med Gotlandsbolaget kommer att forsvinna.
Diirigenom minskar intidkterna for Gotlandsbolaget.

Ar det god komfort att tvingas anvinda Gute till Oskarshamn under
vinterhalvaret? Nej, jag medger att det inte ir nagon sirskilt god komfort.
Men det dr friga om en avviigning. Varje passagerare under lagsiisong kostar
pa sodra omloppet ca 1000 kr. per resa i subvention. Nigonstans gar
smiirtgriansen. Utskottets majoritet har stallt sig bakom att vi gér denna
inskriinkning i utbudet. Det far dessa negativa konsekvenser.

Avslutningsvis vill jag pa nvit citera vad utskottet skriver: ™ Vad giiller
kravet pi att ersiitta de bada fartygen Gotland och Gute med ett nytt fartyg
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Gotlundstrafiken.™ Detta skall gillla frin slutet av 1987, Under en kort tid
tvingas vi nog leva med dessy problem.

Herr talman! Eftersom jag inte har gjort det tidigare, vill jag nu yrka bifall
till trafikutskottets hemstillan i dess helhet.

Fiirjetrafiken rill
Gotland, m. m.

Anf. 128 BARBRO NILSSON i Visby (m):

Herr talman! Ar Gotland en resurs eller en belastning? Enligt trafikutskot-
tetoch Kurt Hugossons uttalanden hitr i dag ér Gotland enbart en belastning,
efter vad jug kan forstd. Kurt Hugosson talade om den enorma kostnadsut-
vecklingen och kom ocksa med felaktiga siffror nitr det giller trafiken. Jag
ber att fa iterkomma till detta senare.

Lat mig erinra om att Gotlandstrafiken ér grundad pd lagar och avtal. som
har beslutats av riksdagen efter moget Overvigande och som vi har haft
mojlighet att tolja upp ar ctter ar.

Det persontransportstdd vi i dag diskuterar infordes genom riksdagsbeslut
1974 i syfte att forbiittra betingelserna for befolkningen pa Gotland, 6ka
landsdelens lokaliseringspolitiska attraktion samt gynna turismen.

Riksdagen. med Bengt Norling som ansvarig kommunikationsminister,
ansdg att tarjetrafiken var viktig inte bara for Gotlands befolkning, utan
ocksd for den regionala utvecklingen. Avsikten var frin. bérjan ocksa att
subventionera turismen. Raka motsatsen sdger just nu vart nuvarande
statsrad.

I dag skjuts investeringarna pd framtiden nir det giller Gotland, och
nyetableringarna uteblir pa grund av osikerheten i fraga om kostnaderna.

Herr talman! Det betinkande som vi nu behandlar har sitt ursprung bl. a. i
regeringens skrivelse 1985/86:6 om firjetrafiken pd Gotland. Skrivelsen ir
uppsatt sommaren 1985 och mynnar ut i att det behovs en total 6versyn av .
farjetratiken pd Gotland av ekonomiska skil och — hor och hipna — att en
sund omlitgening bor kunna ske hosten 1986!

Herr talman! Nagra manader fore regeringssammantradet diskuterade vi
Gotlundstrafiken i denna kammare. och di var vi dverens om att taxor och
turlistor skulle ha en framférhallning pa minst ett ar. Utskottsbetdnkandet i
december, pd grundval av regeringsskrivelsen. borde ha innehdllit et
avstandstagande till skrivelsens [orslag. Utskottet borde ha klart talat om for
regeringen det fullstdndigt orimliga i uppdraget till transportradet. En total
oversyn av tirjetrafiken pa Gotland. som skulle vara avklarad pé ett hafvt ar!
Vad siiger herr Hugosson om det, egentligen?

Viir minga i denna debatt som i dag forsoker fa utskottet och regeringen
att inse att Gotlands trafikférsorjning maste diskuteras i ett langsiktigt
perspektiv for att £ till stind en tillfredsstéallande trafikférsorjning for sa laga
kostnader som majligt. Som vi haller pd nu blir det inte ett skvatt resultat. Vi
— Gotlandsintressenterna, for att anvinda ordvalet { detta betinkande -
anser ocksa utt en wtredning om Gotlandstrafiken ar viktig. Men da bér man
torst diskutera tonnagesammansiittning och fgarstruktur och sedan komma
till de andra sakernu som SJ-taxor osv.

Varfor tvd fartyg pa Oskarshamn exempelvis? Det rationella vore 139



Prot. 1985/86:159
2 juni 1986

Firjetrafiken till
Gotland, m. m.

140

naturligtvis att transportera gods och passagerare pa ett fartyg. Men forst
maste man féra underhandlingar med sjéfartsverket for att fa till stind en
tillfredsstillande 19sning av problemet med transport av farligt gods. Sddana
forhandlingar tar tid.

Detta borde vara en viktig ingrediens i transportradets utredning. Fragan
om ctt eller flera fartyg 4r ju beroende av sjofartsverkets stillningstagande.

Herr talman! I skrivelsen frin sommaren 1985 kan man ocksa lisa att
riksdagen — inte utskottet — vid ctt flertal tillfallen uttalat sig for att
transportstidet till Gotland bor begriinsas. I det betinkande vi nu behandlar
upprepar utskottet detta uttalande och pastar att 40 miljoner ér den
kostnadsram som riksdagen vid upprepade tillfillen uttalat sig for.

Jag maste i det sammanhanget friga utskottets ordférande Kurt Hugos-
son: Har riksdagen verkligen vid upprepade tillfallen fore ar 1985 gjort detta
uttalande? Om sd vore fallet borde det pa nagot siitt avspeglas i det avtal med
Gotlandsbolaget som sléts 1983 och som dger sin giltighet till utgingen av
1987.

Det sista avtalet gav Gotlandsbolaget stdrre frihet for cgen verksumhet.
men mig veterligt finns ingen inbyggd klausul som begriinsar stédets storlek.
Anslagen anvisas fortfarande som forslagsanslag. ett anslag som kan
dverskridas.

Kurt Hugosson talade om den enorma kostnadsutvecklingen. 1981 var
transportstddet drygt 61 miljoner. en siffra som framréiknad till 1985 ars niva
blir ca 90 miljoner.

Detta ar ingen lek med siffror. Verkligheten ar den att statsbidraget realt
har minskat. Taxorna har diremot dkat mer ian konsumentprisindex.

Nir det giller den skattefria forséljningen i farjetrafiken mellan Gotland
och fastlandet sade jordbruksministern i denna kammare for drygt tva ar
sedan att forslaget skulle utredas vidare. Dircktiven finns pa jordbruksdepar-
tementet men ir inte Overlimnade till Sveriges turistrad. Det hade varit
rimligt om iven detta utskott under denna tid hade forsokt paskynda
dircktivens overlimnande.

Vad turismen betriffar gor utskottet det mycket latt for sig genom att tala
om andra dtgirder. Med detta menar man tax-free-forsiiljning. Men nir kan
man rikna med det, eftersom det har tagit tva ar utan att ndgra direktiv har
Overlimnats?

Aven jag skall tala niigot om taxorna. Jag konstaterar med tillfredsstillelse
vid genomlisningen av betiinkandet att nigon fériandring inte kommer att
ske betriiffande gotlinningarnas resekostnader. Nir det géller persontaxor
sdger statsridet i propositionen att "jag vid min anslagsberikning inte riknat
med ¢kade totalintakter-till foljd av 6kad prisdifferenticring™.

Herr talman! Med dessa statsradsord i proposition och betinkande kan jag
acceptera att bindningen till SJ-taxan slopas. men blott och bart under
forutsittning att prisdiffercntieringens syfte fullfdljs. dvs. att det inte leder
till okade totalintikter.

Just nu har vi ctt extremt lagpris pd batarna for att locka manniskor till
Gotland under icke hogsisong. Under sommartid ar det redan i dag
prispalidgg under veckosluten.

Herr talman! Huruvida avseviirt forhojd taxa ocksa giller i det avtal som
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strickan Nyndashamn—Visby f6r de viirnpliktiga. Féredraganden forordar cn

oreg N T . ) . . Firjetrafiken till
kraftfull prisdifferentiering™. De virnpliktigas resedagar ar enligt statsradet seirdf

. . . Gotland, m. m.
s. k. dvra avresedagar. Har priset blivit diarefter, Kurt Hugosson? Jag tinker

pa totalintikterna,

Overviigandena vad giller fraktstodet har skjutits pa framtiden. Dérfor
behover vi inte diskutera det i dag. Kommande analys skall redovisas for
riksdagen, stdr det. Vi far da tillfille att ter diskutera konsekvenserna av ett
eventuellt forslag hir i kammaren. Det dr bra.

Jag vill till slut iin en gdng upprepa att utskottet borde ha gjort regeringen
uppmiirksam pa det orimliga i tanken att transportriidet i samarbete med
Gotlandsintressena pd ett halvt ar skulle kunna gora en utredning om
Gotlands langsiktiga trafikférsorjning. Det dr en omdjlighet som man dver
huvud taget inte diskuterar eller talar om.

Det betinkande vi nu behandlar borde ha sett dagens ljus tidigast om ctt
ar. Jag forstdr inte varfor utskottet i detta betiinkande forséker dolja kiinda
fakta.

Som ersiittare har jag inte kunnat skriva nagra motioner, men jag yrkar
bifall till den moderata reservationen som ir fogad till detta betiinkande.

Anf. 129 GUNHILD BOLANDER (c):

Herr talman! Jag skall inte trotta kammarens ledamoter med hela den
bakgrundsbeskrivning som egentligen borde varit p sin plats. En del har
emellertid niimnts tidigare 1 kvall.

Gotlandstrafiken utgor ctt allmint diskussionsimne och ett standigt
bekymmer for dem som bor och arbetar pa Gotland men faktiskt ocksd for
den turism som vi ir sd beroende av.

Regeringen har i proposition 105 foreslagit omfattande inskrinkningar i
denna trafik efter ett utredningsarbete som transportradet utfort pa uppdrag
av regeringen med syfte att viisentligt reducera behovet av transportstod till
tarjetrafiken. Regeringen menar att kostnadsutvecklingen varit sadan att en
radikal omprévning av trafikens uppliggning och omfattning ir nodviindig.
Denna omliggning skulle inriktas pd att cndast en fastlandshamn skulle
trafikeras under storre delen av aret. ens. k. bashamn. Man skulle eventuellt
limna utrymme for sommartrafik utan statsbidrag och dirmed fa en
tillfredsstillande transportférsorjning till Gotland. Mot bakgrund av den
uppfattning som transportradet redovisat har jag med spinning sett fram
emot den tolkning som trafikutskottet skulle gora av begreppet “tillfredsstil-
lande transportférsdrjning™ till Gotland.

Man inleder hégtidligt med malsittningen for den statliga trafikpolitiken
och dess betydelse for medborgare och niringsliv i olika delar av landet. Ja,
Gotland ir verkligen en “olik™ del av Sverige. inte jamtoérbar med nigon
annan landsinda. Departementschefen har inte kunnat definiera begreppet
“tillfredsstilllande transportférsoérijning™. och jag kan inte utldsa av betiin-
kandet att utskottet till alla delar heller lvckats med detta.

Nir det giiller persontrafiken har vi enligt propositionen férutom firjan
mycket goda flygforbindelser. Detta skulle vara ett av skiilen till begréins- 141
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ningar i firjetrafiken. Detta synsitt tyder pd att man inte alls {orstatt vilken
situation som rader. Aven om vi vintertid har sex avgingar per dag och
sommartid atta avgangar per dag med tlvget ir det inget alternativ till den
biltur dver ldnsgrinsen som invanarna i alla andralinilandet kan gora. Ingen
som betalar sin resa sjilv reser med flygets svarta avgdngar. Da dterstér bara
de roda avgingarna, och pa fredagar t.ex. finns bara en enda sadan.
niamligen den kl. 6 pd morgonen.

Pasticndet att vi har en totalt sett tillfredsstiillande trutikforsérjning. efter
de begriinsningar som riksdagens bestut i denna friga om en stund kommer
att inncbira. kan jag faktiskt inte acceptera. I den motion som Ulla
Pettersson och jag har vickt, nr 329, menar vi dessutom att till en
tillfredsstillande transportforsérjning hor ocksa mojlighet till sitt- och
sovplatser samt mojlighet att £ ta med bilen med kort varsel. och inte med
flera veckors vintetid.

Vid det besok som trafikutskottet gjorde i Visby i februari fick ledumdéter-
na pa ort och stiille tillfille att bekantu sig med de problemstitllningar som
rests i anledning av transportriadets utredning. Lat mig konstatera att
utskottet pa ndgra visentliga punkter har lyssnat och forstatt. Bloa. dr
alternativet med en bashamn pé fastlandet avfort fran vidare diskussion.

Hir noterar jag att den gotlindska opinionen vunnit en stor seger och fatt
regeringen att vika sig och dverge planerna pa att Oxelosund skulle bli
bashamn. Jag tolkar utskottets betiinkande pa den punkten sa. att dessa
planer helt skall dverges och att trafiken dven i fortsiittningen skall bedrivas
pé en nordlig och en sydlig linje. dvs. pa Nyniéshumn och Oskarshamn. Detta
har helt avgorande betvdelse for foretag och enskilda som tiinker sig en
verksamhet och framtid pa Gotland. Det ér helt nédviindigt att nuvarande
trafikstandard uppriitthills och att den arliga provningen i statsbudgeteninte
medfdr osiikerhet infoér framtiden i denna friga.

Nar det giller turisttrafiken kommer Viisterviksturerna att finnas kvar.
Olandstrafiken kommer dock att utgd, vilket naturligtvis dr att beklaga.
Viistervikslinjen ir det snabbaste sittet att ta sig éver till fastlandet och dr ur
turistsvnpunkt en vardefull linje. Den borde med férdel kunna sliippas fri for
trafik utan statsbidrag.

Under rubriken En tillfredsstillande transporttérsorjning {6r Gotland
m. m. finns en mening om inskriinkning av trafiken till Oskarshamn under
lagsdsong. Utskottet vill inte precisera vad detta skulle innebira: detta
overlater man till transportradet. Men det dr ingen konst att lisa mellan
raderna att lastfartvget Gute under lagsisongen skall g ocksia med person-
trafik — ett lastfartyg som har totalt 52 hyttplatser. av vilka mellun tio och tolv
tas i ansprak av lastbilschautforer, dar branta smala trappor och avsaknad av
hiss utestiinger handikappade. pensionirer och fumiljer med barnvagnar fran
att dver huvud taget kunna ta sig ombord. Detta lastfartyg kér dessutom
tarligt gods v glnger i veckan.

Att man later besparingar i statsbudgeten ta sig saduna orimliga uttrvek
kan inte accepteras. Att behdva aka lastbat under storre delen av aret till
Oskarshamn &dr en atergang till den trafikstandard som radde f6r 50 ar sedan.
Kalla det i varje fall inte for tillfredsstillande transporttorsorjning!

Jag notcrar att den socialdemokratiske ledamoten Birger Rosqvist i ctt
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utjimning av taxor for vissa lustbilstransporter, alltsa i Klartext att nuvarande
Gotlandstilligg pa ca 21 miljoner, som lastbilstéretagen kunnat ta ut pa
Ovriga frakter i Sverige och ditrigenom kunnat kompensera sig for den hogre
fraktkostnaden Gver vattnet, skulle slopas. Ett statligt stod pa S miljoner har
ocksa utgatt. I propositionen féreslogs att allt detta skulle tas bort.
Foredraganden konstaterar att denna kostnadsoverviiltring pa det gotliinds-
ka niiringslivet bor kunna godtas.

Detta forslag viickte hogljudda protester efter utredningsarbetet. och jag
vill géirna uttrycka min och alla gotlinningars glidje och tacksamhet Over att
fornuftet har segrat iiven pa denna punkt. Ett enigt trafikutskott féreslar att
dessa bada frakestod skall vara kvar dven i fortsittningen. Politiskt arbete
kinns i en sadan stund faktiskt meningsfullt, niir utskottets ledamoter lyssnat

och forstatt innebdrden av den gotliindska opinionen.

Det gotliandska niiringslivet, som uteslutande kan hinforas till smaindu-
strisektorn, har redan i dag mycket sma marginaler, och ett bortfall av
fraktstad och Gotlandstilligg hade fatt forddande konsckvenser.

Jag delar uppfattningen att den nuvarande utformningen inte ir speciellt
bra. men i avvaktan pa ett bittre svstem ir det nodvindigt att det far vara
kvar.

Niir det giitler riktlinjerna for faststillande av taxorna innebiir propositio-
nens forslag och utskottets majoritetsforslag att nuvarande bindning till
SJ-taxan slopas. Detta dr mycket olvekligt.

Jag vill hir instimma i den motivering som framfors i reservation 3 av
Gosta Andersson och Agne Hansson och vill utdver detta stilla en fraga till
utskottsmajoriteten: Kan ni ange ctt enda drligt skiil till att taxeersiittningen
inte skall folju SJ-taxan? Varfor dr detta “inte en tamplig ordning™, som det
Star i propositionen?

Istilllet skall det bli en kraftfull prisdifterenticring. Men dé ir det viktigt att
den tar en sadan utformning att man inte avskriicker turisterna frin att ta sig
till 6n. Det finns en nedétghende trend niir det giller turiststrommen. och
turismen dr ur regionalpolitisk synpunkt en viktig niring.

Det kostar i dag. for en tyra personers familj med bil. ca 1 200 kr. att ta sig
Over linsgriinsen fran Sodermanland eller Sméaland till Gotland. Under
veckosluten 1 sommar tilimpar man en differentiering som gor att det kostar
vtterligare 150 kr. Ar detta en tillriickligt kraftfull prisdifferens. eller
kommer vtterligare paslag till niista ar? Detta dr 1 dag en orimlig kostnad i
initialskedet av en semesterperiod, och den kommer att fa allvarliga
konsckvenser tOr turismen.

Slutligen, herr talman, maste vi fa stiilla fragan: Kostar Gotlandstrafiken
staten for mycket?

Linsstyrelsen har i en informationsskrift jaimfort Gotlands trafiktorsorj-
ning med fastlandets. Den skriften har tillstillts alla ledamoter av denna
riksdag. Jag forutsitter att alla ocksi har tagit del av innehallet, men i den
handelse nigon inte minns budskapet. skall jag repetera nagot ur den. 143
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For regionalpolitiken dr goda kommunikationer en hdrnsten— fér Gotland
ir det livsnerven. Genom vart dldge dr fiarjan var bro, vir vig och var
jarnvig. Vi dr 56 000 invanare och behdver ett nistan lika vl fungerande
vardagssamhalle som i vilken annan-landsdel som helst.

Firjetrafiken gir med underskott, vitket dd ticks med statsmedel. Beslutet
i dag ror sig om 59 miljoner.

Men kommunikationerna 1 Gvriga landet kostar ocksa statsbudgeten
pengar. Overallt i landet ~ utom till Gotland — ér broar. firjor och vigar
avgiftsfria, och broar och vigar har ingen tidtabell man maste félja.

I jirnvigsnitet ingar “olémsamma banor’ som viktiga linkar. Underskot-
tet finansicras via statsbudgeten utan sirskilt beslut.

For den framtida behandlingen av firjetrafiken méste underskottet ges en
rattvis beskrivning. Den s. k. infrastrukturen skall staten svara for pa
Gotland sévil som i landet 1 dvrigt.

Ett cxempel: Olandsbron med tillfarter stod klar 1982 och kostade 130
miljoner. Med bron férsvann avgifter och tidtabellsberoende for trafikun-
terna.

Till Gotland kan man inte bygga bro. Ar det di orimligt att staten skall ta
ansvar for kapitalkostnaden for farjor och hamnar?

Om Gotlandstrafiken, pa samma sitt som nir det géller viigar broar och
vissa jarnvagar, belastas endast av driftskostnaderna skulle underskottet
stanna vid ca 15 miljoner. Sjalviallet ligger det i allas intresse att trafiken
drivs sa effektivt och rationellt som majligt, men jag undrar om nagon kan
ifrgasitta riktigheten i denna princip?

Herr talman! Vi begiir inga férminer men en rittvis behandling. och jag
hoppas att det arbete som maste borja nu intdr nista avtal matte priglas av
det synsiétt som redovisats av lansstyrelsen.

Efter allt vackert tal hari kvall finns det kanske anledning att bade hopp'as
och tro att si skall bli fallet.

Herr talman! Med det anforda yrkar jag bifall till reservation 3.

Anf. 130 ULLA PETTERSSON (s):

Herr talman! Méhiinda stricker sig min politiska erfarenhet inte 6ver s
ménga ar som for de flesta andra hiar i kammaren. men jag kan konstatera att
under den tid jag varit politiskt aktiv har ingen fraga sa engagerat och upprort
ménniskor i mitt hemlin som just den fraga vi nu diskuterar. Det ér
naturligtvis inte konstigt, eftersom kommunikationer med omvirlden ir
viktiga for néringsliv och enskilda pa varje ort i virt land, men alldeles
speciellt for oss som har den begrinsade valfrihet vid transporter till och frin
lanet som ett omgivande vatten innebdr.

For att inte utstricka kammarens arbetstid alltfér mycket vill jag bérja
med att instimma i vad Gunbhild Bolander anfort betriffande valet mellan
flyg och firja for gotlanningar.

Vidare vill jag, herr talman, ndgot kommentera trafikutskottets betiinkan-
de, och jag borjar da med punkt 2. En tillfredsstillande transportforsérjning
for Gotland.

Farjetrafiken ar var landsvig och var jirnviig. Den har hittills bedrivits pa
huvudsakligen tva vigar: en norrut och en séderut. Det vickte darfor mycket
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och ersiitta dem med en ny. Reaktionen blev stark, biide pa én och bland dem
som har anledning att for sin utkomst eller rekreation resa eller skicka gods
till och fran Gotland. Det s. k. bashamnsalternativets nackdelar har utmalats
av andra | debatten. och jag behover dirfor inte upprepa dem. Jag
konstaterar bara med tillfredsstiillelse att protesterna har hatt effekt och att

Farjetrafiken till
Gotland, m. m.

ctt enhiilligt utskott nu skriver: "Plancrna pa en bashamnstrafik — - — torde
salunda fa overges.”

Det dr min fusta forhoppning att varken jag eller ndgon annan riksdagsle-
damot trin Gotland skall behova stillas infor den diskussionen igen.

Betriiffande Olandstrafiken foreslir man i utskottsbetinkandet liksom i
propositionen att den skall dras in. Det ér i och {or sig beklagligt att det
fortsittningsvis inte skall finnas en férbindelse sommartid meilan vara tvi
stora turistdar. Men med tanke pa att Olandstrafiken uppvisar ett negativt
tickningsbidrag samt att det varit svarigheter vid angdringen i Grankullavik
vid besvirliga viiderforhallanden och att trafiken darfor varit forenad med
viss osikerhet kan jag gd med pd att den indragningen gors. Ocksa pa
Gotland inser vi att det statsfinansiella Higet inte tillater att kraven pd
trafikforsorjning stills alltfor hogt.

Betriffande ens. k. lex Gotland vill jag. herr talman, endast siiga att ingen
annanstans i landet behover man ens tiinka tanken, att den allmiinna trafiken
till andra delar av landet skall bekostas med skattefri forsiljning. Jag anser
att den fragan inte hor hemma i en trafikpolitisk debatt. Nir det ror
turistpolitik kan man méjligen diskutera om staten skall franhinda sig sin
beskattningsriitt.

Herr talman! Det finns ett annat hot mot trufiken. och det déljer sig bakom
det forriddiska uttrvcket “vissa utbudsforindringar™. I klartext innebir det
att Gotlandsreseniirer under vinterhalvaret riskerar att fa aka lastfirja tll
och frin Oskuarshamn. Forslaget sdg dagens ljus i transportridet. som lade
fram det i ett forsok att efterkomma det beslut som tidigare riksméten fattat
om att kostnaderna for Gotlandstrafiken om mojligt skulle nedbringas.

Med de kostnader for trafiken. frimst kostnaderna for drivmedel, som
man di hade att riikna med innebar det foreliggande {orslaget till nedskiir-
ning av det statliga stodet att m/s Gotland skulle tas ur trafik under lagsisong
och att passagerarplatser i man av tillgang skulle erbjudas pd lastfirjan Gute.

[ dag ér liget nagot annorlunda, bl a. pd grund av att oljepriserna s
dramatiskt har minskat. Det borde dirfor, sasom framhalls i det sirskilda
vttrandet av Birger Rosqvist, vara mgjligt att inom ramen for de av utskottet -
anvisade ansfagen fortsitta att trafikera dven Oskarshamnslinjen med en
passagerarfirja.

Jag beklagar diarfor djupt att dvriga utskottsmedlemmar inte kunde stilla
sig. bakom detta Birger Rosqvists vitrande. Det sdgs nimligen redan i
inledningen till betiinkandet: “"Malet for trafikpolitiken ir att erbjuda - — -
en tillfredsstallande transportforsorjning till lagsta mojliga samhilllsekono-
miska kostnad.™

Jag tror inte att den som maste slipa resviiskor, barnvagn eller somniga
smibarn — Gotlandstratiken bedrivs ju frimst nattetid — tre vaningar upp pé 145
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smala och branta trappor dr beredd att skriva under pd att detta ir en
tillfredsstillande transportforsérjning. Jag tror inte heller att den som far sta
kvar pi kajen darfor att de fitaliga platserna dr upptagna eller diirfor att
lastfirjan gér med farligt gods och inte tir ta passagerare ir beredd att tata
om cn tillfredsstillande transportforsorjning.

Inte heller kan jag tinka mig att den som miiste ta fyrtio mils omviig eller
viinta till helgen med att resa. dirfor att han eller hon ér rullstolsbunden, har
négot sd trivialt som en stukad fot cller helt enkelt dr gammal och sliten i
lederna — fartyget saknar hiss — vill kalla detta en tillfredsstillande transport-
forsorining.

Jag vill siiga nagra ord till om kapaciteten att ta passagerare pa m/s Gute.
Fartyget ir allts en lastfirja, och anledningen till att den dver huvud taget

“har passagerarplatser dr att man vill ge medfoljande chaufférer en méjlighet

till dvernattning ombord. Det ir knappast majligt och definitivt inte rimligt
att rikna med att lastbilschaufférer i tjinst skall triingas ihop i flerbaddshyt-
ter. Darfor blir utrymmet for andra passagerare, som ér friska och rorliga nog
att ta sig fram ombord, ytterligare begrinsat.

I transportradets utredning om Gotlandstrafiken star det att lisa: “"Med

_hiinsyn till GUTES passagerarkapacitet m. m. antas hilften av trafiken falla

bort.” Det borde inte vara svart att forsta att vi inte appladerar ctt férslag
som fdr sddana effekter. Och. som transportradet ocksd skriver, kunske blir
det viirre dnda. “om linjen far negativt rykte™. .

Sa nagra ord om den dldsta av Gotlandsbolagets firjor iltrafikcn. m/s
Thjilvar. Om det fartyget tas ur trafik, uppstdr en kapacitetsbrist under
hégsasong och dessutom férsvinner den enda mojligheten att sitta in
reservkapacitet vid oplanerade varvsbesdk m.m.

Dirmed limnar jag begreppet tillfredsstillande transportférsérjning och
gar i stallet in pd riktlinjerna for faststillande av taxor i Gotlandstrafiken.

Utskottet har stillt sig bakom forslaget att stryka kopplingen mellan
Gotlandstaxan och SJ-taxan. Sant dr att den s. k. SI-principen 1 praktiken
redan frangitts genom att riksdagen for fyra ar sedan med en logisk
kullerbytta forklarade att avstanden Oskarshamn—Visby och Nynishamn—
Visby ir lika ldnga — dvs. priset sattes lika. Jag tror inte jag behdver siga att
det var det hogre priset som fick gilla pd bada linjerna. Sant ir ocksd att
SJ-taxans konstruktion i dag ir sddan att det blivit betydligt svarare att gora
cn jamforelse.

Som vi papekar i motion 329 borde det dock vara fullt mojligt att utga fran
SJ:s genomsnittliga taxor och genomsnittliga rabattdjup under olika vecko-
dagar for en viss striicka nir det géller att avgdra vilka taxor och rabatter som
kan vara skilliga i Gotlandstrafiken.

Jag kommer i detta avseende att stddja reservation 3.

Diiremot anser jag att en dkad differentiering kan vara ett bra styrmedel
for att i nagon man komma till ritta med den stora trafikbelastningen séarskilt
vid helgerna under hégsommaren.

Med tanke pa att turistniiringen tillfor Gotland ett par tusen vilbehovliga
arbetstillfillen ir jag ocksd mycket ndjd med utskottets formulering om
prisdifferenticringen, didr man talar om att den bor férenas med “andra
atgirder i syfte att vidmakthalla och starka turismens roll™.
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som det dirmed sammanhingande Gotlandstilligget och statsbidraget till
lastbilsforetagen fororsakade stor oro inom det gotlindska niringslivet. Det
nuvarande systemet saknar inte brister. och det finns ingen anledning for oss
gotlidnningar att motsiitta oss en bittre utformning av taxorna {or godstrans-

Farjetrafiken till
Gotland, m. m.

port. Ett dirckt avskaffunde av stddet och prisregleringen skulle dock. som
tidigare namnts hiir i kvall, fi sa alivarliga — ja.1en del fall rent av katastrofala
— konsekvenser for det gotlindska niiringslivet att det inte kan godtas.

Utskottet har visat sig vara mottagligt for dessa argument och har
glidjande nog undanrdjt en stor killa till oro inom det gotlindska nirings-
livet,

Betriffande 0kad konkurrens i Gotlandstrafiken anser jag att utskottets
Gverviiganden i stort sett ar riktiga. Jag beklagar dock att man inte vill ta
steget full ut. att man inte inser att den enda 16sning som skulle ge statenen i
forhillande till resursinsatsen rimlig insyn vore ett statligt dvertagande av
trafiken. Ingen annanstans i landet bedrivs mellanregional trafik av ett privat
bolag med vinstintressen.

Vidare ir det niistan omojligt att gira en ritttvisande jimforelse mellan
kostnaderna for Gotlandstrafiken och jimforbar trafik i andra delar av
landet, eftersom berikningsgrunderna ir annorlunda. Over fast mark kan
man bygga vigar. Over mindre vattendrag kan man bygga broar. Nir det
giiller trafiken-dver Ostersjon maste man anviinda sig av fartyg. vilka behover
fornyas med jimna mellanrum.

Kapitalkostnaderna belastar diirfor Gotlandstrafiken pa ett helt annat sirt
an ovrig trafik i landet gor.

Aftt jag anser att staten bor ta fullt ansvar for Gotlandstrafiken innebir
dock inte att jag stoder reservation 6. som giller ett forstatligande av
Gotlandsbolaget. Ett forstatligande innebiir ett inkdp av bolaget. och jag har
svart att tro att det finns nagot storre intresse bland skattebetalarna for att
stoppa dnnu mer pengar i fickorna pd Gotlandsbolagets akticiigare. '

Motion T308 har heller inte detta som syfte, vilket jag for undvikande av
missforstand vill understryka. Ett statligt dgt tonnage borde da kunna
tillfredsstilla en del av de krav som mun kan stéilla. Man bor niimligen kunna
kriiva:

— storre inflytande Over tratiken,

— likartad trafiksituation i olika regioner i hela riket,

-enklare jimforelser med annan mellanregional trafik samt

ctt tonnage som bittre anpassas till trafikbehovet och mindre till andra-

handsvirde. maéjligheter till utchartring osv.

Tyviirr tycks tiden inte vara mogen for ett samhilleligt totalansvar for
gotlinningarnas majligheter till forbindelser med 6vriga riket. Jag avstar
darfor fran att yrka bifall till motion T308.
Slutligen. herr talman, vill jag uttrycka min tillfredsstillelse dver att man i
friga om Gotlandstratfiken nu har kommit fram tll ett beslut i riksdagen.
Orosmomenten har varit manga for de berorda fér den tid som trafiken
diskuteratsi olika instanser. Inte minst infor arcts turistsisong har osiikerhe- 147
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ten varit besviirande. Av och till har det sett mycket negativt ut for
Gotlandstrafiken.

Sedun bashamnsalternativet och det slopade fraktstddet nu avforts fran
dagordningen kan vi se framdt med viss tillfredsstillelse. Som nybliven
riksdagsledamot ér det med gliidje som jag konstaterar att en stark och cnig
opinion kun piaverka besluten.

Med undantag av avskaftandet av den s. k. SJ-principen yrkar jag bifudl till
trafikutskottets hemstillan i detta betinkande.

I detta anforande instimde Bengt Kronblad (s).

Anf. 131 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! Jag dr en av dem som har undertecknat detta utskottsbetéin-
kande. Men jag fann inda skil att avge ctt sirskilt vitrunde. Det giiller den
friga som ett flertal talare i kvill hir har berdrt. nimligen frigan om
vintertrafiken och det tonnage som skall anviindas i det avseendct.

Nir det giiller de studier som utskottet har gjort och somiiven jag sjilv haft
mdjligheter att gora i Oskarshamn, dit de hir fartygen gar, miste jag siiga att
jag vid niirmare eftertanke inte finner det fartyg som man hilr talar om —
lastfirjan Gute — vara sirskilt limpligt for passagerartrafik. Jag har full
forstaelse for den opinionsstorm som har blist upp pi Gotland med
anledning av de tankar som forts fram i detta sammanhang. Den bit vi talur
om ir relativt ny, men den irinte, som sagt, byggd f0r passagerartrafik utan
den ir byggd for lastbilar och gods.

Niir det nu siigs att denna biat mycket vl kan upptvlla kravet pé att kora
passagerare, undrar jag om man ir medveten om vad man tular om. Viskulle
inte hiinvisa nigra méinniskor som bor pa fastlandet till att ika godstiag nagra
ganger i veckan Jdirfor att tagen inte gir - det ma vara at nord, svd. ost eller
vist. Vi skulle inte skicka passagerare med lastbilar . darfor att det blir
billigare éin med buss — sidana tankar skulle vi aldrig komma pa. Men niir det
giller Gotland har dessa tankar av nigon anledning kommit fram.

Herr talman! Medel anslas for denna trafik. och utskottet siiger att man
inom den ekonomiska ram som giller fér trafiken skall under alla arstider
soka tillgodose rimliga krav pd service och komfort for passagerarna. Jag
tvckte att denna skrivning skulle vara tillriicklig for att fa en passagerarbit att
kora folk mellan Gotland och fastlandet, men det verkar inte varasi. Diirfor.
herr talman. fann jag skal att i ett sirskilt yttrande poiingtera vilken kvalitet
som Gute kan erbjuda passagerarna.

Jag vet att det kommer att gdras éverviganden om hur trafiken skall
utformas den kommande vintern. och det bor beaktas att Gute inte passar i
denna trafik for passagerare. Enligt uppgifter soni har bestvrkts av Gotlands-
bolaget finns det. som redan har framhallits. mdjlighet att genom de siinkta
oljepriser som nu giller kora inom den ekonomiska ram som utskottet hir
talar om. Det finns da ingen anledning att kdra med nagonting énnu billigare,
sd att ramen blir &nnu mindre. Lit vara att detta dr ett forslagsanslag, men
nir utskottet skriver inom den ckonomiska ram som géller for trafliken™
vore det gnetigt av riksdagen att aterigen borja pruta.

Herr talman! Jag har velat poingtera detta och framfora det till kamma-
rens protokoll.
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den namninsamling som tidningen Gotlands Allehanda tog initiativ till — . ]
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slutet av forra aret har visats vilket massivt motstind som finns mot .
Gotland. m. m.

regeringens och transportridets planer paen bashamnstrafik mellan Gotland
och fastlandet med Oxeldsund som enda hamn under lagsisong. Det ir
dirfor i och for sig bra att trafikutskottet i sitt betiinkande T985/86:26 slagit

fast att planerna pa en bashamnstrafik maste éverges. Man tvingas emellertid

samtidigt konstatera att regeringen ingalunda givit upp plancina pa sadan
trafik. Savitt jag Kan (Grsti dr bashamnsalternativet tor regeringens del tills
vidare bara vilande i forhoppningen att opinionen pd Gotland skall lugna ned
sig. I regeringens proposition  1985/86:105 star det néimligen att “en
bashamnstrafik bor genomforas forst da en bredare uppstutning kring denna
kan uppnas™. '

Jag ar ¢vertygad om att de neddragningar i trafiken pa den sydliga linjen
som férordats i propositionen r ett forsok frin regeringens sida att i en
mjukare och mindre uppseendevickande overging till en bashamnsmodell.
Genom att steg for steg “drain pd den minst lonsamma tratiken™ — detéir den
formulering som anviinds i propositionen — forsvinner si sminingom storre
delen av passagerartrafiken pa sydlinjen utan att detta viicker sirskild
uppmiirksamhet eller opinion.

En neddragning av trafiken i enlighet med regeringsforslaget innebiir i
praktiken att den civila persontrafiken under lagsisong koncentreras till
Nynishamn. Det mindre untalet turer till exempelvis Oskarshamn kommer
ju i hoég grad au belaggas av viirnpliktiga. som i fortsiittningen inte kan
utnyttja flvget i ndgon storre utstrickning.

Ett utmirkt bevis pi att regeringen trots allt dr ute cfter att ta bort
persontrafiken pi den svdliga linjen under i vart fall lagsiisong {r for dvrigt
forslaget att transportera passagerare med més Gute. mss Gute iir, som tlera
tulare tére mig mycket riktigt framhallit. ett Tastfartyg som. nir det giller
tillgiinglighet och komfort for méanniskor. inte motsvarar rimliga Krav.
Trapporna ir branta och smala. hiss saknas m.m.. vilket praktiskt taget
omdjliggdr tor dldre. handikuppade och personer med barnvagn cller storre
resvitsska att ta sig fram. Dessutom gar detta fartyg med s. k. farlig last flera
ganger i1 veckan. Och vid dessa tillfillen dr vanliga passagerare i stort sett
utestiingda fran maojligheten att transporteras med fartyget.

Det forhéallandet att trafikutskottet i sitt betiinkande & ena sidan uttalat att
planerna pd en bashamnstrafik “torde fi Gverges™, men a andra sidan
hemstillt att riksdagen matte limna utan erinran vad foredragande departe-
mentschefen anfért under avsnittet En tillfredsstitllande transportforsorjning
for Gotland m. m.. innebiir en motsigelse. Detdr niimligen just under detta
avsnitt som departementscheten forordat neddragningar i den sydgiende
trafiken och uttulat att bashamnstrafik trots aflt bér genomforas.

Herr talman! Jug har inte ndgot yrkande. utan vill bara passa pi tillfillet att
uttrycka min {érvaning och mitt beklagande éver att bashamnsalternativet
inte dr ute ur bilden iinnu.

Men gotlinningarna och de manga foretag och enskilda runt om i Sverige

som skulle drabbas hdart om Gotlandstrafiken skars ned pa det sitt som 149
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forordats har vil i det hiir Figet inget annat val iin att hoppas pd att de starka
opinionsyttringar som kommit till uttryck i fraigan skall respekteras.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslutet redovisas efter debatten om lugutskottets betiinkande 36.)

Anf. 133 ANDRE VICE TALMANNEN:
Kammaren 6vergar nu till att behandla tratikutskottets betinkande 27,
som giller dndring i kérkortslagen.

Andring i kirkortslagen

Anf. 134 JAN SANDBERG (m):

Herr talman! Forslaget om andring i kdrkortslagen. som behandlas i
trafikutskottets betinkande nr 27. innebir en avseviird skirpning av de
regler som for nirvarande giller {or korkortsiterkallelse. Vi moderater
avstyrker regeringens forslag och reserverar oss mot trafikutskottets majori-
tets forslag. Jag vill hiir redogora fér grunderna till vart stillningstagande.

Den fraga som Kammaren nu skall fatta beslut om behandlar andringar i
korkortslagen och. i térlingningen. manniskors mojlighet att genom indivi-
duella transporter triffa viinner, utéva en aktiv fritid m. m. Med en aktiv
fritid menas inte enbart ate kunna forflvtta sig tll en plats att utdva
fritidsaktiviteter pi. Jag tinker ocksd pd alla dem, inte minst ungdomar. som
har bilar som hobby. Motorintresset ir stort i virt land. Bland ungdomar ir
motorintresse och motorhobby en av de storsta fritidsfragorna. Socialdemo-
kraterna har tidigare vid flera tillfillen visat sin njugghet mot just dessa
ungdomar.

Vi vet ocksd att bilen spelar en central roll for mianga miinniskor.
Modcraterna viirnar om bilen och bilismen. De flesta riksdagsbeslut som
fattats under en f6ljd av ar har syftat till att forsvira innehavet av bil. Det ir.
enligt vir mening, olyckligt.

Herr talman! Det har visat sig att bilisternas respekt for gillande
hastighetsbegrinsningar har minskat. Det dr olyckligt. Det ér viktigt att
trafikanterna i storre utstriickning foljer gillande regler. Enligt var uppfatt-
ning finns det starkt stod for att i mojligaste man undvika att dra in
trafikanternas korkort vid denna form av fagovertriadelser. Dirfor har vi
ocksa sagt att det finns anledning att lata undersoka alternativa straff. Den
utredare som redan r tillsatt for att gdra en dversyn av vissa korkortsfragor
bor dven utreda denna friga. Detta har ocksi lagradet framhdtlit.

Vi far heller inte glémma bort att informationsinsatser kan ge gott resultat
vad giller en biittre anpassning av hastighcten pa vira vigar.

Nir det giller just forslaget om indring i korkortslagens 16 §, dvs. i
grunderna for aterkallelse av korkort, har som sagt lagradet haft stora
inviindningar mot férslaget. som helt klart kommer att leda till en 0kning av
antalet korkortsaterkallelser.

Lagradet anser inte att man nu idr for slipphint med att ingripua enligt 16 §
och anser darfor inte att nagra sirskilda lagstiftningsitgirder for ndarvarande
ar pakallade i det hiir avseendet.
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Herr talman! Vi ansluter oss till lagradets skarpa kritik och yrkar darfor -~
Andring i kérkorts-

avslag pa forslaget om dndring i korkortslagens 16§, och bifall till reserva- p
agen

tion 1.

Di vi instimmer i lagridets uppfuttning att det inte nu krivs nagra
sirskilda lagstiftningsatgiirder nar det giller dterkallelse av kdérkort och
varning, yrkar jag ocksd avslag pi {orslaget till éindring 1 korkortslagens 22 §
och bifall till den moderata reservationen 2.

Herr talman! Forslaget till &ndring i 23 § korkortslagen innebiir att det
skall racka med ett utslag fran ett s. k. evidensinstrument vid utandningsprov
for att korkortet skall omhiindertas. I dag finns det inget sidant instrument
som kunnat godkinnas.

Att anvinda cn metod vid promillemiitning som inte kunnat tvpgodkiinnas
ar principelht felaktigt. Rittssikerheten dr i fara. Det framgar inte minst av
att det enligt lagforslaget skall ricka med att promillehalten “kan antas ha
uppgatt till 0.5 promille™. Den grundliiggande tesen i svenskt ritttsviisende,
oskyldig tlls bevisar skyldig, frangds. Ett minimikrav ir att det s. k.
evidensinstrumentet skall vara typgodkiint och noga kontrollerat.

Kommunikationsministern niimner sjily detta i propositionen, dér han
anfor: "Det kan dirfér diskuteras om det fran réttssikerhetssynpunkt ar
forsvarligt att grunda ett bestut om omhiindertagande pa analysresultatet
fran ett evidensinstrument — — . Dess viirre har denna insikt inte paverkat
det slutliga forslaget.

Man kan ocksd fraga sig varfor propositionens forslag i denna del inte har
remisshehandlats i sedvanlig ordning.

Herr talman! Jag vrkar avslag pa forsluget till dndring av 23 § koérkortsla-
gen. och bifall till reservation 3.

1 propositionen foreslas att en ny paragraf. 47 a §. skall inféras i
korkortslagen. Den behandlar frigan om befogenhet for allmiinna ombudet
att forelagga varning.

Om man, vilket féreslis i propositionen, dndrar ridande praxis, bor
beslutanderiitten i sin helhet ligga kvar hos linsritterna tills de nya
principerna har stabiliserats och ombuden behiirskar dessa. Detta iir ocksi
vad lagrddet har anfort.

Jug yrkar avslag pa forslaget att infora en ny paragraf, 47 a §, i
korkortslagen och bifall till reservation 4.

Herr talman! Motormiinnens riksforbund har tillskrivit ordférandena i
partiernas riksdagsgrupper i den fraga som behandlas i detta betinkande.
Maotorminnen ir landets stirsta fristicnde motororganisation och har
200 000 medlemmar.

Brevet avslutas med {6ljande ord: "Motormiinnens Riksférbund uppma-
nar darfér samtliga riksdagspartier att. vid den kommande behandlingen i
riksdagen, avsld regeringens proposition om éndring i koérkortslagen.™

Jag instimmer i den uppmaningen.

Att socialdemokraterna och kommunisterna stodjer forslagen i trafik-
utskottets betiinkande var inte helt oviintat, men inte viintade jag mig att
bide centerpartiet och folkpartict skulle stddja forslaget om dndringar i 151
korkortslagen.
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Herr talman! Jag vill ocksit fa klarligganden fran utskottsmajoritetens
talesman nér det gitller tva fragor.

For det forsta: Forslaget om anviindande av evidensinstrument vid
utandningsprov ir minst sagt kontroversicllt. Av vilken anledning har inte
detta forslag remisshehandlats i vanlig ordning genom horande av motoror-
ganisationer m. 117 Ar det inte naturligt att lagradet far vera sig i en siadan
hitr viktip rittssiikerhetsfraga?

For det andra: Ar det tinke att ndgon form av kompensation kommer att
utgd, omen bilist far sitt kérkort omhiindertaget och sedun frias? Och isd fall,
vilken? Svaret kan siikert vara avointresse bloa, for den som behdver
korkortet tor sitt vrkesarbete och som blivit frimtagen detta utan attha begitt
nigot brott.

Anf. 135 JARL LANDER (s):

Herr tadman! Trafikutskottets betiinkande nr 27 som vi nu behandlar i ju.
som vi nyss horde av Jan S:mdbcfg. foranlett av regeringens proposition om
dndringar i korkortslagen.

De féreslagna dndringarna innebir att man i storre utstrickning in for
nirvarande skall kunna dterkalla ett korkort, bl a. vid grova hastighetséver-
tritddetser. Allméanna ombud skall fa riitten att vifirda varning. och det skall
finnas mdajlighet att efter uwtandningsprov provisoriskt omhiinderta et
korkort.

Som Jan Sandberg niimnde har alltsid moderaternic i motion féreslagit att
propositionsforslagen i sin helhet skall avslas. Detér, herr talman. {6rvanan-
de att moderaterna i fyra till betiinkandet fogade reservationer vrkar avslug
pit propositionens forslag.

For det torsta iir det férvinande att reservanterna inte vill vira med och
infora dtgiirder. som kan bryta den alle svirare olvekstrenden i trafiken.

Vi vet alla att trafikrytmen har blivic hardare ute pa vara viigar och gator.
Antalet olvekor har allvarligt okat. Med hogre hastighet blir foljderna av
trafikolyckorna svirare. fler medtrafikanter drabbis. sambiillets kostnader
for vard och annat ékar.

Varje atgiird som kan vidtas f6r att bryta olyeksutvecklingen ir dirfor
enligt utskottsmajoriteten nodvindig. En sidan atgiird ir en dkning av
anviindningen av det s. k. dterkallelseinstitutet.

For det andra iir det forvinande att reservanterna inte vill vara med och
infora dtgirder som kan ge polismyndigheten forenklade handliiggningsruti-
ner i korkortsmal. drgiirder som skulle betvda avseviirda rationaliseringsvins-
ter fOr polismyvndigheten, t.ex. om interimistiskt omhindertagande av
korkort kan grundas pd utandningsprov med s. k. evidensinstrument.

Ireservation | siger visserligen moderaterna att nigonting maste goras {or
att skiirpa reaktionerna pad enstaka allvarliga trafikévertridelser. Detta -
nigonting — ir att avvakta den utredning som tillsatts for att gora en éversyn
betriffande vissa korkortsfragor.

Visserligen dr det. herr talman, vanligt att vi avvaktar utredningar fore
bestuti drenden, men niir det gitller detta firende Kkan viinte viinta éver ett ar
pi att utredningen skall bli klar. Atgiirder maste till redan nu f6r att vi skall
kunna bryta den uppatgaende olvekskurvan. Nir ndmnda utredning ér klar

far vi eventuellt aterkomma 1 drendet.
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triidelser skall begritnsas. Det far inte vara en sidan instiillning i samhilletatt -~ =7
Andring i kérkorts-

man anser att det inte gdr nagonting om man bryter mot hastighetsbestim- P
' ' ugen

melserna. Man far inte tinka att det bara blir boter eller varning.

Vid grova hastighetsovertridelser skall aterkallelse av kérkortet vara den
normala atgirden. medan meddelande om varning forutsiitter att det finns
siirskilda skal.

Herr talman! Med den redaktionella dndring av punkterna 3 och 41 16 §
korkortslagen som aterfinns i utskottsbetiinkandet pa s, 6 yrkar jag bifull till
andringarna 1 16 § och 22 § korkortslagen, Samtidigt vrkar jag avslag pa
reservationerna 1 och 2.

I reservation 3 skriver reservanterna att man for niirvarande ¢j skall lata
alkoholutandningsprov utgdra grund for beslut om omhiindertagande av
korkort enligt 23 § korkortslagen.

Utskottsmajoriteten ir hiir av en annan mening. Niir man nu med hjilp av
infrardd teknik. kan kontrollera alkoholkoncentrationen i blodet, genom att
miita utandningsluften. bor denna teknik ocksi anviindas.

I rapporten frin utredningen angiende alkoholutandningsprov som hevis-
medel vid trafiknykterhetsbrott framgar det klart att de s. k. evidensinstru-
menten har tillriickligt goda mitegenskaper for att anulysresultatet skall
kunna liiggas till grund fér beslut om omhindertagande av korkort. Utskottet
delar denna uppfatining. Naturligtvis forutsiitter utskottsmajoriteten att
alkoholutandningsprov endast foretas med apparatur som har provats och
godkiints for indamalet.

Med detta yrkar jag bifall till andring i 23 § KKL och avslag pé reservation
nr 3.

I reservation nr 4 uttrvcker reservanterna att nagon utokning cller
foriindring av de allmiinna ombudens befogenhet ej skall komma till stand —
att nagon nv 47 a ¥ i korkortslagen ¢ behdver inforas. Systemet med
allmiinna ombud i kérkortsprocessen infordes 1981, Till en bérjan fanns
naturligtvis vissa betinkligheter éver hur deras verksamhet skulle fungera.
Vi kan i dag konstatera att de allmiinna ombuden fungerar viil och att vi kan
betro dem med fler uppgifter. Till f61jd hiirav skulle vi ocksa fi ett minskat
antal korkortsprocesser i ldnsritterna.

Till god ledning for de allmdnna ombuden kommer ocksa alla domstols-
provningar under andra halvaret i ar att vara. Den foreslagna dndringen av
anviindningen av varningsinstitutet skall niimligen trilda i kraft den 1 juliiar
och de allminna ombudens nya befogenheter den 1 januari 1987. Pa denna
tid provas ca 15 000-20 000 korkortsmil i domstol. De utslagen kommer att
vara till god hjilp som praxis for det allminna ombudet vad giller
anviindandet av det nya varningsinstitutet.

Herr talman! Utskottsmajoriteten vill med detta tillstyrka att en ny 47 a §
inférs 1 kérkortslagen. och jag yrkar avslag pi reservation nr 4.

Sammanfattningsvis vrkar jag bifall tll hemstiillan i trafikutskottets
betiinkande 1985/86:27 i dess helhet och avslag pa samtliga reservationer.

11 Riksdagens protokoll 1985/86:158—159
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Anf. 136 JAN SANDBERG (m) replik:

Herr talman! Jag tackar foér de upplysningar jug fick av majoritetens
talesman, men jag kan inte pastd att jag har fatt ett klarliggande svar pa de
fragor jag stiillde i mitt inlednimgsanférande. Jag tvcker det ir olvekligt. for
Jag vet att manga svenskar liksom jag undrar vad orsaken dir till att man
forcerar drendet pa det sitt som man de facto gor.

Jarl Lander sade att vi moderater inte vill viara med om att gdra nagonting
at de ékande olvekorna. Men om Jarl Lander Liser den motion vi har viickt
om bilism och liser den reservation vi har fogat till detta betiinkande. finner
han att vi siger att utredaren inte enbart skall utreda de saker han har fatt i
uppdrag att utreda for niirvarande utan ocksa alternativa sunktionssystem vid
hastighetsovertridelser med over 30 kmim. 8a sjilviallet vill vi gora
nigonting at de dkande olvckorna.

Vad giller evidensinstrumentet sade Jurl Lander att det framgir ganska
klart att instrumentet ér tillrdckligt tor att ha sont grund {or ett omhiinderta-
gande av kérkort. D4 undrar jag varfor man vill dndra lagtexten tll “kan
antas ha uppgatt tll frin “uppgick tll™. Jag citerade vad kommunikations-
ministern sagt om riittssiikerhetssystemet. Ligger det ingenting alls i statsra-
dets eget uttalande 1 propositionen?

Efter att ha list det hir svaret antar jag att minniskor litt kan fa
upptattningen att forstaget dr en del i socialdemokraternas nva offensiv mot
bilismen. Vad jag di tinker pd iir energi- och miljominister Birgitta Dahls
uttalande 1 en av morgontidningarna hitromdagen. dir hon aviserade en
offensiv. mot bilismen. Varfor vill man annars inte att den redan tillsatte
utredningsmannen skall titta dven pd dessa fragor s att man fir ett samlat
grepp over dndringarna i korkortslagen? Varfor Liter man inte lagradet och
domstolarna fa forslaget om anviindande av evidensinstrument pa remiss for
att limna vttrande?

Vad giller 47 a § om de allméinna ombudens dkade befogenheter undrar
vi, cftersom mun nu skull infora en ny rittspraxis. om sex manader ir
tillriickligt for att de allméinna ombuden skall £ en uppfattning om den nya
lagen. Vi vet att ett normalt drende av detta slag ibland tar over ett ar att
behandla. '

Jag vill fa svar pa.de fragor jag stillt, och jag stiller dem en gang till:

1. Vilken form av kompensation skall de som blir frantagna sina kérkort fa
om det senare visar sig att omhindertagandet var felaktigt?

2. Forslaget om att anviinda sig av evidensinstrument ér Kontroversiellt.
Vartor lit man inte en sa viktig friga gb pd remiss till exempelvis lagradet?

Anf. 137 JARL LANDER (s) replik:

Herr talman! Jag vill borja med det Jan Sandberg sade om att vi
socialdemokrater skulle gd till offensiv mot bilismen. Ja. pi site och vis
kanske vi gor det. men t sé fall gfir vi till offensiv mot de bilister som fiirdas
alltfor fort pa vara vigar. Det dr de som stitller till stora olvekor och. som jug
sade 1 mitt inledningsanforande, fororsakar samhillet stora kostnader och
iven drabbar medtrafikanterna svart. Detiir den bilismen som vi i sa fall gar
till oftfensiv emot.
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stort samband mellan den alltfér hoga trafikrytmen och de avgaser och

e - . . . . . Andring i kirkorrs-
miljoproblem vi far utefter védra vigar. Det dir mot den nedsmutsningen av Andring ikorkort

miljon som vi ocksd i s& fall gar till offensiv. lugen

Nar Jan Sandberg siiger att sex manader skulle vara {or kort tid {or att de
allminna ombuden skulle hinna fi fram en praxis for hur man skall doma i
dessa trafikmal vill jag bara hiinvisa till vad domstolsverket siger, nimligen
att det dr en fullt tillricklig tid med tanke pa att ungefiir 15 000-20 000 mal
avgdrs under ctt halvéar.,

Vad betriffar de tekniska fragestiliningarna vill jag inte féregripa de
utslag som vi kommer att fi av domstolar framdeles. Visar det sig att det
tekniska dr felaktigt finns det siikert all anledning att dterkomma till denna
frapa.

Anf. 138 JAN SANDBERG (m) replik:

Herr talman! Jarl Lander sade att det finns anledning att dterkomma till de
tekniska detaljerna. Man kan uttrycka sig pa det siittet. men vad jag ser
framfér mig ir de bilister som, darfor att man dndrar lagstiftningen pé ett
ovanligt sitt och utan att hora lagradet, kan tiinkas hamna i den situationen
att deras koérkort blir omhiindertaget och att det senare visar sig att detta inte
‘var en riktig atgird. Jag tror att dessa bilister kiinner sig ositkra och vill ha
svar pa fragan: Vilken form av kompensation skall utgd da?

Jag tycker dndi inte att jag har fatt ett tillfredsstéllande svar pa frigan om
varfor lagridet inte har fitt forslaget om anvindande av evidensinstrument
pa remiss, inte minst med tanke pd det som kommunikationsministern sjily
skrivit i propositionen och som jag citerade.

Jarl Lander maste ha missforstatt mitt inligg och de motioner moderaterna
viickt i detta drende: Sjalvfallet vill vi gora nigot at de hoga hastigheterna pa
vara vigar. Jag sade tidigare i mitt inldgg, och jag siiger det igen, att vi kan
tinka oss att anvinda alternativa sanktionssystem, som ocksa kdnns ordent-
ligt, men inte enbart detta att dra in korkortet.

Vad giller frigan huruvida de allminna ombuden har méjlighet att’
informera sig om den iindrade lagstiftningen citerade Jarl Lander domstols-
verket, men jag hinvisade i1 mitt inldgg till lagradet, som for fram samma
farhdgor som jag. Jag kan. som jag tidigare sade, kKonstatera att offensiven
mot bilismen har borjat. Det instdmde Jar] Lander i och sade att det ér helt
riktigt. Jag kan konstatera att offensiven har en hard och vass udd riktad mot
Sveriges bilister. Jag beklagar det. Jag tycker att det basta hade varit att man
hade skyndat l1&ngsamt, lyssnat pa lagridet nir det giller en s villdigt viktig
friga och sedan latit den sirskilde utredaren ta ett samiat grepp om de hir
fragorna.

Anf. 139 JARL LANDER (s) replik:
Herr talman! Jan Sandberg sager att korkort felaktigt kan bli omhéander-
tagna om det sker pa grundval av resultatet fran ett s. k. evidensinstrument
direkt pé platsen. Jag vill bara siga till Jan Sandberg att det i propositionen
ocksd stdr att det ar friga om ett interimistiskt omhiindertagande av 15
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karkortet. Giar da iirendet till domstol och det visar sig att det felaktigt skett
ett omhiindertagande av korkortet aterfar naturligtvis vederbdrande det.

Jan Sandberg pastar att vi gar till offensiv mot bilisterna och har en vass
udd riktad mot dem. Jag vill da bara avslutningsvis siiga att i sd fall dr den
udden riktad mot de bilister som inte har formdga att anpassa hastigheten till
giillande regler ute i samhiillet.

Andre vice talmannen anmélde att Jan Sandberg anhallit att till protokol-
let fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Anf. 140 RUNE THOREN (c):

Herr talman! Att farten dodar och att vi pd méinga hall fitt en alltfor hog
hastighet i trafiken ir de flesta trafikanter sikert ense om. Atgiirder ir alltsi
nidvindiga for att minska antalet olyckor. Ett battre viignat, hird kontroll av
bilar och hidrdare tag mot rattonvkterhet ir viktiga medel for att nedbringa
antalet olyckor. Men det ar ocksd viktigt att vidta atgirder mot hastighets-
Overtridelser.

En jimn trafikrvtm dr till fordel tran trafiksikerhetssynpunkt. Vi skulle
pehova ha fler polisbilar ute i trafiken. Det skulle pa ett positivt siitt dimpa
hastigheten.

Jag instimmer i princip i propositionens foérslag om hirdare tag mot
hastighetsivertriidelser, men jag anser att det har fatt en olycklig utform-
ning. Departementschefen siiger foljande: "Nir det gilller hustighetsdvertri-
delser anser jag att dverskridanden av den tillatna hastigheten med mer in 30
km/tim ér av den arten att tilliimpning av 16 § punkt 4 bér komma i fraga.”™

Niir trafikutskottet behandlade detta drende stillde jag foljande fraga till
utskottets ordforande: Tolkar jag propositionen ritt, att en bilist som kor
genom Allén i Goteborg — en S0-striicka — med 82 km/tim under hogtratik
skall bedomas pa samma siitt som en bilist som kor med 142 km/tim en vacker
sondagsformiddag pa en tom motorviig - en 110-viig — ut till Landvetter? Svar
fran ordféranden: Ja.

For cgen del kan jag inte stilla mig bakom en lagstiftning som likstiller
dessa hada hastighetsovertridelser. Sjilvfallet anser jag att bada brutit mot
lagen, men det dr helt orimligt att pdfdljden skall bli densamma.

Nu iir jag dock inte siiker pd om det verkligen blir sa. I enintervju i Svenska
Dagbladet siiger kommunikationsministern {6ljande: "Den nya lagens ord
om “avsevirt dverskridna hastigheter” betyder i exakta tal 20730 km fortare,
nir laga farter anges, och 30730 km vid normala farter.™ Det vill siga att det ér
en variation fran 20 till 40 km.

Herr talman! Jag anser att vi borde ha haft klarhet i detta innan vi fattar
beslut. Ar det vad kommunikationsministern siiger i Svenska Dagbladet som
skall gélla eller dr det vad som séigs i propositionen?

Eftersom visom lugstiftare har att halla oss till vad som star i propositionen
och inte i tidningarna kan jag inte stiilla mig bakom propositionen i denna
del. Vid en ¢ventuell omrostning kommer jag att stodja reservationerna nr 1
och 2. [ dvrigt yrkar jag bifall till utskottets forslag.
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Thorén slutade. Han liste upp att korkortet skulle aterkallas vid ett
hastighetsgverskridande med mer an 30 km i timmen. Pd sin fraga til}
utskottets ordférande fick han till svar att kérkortet skulle ha éterkallats
oavsett var hastighetsévertridelsen skulle ha édgt rum. Propositionen fort-

Utsékningsregisterlug
m. m.

sitter:

"Vad jag nu sagt inncbir naturligtvis inte att man i dessa fall skulle avsta
fran att gora den individualiserade beddmning som korkortslagstiftningen
allmént forutsiitter. Bedémningen kan - och bor — naturligtvis paverkas av
omstiandigheterna i det enskilda fallet.™

Vidare star det att "dterkallelse bor vara aktuell under normala trafik{or-
hédllanden™ - och inte p& en tom motorvig ut till Landvetter, Rune Thorén.

Anf. 142 RUNE THOREN (c):

Herr talman! Tidigare i propositionen hanvisar departementschefen till
vad som nu giiller och tycker att det rider oklarhet. Vad Jarl Lander hiir talar
om ir ju det som giller i dag, alltsi att omstiindigheterna i det individuella
fallet bedoéms av domstolen. Han betonade precis vad jag tidigare liste upp,
niamligen att 30-kilometersgrinsen skall giitla.

Hiir siger alltsd Jarl Lander ingenting annat. Men i Svenska Dagbladet har
departementschefen gjort sig till tolk for en nigot annan utformning, som
iven jag kan stilla mig bakom.

Overlaggningen var hiirmed avslutad.
(Beslutet redovisas efter debatten om lagutskottets betinkande 36.)

Anf, 143 ANDRE VICE TALMANNEN:
Kammaren overgér nu till att debattera lagutskottets betinkande 36 om
utsékningsregisterlag m. m.

Utsokningsregisterlag m. m.

Anf. 144 ALLAN EKSTROM (m):

Herr talman! Rubriken péd betinkandet, Utsékningsregisterlug, later
forvisso inte sirskilt spannande cller engagerande. Betinkandet behandlar
emellertid ett amne som verkligen ror var och en av oss, niimligen den
enskildes stillning i datorernas och dataregistrens viirld.

Betankandet har till utgdngspunkt det forhallandet att kronofogdemyndig-
heterna sedan ett antal ar tillbaka med ADB-stod for ett centralt personregis-
ter, som omfattar hundratusentals svenskar. Det géller alla dem som har
utsOkningsgilla skulder till stat, kommun eller enskilda. Registret kallas
symboliskt nog for REX, en forkortning av “"redovisningssystem for exeku-
tionsvisendet’.

Detta kéansliga register har dnda fran sin tillkomst {orts utan stod i lag - det
ar otroligt men sant. I flera motioner har jag under de senaste aren ondgjort
mig dver denna avsaknad av forfattningsstéd. Enligt min uppfattning borde 1
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det tveklast tillkomma riksdagen att ta stilining till sidana viisentliga fragor
som vilka uppgifter registret skall innehalla och vilka som skall ha tillgang till
cller eljest kunna dra nytta av registeruppgifterna. Berorda utskott har hela
tiden gett mig ritt, se t.ex. lagutskottets betinkande 1983/84:23 och
naringsutskottets betiinkande 1985/86:10).

Det ar dirfér. herr talman, tillfredsstillande att regeringen nu sent
omsider har understillt riksdagen forslag till lag i dmnet. Inom parcntes
tinner jag det av samma skal ytterst betiinkligt att det existerar andra centrala
personregister i samhillet utan stdd i lag. Jag tinker hiir framfor allt pa tva
verkligt kinsliga register, ndmligen spaningsregistret, ASP, och férunder-
sokningsregistret. Ar det inte nedslaende frin rittssiikerhetssynpunkt att sa
integritetskinsliga register existerar utan att var egen riksdag ens kiinner till
formerna for denna registrering? Datainspektionen och justitickanslern har
tjinstevigen gett uttryck for samma asikt.

Det har funnits tva skil f6r mitt intresse rorande REX-registret. Det ena
har géllt sambandet mellan registret och kreditupplysningslagen. Enligt den
lagen — 11 § - aligger det kreditupplysningsforetaget i friga att limna den
som avses med upplysningen samtidigt och Kostnadsfritt ett skritthigt
meddelande om de uppgifter, omdomen och rad som upplysningen innchdl-
ler rorande honom och vem som begirt upplysningen. Var och en har
hirjimte enligt 10 § ritt att hos kreditupplysningsforetaget fi skriftligt
besked om huruvida det i verksamheten finns uppgifter lagrade om honom
och i sé fall vad dessa uppgifter innehéller.

REX-registret utnyttjas ocksd for kreditupplysningsverksamhet. Ndgra
motsvarande skvddsregler till forman f6r den enskilde finns emellertid inte.
Propositionen gor tyviirr ingen indring har.

Det siger sig sjalvt att det kan vara av storsta vikt for den enskilde att veta
vilka uppgifter om honom som kan cirkulera i samhillet. Bara ctt enda
exempel som jag himtat ur JO:s rapport om felaktiga skattekrav, med
beteckning 1982 § 3. Jag later JO Per-Erik Nilsson tala:

“Iréne O. fick kvarskatt ctt &r. Hennes arbetsgivare gjorde avdrag pa
16nen och betalade in Kvarskatten under aret dirpa helt enligt reglerna.
Situationen var lika vanlig som okomplicerad — eller borde ha varit det! Men
efter nigra manader fick Iréne O. ett brev frin kronofogden dér hon kravdes
pa skatten, Tréne O. tog itu med saken och talade med sin arbetsgivare och
med myndigheterna — och trodde att allt hade ordnat upp sig. Men det hade
det inte! Nagra veckor scnare fick hon ett nytt brev fran kronofogden dar
tonen hade skirpts. Det var nu fraga om utmiitning hemma hos henne den 9
november ki. 8-13.

S& hir kan det verkligheten, se ut. Iréne O. skrev hit till JO om sina
bekymmer. Det har ocksd andra gjort. Det dr deras problem som ir
utgingspunkten for det som jag skall siga i detta beslut om oberittigade
skattekrav. :

Iréne O:s kvarskatt dr ett av de ca en halv miljon skattekrav som
kronofogden arligen har att driva in. Det ar samtidigt ett av de 8 00010 000
fall som har restforts trots att skatten betalats i ritt tid eller innan
kronofogden kopplades in.™

Det andra skiilet till mitt missnéje har varit att det - otroligt att siiga — inte
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dklagaren, kan diremot frivillig betalning ske och registrering dirmed
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undvikas. Justiticutskottet har 1 tva betimkanden. det senaste (1985/86:33) gsres &

" . . e m. m.
godkiint av kammaren férra veckun, férklarat sig dela min uppfattning att det

borde vara en sjilvklarhet for den botfillde att kunna betila boterna frivilligt
och utan indrivning frin kronofogdemyndigheten. Registrering behover
toljaktligen inte alls vara uttryck for insolvens cller betalningsovilja. Sadan
tolkning ligger diremot nira till hands fran dens sida som far del av
registeruppgitten. ndgot som kan vara till skada och men for den enskilde.

I propositionen {orklarar departementschefen att den av mig efterlysta
ordningen skall bli verklighet inom en snar framtid. Nuvarande tillstind
kommer alltsd att besta tills vidure. Jag forviintar mig att tidsbegreppet “en
snar framtid™ tolkas restriktivt. Riksdagen bérjar bli otalig. vilket justitieut-
skottets senaste betiinkande klart ger vid handen.

Det skall, herr talman, villigt erkiinnas att de dimnen som propositionen
omspiinner ir ytterst invecklade. En siirskild anledning till det ir sambandet
med tryckfrihetsférordningen och di niirmast offentlighetsprincipen. Ar
{.ex. en ADB-upptagning allmin handling? Denna fraga har varit mycket
omtvistad. Datainspektionen har hitr haft annan mening éin justitickanslern.
S sent som 1 februari i ar var regeringen tvungen att doma - efler riittare sagt
sdga sin mening — 1 denna grundlagsfriga. Sa skedde i ett uppmirksammat
besviirsirende (86-02-13) som hade som upprinnelse DLs lovviirda striivan
att begriansa den rent kommersiella forsiiljningsverksamheten ur REX-
registret av det skillet att kreditupplysningslagens tidigare berdrda skvdds-
regler till forman for den enskilde inte giillde da.
 Konstitutionsutskottets senaste dechargebetiinkande belyser for dvrigt en
delav det besvirliga och faktiskt besviirunde rivttsliiget. Bristen pé lugstdd t6r
de bada polisregistren behandlas ocksé dir.

Herr talman! Jag skall begrinsa mig, trots att dmnet inbjuder till en rad
intressanta utvikningar.

Propositionen ar i stora stycken inviindningstri. Att kronotfogdemyndighe-
terna maste ha tillgdng till en rad uppgifter om den skuldsattes ekonomiska
villkor och andra forhallanden for att kunna fullgdra sin exekutiva verksam-
het med stod av i forsta hand utsokningsbalken siger sig sjalvt. Att samma
myndigheter skulle betagas majlighet att utnyttja teknikens landvinningar i
form av ADB vore ¢n ren orimlighet.

A andra sidan bor det allminna inte utrustas med mera makt dn vad som ér
oundgingligen nddviindigt, detta av hiinsyn till den enskildes integritet. IF6r
oss moderater dr det hela tiden friga om en kiinslig avvigning mellan
effektivitet for det allmiinna och rittstrvgghet for den enskilde. Begreppen ir
nimligen pa sitt sitt varandras motsats. Att ett ensidigt framhiivande av
effcktiviteten litt krinker den enskildes integritet och skvddsstiir kan
symboliseras av eko-kommissionens redan herostratiskt ryktbara tes: “Att
cn skyldig far gi fri och pd det viset kan villa ytterligare skada kan vara lika
olyckligt som att en oskyldig blir ddmd.” Detta dr himtat fran SOU
1984/85:15 5. 131.

Det ar just denna relation mellan effektivitet och rittstrvgghet som ir 159
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sjilva brvtpunkten mellan regeringsforslaget och de borgerligas asikt. Viir i
friga om detta helt ense.

Utskottet dr enigt om att REX-registret skall besta tér att tjana som
hjalpmedel at kronofogdemyndigheterna. Det ir huvudsyftet med registret.
Kronofogdemyndigheten skall dirfor ha forfoganderitt dver och terminalat-
komst till REX-registretinom ramen for myndighetens verksamhetsomrade.

Enligt propositionen skall registret sta Oppet idven for riksskatteverket,
RSV. i olika avseenden. Hiir ir utskottet oenigt. Vi borgerliga vill inte ge
RSV storre befogenheter dver registret dn vad som foljer av verkets
myndighetsiligganden. Verket dr administrativ centralmyndighet for excku-
tionsviisendet. Verket bor fér den skull ha den tillgdng till registret som
svarar mot denna funktion. Sedun nagot ar tillbaka finns det en siirskild lag
om avrikning vid aterbetalning av skatter och avgifter. Av lagens namn
framgér att det ir fraga om kvittning — en gilldeniiren tillkommande fordran
kvittas, i enlighet med vad cljest giller inom civilriitten. mot hans skuld i
motsvarande man. RSV berdrs av denna uppgift pd grund av sina funktioner
inom skatte- och avgiftsomradet. Verkets ritt att utnvttja registret skall
dirfor anpassas dven hiirtill. Si langt ir alltsa utskottet enigt.

Diremot har verket inte enligt sin instruktion att utfora nigra materiellt
exckutionsriittsliga uppgifter. Det saknas darfor all anledning att ge verket
den tillgdng till registret som har sin grund i fullgérande av exckutiva
uppgifter. Majoriteten i utskottet vill & andra sidan ge RSV makt over
registret dven for detta dndamal. Enligt den borgerliga samsynen skulle detta
innebiira att RSV utrustas med betydligt mera makt dn vad som féljer av
verkets myvndighetsfunktion.

Samma resonemang har giltighet betriffande generaltullstvrelsen.

Vi borgerliga i utskottet har sammanfattningsvis reserverat oss mot att de
nu nimnda myndigheterna tillerkiinns storre makt och inflytande Gver
REX-systemet dn vad som oundgiingligen foranleds av myndighetsfunktio-
nen. Vad jag asyftar mera i detalj framgdr av reservationerna.

De hittills berérda reservationerna — 2. 3 och 6 — har avsett olika
myndigheters riitt att utnyttja REX-registret. Som framgar av min inled-
ningsvis gjorda hiinvisning till JO har den enskilde riitt att dven stitlla krav pa
att registreringsuppgifterna ar riktiga och inte heller missvisande. De
uppgifter som tillfors registret maste dirfor kontrolleras noggrant och genast
bli foremal for rittelse. om fel dnda skulle insmvga sig. Detta forutsiitter
sjialviallet att den enskilde kitnner till vad uppgifterna innehiller om honom.
Att felaktiga uppgifter kan ledu till personliga tragedier framgar med all
onskvird tydlighet av JO:s rapport. Dessa viktiga integritetsfrigor méaste
16sas nu. Det vill diiremot inte majoriteten, som hianvisar till en pagiende
utredning, data- och offentlighetskommittén. I reservationerna 4 och 5
framfor vi var stindpunkt med krav pd omedelbar forfattningsreglering.

Herr talman! Mina borgerliga kolleger kommer att belysa de gemensamma
borgerliga reservationerna ytterligare. Med hilnvisning till vad som nu
anforts och kommer att anforas yrkar jag bifall tll de gemensamma
borgerliga reservationerna.
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med uppgift att ansvara fér indrivning av skulder, savil privata som allméinna
sddana. Majligheten till och ytterst genomforandet av tvangsbetalningar
spelar en betydelsefull roll i vart rattssamhiille, dels for att fordringar inte
skall stanna pd papperet. dels for att betalningsmoralen i samhillet skall

Utsdkningsregisterlug
m. .

uppritthillas.

Aven inom den exekutiva sektorn kravs naturligtvis rattssikerhet. alltsa
bade effektivitet och integritet, men di i balans och inte pd varandras
bekostnad. Effektiviteten dr grundfoérutsiittningen for att man verkligen skall
kunna driva in forfallna fordringar. Dessutom undergriiver ju lag effektivitet
den allminna betalningsviljan. Samtidigt krivs att erforderliga tvangsatyir-
der hiélls inom griinser som kan anses acceptabla ur integritetssynpunkt.

Execkutionsviisendets stora dataregister (REX) skall beddmas i detta totala
rittssitkerhetsperspektiv. Registretdr ett bra verktyg for kronofogdemyndig-
heterna i effektivitetens tjinst. Men registret dr ocksa torenat med integri-
tetsrisker for den enskilde medborgaren. dir den yttersta konsckvensen kan
bli att bostadsdorren bryts upp och méblerna forslas bort och siljs pa
cxekutiv auktion genom kronofogdemyndigheten — allt av misstag pd grund
av dataregisterfel. )

Utsokningsregistret, som omfattar dtta olika databaser. har hittills varit
bristfilligt forfattningsreglerat. Nu féreliggande forslag till utsokningsregis-
terlag avses innebira en bittre lugreglering av omradet. Sa far viill ocksi anses
ha blivit fallet. men bristcrna ir uppenbara pa fem synnerligen viktiga
punkter.

1. Kontroll fére inregistrering

Det ar ett sjilvklart minimikrav att endast “riitt” personer infors i
registret. I detta fall betyder det att endast personer som ddragit sig en skuld
och ¢j betalt denna skuld inom torfallotiden skall fd inregistreras. Krav som
ar felaktiga pa den grund att ndgon skuld aldrig forelegat eller att skulden
betalts i riitt tid skall inte riskera inregistrering. Men tyvérr férekommer
alltfor ofta inregistrering av “oskyldiga™ personer.

En rimlig dataregisterkvalitet forutsiitter indata-kontroll. Dirfor krivvs det
en s. k. verkstallighetskontroll. en exigibilitetsprévaing, fore inforing i
utsOkningsregistret. Detta géller sarskilt statens skatte- och avgiftsfordring-
ar. For nérvarande finns viss kontroll hos linsstyrelsen genom ett paminnel-
seforfarande som fungerar som ndgot av en férvarning om att skattemyndig-
heterna anser att det foreligger en skatteskuld. Men detta forfarande inkl.
vissa utredningsrutiner ir otillriickliga. Det krivs biittre kontrollrutiner hos
kronofogdemyndigheterna. som ju bar huvudansvaret for indrivningsverk-
samheten. Malet maste vara att kontrollen forstirks s& att staten i det
niarmaste kan garantera att ingen felaktigt infors i registret — sirskilt av det
skillet att en uppkommen integritetsskada genom felaktig inregistrering ofta
inte kan repareras genom en riittelse i efterhand. For ovrigt hade det varit
Limpligt dven med en utdata-kontroll.

161



Prot. 1985/86:159
2 juni 1986

Utsékningsregisterlag
m. m.

162

2. Underrittelseplikt vid utlimnande

Nr uppgifter for kreditupplysning utlaimnas frin ett dataregister bor den
omfragade underrittas om de uppgifter som inhimtats. Detta far betraktas
som minimistandard for integritetsskydd 1 detta dataregistersammanhang.
Men i utsokningsregisterlagen foreskrivs inte nagon som helst underrittel-
seplikt. Bakvigen forsdker man utnyttja den underrittelseplikt som fére-
skrivs i kreditupplysningslagen.

Trots detta uppkommer en avsevird “lucka i lagen™. Ingen underrittel-
seplikt — vare sig direkt eller indirckt — finns nidmligen vid utlimnande fran
utsdkningsregistret av uppgifter som inte omfattas av offentlighetsprincipen
och som inte heller sker via kreditupplysningsforetag. Hir handlar det bl. a.
om registerutdrag som lamnas till statliga eller kommunala myndigheter for
vickande av domstolstalan och begidran om exckutiva atgirder cller-i
samband med upphandling av varor och tjinster. Hirigenom Kkringgés
kreditupplysningslagen. och den oacceptabla och ologiska konsekvensen
uppstdr att statlig kreditupplysning ger simre integritetsskydd dn privat
kreditupplysning. Déarfor dr det ett minimikrav att tippa till denna lucka
genom regler om — férutom vttranderétt £or foretagare i upphandlingssitu-
ationen — obligatorisk underrittelseplikt vid utlimnande i dvrigt.

3. Riittelse vid fel

En central fraga vid all dataregistrering hanfor sig till systemet for rittelse
och komplettering av ortktiga och missvisande registeruppgifter. Med
hédnsyn till den personliga integriteten dr det nodviindigt att det finns snabba
och sikra réttelserutiner for ett si viktigt register som utsdkningsregistret.
Vissa rittelserutiner finns. men dessa éir langsamma och otillrickliga. Bl. a.
saknas rekommendationer om skyldighet for myndigheterna att underratta
om att rittelse verkligen har genomforts och gora det savil till den berdrde
som framfor allt till mottagare av de oriktiga cller missvisande uppgifterna.
For ovrigt ar réttelsesystemet sd betydelsefullt att en reglering i lag ar
nodvandig, och denna lagreglering borde rimligen ha gjorts i detta samman-
hang. , ' '
Det ar en klandervird metod att staten tilligger sig omfattande rattigheter
genom utsOkningsregistret men inte samtidigt aligger sig sidana skyldigheter
som skulle skapa ett rimligt integritetsskydd for den enskilde medborgaren.

4. Dispositionsritt under kontroll

Myndigheternas dispositionsritt till utsékningsregistret bor sniivt begrin-
sas betriiffande savil forfoganderitten som terminalatkomsten. Riksskatte-
verket behdver oundgiingligen endast dispositionsritt till registret tor att
kunna fungera som central myndighet for administration, avriikning och viss
punktbeskattning, och for generaltullstyrelsen dr det inte visat annat én att
det racker med terminaldtkomst for avrikningsirenden.

Lagforslaget ir hir alldeles for rundhint och 6ppnar for en okontrollerbar
uppgiftshantering, med atféljande risker for den personliga integriteten.



5. Lagstiftning utan kringgdende

Huvudkravet pa alla lagar, inte minst inom integritetskiinsliga omraden, ir
att kringgaende inte skall Kunna ske. Forslaget till utsokningsregisterlag
uppfyller inte sddana krav. Lagen har niimligen forsetts med tva ventiler, och
bida disponerar regeringen fritt éver genom vad som ndrmast ir in-blanko-
fullmakter. Regeringen kan medge bade att bearbetning och utliimnande av
registeruppgifter far ske for andra och éven helt andra in de i lagen
foreskrivna indamalen.

Hir behdvs uppenbarligen “tiitning™. om inte lagen skall “licka som ett
sall”". Det handlar da framfor allt om tvi atgiirder. Bearbetning - ofta i form
av speciclla dataprogram — for andra dn i lagen direkt angivna dndamal bor
kriva bestut i riksdagen, och regeringen bor siledes inte tillerkiinnas sadan
beslutanderitt. Utlamnande av uppgifter pi ADB-medium fér andra in
lagstadgade dndamal, framst kreditupplysning, bér regeringen direkt be-
myndiga datainspektionen att handlagga. Har krivs dock att datainspektio-
nens hittillsvarande praxis fir bli vigledande, utan otilibérlig inblandning
fran regeringens sida.

Det finns i detta summanhang ocksii anledning att uppmirksamma
riksskatteverkets forsiljning av uppgifter frin utsékningsregistret till kredit-
upplysningsforetag. Nyligen har regeringen forbjudit forsiljning av “special-
kérda™ uppgifter, men enligt uppgift fortsitter denna verksamhet, dock i
andra former. Numera siljer riksskatteverket minst tva “normalkorningar™,
som — forutom dubbla inkomster till riksskatteverket — ger kreditupplys-
ningsfoéretagen flera och bredare uppgifter dn den enda "specialkérning"
som tidigare forekom. Sddana massuttag av uppgifter fér kreditupplysnings-
dndamal borde klart omfattas av lagen eller i vart fall underkastas datain-
spektionens provning. I annat fall godkinner man ett listigt kringgdende av
savil utsokningsregisterlag som kreditupplysningslag.

Om inte kringgdcende av lagstiftningen effektivt motverkas dr risken
uppenbar att luften helt gar ur lagen, och detta pa ett synnerligen
integritetskiinsligt omrade.

Avslutningsvis kan jag inte underlata att sdga att forslaget till utsdknings-
registerlag lider av shdana brister att det kunde ha varit motiverat att yrka
blankt avslag. Men en férlingning av nuvarande, i det ndrmaste helt
“rattslosa” tillstind dr en dnnu simre 16sning. Av den framforda kritiken
foljer dock att forbéttringar bdde 4r nodvindiga och bradskande. Vi
reservanter forvintar oss sidana atgarder. Staten bor inte tillgodose
myndigheternas effektivitet pa bekostnad av den personliga integriteten. Det
vore ju motsatsen till rittssdkerhet.

Herr talman! Jag yrkar hérmed bifall till de fyra rescrvationer som
folkpartict tillsammans med moderata samlingspartiet och centerpartiet
stallt sig bakom.

Kammaren beslot att forhandlingarna skulle fortséttas vid morgondagens
sammantriide.
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Hi. mi.
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15 § Anf. 146 ANDRE VICE TALMANNEN:
Pa morgondagens foredragningslista upptas kulturutskottets betinkande
21 friamst bland tva ganger bordlagda drenden.

16 § Kammaren atskildes kl. 23.59.

In fidem

TOM T:SON THYBLAD

/Gunborg Apelgren



