Trafikutskottets betinkande nr 16 ar 1972

Nr 16

Trafikutskottets betinkande i anledning av motion om elektrifiering av
jarnvigen Borlinge—Mora

Motionen

[ motionen 1972:257 av herr Jonsson i Mora m. fl. (fp, s, ¢, m) har
yrkats att tiksdagen hos Kungl. Maj:it hemstiller om Aitgirder for
clektrifiering av bandelen Borlinge—Mora med beaktande av vad i
motionen antdrts om méjligheten till beredskapsarbete.

Remissyttrandena

Over motionen har yttranden inhidmtats frin statens jirnviigar,
arbetsmarknadsstyrelsen, linsstyrelsen i Kopparbergs Lin och Nirings-
livets trafikdelegation. Se bilaga till detta betinkande.

Utskottet

Frigan om elektrifiering av bandelen Borlinge—Mora, har som i
motionen och remissyttrandena framhallits, tidigare vid flera tillfillen
behandlats av riksdagen — dock utan att foranleda nagon atgird frin dess
sida. SJ erinrar om sitt yttrande i frigan till statsutskottet vid 1968 irs
riksdag och finner nu liksom di foretagsekonomiska skil tala mot en
elektrifiering. De totala investeringskostnaderna for foéretaget beridknas
numera till ca 10,6 milj. kr.,, medan mindre-kostnaderna till {6ljd av
minskat behov av lok samt lagre drift- och underhillskostnader anges till
knappt 0,4 milj. kr. per dr samt dirmed vara klart otillriickliga for
amortering och férrintning av de erforderliga investeringsmedlen. De
indirekta fordelarna foér persontrafiken, vilka ej ingir i kalkylen, anses
inte medféra mer 4n mycket sma bidrag till en bittre 16nsamhet.

Arbetsmarknadsstyrelsen beddmer det ifrigasatta objektet till sin
huvudde! inte vara limpat som beredskapsarbete men ansluter sig till
motionirernas synpunkter rérande de gynnsamma sysselsittningseffekter
som upphandling av materiel for arbetena skulle komma att medféra for
berdrda industrier.

Linsstyrelsen i Kopparbergs lidn erinrar om Moras nuvarande funktion
som centralort fér de norra och nordvistra delarna av linet samt om det
stora behov av atgidrder som dir erfordras for att styra utvecklingen i linje
med de uttalade regionalpolitiska mailen. Linsstyrelsen bedémer det
vidare mot bakgrund av Siljansbygdens stillning som ett av landets
frimsta turistomriden som utomordentligt angeliget att undvika varje
forsimring av kommunikationerna till denna del av linet. Ett klart behov
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av forbittrade gods- och personkommunikationer mellan Mora och Svriga
delar av landet anses i stiillel foreliggu. Mot bakgrund av dels de starka
regionalpolitiska motiven, dels de 6kade och 6kande féretagsekonomiska
foruisitiningarna for en elektrifiering av bunstriickan Borlinge Mora—-
Oxberg ir det ddrfor linsstyrelsens bestimda uppfattning att projektet
bér genom{oras.

Niringslivets trafikdelegation finner - under forutsitining att ett
standardférbittrande arbete i form av beredskapsarbete kan ske pi linjen
— inte skil till erinran mot motionirernas férslag. Ett genomférande av
torslaget skulle innebdra att trafikservicen till berérda bygder {6rbittras
och vignitet i nigon mén kan avlastas samtidigt som i dagens situation
positiva effekter ur sysselsittningssynpunkt kan uppkomma.

Utskottet har i annat sammanhang uttalat att, med hiinsyn till den
stora betydelse transportvisendets utformning har fér I16sandet av de
lokaliserings- och regionalpolitiska problemen, fortsatta ansiringningar
bor poras att samordna dtgirderna pd dessa omraden. Forbittrade
jirnvigskommunikationer mellan landets olika delar framstar hirvidlag
som angeligna Onskemal. [ anslutning till riksdagens behandling av de
trafik politiska frdgorna har ocksd vid flera tillfillen framhéllits, att det 4r
angeliget att en fortldpande uppfdijning och effektiv samordning av de
trafikpolitiska atgirderna sker med hiinsyn till olika landsdelars behov
och intressen. Vid den integrerade trafikplanering som dirvid erfordras
bor beaktas inte blott de skilda trafikgrenarnas lonsamhet och kostnads-
ansvar var for sig utan dven deras inbérdes beroende av varandra samt den
totala sambillsekonomiska effekten vid olika transportalternativ, Hiinsyn
miste ddrvid dven tas till sociala, niringspolitiska och lokaliseringspo-
litiska forhéllanden.

Vid sin préovning av den nu aktuella motionen har utskottet inte
funnit sig berett tillstyrka att riksdagen begidr omedelbara atgirder i det
av motiondrerna angivna syftet. Bl a. rcgionalpolitiska och arbetsmark-
nadsmissiga skédl synes dock tala foér en elektrifiering av banan. En
fornyad och allsidig provning av frigan med beaktande hirav bor dirfor
komma till stind. Mot bakgrund jimvil av vad i det féregiende anférts
vill utskottet sdlunda fororda att Kungl. Maj:t snarast later verkstilla en
sidan provning och for riksdagen redovisar resultatet hirav.

Utskottet hemstéller féljaktligen

att riksdagen i anledning av motionen 1972:257 som sin mening
ger Kungl. Maj:t till kinna vad utskottet anfort rérande den i
motionen upplagna frigan om elektrifiering av bandelen
Borlinge- Mora.

Stockholm den 8 september 1972

Pi trafikutskotrets vignar:

SVEN GUSTAI'SON

Nairvarande: herrar Gustafson i Goteborg (fp), Mellgvist (s), Dahlgren (¢),
Lindahl (s), Lothigius (m), Hjotth (s), Persson i Heden (c), Hugosson (s),

Sellgren (fp), Rosqvist (s), Hikansson (c). Lindberg (s) och Magnusson i
Kristinehamn (vpk).
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Yttranden 6ver motionen 1972:257
Statens jirnvigar (30.5.1972)

Motorvagnstaget Siljan>® har som motionirerna framhailler ersatts av
loktdg fr.o.m. tidtabellsskiftet den 28.5.72. Under senare ir har det ett
stort antal fredagar uppstitt platsbrist i >'Siljan”” i riktning fran
Stockholm. Eftersom antalet motorvagnsfordon av den typ som anvinds
i 7'Siljan” &r begrinsat och fordonsparken dessutom har varit splittrad pa
tvd hall - fordonen anvinds iven mellan Malmé och Karlskrona —
har madjlighet saknats att 6ka platsantalet genom att koppla till fler
fordon. P4 grund hirav och pi grund av de av motionirerna nimnda
tckniska bristerna har motorvagnstiget ofta fitt bytas ut mot loktig.
Diarvid har i regel enbart ildre lok- och vagnmateriel funnits tillgdnglig,
vilket medfért siimre komfort och forseningar.

Genom den omdisponering av motorvagnarna som har skett vid
tidtabellsskiftet bestar ’Siljan™ numera av modern lok- och vagnmaterie].
Denna kridver dock nédgot reducerad hastighet i férhéllande till motor-
vagnstidg pa vissa avsnitt av banan och dessutom lokbyte i Borlinge. |
riktning mot Stockholm f6rldngs restiden med 11 minuter och i motsatt
riktning med 20 minuter. Restidsforlingningen uppvigs till en del av att
de foérseningar som drabbat °Siljan” dd motorvagnstiget mist ersittas av
loktig eliminerats.

En elektrifiering av banstrickan Borlinge—Mora skulle medfdra en
tidsvinst av max. 10 minuter i vardera riktningen for tvd tagpar genom att
lokbytet i Borlinge da skulle bortfalla. Fér det tigpar som medfdr vagnar
till och fran Falun skulle nigon tidsvinst inte ernis.

De sirskilda dieselvirmefinkor som anvinds f&r uppvirmning av
persontigssitten pa strickan Borlinge ‘Mora kommer att moderniseras.
Dessutom undersoks mojligheterna att anskaffa nya virmefinkor med
storre effekt. En del av de i motionen nimnda oldgenheterna kommer da
att elimineras.

Frigan om elektrifiering av banstrickan Borlinge—Mora har aktuali-
serats vid flera tillfillen. SJ har bl.a. avgivit ytirande till Riksdagens
Statsutskott den 16.4.68 6ver tre motioner i frigan. Med anledning av
drets motion har SJ dnyo undersdkt kostnaderna for elektrifiering med
hiinsyn tagen till de #ndrade forhillanden som intritt sedan tidigare
undersokningar.

I investeringskalkylen har riknals med att uinyttja en del av
lokstallarna i Mora—Noret f6r ombyggnad till omformarstation samt med
ett forenklat utfdrande av kontaktledningsanliggningen. Hirigenom har
investeringskostnaderna kunnat hallas nere. De beriknas nu till ca 10,6
mkr. Av investeringskostnaderna skulle ca 6 mkr falla pa industribestill-
ningar. For AMS limpliga arbeten har beriknats till ca 2 mkr.

Vid berikning av de driftkostnadsférindringar som en elektrifiering
skulle medféra har f{Orutsatts att de tre persontigsparen och de
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“allmdnna™ godstdgen framfors med elektrolok. Nir det giller de
sirskilda timmeridgen har undersdkningen visat att det ir en klar fordel
att framféra dessa med diesellok dven efter en elektrifiering. Loken for
dessa tdg anvinds for vagnomsiittningen vid lastningsterminalerna bortom
Mora, d.v.s.i Oxberg, Lomsmyren och Tallhed. Vagnomsittningen ir sa
stor att tvi diesellok erfordras. Att framfora timmertigen med elektrolok
mellan Mora och Borlinge skulle ddrfoér inncbdra en stérre insats av
dragkraft. Mojligheterna att meranvinda elektrolok eller diesellok i Mora
ir mycket sma.

Den under dessa fOrutsidtiningar gjorda beriikningen har visat en
mindrekostnad till f6éljd av minskat behov av lok, ldgre drift- och
underhéllskostnader pd knappt 0,4 mkr per dr. Denna summa &r klart
otillricklig fér amoriering och férrintning av de erforderliga investerings-
medlen. De indirekta f&rdelarna for persontrafiken, vilka inte ingér i
kalkylen, kan inte beriknas medféra mer dn mycket sma bidrag till en
bittre 1o0nsamhet.

Arbetsmarknadsstyrelsen (13.4.1972)

I motionen framhalls betydelsen av snabba jarnvigsforbindelser till
och fran Mora samt de trafikmissiga férdelar, som skulle uppkomma om
strickan Borlinge—Mora elekirifierades.

Vidare framfors, att man bor prova frigan om arbetet med elektrifie-
ringen vore ldmpligl att utfdra som beredskapsarbete. Vid bedémningen
bor dven hinsyn tas till de effekter ur sysselsitiningssynpunkt som
objektet ger hos industrier vid materielbestillningar.

Motionirernas uppfattning om betydelsen av snabba jirnvigsforbin-
delser samt trafikmissiga fordelar som skulle kunna uppsta vid strickans
clektritiering, delas av styrelsen.

Arbeten av hiér ifrigavarande slag omfattar en stor volym av
materialkostnader och maskinarbete och kriver dven till stor del sidan
specialutbildad arbetskraft som i regel icke kan fyllas genom rekrytering
av arbetslosa. Med hidnsyn hértill beddmer styrelsen, att det ifrigasatta
objektet till sin huvuddel icke dr limpal som beredskapsarbete utan att
endast smirre delar av objektet torde vara limpliga att utféra i denna
ordning. Dessa delar synes emellertid vara si begrinsade att det kan
ifrigasittas huruvida det dr organisatoriskt 1dmpligt att utbryta dem ur
foretaget.

De i molionen framférda synpunkterna, om gynnsamma sysselsitt-
ningseffekter hos berdrda industrier vid upphandling av matericl for
objektet, delas av styrelsen.

Linsstyrelsen i Kopparbergs ldn (17.4.1972)

Frigan om elektrifiering av bandelen Borlinge—Mora har aktualiserats
av linsstyrelsen tillsammans med linsarbetsnimnden vid flera tidigare
tillifdllen. Aven motionsledes har frigan vid flera tillfdllen forts fram i
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riksdagen. Tillsammans med de motiv som di gavs f6r en siddan
investering vill linsstyrelsen i det foljande framfdra ytierligare skidl som
starkt talar for en elektrifiering av jirnvigen Borlinge—Mora.

1 den i ldnsprogram 70 genomférda ortsklassificeringen férde linssty-
relsen Mora till gruppen regionala tillvixtcentra. Bakgrunden till liinssty-
relsens stiliningstagande i denna fraga var dels Moras nuvarande funktion
som centralort fo6r de norra och nordvistra delarna av linet dels
medvetenheten om det stora behov av dtgirder som dir erfordras for att
styra utvecklingen i linje med de uttalade regionalpolitiska malen.
Satillvida intar Mora enligt linsstyrelsens uppfatining en sirstillning
bland linets regionala tillvixtcentra. Denna linsstyrelsens uppfattning,
som ocksd accepterats av statsmakterna har inneburit att kraftiga
satsningar med olika former av regionalpolitiska medel, sisom lokalise-
ringsstéd, 6kad bostadstilldelning etc, har skett i Mora. Dessa satsningar
for att astadkomma ett regionalt monster i enlighet med faststillda
malsittningar har sjilvfallet inneburit och kommer framledes i 4n hogre
grad att leda till 6kade krav pa forbittrade kommunikationer med andra
delar av landet.

Ortsklassificeringen innebiir dven en hierarkisk uppbyggnad av det
regionala titortssystemet. Hirmed fdljer ocksid nddvindigheten av goda
gods- och personforbindelser mellan systemets olika nivier. Detta for att
utbudet av olika typer av service som erbjuds pa skilda nivier skall bli
mer littillgingligt for stdrre regionala omriden och dirmed i hbgre grad
kunna uppfylla kravet pa regional jimlikhet i olika avseenden.

Linsstyrelsen beddomer det vidare mot bakgrund av Siljansbygdens
stillning som elt av landets frimsta turistomriden som utomordentligt
angelidget att undvika en férsimring av kommunikationerna till denna del
av linet, vilket kommer att bli féljden nir dieseltiget Siljan’ tas ur drift
under innevarande vir. Lansstyrelsen har ocksa i sitt remissyttrande dver
det delbetinkande, *’Statligt lokaliseringsstdéd till rekreationsanligg-
ningar” (stencil, jordbruksdepartementet 1971:7), som utarbetats av
kommittén for planering av turistanliggningar och turistomriden, foresla-
git atl Siljansomradet bor tilthdra gruppen primira rekreationsomraden.
Pa sikt skulle med de utbyggnader av turistanlidggningar o dyl som dérvid
torde dga rum i ett sdidant omrade turiststrémmarna 6ka och dirmed
bidra till ett 6kat trafikunderlag.

Den ovan ndmnda kraftiga satsningen pa Mora som etft regionalt
tillvixtcentrum samt bdde Moras och Falun Borlinges stillning i ett
stdrre regionalt sammanhang kommer sjidlvfallet att avteckna sig i den nu
pibdrjade regionala trafikplaneringen i den meningen att uppbyggnaden
av ett regionull stomlinjendt fér gods- och persontransporter i hog
utstrickning méiste paverkas av den nu genomforda ortsklassificeringen.
En forbittring av kommunikationerna mellan Borldnge och Mora redan i
detta skede torde darvid ligga helt i linje med utformningen av de
kommande regionala trafik planerna.

Av det ovan sagda framgér enligt linsstyrelsens uppfattning klart
behovet av forbatirade gods- och personkommunikationer mellan Mora
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och Ovriga delar av landet. Dirvid anser lansstyrelsen att en elektrifiering
av banstrickan Borlinge—Mora skulle vara ett verksamt medel att
uppfylla denna malsiditning.

I linsprogram 70 har linsstyrelsen berort frigan om eleklirifiering av
banstrickan Borlinge—Mora. I programmet har férutom motiven for en
elekirifiering dven frigan om investeringens utforande och finansiering
behandlats. Dirvid framf6r ldnsstyrelsen uppfattningen att arbetet, mot
bakgrund av det allmidnna sysselsdttningsidget kan vara limpligt som
beredskapsobjekt. Om saledes vissa delar av arbetet med elektrifieringen
utféres i form av bercdskapsarbete torde dven de rent foretagsekono-
miska férutsdttningarna for Statens Jdrnvigar for ett fullfoljande av
projektet bli visentligt gynnsammare. Till detta kan dven liggas att den
totala investeringskostnaden for projektet har sjunkit avsevirt under aren
efter riksdagens stdllningstagande ar 1968 i denna friga, da drendet
avslyrkts under hiinvisande till enbart f&rctagsekonomiska aspekter.
Siledes uppgir nu totalkostnaden for projcktet cnligt uppgift till 12
miljoner kronor, medan den vid féregiende kostnadsberdkning ar 1968
uppgick till 14 miljoner kronor. Dirvid 4r att mirka att den nu
framriknade kostnaden avser banstrickan Borlinge—Mora samt dessutom
dven strickan frin Mora till virkesterminalen i Oxberg. Efter 4r 1968 har
nyctablerats tre virkesterminaler i Moraomridet, nimligen i Oxberg,
Tallhed och Lomsmyren, frin vilka virkestransporter gir pi jirnvig via
Mora till Borlinge och Givle. Vid dessa virkesterminaler lastas varje vecka
nistan 10 000 ton rundvirke, varav dver hiilften vid terminalen i Oxberg.
Dessa forhillanden torde enligt linsstyrelsens uppfattning pi ett avgbran-
de sitt forbattra investeringens foretagsekonomiska 1donsamhet.

Mot bakgrund av dels de starka rcgionalpolitiska motiven, dels de
Okade och O6kande foretagsekonomiska forutsitiningarna {or en elektri-
fiering av banstrickan Borlinge--Mora -Oxberg 4r det linsstyrelsens
bestimda uppfattning att projektet bédr genomféras.

Niringslivets trafikdelegation (17.4.1972)

Motiondrerna har foreslagit, att jirnvigslinjen Borlinge—Mora elektri-
fieras for att dirmed eliminera vissa oligenheter fOr passagerare- och
godstrafiken pa strickan. Bl. a. medfor 6vergingen fran el till dieseldrift i
Borlinge att restiden forlinges samt att komforten i vissa avseenden
forsimras for trafikanterna.

Trafikdelegationen har uppmirksammat att tidigare motioner i denna
friga har avslagits med hinvisning till féretagsekonomiska aspekter.
Delegationen finner troligt att ur féretagsmassig synpunkt inga fériandra-
de forutsattningar uppkommit sedan fragan senast behandlades i riksd ags-
summanhang. Mot bakgrund av nu gillande malsiittning f6r SJ torde en
elektrifiering av ifrigavarande bana knappast ifrigakomma med anlitande
enbart av ordinarie investeringsmedel for SJ.

Under forutsitining att ett standardfdrbittrande arbete kan ske pid
denna jirnvigslinje i form av beredskapsarbete finner delegationen dock
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icke skdl till erintan mot motiondrernas forslag. Harfér talar att
trafikservicen till berérda bygder tOrbittras, vignitet i nigon mdin kan
avlastas samtidigt som i dagens situation positiva effekter ur sysselsiitt-
ningssynpunkt kan uppkomma.
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