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2006 ars sjoarbetskonvention

Sammanfattning

Utskottet behandlar i detta betdnkande regeringens proposition 2011/12:35
2006 &rs sjoarbetskonvention. | propositionen foreslds att riksdagen ska
godké&nna att Sverige ansluter sig till Internationella arbetsorganisationens
(ILO) sjoarbetskonvention. Vidare lamnas forslag pa de lagandringar som
&r nodvéndiga for att genomfora sjoarbetskonventionen i svensk ratt.

Enligt utskottets mening kan sjoarbetskonventionen bidra till att fler sjo-
man far en trygg och saker arbetsmiljé samt i 6vrigt bra arbetsvillkor, men
ocksa till att skapa en konkurrenskraftig svensk sjofartsnaring. Utskottet
valkomnar darfor 2006 &rs sjoarbetskonvention och delar regeringens
bedémning att konventionen bor genomféras i svensk rétt i de delar som
annu inte ar genomforda. Mot denna bakgrund foreslar utskottet att riksda-
gen godkanner regeringens forslag om anslutning till sjéarbetskonventio-
nen och antar de lagfoérslag som regeringen lagt fram.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Genomforande av 2006 ars sjoarbetskonvention
Riksdagen

dels godkanner att Sverige ansluter sig till 2006 ars sjoarbetskonvention,
dels antar regeringens forslag till

. lag om &andring i sjdmanslagen (1973:282),

. lag om andring i monstringslagen (1983:929),

. lag om &andring i lagen (1998:958) om vilotid for sjomén,

. lag om &ndring i fartygssékerhetslagen (2003:364),

. lag om &ndring i fartygssékerhetslagen (2003:364),

. lag om &ndring i socialférsékringsbalken.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2011/12:35 punkterna 1-7.

o Ol WN B

Stockholm den 2 februari 2012

P4 trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Monica Green (S), Malin Lofsjogard (M), Lars Mejern
Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars Tysklind
(FP), Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S), Edward
Riedl (M), Stina Bergstrom (MP), Annelie Enochson (KD), Tony
Wiklander (SD), Siv Holma (V), Lotta Finstorp (M) och Géran Lindell (C).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I proposition 2011/12:35 2006 ars sjarbetskonvention foreslar regeringen
att riksdagen dels godkanner att Sverige ansluter sig till 2006 ars sjGarbets-
konvention, dels antar regeringens forslag till andringar i sjdmanslagen
(1973:282), monstringslagen (1983:929), lagen (1998:958) om vilotid for
sjoman, fartygssakerhetslagen (2003:364) och socialforsékringsbalken. | feb-
ruari 2006 antog FN:s internationella arbetsorganisation (ILO) 2006 ars
sj0arbetskonvention. Regeringens forslag till riksdagsbeslut och lagforslag
aterges i bilaga 1 respektive bilaga 2. 2006 ars sjoarbetskonvention finns
redovisad som bilaga 1 i proposition 2011/12:35.

Regeringen beslutade den 12 januari 2009 att tillkalla en sarskild utre-
dare med uppdrag att foresla de forfattningsandringar som behdvs for att
Sverige ska kunna ratificera sjoarbetskonventionen. | december overlam-
nade utredningen sitt betdnkande Sjdarbetskonventionen — om Sveriges
anslutning (SOU 2009:95). Betankandet har remissbehandlats. Regeringens
lagférslag har granskats av Lagradet. Regeringen har i allt vasentligt foljt
Lagradets forslag till justeringar.

Bakgrund

FN:s internationella arbetsorganisation (ILO)

ILO inrattades 1919 i syfte att framja social rattvisa for en varaktig fred
och har i dag 182 medlemsstater. ILO har en s.k. trepartsstruktur som inne-
bar att medlemsstaterna inte enbart foretrads av sina regeringar, utan ocksé
av representanter for arbetsgivare och arbetstagare. ILO har som huvudupp-
gift att utarbeta normer for arbetslivet. Normerna kan komma till uttryck i
konventioner eller rekommendationer. Konventionerna &r avsedda att ratifi-
ceras av medlemsstaterna, medan rekommendationerna snarast ar avsedda
att beaktas vid lagstiftningen. Medlemsstaterna blir inte automatiskt
bundna av en konvention, utan maste sjalva aktivt agera efter att ha
avgjort om det & mojligt for dem att ratificera konventionen. ILO har hit-
tills antagit ca 190 konventioner och ungefar lika manga rekommendatio-
ner. Av dessa ror 39 av konventionerna och ca 30 av rekommendationerna
arbetsforhallanden till sjoss.

2006 ars sjoarbetskonvention

Antagandet av 2006 ars sjoarbetskonvention foregicks av ett flerarigt forbe-
redelsearbete inom ILO. Bakgrunden till arbetet var ett behov av dversyn
av de befintliga konventionerna och rekommendationerna pa sj6fartssidan.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Vissa av de befintliga konventionerna hade inte ratificerats av tillrackligt
manga stater for att trada i kraft och andra konventioner var otidsenliga
eller tolkades och tillimpades pé olika satt. | februari 2006 var arbetet far-
digt och 2006 ars sjoarbetskonvention kunde antas.

Konventionen innehdller bestimmelser som ror sjomannens arbets- och
levnadsforhallanden ombord. Konventionen ar tillamplig pé alla fartyg
som normalt anvands i kommersiell verksamhet, dock inte fiske- och tradi-
tionsfartyg samt orlogsfartyg och deras hjélpfartyg. Konventionen &r inte
heller tillamplig p& fartyg som enbart navigerar i inlandsvatten, i vatten
inom eller nara skyddade farvatten eller i omraden dar hamnregler galler.

Sjoarbetskonventionen trader i kraft tolv manader efter det att 30 med-
lemslander som tillsammans star for minst 33 procent av varldshandelston-
naget har ratificerat den. | januari 2012 har 20 medlemslander ratificerat
konventionen.

Europeiska unionens rad har bemyndigat EU:s medlemsstater att ratifi-
cera konventionen i de delar som faller under EU:s behérighet att ratifi-
cera konventionen. Medlemsstaterna ska enligt radsbeslutet efterstrava att
ratificera konventionen sa snart som mdjligt, helst fore den 31 december
2010.

2006 ars sjoarbetskonvention ar uppdelad i fem kapitel.

1. Minimikrav for att sjopersonal ska fa arbeta pé fartyg
2. Anstéllningsforhallanden

3. Bostad, rekreationsmdjligheter, mat och forplagnad

4. Halso- och sjukvard, vélfard och social trygghet

5. Uppfyllelse och tillampning

Direktiv om genomférande av sjéarbetskonventionen

Innan EU-kommissionen lagger fram forslag pa det socialpolitiska omradet
ska den samrdda med bl.a. arbetsmarknadens parter pa unionsniva (artikel
154 i EUF-fordraget). Arbetsmarknadens parter kan lamna ett yttrande
eller en rekommendation till kommissionen eller kan dialogen mellan par-
terna leda till att avtal ingds. Efter kontakt med kommissionen underteck-
nade European Community Shipowners’ Associations (ECSA) och
European Transport Workers’ Federation (EFT) i maj 2008 ett avtal med i
huvudsak samma bestdmmelser som konventionens bestdmmelser med
undantag av reglerna om rekrytering och arbetsformedling, 16n, sjukvard
ombord och i land, socialférsdkring samt inspektion och certifiering som
inte behandlas i avtalet.

I december 2008 antogs direktiv 2009/13/EG om genomforande av det
avtal som ingatts av ECSA och EFT. Stora delar av sjoarbetskonventio-
nens innehall infors pa sa satt i unionsratten. Direktivet trader i kraft nar
konventionen trader i kraft och maste saledes genomféras i medlemslan-
derna oavsett om de ratificerat konventionen eller inte.
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REDOGORELSE FOR ARENDET

For det fall en medlemsstat ratificerar konventionen har inte direktivet
langre nagon sjalvstindig betydelse.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslar regeringen att riksdagen godkénner att Sverige
ansluter sig till 2006 ars sjoarbetskonvention och lamnar férslag pa de lag-
andringar som kravs for att inforliva konventionen i svensk ratt.

I propositionen foreslds darfor bl.a. en ny definition av inre fart. Vidare
foreslds att arbetsgivaren ska betala kostnaden fér oundganglig tandvard
for en sjoman som har befattning pé ett fartyg som inte uteslutande gar i
inre fart och att maten ombord ska vara anpassad till besattningsmedlem-
marnas olika kulturella och religitsa bakgrunder. | propositionen foreslas
att mojligheten att bevilja undantag frdn regeln om nattvila for sjéomén
under 18 &r ska forutsatta att undantaget inte skadar sjomannens hilsa
eller vélbefinnande. Innan undantag medges foresldr regeringen aven att
berérda redar- och sjofolksorganisationer ska horas. Enligt forslaget fors
aven in krav pé att ett svenskt fartyg med en bruttodrikighet om minst
500 som anvands i internationell fart eller i inrikes fart i ett annat land ska
ha ett sjoarbetscertifikat och en forsékran om Overensstdimmelse med sjoar-
betskonventionen.

For att berérda myndigheter och Gvriga aktorer ska fd en majlighet att
vara forberedda nar konventionen trader i kraft foreslds forfattningsforsla-
gen huvudsakligen trada i kraft den 1 mars 2012. Vissa andringar foreslas
dock i stallet trada i kraft den dag regeringen bestammer, dvs. den dag da
konventionen borjar gélla.



Utskottets 6vervaganden

Genomforande av 2006 ars sjoarbetskonvention

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkanner att Sverige ansluter sig till 2006 ars sjoar-
betskonvention och antar regeringens forslag till lagéndringar.
Enligt utskottets mening kan sjdarbetskonventionen bidra till att
fler sjoman far en trygg och séker arbetsmiljé samt i Gvrigt bra
arbetsvillkor, men ocksa till att skapa en konkurrenskraftig
svensk sjofartsnaring.

Propositionen

Konventionens inforlivande

Regeringen foreslar att riksdagen godkénner att Sverige ansluter sig till
2006 &rs sjoarbetskonvention. Om Sverige valjer att ratificera konventio-
nen &tar sig Sverige som stat folkrattsligt gentemot andra stater att till-
lampa konventionens bestammelser. Regeringen anser att skalen ar starka
for att Sverige bor ansluta sig till konventionen. Motiven for detta ar bl.a.
att Sverige tidigare har ratificerat och genomfort de allra flesta av de ILO-
konventioner som nu samlas i sj6arbetskonventionen. Ingen remissinstans
har heller motsatt sig en anslutning till konventionen. Om Sverige viljer
att inte ratificera konventionen uppstar den situationen att svenska fartyg,
nar de utsatts for hamnstatskontroll och krav péa att félja konventionens
bestdmmelser i utldandska hamnar, inte kan visa upp ett s.k. sjoarbetscertifi-
kat. Denna brist berattigar hamnstaten till en mer ingdende inspektion,
vilket kan leda till att fartyget drabbas av stora férseningar i lastning, loss-
ning och avgang. Detta far i sin tur ekonomiska och arbetsrattsliga konse-
kvenser i form av Okande kostnader och minskade intékter for fartygets
agare, vilket aven drabbar arbetstagarna.

Eftersom Sverige har ratificerat tidigare konventioner pd omradet &r
stora delar av 2006 ars sjoarbetskonvention redan genomford i svensk rétt.
Genomforandet av konventionen &r dock inte gjord i ett sammanhéngande
regelverk utan genom regler i ett antal regelverk, sdsom sjomanslagen
(1973:282), fartygssékerhetslagen (2003:364), lagen (1998:958) om vilotid
for sjoman osv. Regeringen foreslar att dven Gvriga bestimmelser i 2006
ars sjoarbetskonvention ska inforlivas i befintliga svenska forfattningar.

2011/12:TU6
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Tillampningsomrade
Som framgatt i foéregdende stycke finns det inte ndgon svensk foreskrift
som pa ett stille anger tillimpningsomradet for de svenska regler som i
dag genomfér delar av sjdarbetskonventionen. Regeringen har darfor i sar-
skild ordning granskat tillampningsomradet for de nu foreslagna forfatt-
ningsandringarna och gjort en beddémning av vilka fartyg, farvatten och
sjdman som reglerna ska omfatta samt dvervagt om det krdvs nya definitio-
ner.

Sammanfattningsvis foreslar regeringen att konventionen inte ska tillam-
pas i storre utstrackning an vad som krévs for att uppfylla dess bestammelser.

Vilka fartyg?

Av konventionen foljer att den ar tillamplig pa alla fartyg, offentlig- eller
privatdgda, som normalt anvénds i kommersiell verksamhet, dock inte
sddana fartyg som anvands for fiske eller liknande andamal och traditio-
nellt byggda fartyg. Vidare gors ett uttryckligt undantag for orlogsfartyg
och orlogsflottans hjalpfartyg. Vad avser fiskefartyg och orlogsfartyg ar
dessa redan undantagna fran de svenska bestammelser som genomfor tidi-
gare ILO-konventioner. Regeringens forslag ar darfor att for det fall kon-
ventionens genomforande kraver att nya bestammelser infors i svensk ratt
bor fiskefartyg och orlogsfartyg undantas. Aven civila statsfartyg &r undan-
tagna fran konventionens tillimpningsomrade da de normalt inte ska anvan-
das i kommersiell drift. Regeringen gor beddmningen att konventionen
inte bor tillampas i storre omfattning dn vad som krdvs i detta avseende
dels eftersom stora delar av konventionens arbetsmiljokrav redan ar gél-
lande ratt i Sverige, dels eftersom det far forutsattas att svenska staten
tillhandahaller sadana arbets- och levnadsforhallanden ombord pa sina far-
tyg att en utvidgning inte &r nddvandig. Enligt svensk réatt &r det Transport-
styrelsen som beslutar om klassning av traditionsfartyg, men bedémningen
gors i samarbete med Statens maritima museer. For att ett fartyg ska
kunna bli klassat som ett traditionsfartyg i Sverige krévs bl.a. att fartyget
har ett kulturhistoriskt vérde, verksamheten far inte ha ett kommersiellt
syfte och ska vara tillgénglig for allmanheten samt syfta till att levande-
gdra och fora vidare kunskapen i traditionella sjomanshantverk. Reger-
ingen gor bedémningen att dven traditionsfartyg, i linje med konventionen,
bor undantas fran de bestammelser som genomfor konventionen i svensk
ratt.

Vilka farvatten?

Regeringen gor beddémningen att sjoarbetskonventionen inte omfattar far-
tyg som enbart gér i vad som i svensk ratt benamns inre fart och att
konventionens bestdmmelser i detta avseende inte bor tillampas i vidare
omfattning &n vad som krdvs. Motiveringen till regeringens bedémning &r
att de fartyg som gar i inre fart i huvudsak utgors av skargards- och Vaner-



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

trafiken. Arbets- och levnadsforhallandena ser annorlunda ut pd dessa
fartyg och ett flertal av konventionens bestdmmelser, exempelvis vilotid
och bostadsforhéallanden, aktualiseras inte i samma utstrackning som pa far-
tyg i trafik pa vidare vatten. Konventionens bestammelser riktar sig framst
till sjomans situation pé fartyg i trafik pa vidare vatten och den sarart som
trafiken i svensk inre fart utgor ska beaktas. Med beaktande av definitio-
nen av begreppet inre fart i 6vrig svensk lagstiftning foreslar regeringen
att inre fart definieras sdsom fart inom landet i hamnar eller pa floder,
kanaler, insjoar, inomskars vid kusterna eller i Kalmarsund om inte annat
sarskilt anges.

Sjoman

Sjoarbetskonventionens definition av sjoman & mycket vid och omfattar
inte enbart fartygs- och maskinbefdl samt andra personalgrupper som
handhar sjilva framforandet av fartyget. Aven traningsinstruktorer och
underhallare omfattas av konventionens tillampningsomrade. Sjoarbetskon-
ventionen &r inte heller begrénsad till att omfatta enbart anstéllda sjomén,
vilket innebédr att dven egenfOretagare omfattas. Vissa svenska forfatt-
ningar omfattar dock enbart anstallda sjomén. | dessa lagar regleras dock
enbart sddana fragor som aktualiseras i ett anstillningsforhallande. Fragor
om exempelvis arbetsmiljo regleras i stéllet i regelverk utan begransning
till vissa sjomén. Regeringen konstaterar darmed att begreppet sjomén har
samma innebord i svenska forfattningar som i sjoarbetskonventionen och
att nagon forfattningsandring darmed inte &r nédvandig.

Genomfdérande av sjoarbetskonventionens bestammelser

Minimikrav for arbete pa fartyg

I sjéarbetskonventionen finns bestimmelser om minimikrav pé alder, lakar-
intyg, kvalifikationer, rekrytering osv. for arbete pa fartyg. Regeringen
beddmer att Sverige till storsta delen redan uppfyller dessa krav, men
vissa tillagg maste goras for att uppnd full dverensstammelse. Regeringen
foreslar darfor ett tillagg i lagen (1998:958) om vilotid for sjoman som
innebér att undantag fran kravet pa nattarbetsbegransning for sjéman under
18 ar far medges under forutsittning att arbetet inte skadar sjomannens
hélsa eller valbefinnande. Regeringen foreslar vidare att ett lakarintyg vars
giltighet 16per ut nar fartyget ar till sjoss, fortsatter att gélla till dess farty-
get anloper nasta hamn dér det finns lakare med behérighet att utfarda
lakarintyg. Tiden fran det att giltighetstiden IGpte ut och till dess att ett
nytt lakarintyg utfardas far dock inte Gverstiga tre manader.

2011/12:TU6
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Anstéllningsforhallanden

I sj6arbetskonventionen finns bestammelser om sjomans anstallningsforhal-
landen sdsom exempelvis ratt till anstallningsavtal, 16n, arbetstider samt
bemanningskrav. Det ar saledes frdgan om krav som i de flesta fall redan
ar reglerade i svensk forfattning. Regeringen gor dock beddémningen att
det i svensk forfattning maste goras ett tillagg om att pd fartyg i internatio-
nell fart ska tillampliga kollektivavtal finnas tillgangliga dven pa engelska.

Bostéder, rekreationsméjligheter, mat och forplagnad

| sjbarbetskonventionen finns bestimmelser om bostader, mat, rekreations-
mojligheter osv. Regeringen beddmer att svensk foérfattning i huvudsak
uppfyller konventionens krav i denna del eller att &ndringar kan ske pa
lagre forfattningsniva dn i lag (det galler exempelvis regler om utbildning
av fartygskockar). Dock foreslar regeringen att fartygssakerhetslagen
(2003:364) kompletteras med att maten ombord ska vara anpassad till
besattningsmedlemmarnas olika kulturella och religitsa bakgrunder.

Halso- och sjukvard

Sjoarbetskonventionens bestammelser om halso- och sjukvard syftar till att
sakerstélla att sjomannen ges halso- och sjukvéard som i storsta mojliga
utstrackning &r jamforbar med det skydd och den vard som vanligen finns
for landbaserad personal, att halso- och sjukvarden &r kostnadsfri i den
man det ar forenligt med medlemsstaternas nationella lagstiftning samt att
den inte &r begransad till att avse behandling av sjuka eller skadade utan
ocksa omfattar forebyggande atgarder. Regeringen bedémer att svensk for-
fattning uppfyller kraven i konventionen avseende halso- och sjukvard
utom nar det galler sjdmannens tandvérd. Regeringen foreslar darfor att
befalhavaren ska sorja for att en sjoman som har befattning pa ett fartyg
som inte uteslutande gar i inre fart, far oundganglig tandvard och att det
ar arbetsgivaren som betalar kostnaden for denna.

Redarens ansvar fér 16n och kostnader vid sjdéméns sjukdom och skada

Sjoarbetskonventionens bestdmmelser om redarens ansvar for 16n och kost-
nader vid sjoméns sjukdom och skador syftar till att sakerstélla att sjomén
ar skyddade mot ekonomiska konsekvenser av sjukdom, skada eller dods-
fall som har samband med anstaliningen. Nér det géller konventionens
bestdmmelser om sjomans sjuklon gor regeringen beddmningen att dessa
ar uppfyllda genom nuvarande bestdmmelser i svensk forfattning. N&r det
galler ratt till ersattning for kostnader for sjukvard foreslar regeringen att
arbetsgivaren ska betala kostnader for vard under hégst 112 dagar om en
sjoman till foljd av sjukdom eller skada nar han lamnar befattning pa far-
tyg ska vardas i ett annat land &n det dar han eller hon &r bosatt och
fartyget inte uteslutande gar i inre fart.
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Social trygghet

Né&r det galler bestimmelser om social trygghet i sjoarbetskonventionen
rdder bosattningsprincipen, dvs. lagstiftningen i det land dar sjomannen ar
bosatt ska tillampas. Enligt konventionen ska alla sjoman som bor pé en
medlemsstats territorium ha ett socialforsakringsskydd som inte & mindre
formanligt 4n det som landbaserad personal i det landet har. Enligt svensk
forfattning galler att den som arbetar i Sverige ar beréttigad till de arbets-
baserade socialforsakringsformanerna och den som &r bosatt i Sverige har
ratt till de bosittningsbaserade formanerna. Det innebér att sjoman som
visserligen &r bosatta i Sverige men som inte arbetar pa ett svenskflaggat
fartyg inte anses arbeta i Sverige och foljaktligen bara har rétt till de bosatt-
ningsbaserade formanerna. Utan lagandring har dessa sjoman saledes inte
ratt till de arbetsbaserade svenska socialforsakringsformanerna.

Undantag fran konventionens boséttningsprincip far géras genom bl.a.
multilaterala avtal. Det innebér att sjoman som arbetar pa fartyg dar flagg-
staten ar ett EU eller EES-land i stdllet omfattas av EU-lagstiftningen,
vilket innebdr att de omfattas av hela socialforsékringen i flaggstaten.

For att dven sjoman som &r bosatta i Sverige men som arbetar pa ett
fartyg fran tredjeland ska ha rétt till de arbetshaserade socialforsakringsfor-
manerna foreslar regeringen att arbete som sjoman pd ett handelsfartyg
fran tredjeland ska anses som arbete i Sverige, om sjémannen ar bosatt i
Sverige.

Sjoarbetscertifikat och férsakran om 6verensstammelse med
sj0arbetskonventionen

I sjoarbetskonventionen foreskrivs att medlemsstaterna ska inratta ett
system for inspektion och certifiering av arbetsforhallandena till sjéss och
se till att arbets- och levnadsforhallandena for personal pa fartyget uppfyl-
ler standarderna i konventionen. Ett sj0arbetscertifikat tillsammans med en
forsakran om Overensstimmelse med konventionen ska darvid utgéra ett
tillrackligt bevis vid forsta paseendet for att medlemsstaten har inspekterat
det fartyg som bér dess flagg liksom att konventionens krav har uppfyllts i
den omfattning certifikatet visar. Regeringen forslar darfor att det i svensk
forfattning fors in dels definitioner av begreppen sjdarbetscertifikat och for-
sakran om Overensstammelse med sjoarbetskonventionen, dels krav pa att
ett svenskt fartyg med en bruttodrakighet om minst 500 som anvénds i
internationell fart eller i inrikes fart i ett annat land ska ha ett sjoarbetscer-
tifikat och en forsékran om overensstdimmelse med sjoarbetskonventionen.
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Tillsyn av svenska fartyg och tillsyn i form av inspektion av utlandska
fartyg

Regeringen foreslar att Transportstyrelsen, som tillsynsmyndighet inom
transportomradet, aven ska utdva tillsyn éver arbets- och levnadsforhallan-
dena ombord. Det kan vara fraga om minimialder, lakarintyg, arbetstid och
vilotid, bemanningsnivaer, skydd av hélsa och sakerhet m.m.

I syfte att granska efterlevnaden av de krav i sj0arbetskonventionen som
galler sjomannens arbets- och levnadsforhallanden far en medlemsstat
inspektera alla utldndska fartyg som i sin normala verksamhet eller av
driftstekniska skal angdr en hamn i medlemsstaten. | fartygssékerhetslagen
(2003:364) finns bestammelser om inspektion som géller forhallanden som
omfattas av certifikat. Inspektionen ska d& begransas till granskning av far-
tygets certifikat eller motsvarande handlingar om det inte finns grundad
anledning att anta att fartyget avviker fran uppgifterna i certifikatet i nagot
vésentligt avseende. | sjoarbetskonventionen finns en upprékning av de
omstandigheter som kan leda till en mer ingdende inspektion for att fast-
stalla hur arbets- och levnadsforhallandena ar ombord. Nar och hur en mer
ingdende inspektion ska ske genomfors enligt regeringens bedémning lamp-
ligast i Transportstyrelsens foreskrifter.

Inskrankningar i ratten att anvanda fartyg

Av sjoarbetskonventionen foljer att om ett utlandskt fartyg efter en grund-
ligare inspektion inte befinns uppfylla kraven i konventionen och forhallan-
dena ombord &r Klart farliga for sjomannens sékerhet, halsa eller trygghet,
eller den bristande efterlevnaden utgér en allvarlig eller upprepad &vertra-
delse av kraven i konventionen, ska inspektéren se till att fartyget inte gar
till sjoss forrén alla fall av bristande 6verensstdmmelse har réttats till eller
inspektdren har godkant en atgardsplan och &r forvissad om att planen kom-
mer att genomfodras snabbt. Hamnstaten har sdledes en majlighet att kvar-
hélla fartyget. Av svenska regler foljer att ett fartygs resa far forbjudas for
det fall ett svenskt fartyg saknar ett visst certifikat, exempelvis sjoarbets-
certifikat — vilket det enligt forslaget kommer att finnas krav pa. Det-
samma galler om fartyget i ndgot vasentligt avseende har brister i skyddet
mot ohélsa eller olycksfall. Ar bristerna sa allvarliga att det foreligger en
omedelbar fara for bl.a. liv ska férbud mot att anvénda fartyget beslutas.
Regeringen beddmer att konventionens krav i huvudsak redan &ar uppfyllda
med undantag for mojligheten att meddela forbud mot att anvanda fartyget
nar bristerna ar sa allvarliga att forhallandena ombord ar Kklart farliga aven
for sjomannens trygghet. Regeringen foreslar darfor att fartygssakerhetsla-
gen (1988:49) kompletteras pa sa satt att ett fartygs resa far forbjudas om
det finns skalig anledning att anta att fartyget i nagot vasentligt avseende
har brister i skyddet mot ohalsa, olycksfall eller otrygghet avseende arbets-
och levnadsforhallanden.
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Ikrafttradande

Sjoarbetskonventionen trader i kraft tolv méanader efter den dag da minst
30 medlemslander som tillsammans star for 33 procent av varldshandels-
tonnaget har ratificerat den. | januari 2012 har 20 medlemslander som
tillsammans star for mer an namnda procent av varldshandelstonnaget rati-
ficerat konventionen. Det ar sdledes inte kéant vilken dag konventionen
trader i kraft. De lander som har ratificerat konventionen maste senast den
dag den trader i kraft ha genomfort konventionens bestdmmelser i sina
nationella lagstiftningar.

For att Transportstyrelsen ska kunna utbva tillsyn i form av besiktning
av fartyg och utfarda certifikat efter konstaterat att fartyget uppfyller kon-
ventionen kravs som tidigare framgatt lagandringar. Om ifragavarande
lagstod inte ar pa plats nar konventionen trader i kraft kan en konsekvens
for svenskflaggade fartyg bli att de kvarhélls i en annan stats hamn da
redaren inte kan uppvisa ett sjoarbetscertifikat. Regeringen bedomer att det
ar rimligt att forutsatta att konventionen trader i kraft under 2012 och att
det darfor ar onskvart om bestdmmelserna om Transportstyrelsens befogen-
het att utbva tillsyn och utfarda certifikat i linje med konventionens
bestdmmelser trader i kraft den 1 mars 2012.

Vad avser dvriga foreslagna forfattningsandringar foreslar regeringen att
de ska tréda i kraft den dag konventionen borjar gélla, dvs. den dag reger-
ingen bestdmmer. FOr att undvika retroaktiv tillampning av utvidgningen
av socialforsakringen forutsatter det enligt regeringen en Gvergangshestam-
melse med den innebdrden att den nya bestammelsen tillampas pa sadant
arbete som utfors efter ikrafttradandet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att sjofartsnéringen &r global till sin karaktér och att
en forutsattning for att skapa en trygg och séker sjofart for manniskor och
miljo samt goda konkurrensforutsattningar for den svenska sjofartsnaringen
ar internationella regler. 1 2006 ars sjoarbetskonvention finns aktuella krav
pa arbets- och levnadsforhallanden for sjoman samlade. Enligt utskottets
mening kan sjoarbetskonventionen bidra till att fler sjoman far en trygg
och saker arbetsmiljo samt i ovrigt bra arbetsvillkor, men ocksa till att
skapa en konkurrenskraftig svensk sjofartsnaring. Utskottet delar dven reger-
ingens uppfattning att Sverige bor undvika en situation som innebér att
svenska fartyg rdkar ut for utokade hamnstatskontroller och forseningar i
andra medlemsstater pa grund av att Sverige inte har ratificerat konventio-
nen. Utskottet valkomnar déarfér 2006 ars sjGarbetskonvention och delar
regeringens beddémning att konventionen bor genomféras i svensk rétt.
Mot denna bakgrund tillstyrker utskottet regeringens forslag att riksdagen
godkanner att Sverige ansluter sig till 2006 ars sjoarbetskonvention och

2011/12:TU6

13



2011/12:TU6 UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

antar regeringens forslag till &ndringar i sjdmanslagen (1973:282), monst-
ringslagen (1983:929), lagen (1998:958) om vilotid for sjomén, fartygssé-
kerhetslagen (2003:364) och socialférsakringsbalken.
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BiLaca 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2011/12:35 2006 ars sjoarbetskonvention:

1

Riksdagen godkanner att Sverige ansluter sig till 2006 ars sjcarbets-
konventionen.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i sjémansla-
gen (1973:282).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i monstrings-
lagen (1983:929).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1998:958) om vilotid for sjoman.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i fartygssa-
kerhetslagen (2003:364).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &andring i fartygssa-
kerhetslagen (2003:364).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i socialfor-
sékringsbalken.

2011/12:TU6

15



2011/12:TU6

16

BiLaca 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om dndring i sjdmanslagen (1973:282)

Hirigenom foreskrivs' i friga om sjomanslagen (1973:282)

dels att 3, 38, 39, 43, 44 och 58 §§ ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas tre nya paragrafer, 37 a, 38 a och
61 a §§, samt nidrmast fore 61 a § en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

I denna lag avses med

fartygsarbete: sadant arbete for
fartygets rdkning som utfores
ombord pé fartyget eller pd annat
stdlle av arbetstagare som fGljer
med fartyget,

befattning pé fartyg: sadan
befattning ombord som huvud-
sakligen avser fartygsarbete och
giller annat dn enbart tillfilliga
géromal,

sjoman: sadan arbetstagare som
ar anstilld for fartygsarbete och
som under den tid han tjénstgér
ombord har befattning pa fartyget,

véntetid: sadan del av anstll-
ningstiden under vilken sjémannen
¢/ har befattning pa fartyg men
utfér arbete for arbetsgivarens
rékning eller stér till dennes for-
fogande for att utfora arbete eller i
form av fritid dtjnuter vederlag for
ordinarie arbetstid eller gottgérelse
for dvertidsarbete.

Foreslagen lydelse

3§

I denna lag avses med

fartygsarbete: sadant arbete for
fartygets rdkning som  utfors
ombord pé fartyget eller pa annat
stille av arbetstagare som foljer
med fartyget,

befattning pé& fartyg: sadan
befattning ombord som huvud-
sakligen avser fartygsarbete och
giller annat #n enbart tillfilliga
goromal,

sjéman: sadan arbetstagare som
dr anstdlld for fartygsarbete och
som under den tid han eller hon
tjanstgér ombord har befattning pa
fartyget,

véntetid: saddan del av anstill-
ningstiden under vilken sjomannen
inte har befattning pa fartyg men
utfor arbete for arbetsgivarens
rékning eller stér till dennes for-
fogande for att utfora arbete eller i
form av fritid far ersdttning for
ordinarie arbetstid eller gottgorelse
for 6vertidsarbete,

inre fart: fart inom landet i
hamnar eller pa floder, kanaler,
insjoar, inomskdrs vid kusterna
eller i Kalmarsund om inte annat
sdrskilt anges.

! Jfr radets direktiv 2009/13/EG av den 16 februari 2009 om genomforande av det avtal
som ingétts av European Community Shipowners’ Associations (ECSA) och European
Transport Workers’ Federation (ETF) om 2006 &rs konvention om arbete till sjoss och om
4andring av direktiv 1999/63/EG (EUT L 124, 20.5.2009, s. 30, Celex 32009L0013).



Arbetsgivaren skall bestrida
kostnaden for vard av sjuk eller
skadad sjoman, som har befattning
pa fartyg.

Har sjéman sjukdom eller skada
nir han ldmnar befattning pé
fartyg eller far han sjukdom eller
skada under viintetid, skall arbets-
givaren bestrida kostnaden for
vard av sjomannen wunder hogst
42 dagar eller, om sjémannen
vardas i annat land &n det ddr han
ir bosatt, under hogst 84 dagar.

Arbetsgivarens skyldighet att
bestrida kostnad for vard enligt
38§ andra stycket upphor, om
varden e har dtnjutits inom sex
ménader frdn det sjomannens
behov av vard intrddde. Har sjo-
mannen under anstillningstiden
haft befattning pad fartyg, upphor
arbetsgivarens skyldighet dock
tidigast sex méanader efter det att
sjémannen senast limnade sadan
befattning.

Visar sjoman att han pd grund
av omsténdighet, som han ej rader
over, har saknat mojlighet att
dtnjuta varden inom den tid som
anges i forsta stycket, forldnges

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

37ay§

Befilhavaren ska sorja for att en
sjoman, som har befattning pa
fartyg som inte uteslutande gar i
inre fart, far oundgdnglig tand-
vard.

38 §

Arbetsgivaren ska betala kost-
naden for vird av en sjuk eller
skadad sjoman, som har befattning
pé fartyg.

Om en sjéman har en sjukdom
eller en skada nir han eller hon
ldmnar befattning pa fartyg eller
om han eller hon fir en sjukdom
eller en skada under vintetid, ska
arbetsgivaren betala kostnaden for
vard av sjomannen i hogst
42 dagar eller, om sjomannen
vardas i eft annat land #@n det dér
han eller hon 4r bosatt, i hogst
112 dagar om fartyget inte ute-
slutande gar i inre fart och i annat
fall i hogst 84 dagar.

38a§

Arbetsgivaren ska betala kost-
naden for oundgdnglig tandvard
for en sjoman som har befattning
pa ett sadant fartyg som inte ute-
slutande gar i inre fart.

39§

Arbetsgivarens skyldighet att
betala kostnad for vérd enligt 38 §
andra stycket upphér, om varden
inte har getts inom sex ménader
frén det art sjdmannens behov av
vard intrddde. Har sjomannen
under  anstéllningstiden  haft
befattning pa fartyg, upphor
arbetsgivarens skyldighet dock
tidigast sex ménader efter det att
sjomannen senast limnade sidan
befattning.

Visar en sjoman att han eller
hon pd grund av omstindighet,
som han eller hon inte rader over,
har saknat mojlighet att f vérden
inom den tid som anges i forsta
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BILAGA 2  REGERINGENS LAGFORSLAG

arbetsgivarens  skyldighet  att
bestrida sjukhusvard och dérmed
sammanhingande kostnader till ett
ar.

Kostnad for sjomans begravning
och kostnad som féranledes av
eldbegingelse skall bestridas av
arbetsgivaren, om  dodsfallet
intrdffar medan sjémannen har
befattning pa fartyg eller vardas pé
arbetsgivarens  bekostnad eller
under vintetid.

Har arbetsgivaren enligt denna
lag orsakats kostnad for svensk
eller hdr i riket bosatt utlindsk
sjomans sjukvard men é&r han
enligt lagen ej skyldig att bestrida
kostnaden, ersétter  statsverket
denna.  Didrvid  #dger  dock
bestimmelserna i 38 och 39 §§ om
begrinsning av arbetsgivarens
ansvar motsvarande tillimpning pé
statsverket.

Befilhavaren skall se till att
exemplar av denna lag, semester-
lagen (1977:480), fartygs-
sikerhetslagen (2003:364), de
foreskrifter som regeringen har
utfdrdat i anslutning till sist-
nimnda lag och tillimpliga
kollektivavtal finns tillgingliga pé
fartyget. Befilhavaren skall dven
se till att ett exemplar av lagen
(1998:958) om vilotid for sjomin
och de foreskrifter som har
utfdrdats i anslutning till den lagen
finns tillgéingliga pa fartyget.

? Senaste lydelse 2003:369.

stycket, forldngs arbetsgivarens
skyldighet att betala sjukhusvard
och didrmed sammanhéngande
kostnader till ett &r.

43 §

Kostnad for en sjomans begrav-
ning och kostnad som foranleds av
eldbegingelse ska betalas av
arbetsgivaren, om  dddsfallet
intrdffar medan sjomannen har
befattning pa fartyg eller vardas pa
arbetsgivarens  bekostnad  eller
under véntetid.

44 §

Har arbetsgivaren enligt denna
lag orsakats kostnad for svensk
eller hdr i riket bosatt utlindsk
sjomans sjukvard men dr han eller
hon enligt lagen inte skyldig att
betala kostnaden, ersétter staten
denna.  Dirvid  &dger  dock
bestimmelserna i 38 och 39 §§ om
begrdnsning av  arbetsgivarens
ansvar motsvarande tillimpning pa
staten.

58 §°

Befilhavaren ska se till att
exemplar av denna lag, semester-
lagen (1977:480), fartygs-
sdkerhetslagen (2003:364), de
foreskrifter som regeringen har
meddelat i anslutning till sist-
nimnda lag och tillimpliga
kollektivavtal finns tillgingliga pé
fartyget. Pa fartyg som anvinds i
internationell fart ska tillimpliga
kollektivavtal dven finnas
tillgingliga pa engelska. Befdl-
havaren ska dven se till att ett
exemplar av lagen (1998:958) om
vilotid for sjémin och de fore-
skrifter som har meddelats i
anslutning till den lagen finns
tillgéngliga pa fartyget.
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Tillsyn

6layg
Bestimmelser om tillsyn finns i
Sfartygsscikerhetslagen (2003:364).

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.
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BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG
2 Forslag till lag om dndring i monstringslagen
(1983:929)

Hérigenom foreskrivs' att 19 § monstringslagen (1983:929) ska ha

foljande lydelse

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

19§

Lakarintyget giller i hogst tva ar eller, om sjomannen vid under-
sokningen inte fyllt 18 ar, i hogst ett &r. Lékarintyg som avser enbart syn-
och horselforméga far dock gilla i fyra ér.

Upphor intyget att gdlla nir
fartyget 4r till sjoss eller i en hamn
dir det inte finns ldkare med
behorighet att utfirda intyg, skall
befilhavaren se till att sjdmannen
blir ldkarundersokt i forsta hamn
dér sé kan ske.

Om intygets giltighetstid Ioper
ut ndr fartyget &r till sjoss, fort-
sditter intyget dnda att gdlla till
dess att fartyget anldper ndsta
hamn dir det finns ldkare med
behdorighet att utfirda intyg. Tiden
Jfran det att giltighetstiden lopte ut
och till dess att ett nytt ldkarintyg
utfdrdas far dock inte éverstiga tre
mdnader. Befdlhavaren ska se till
att sjomannen blir ldkarundersokt i
forsta hamn dér sa kan ske.

Denna lag triader i kraft den dag regeringen bestdmmer.

! Jfr radets direktiv 2009/13/EG av den 16 februari 2009 om genomforande av det avtal
som ingétts av European Community Shipowners’ Associations (ECSA) och European
Transport Workers’ Federation (ETF) om 2006 &rs konvention om arbete till sjoss och om
andring av direktiv 1999/63/EG (EUT L 124, 20.5.2009, s. 30, Celex 32009L0013).
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3 Forslag till lag om &@ndring i lagen (1998:958) om

vilotid for sjdmén

Hérigenom foreskrivs' att 5 § lagen (1998:958) om vilotid for sjémén

ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Sjémén under 18 ar har ritt till
minst nio timmars samman-
hédngande nattvila. [ vilotiden skal/
ingd tiden mellan klockan 24.00
och klockan 05.00.

Foreslagen lydelse

5§

Sjémin under 18 ar har ritt till
minst nio timmars samman-
héngande nattvila. [ vilotiden ska
ingd tiden mellan klockan 24.00
och klockan 05.00.

Undantag fran forsta stycket far géras om den sammanhingande
nattvilan skulle forhindra ett effektivt genomforande av ett utbildnings-

program for sddana sjémaén.

Undantag enligt andra stycket
Sforutsdtter att arbetet inte skadar
sjoémdnnens hdlsa eller
vdlbefinnande. Innan undantag
medges ska berorda redar- och
sjofolksorganisationer horas.

Denna lag trader i kraft den 1 mars 2012.

! Jfr radets direktiv 2009/13/EG av den 16 februari 2009 om genomfbrande av det avtal
som ingétts av European Community Shipowners’ Associations (ECSA) oc_:h European
Transport Workers’ Federation (ETF) om 2006 érs konvention om arbete till sjoss och om
4ndring av direktiv 1999/63/EG (EUT L 124, 20.5.2009, s. 30, Celex 32009L0013).
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BILAGA 2  REGERINGENS LAGFORSLAG
4 Forslag till lag om éndring i fartygssikerhetslagen
(2003:364)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 4 §, 4 kap. 5 § och 5 kap. 1 § fartygs-
sikerhetslagen (2003:364) ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

I denna lag avses med

48

1. fartcertifikat: ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har befunnits

sjovardigt,

2. passagerarfartygscertifikat: ett bevis om att ett fartyg vid tillsyn har
befunnits ldmpligt att transportera passagerare och om det hogsta antal

passagerare som fartyget far medfora,

3. fribordscertifikat: ett bevis om att ett fartygs fribord har faststillts
efter tillsyn och att fribordsmérken har satts fast pa fartygets sidor pa ett

riktigt och varaktigt sitt,

4. certifikat om godkind séker-
hetsorganisation: ett bevis om att
fartygets sikerhetsorganisation vid
tillsyn har visat sig 6verensstimma
med rederiets godkénda sikerhets-
organisation, och

5. dokument om godkénd séker-
hetsorganisation: ett bevis om att
rederiets sikerhetsorganisation har
godkédnts vid en rederikontroll
enligt 5 kap. 16 §.

4. certifikat om godkind séker-
hetsorganisation: ett bevis om att
fartygets sdkerhetsorganisation vid
tillsyn har visat sig 6verensstimma
med rederiets godkinda sikerhets-
organisation,

5. dokument om godkénd siker-
hetsorganisation: ett bevis om att
rederiets sékerhetsorganisation har
godkdnts vid en rederikontroll
enligt 5 kap. 16 §,

6. sjoarbetscertifikat: ett bevis
om att fartyget vid tidpunkten for
certifikatets utfdrdande har upp-
Pt de krav pa arbets- och
levnadsforhallanden som féljer av
denna lag, sjomanslagen
(1973:282), monstringslagen
(1983:929), lagen (1998:958) om
vilotid for sjomdn och av fore-
skrifter som har meddelats med
stod av dessa lagar, och

7. forsdkran  om  dverens-
stimmelse med sjoarbetskonven-
tionen: ett dokument som visar
vilka forhdllanden pa ett fartyg
som enligt 2006 ars sjoarbets-
konvention ska bli foremdl for
tillsyn, vilka  foreskrifter som
tillimpas och en forklaring av
redaren om vad denne gjort for att
uppfylla foreskrivna krav.
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4 kap.

Den kost som de ombord-
anstéllda far skall vara tillricklig
och av fullgod kvalitet.

Vatten for de ombordanstilldas
behov skall finnas litt tillgangligt
ombord i tillrdcklig médngd och av
fullgod kvalitet.

5§

Den kost som de ombord-
anstdllda far ska vara tillricklig
och av fullgod kvalitet. Kosten ska
vara anpassad till de ombord-
anstdlldas olika kulturella och
religiosa bakgrunder.

Vatten fér de ombordanstilldas
behov ska finnas litt tillgédngligt
ombord i tillricklig méngd och av
fullgod kvalitet.

Bestaimmelser om livsmedel och om utrymmen for verksamhet med

livsmedel finns i livsmedelslagen
som kompletteras av den lagen.

(2006:804) och de EG-forordningar

5 kag).

Transportstyrelsen utévar, om
nigot annat inte anges, tillsyn
enligt denna lag och foreskrifter
meddelade med stod av lagen nir
det giller

1§

Transportstyrelsen utévar, om
nagot annat inte anges, tillsyn
enligt denna lag och enligt fore-
skrifter som har meddelats med
stod av lagen nér det giller

1. fartyg och deras utrustning, drift, lastning, lossning och sdkerhets-

organisation,

2. sikring av last som #nnu inte har forts ombord,

3. rederiers
tion, och
4. arbetsmiljon ombord.

sdkerhetsorganisa-

3. rederiers
tion,

4. arbetsmiljon ombord, och

5. arbets- och levnadsforhdllan-
dena ombord.

sikerhetsorganisa-

Nir det giller inspektion enligt 8 § utévas tillsyn &ven av Kust-
bevakningen i den utstrickning som Transportstyrelsen beslutar i samrad

med Kustbevakningen.

I frdgor som avser arbetsmiljon
ska tillsynen ocksd avse att
arbetsmilj6lagen (1977:1160),
lagen (1998:958) om vilotid for
sjémin och foreskrifter meddelade
med stod av dessa lagar foljs.

Tillsynen ska ocksd avse de
delar av Europaparlamentets och
radets  forordning (EG) nr

! Senaste lydelse 2006:830.
2 Senaste lydelse 2010:1544.

I fragor som avser arbetsmiljon

samt  arbets- och levnads-
forhallandena ~ ombord  avser
tillsynen  dven  sjomanslagen
(1973:282), arbetsmiljélagen
(1977:1160), monstringslagen

(1983:929) och lagen (1998:958)
om vilotid for sjomin samt fore-
skrifter som har meddelats med
stod av dessa lagar.

Tillsynen ska ocksd avse de
delar av Europaparlamentets och
rddets  forordning (EG) nr
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1907/2006 av den 18 december
2006 om registrering, utvirdering,
godkinnande och begrinsning av
kemikalier (Reach), inréttande av
en europeisk kemikaliemyndighet,
dndring av direktiv 1999/45/EG
och upphévande av rédets forord-
ning (EEG) nr 793/93 och
kommissionens forordning (EG)
nr 1488/94 samt radets direktiv
76/769/EEG och kommissionens
direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG,
93/105/EG och 2000/21/EG som
omfattas av tillsynsansvar enligt
foreskrifter meddelade med stod
av arbetsmilj6lagen (1977:1160).

Tillsyn enligt tredje och fjarde
styckena utdvas i samverkan med
Arbetsmiljoverket.

1907/2006 av den 18 december
2006 om registrering, utvirdering,
godkinnande och begrinsning av
kemikalier (Reach), inréttande av
en europeisk kemikaliemyndighet,
andring av direktiv 1999/45/EG
och upphivande av rédets forord-
ning (EEG) nr 793/93 och
kommissionens forordning (EG)
nr 1488/94 samt radets direktiv
76/769/EEG och kommissionens
direktiv 91/155/EEG, 93/67/EEG,
93/105/EG och 2000/21/EG som
omfattas av tillsynsansvar enligt
foreskrifter som har meddelats
med stod av arbetsmiljolagen
(1977:1160).

Tillsyn enligt tredje och fjirde
styckena  utévas savitt  avser
arbetsmiljon i samverkan med
Arbetsmiljoverket.

Bestimmelser om tillsyn av livsmedelshanteringen finns i livs-

medelslagen (2006:804).

Denna lag trider i kraft den 1 mars 2012.
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5 Forslag till lag om é@ndring i fartygssékerhetslagen

(2003:364)

Hirigenom foreskrivs i friga om fartygssikerhetslagen (2003:364)
dels att 6 kap. 1 § ska ha foljande lydelse,

dels att det i lagen ska inforas tva nya paragrafer, 3 kap. 9aoch 9 b §§,

samt ndrmast fore 3 kap. 9 a och 9 b §§ nya rubriker av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

3 kap.

Sjoarbetscertifikat

9a§

Ett svenskt fartyg med en brutto-
drdktighet om minst 500 som
anvands i internationell fart eller i
inrikes fart i ett annat land ska ha
ett sjoarbetscertifikat. Detta giller
dock inte fiskefartyg, traditions-
fartyg eller fartyg som dgs eller
brukas av svenska staten och som
anvdnds uteslutande for stats-
dndamal och inte for affdrsdrift.

Forsdkran om overensstimmelse
med sjoarbetskonventionen

9b§

Ett svenskt fartyg med en brutto-
drdktighet om minst 500 som
anvdnds i internationell fart eller i
inrikes fart i ett annat land ska ha
en  forsdkran om  dverens-
stimmelse med sjoarbetskonven-
tionen. Detta gdller dock inte
fiskefartyg, traditionsfartyg eller
fartyg som dgs eller brukas av
svenska staten och som anvinds
uteslutande for statsindamdl och

inte for affdrsdrift.
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6 kap.
1§
Ett fartygs resa far forbjudas, om det finns skilig anledning att anta att
1. fartyget inte #r sjovérdigt for resa i den avsedda farten,
2. fartyget i négot visentligt 2. fartyget i nagot vésentligt
avseende har brister i skyddet mot avseende har brister i skyddet mot

ohilsa eller olycksfall, ohilsa, olycksfall eller otrygghet
avseende arbets- och levnads-
Jforhallanden,

3. fartyget inte dr lastat eller barlastat pa ett betryggande sitt,

4. fartyget medfor fler passagerare én det hogsta tillatna antalet,

5. fartyget inte 4r bemannat pa ett betryggande sitt for den avsedda
resan,

6. rederiet eller fartyget inte uppfyller kraven pa sdkerhetsorganisation
enligt denna lag, enligt foreskrifter som har meddelats med st6d av lagen
eller enligt férordning (EG) nr 336/2006,

7. bestimmelserna i lagen (1998:958) om vilotid for sjomin inte efter-
levs och detta innebér en uppenbar fara for sjoménnens eller arbets-
tagarnas hilsa och sikerhet,

8. vider- eller sjoforhdllandena dr sd ogynnsamma att resan skulle
innebdra allvarliga risker for ménniskor eller miljon,

9. fartyget inte uppfyller foreskrivna krav pad mérkning med IMO-
identifikationsnummer, eller

10. fartyget inte uppfyller foreskrivna krav avseende sddana handlingar
med fartygshistorik som ska finnas ombord pé fartyget.

Om det dr fraga endast om brister i anordningar for arbetet eller i
arbetsredskap far i stillet anviandningen av anordningarna eller redskapen
forbjudas tills réttelse har skett.

Likasa far, i stéllet for forbud enligt forsta stycket, anvindningen av en
viss lokal, arbetsprocess eller arbetsmetod eller av ett visst d@mne
forbjudas tills rittelse har skett om det finns skilig anledning att anta att
anvéndningen innebr risk for ohélsa eller olycksfall.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

! Senaste lydelse 2009:59.
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6 Forslag till lag om dndring i socialforsékringsbalken

Hérigenom foreskrivs att 6 kap. 3 § socialforsikringsbalken ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

6 kap.
3§

Arbete som sjoman pé svenskt Arbete som sjoman pé ert
handelsfartyg ska anses som arbete  svenskt handelsfartyg ska anses
i Sverige. Detta giller dven arbete som arbete i Sverige. Detta giller
som utfors dven arbete som utfors

1. i anstéllning pa ett utlindskt handelsfartyg som en svensk redare hyr
i huvudsak obemannat, om anstiliningen sker hos redaren eller hos
nagon arbetsgivare som redaren har anlitat, eller

2. i anstéllning hos &garen till ett svenskt handelsfartyg eller hos ndgon
arbetsgivare som anlitats av dgaren, om fartyget hyrs ut till en utlindsk
redare i huvudsak obemannat.

Arbete som sjoman pa ett
handelsfartyg fran tredjeland ska
ocksa anses som arbete i Sverige,
om sjomannen dr bosatt i Sverige
och fartyget inte uteslutande gar i
sadan inre fart som avses i 3§
sjomanslagen (1973:282).

Andra stycket gdller inte fiske-
fartyg eller traditionsfartyg.

Med sjéman avses den som enligt 3 § sjémanslagen ska anses som
sjoman.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer och tillimpas
pa arbete som utfors efter ikrafttradandet.

Tryck: Elanders, Vllingby 2012
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