Protokoll
. 2000/01:50
Riksdagens protokoll @
2000/01:50

Tisdagen den 16 januari

Kl. 14.00-16.29
18.00 —22.00

1 § Justering av protokoll

Justerades protokollen for den 11, 12, 13, 14 och 15 december 2000.

2 § Anmiélan om dtertagande av plats i riksdagen

Talmannen meddelade att Johan Pehrson (fp) atertagit sin plats i
riksdagen fr.o.m. den 2 januari varigenom uppdraget som ersittare upp-
hort for Staffan Werme.

Talmannen meddelade att Stefan Attefall (kd) atertagit sin plats i riks-

dagen fr.o.m. den 15 januari varigenom uppdraget som erséttare upphort
for Desirée Pethrus Engstrom.

3 § Meddelande om indringar i kammarens sammantridesplan
Talmannen meddelade att ett meddelande om &ndringar i kammarens
sammantriadesplan delats ut till kammarens ledaméter.
4 § Meddelande om partiledardebatt
Talmannen meddelade att debattregler for partiledardebatten ons-
dagen den 17 januari kl. 9.00 delats ut till kammarens ledaméter.
5§ Meddelande om allméinpolitisk debatt
Talmannen meddelade att ett meddelande om allménpolitisk debatt
under tiden den 17-19 januari delats ut till kammarens ledaméter.

6 § Meddelande om fragestund

Talmannen meddelade att vid fragestunden torsdagen den 18 januari
kl. 14.00 skulle foljande statsrad nirvara:
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Kulturminister Marita Ulvskog, statsradet Leif Pagrotsky, socialmi-
nister Lars Engqvist, statsradet Ingegerd Wérnersson och justitieminister
Thomas Bodstrom.

7 § Meddelande om voteringstider

Talmannen meddelade att ett meddelande om voteringstider under ti-
den den 24 januari—22 februari delats ut till kammarens ledaméter.

8 § Anmiilan om fordréojda svar pa interpellationer
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelser:
Interpellation 2000/01:76

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:76 av Ola Karlsson (m) om kommunal ni-
ringsverksamhet.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 16 januari 2001.
Skalet till drojsmalet ar bl.a. en utlandsresa.
Stockholm den 18 december 2000
Niringsdepartementet
Ulrica Messing
Enligt uppdrag
Dag Ekman
Expeditionschef

Interpellation 2000/01:80

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:80 av Ulla-Britt Hagstrom (kd) om upphand-
lingens betydelse for byggkostnader.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 16 januari 2001.
Skalet till drojsmélet ar bl.a. utlandsresa.
Stockholm den 18 december 2000
Néringsdepartementet
Ulrica Messing
Enligt uppdrag
Dag Ekman
Expeditionschef

Interpellation 2000/01:187

Till riksdagen

Interpellation 2000/01:187 av Roy Hansson (m) om inlén fran statliga
museer.

Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 25 januari 2001.



Skalet till drojsmélet dr arbetsanhopning.
Stockholm den 21 december 2000
Kulturdepartementet
Marita Ulvskog

Interpellation 2000/01:147

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:147 av Camilla Skold Jansson (v) om Sam-
halls regionala ansvar.
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 25 januari 2001.
Skalet till drojsmélet dr utlandsresa.
Stockholm den 18 december 2000
Néringsdepartementet
Bjorn Rosengren
Enligt uppdrag
Dag Ekman
Expeditionschef

Interpellation 2000/01:170

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:170 av Sten Andersson om akeriernas konkur-
rensvillkor.
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 25 januari 2001.
Skalet till drojsmélet ar utlandsresa.
Stockholm den 18 december 2000
Néringsdepartementet
Bjorn Rosengren
Enligt uppdrag
Dag Ekman
Expeditionschef

Interpellation 2000/01:174

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:174 av Catharina Elmséter-Svird (m) om ut-

redningsman for Stockholmsregionens flygplatskapacitet.
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 25 januari 2001.
Skalet till drojsmalet ar utlandsresa.

Stockholm den 18 december 2000

Niringsdepartementet

Bjorn Rosengren

Enligt uppdrag

Dag Ekman

Expeditionschef
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Interpellation 2000/01:181

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:181 av Karin Falkmer (m) om myndigheternas
kontakter med smaforetagare.
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 25 januari 2001.
Skalet till drojsmalet ar utlandsresa.
Stockholm den 27 december 2000
Naringsdepartementet
Bjorn Rosengren
Enligt uppdrag
Dag Ekman
Expeditionschef

Interpellation 2000/01:179

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:179 av Margareta Cederfelt (m) om negativ
foreningsritt.
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 25 januari 2001.
Skalet till drojsmalet ar utlandsresa.
Stockholm den 27 december 2000
Néringsdepartementet
Mona Sahlin
Enligt uppdrag
Dag Ekman
Expeditionschef

Interpellation 2000/01:188

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:188 av Annelie Enochson om tomtritter.
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 25 januari 2001.
Skalet till drojsmalet &r juluppehall i riksdagen och att forsta interpel-

lationstiden redan ar fulltecknad samt tjénsteresa.

Stockholm den 15 december 2000

Justitiedepartementet

Thomas Bodstrom

Interpellation 2000/01:193

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:193 av Lennart Fridén om STASI-spioner.
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 25 januari 2001.
Skalet till drojsmalet &r juluppehall i riksdagen och att forsta interpel-

lationstiden redan &r fulltecknad samt tjénsteresa.

Stockholm den 18 december 2000

Justitiedepartementet

Thomas Bodstrom



Interpellation 2000/01:177

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:177 av Stefan Hagfeldt (m) om utvérdering av
Ostersjomiljarden.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 6 februari 2001.
Skalet till drojsmalet &r att jag inte kunnat finna en debattdag som
passar bade interpellanten och mig.
Stockholm den 11 januari 2001
Utrikesdepartementet
Leif Pagrotsky

Interpellation 2000/01:199

Till riksdagen

Interpellation 2000/01:199 av Ulla-Britt Hagstrom (kd) om konse-
kvensutredning for sénkt byggmoms.

Interpellationen kommer att besvaras den 26 januari 2001.

Skalet till drojsmalet ar att det pa grund av utlandsresor inte funnits
nagon tid som passat mig.
Stockholm den 22 december 2000
Finansdepartementet
Bosse Ringholm

Interpellation 2000/01:191

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:191 av Kent Olsson (m) om yrkesfiskeavdrag.
Interpellationen kommer att besvaras den 6 februari 2001.
Skalet till drojsmalet dr att det pad grund av utlandsresor inte funnits
nagon tid som har passat mig.
Stockholm den 10 januari 2001
Finansdepartementet
Bosse Ringholm

Interpellation 2000/01:206

Till riksdagen

Interpellation 2000/01:206 av Gunnar Hokmark (m) om Tobinskat-
ten.

Interpellationen kommer att besvaras den 6 mars 2001.

Skalet till dréjsmalet dr inbokade engagemang som innebér att det
inte funnits ndgon annan tid som passar mig.
Stockholm den 11 januari 2001
Finansdepartementet
Bosse Ringholm
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Interpellation 2000/01:190

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:190 av Elver Jonsson (fp) om rdddningsverk-
samheten vid dversvamningar.
Interpellationen kommer att besvaras den 1 februari 2001.
Skalet till drojsmalet 4r att jag inte kunnat finna en debattdag som
passar bade interpellanten och mig.
Stockholm den 21 december 2000
Forsvarsdepartementet
Bjorn von Sydow
Enligt uppdrag
Ingvar Akesson
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2000/01:196

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:196 av Sten Tolgfors om mobbning i skolan.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 6 februari 2001.
Skalet till drojsmalet &r att det varit svart att hitta svarstillfillen som

passar skolministern.

Stockholm den 21 december 2000

Utbildningsdepartementet

Enligt uppdrag

Staffan Bengtsson

Statssekreterare

Interpellationerna 2000/01:197 och 198

Till riksdagen

Interpellationerna 2000/01:197 av Beatrice Ask och 2000/01:198 av
Inger Lundberg om ungdomsforbundens mojligheter att engagera skol-
ungdomar.

Interpellationerna kommer att besvaras i ett sammanhang tisdagen
den 6 februari 2001.

Skalet till drojsmalet &r att det varit svart att hitta svarstillfillen som
passar skolministern.
Stockholm den 21 december 2000
Utbildningsdepartementet
Enligt uppdrag
Staffan Bengtsson
Statssekreterare

Interpellation 2000/01:192
Till riksdagen

Interpellation 2000/01:192 premiepensionsritten av Roy Hansson
kommer att besvaras den 6 februari.



Drojsmalet beror pa svarigheter att hitta dagar dér bade statsrddet och
interpellanten kan nirvara.
Stockholm den 22 december 2000
Socialdepartementet
Enligt uppdrag
Erna Zelmin Aberg
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2000/01:202

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:202 av Ewa Thalén Finné (m) om &versyn av
miljobalken.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 13 februari 2001.
Skalet till drojsmélet d4r ministerns fullbokade almanacka under ord-
forandeskapet.
Stockholm den 8 januari 2001
Miljodepartementet
Enligt uppdrag
Kathrin Flossing
Expeditions- och réttschef

Interpellation 2000/01:171

Till riksdagen
Interpellation 2000/01:171 av Sonja Fransson (s) om funktionshind-
rade i Oststatsldnderna.
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 3 april 2001.
Skalet till drojsmalet ar utlandsresor och att en debattdag som passar
bade interpellanten och mig inom foreskriven tid inte statt att finna.
Stockholm den 9 januari 2001
Utrikesdepartementet
Anna Lindh

9 § Svar pa interpellation 2000/01:122 om integrationspolitik

Anf. 1 Statsrddet MONA SAHLIN (s):

Fru talman! Sten Andersson har mot bakgrund av en uppgift i en tid-
ningsintervju med mig fragat vilka uppgifter som ligger till grund for den
av mig 1 intervjun tillskrivna beddmningen att det svenska sambhéllet
skulle vara rasistiskt.

Lat mig borja med att konstatera att begrepp som rasism och diskri-
minering saknar entydiga och méhénda allmént accepterade definitioner.
De uppfattas darfor olika av olika personer, och det finns alltid en risk
for missforstdnd. Men detta kan som jag ser det inte innebédra att man bor
avsta fran att anvdnda begreppen. Man far ibland acceptera att man far
forklara sig sérskilt — som nu t.ex.

Sten Andersson har missforstatt mig t.o.m. mer &n vad jag hade kun-
nat vinta mig! Sjilvfallet har jag aldrig, som Sten Andersson tycks tro,
sagt eller avsett, att ’en hel nation eller dess befolkning” ar rasister. Och
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jag ar overtygad om att om Sten Andersson har denna tolkning dr han
relativt ensam om den.

Vad jag sade — och vad jag har sagt i ménga andra sammanhang och
kommer att fortséitta sdga — ar att det pa flera olika samhéllsomraden
finns strukturer som bidrar till att personer missgynnas, t.ex. pa grund av
sin etniska eller nationella bakgrund, sin hudfirg eller sin religion. Detta
brukar ibland beskrivas som strukturell diskriminering.

Oavsett hur begreppet rasism definieras &r antalet rasister i vart land
mycket litet. Genom undersokningar sedan ldng tid vet vi att bara nagra
fa procent av befolkningen hyser virderingar som kan betecknas som
klart rasistiska. Detta har varit timligen konstant genom &ren. Vad som
hént sedan ett antal ar &r att rasister numera i storre utstrackning visar sin
uppfattning offentligt. En annan tendens &r att rasister nu dr mer bendgna
att anvinda vald mot vissa grupper av midnniskor och mot meningsmot-
stdndare. Men, som sagt, i Sverige finns fa rasister.

Trots det finns alltsd mekanismer som leder till att vissa grupper eller
kategorier systematiskt missgynnas, ndmligen vad som brukar kallas
strukturell diskriminering. Pa t.ex. arbetsmarknaden, bostadsmarknaden
och inom myndigheter finns fordomar, missforstand och generaliseringar
om vissa grupper av minniskor som leder till att dessa missgynnas i
forhallande till andra. Ocksé arbetssitt och traditioner kan paverka be-
domningen och behandlingen av sddana personer.

Men det betyder ju inte att det behdver ligga rasistiska virderingar el-
ler attityder bakom dessa forhallningssétt. Det ror sig med all sékerhet i
de allra flesta fall mera om ett inskrankt, begrinsat och vanemaéssigt
tankande och ett uttryck for traditionernas makt. Det &r med andra ord
mdjligen forstdeliga men i grunden oacceptabla mekanismer som &r till
skada inte bara for de personer som utsitts for dem utan ocksa for hela
samhdllet. Det ar ocksé viktigt for oss alla att med all kraft verka for att
dessa mekanismer forsvinner.

Vad jag nu beskrivit &r inte bara min egen personliga uppfattning.
Den delas av ett stort antal forskare och andra personer med ingéende
kunskaper och erfarenheter pd omradet. Sten Andersson, ddremot, far
nog leta ldnge bland sddana personer for att finna négon, som delar hans
uppfattning att ”— — — den — — — unika asyl- och integrationspolitiken, &r
skulden till den besvérliga situation ménga med utlindsk bakgrund i
Sverige befinner sig i.”

Hur jag ser pa integrationspolitiken och hur den, liksom insatserna
mot diskriminering, kan effektiviseras, har jag berort i andra samman-
hang, bl.a. i diskussion med Sten Andersson den 7 november forra aret.
Jag ser ingen anledning att i dag upprepa vad jag sade da.

Anf. 2 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! I slutet av forra aret sade statsradet Sahlin, i alla fall en-
ligt en tidning, att det svenska samhdllet var rasistiskt. TT &tergav sedan
detta, och det gjorde dven text-TV. Om man péstér att det svenska sam-
hillet ar rasistiskt &r det inte svart att tolka det som att det finns manga
rasister 1 Sverige. Nu var det tydligen inte statsrddets uppfattning for hon
sdger nu — och det t.o.m. tvd ganger — i sitt svar att det finns fa rasister i
Sverige.



I stdllet handlar det nu om en ny bendmning, ndmligen strukturell ras-
ism eller strukturell diskriminering. Med det avses formodligen att vissa
grupper kan ha svart att f4 jobb eller att de diskrimineras p& annat sétt.
Om det intraffar ar det givetvis trist och trékigt och méiste atgirdas —
dock inte pd det sdtt som statsrddet gjorde for ndgon manad sedan nér
hon foreslog ndgot som kallas for positiv diskriminering inom arbets-
marknaden, alltsa inskrdnkningar av arbetsgivarens fria ritt att anstilla
vem han eller hon vill. Det forslaget spolades unisont enligt vad jag lédste
i medierna.

I stéllet dr det tydligen sa att svenska folket, manga med mig, &r in-
skrankt. De har ett begrdnsat och vanemadssigt tdnkande. Jag skulle i
stillet vilja séga att de ar oforstdende infor en helt unik politik. Och
ménga undrar hur det kan komma sig att svenska politiker har en kompe-
tens och en férmaga som deras kolleger i andra lédnder icke anser sig
besitta. Vari ligger denna unika gudagéva, statsrddet Sahlin? Det ar vil
okej att jag kanske inte hittar manga forskare som stdder min tes om att
problemen bl.a. beror pé att vi, jimfort med véra nordiska grannar i all-
ménhet och dvriga EU-ldnder i synnerhet, har tagit emot fler per capita,
eller har beviljat ett antal asyler som &r vida storre dn for andra lénder i
Europa. Alla som vill se ser detta misslyckande.

Jag undrar: Varfor har vi misslyckats nar vi fran denna talarstol under
manga ar bara har hort talas om lyckade projekt vid en viss tid? Det har
varit Overifran, underifran, vid sidan om och bredvid. I stort sett har
samtliga misslyckats.

Jag skulle vilja sluta med att séga foljande. Nar médnga medborgare
inte kdnner igen den bild som politiker och medier beskriver riskerar
ytterst fortroendet for demokratin att minska. Men svara gidrna pa mina
fragor avseende svenska politikers unika kompetens.

Anf. 3 Statsrddet MONA SAHLIN (s):

Fru talman! Jag ska forsoka svara pa fragorna. Och den hdr gangen
hoppas jag att Sten Andersson stannar kvar och lyssnar pa mina svar,
vilket inte var fallet férra gdngen som vi diskuterade detta, 4ven om jag
maste sdga att Sten Anderssons asikt och min asikt dr s& langt ifran
varandra att det &r ett ganska hopplost fall att forsdka dvertyga Sten An-
dersson om vare sig min avsikt eller innebdrden i den asyl- och integrat-
ionspolitik som Sverige bedriver.

Jag vill ocksa papeka en annan sak. Sten Andersson sade att vi senast
hade diskuterat positiv diskriminering. Det ar aterigen bara ett sétt att
blanda bort begreppen. Vi diskuterade ndgot som heter positiv sérbe-
handling, som redan finns i svensk lagstiftning nir det géller kvinnor och
mén. Och jag har inte har slopat tanken pa att ocksé prova om det gar att
anvinda ocksa for de grupper som vi talar om nu.

Den diskussion som jag har forsokt fora &r att rasismen &r ett betyd-
ligt storre problem &n den som syns pa gatorna hos dem med snaggade
huvuden och kéngor. Rasismen gar mycket djupare dn sa. Den finns
ocksa i form av fordomar, dilig kunskap och rédsla. Och det ar den dis-
kussionen som bade Sten Andersson och jag som delar av det svenska
politiska systemet har ett ansvar att fora.

I den tidningsartikel som var ursprunget till interpellationen star det:
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Hon talar om en strukturell rasism som finns pa arbetsmarknaden, pa
bostadsmarknaden, hos kommunala och statliga myndigheter och ocksa i
lagstiftningen.

Det star jag for och har som en stor uppgift att forsdka synliggora,
foréndra och ta bort.

Sedan anvinde Sten Andersson sitt inldgg nu till, som han brukar
gora, en mer allmén floskelaktig utdémning av hela flykting- och asylpo-
litiken i Sverige.

Som helhet, Sten Andersson, har manniskor som har kommit till Sve-
rige av olika anledningar under de senaste 30—40 aren bidragit till det
vélstand och den tillvaxt som vi alla i dag kan njuta frukterna av. Darfor
fortjdnar de en serids debatt om att man tar bort de kvarvarande rasistiska
och diskriminerande inslagen som finns i svenskt samhélle. Det tinker
jag fortsitta att gora.

Anf. 4 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! Det ar vil inte ndgon mening att statsradet forsoker over-
tyga mig? Jag tror att hon struntar i vad jag tycker och tinker. Men hon
borde kanske ténka lite grann pa de attitydmétningar som har gjorts se-
dan tio ar tillbaka, dér svenska folket med stor majoritet har kritiserat den
flyktingpolitik som Sverige har bedrivit. Kan det verkligen, fru statsrad,
vara sa svart att forstd att man bedriver en politik som sett till antalet
beviljade asyler dr unik jamfort med alla andra lander i Europa? Det enda
land som har beviljat fler asyler numerért ar Tyskland. Men per capita r
Sverige helt unikt jAimfort med alla andra lédnder i Europa. S& manga har
vi inte kunnat hantera. Vi har inte haft den kompetensen. Och jag fra-
gade: Vad ir det som gor att svenska politiker tror sig ha en kompetens
som politiker i andra ldander tydligen saknar? Socialdemokraterna i Fin-
land, Norge och Danmark driver ju en helt annan flyktingpolitik &n vad
vi gor 1 Sverige. Jag tror att de argument som vi har tagit fram hér i Sve-
riges riksdag skulle betecknas som hovsamma i den debatt som i dag
forekommer i Danmark och Finland. Jag kdnner mig darfor absolut inte
isolerad.

Om vi talar om en lyckad politik s& méste jag sédga foljande. Kom ned
till mig dér jag bor i Rosengard i Malmd, ak ut till Bergsjon i Goteborg,
eller &k ut till Rinkeby utanfér Stockholm. Dér kan man vél inte tala om
ndgon lyckad politik?

Sedan gér statsrddet desperat tillbaka 30—40 &r. P4 den tiden tog vi
emot manga ifrdn dvriga Europa, men det bestimde en enig riksdag 1969
att vi skulle slopa, att vi bara skulle behalla ritten att arbetsmarknadsin-
vandra. D4 var problemen mycket mindre &n vad de ar i dag.

Jag péstar att var flyktingpolitik de senaste tio aren har havererat och
ar sa langt ifrdn de 16ften som man har gett frén den hér talarstolen. Det
borde vara lage att erkénna att det inte blivit sa som vi trodde och som vi
hoppades. Det dr bara att besdka de omraden som jag har beskrivit for
statsradet sa ser hon att det finns en viss substans i mina pastaenden.

Anf. 5 Statsrddet MONA SAHLIN (s):

Fru talman! Vi ér i alla fall 6verens, Sten Andersson och jag, om att
vi inte Overtygar varandra. Det kan jag verkligen skriva under pa.

Jag vill bara gora tvé korta kommentarer.



Sten Andersson fragar om jag inte borde bry mig om alla attitydmat-
ningar. Det tycker jag var en oerhort marklig fraga. Jag kan svara s hér.
Om attitydmétningar visade att 99,9 % av befolkningen tycker att man
ska upptrida rasistiskt ser jag det som min uppgift att motarbeta det, att
inte bara lyssna pa virderingar utan faktiskt ocksé forsoka overtyga och
driva vdrderingar. Lyssnar jag pa attitydmétningar ar det en sak, men ska
de ligga till grund for det vi diskuterar nu — huruvida man ska ingripa
hart och handfast mot rasistiska tendenser eller diskriminerande inslag?
Svar nej. Ar vi kompetenta nog? Ja, det dr upp till var och en att avgora.
Har vi kompetens nog att anse oss medménskliga och solidariska och
fortsdtta att bedriva en generds flyktingpolitik? Ja, det tycker jag mig
vara kompetent till, oavsett vad lander runtikring oss tycker eller har for
debatt dir uppenbarligen Sten Andersson kénner sig mer hemma an vad
han gor i den svenska debatten.

Det som é&r kvar som problem ér att i ord, mening och handling defi-
niera bort den diskriminering som ménniskor i vart land mots av. Det ar
inte att fordndra flyktingpolitiken ens en millimeter mot den riktning som
Sten Andersson hér vill.

Anf. 6 STEN ANDERSSON (m):

Fru talman! Om det skulle vara sa, och det vill jag starkt betona och
understryka, att attitydmétningar talade om att 99,9 % av svenska folket
var rasister eller stodde rasistiska uppfattningar skulle jag sta pa statsra-
det Sahlins sida och forsoka pé byrékratisk vig gora vad jag kunde for att
bekdmpa den uppfattningen. Men nu handlar det inte om det, utan det
handlar om att kanske 60—70 % av svenska folket, fran alla partier, har
varit kritiska till den unika flyktingpolitik som Sverige faktiskt har fort i
jamforelse med andra lénder.

Nér man nu borjar se resultatet tycker jag inte att det 4r obefogat att
fraga varfor vi blivit utsedda av Guds nade eller vem det &r att tro oss ha
— vi har inte den kompetensen — den kompetens som alla andra saknar.
Det forvanar mig, och det férvanar — men det kan statsradet strunta i —
manga utanfor den hiar kammaren.

Till sist om positiv sdrbehandling. Lat mig sdga att det var ett forslag
som statsradet forde fram i intervjun. Jag vill pésté att det blev ségat frén
de flesta instanser, framfor allt frdn de invandrare som hade klarat sig
mycket bra i Sverige. De tyckte unisont att det var ett daligt forslag,
vilket ocksd ménga arbetsgivare tyckte, dérfor att det innebér att om
arbetsgivare inte skulle f4 lov att anstdlla den som de tyckte var mest
lampad for jobbet, dr risken stor att de inte anstillde ndgon 6ver huvud
taget. Vem vinner pé en sadan situation?

Overldggningen var hirmed avslutad.
10 § Svar pa interpellation 2000/01:72 om telelagen, YGL och EU-
kommissionen

Anf. 7 Statsradet MONA SAHLIN (s):
Fru talman! Per Westerberg har frigat mig om regeringen Amnar
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dels gdra en Oversyn av telelagen i forhallande till yttrandefrihets-
grundlagen, YGL, och EU-kommissionens forslag till ny gemenskaps-
lagstiftning pa teleomradet,

dels vidta nagra andra atgarder for att stirka konkurrenstrycket och
dven starka forutsdgbarheten pa tele- och IT-marknaden.

Niar kommissionens direktivforslag har fardigforhandlats ska de in-
forlivas i de enskilda medlemsstaternas nationella lagstiftningar. I sam-
band med detta kommer vi att se dver berdrda lagar, diribland telelagen.
Jag vill podngtera att regeringen prioriterar dversynsarbetet inom EU och
att vi dr angeldgna om att regelverket snabbt kommer pé plats i medlems-
staterna.

Per Westerberg patalar att enligt vissa bedomare i Regeringskansliet
skulle artikel 12 i forslaget till tilltrides- och samtrafikdirektiv sté i strid
med yttrandefrihetsgrundlagen. Detta &r riktigt; en liknande situation
uppstar hir som i forordningen om tilltrade till accessnétet. Regeringen
avser i detta fall att verka for att grundlagen dndras sa att den blir foren-
lig med gemenskapslagstiftningen, men en sddan dndring kan som bekant
trada i kraft tidigast den 1 januari 2003.

Per Westerberg uttrycker oro for att lokala monopol i accessniten
skulle komma att forstirkas till fortret for konkurrens och konsumenter i
hindelse av att det hér drar ut pa tiden. Regeringen delar denna farhdga
och har dérfor stott ett skyndsamt inférande av EG-forordningen om
tilltrade till accessnitet. Fran den 31 december forra aret har réttigheter
och skyldigheter borjat gélla om tilltrade till Telias accessnét.

Kommissionens forslag till nytt regelverk dr omfattande och avser ta
hénsyn till telekommunikations-, rundradio- och IT-sektorerna. Bland de
uttalade huvudprinciperna finns malen att stirka konkurrensen i alla
marknadssegment samt att medfora en forbéttrad réttssidkerhet pd denna
mycket dynamiska marknad. Regeringen har verkat och avser att fort-
sdtta verka for att dessa principer framhévs i de pagaende forhandlingar-
na med regelverken. Arbetet med denna lagstiftning kommer att intensi-
fieras under det ndrmaste halvaret i samband med att Sverige dr EU:s
ordférande.

Avslutningsvis vill jag ocksd paminna om att PTS, Post- och telesty-
relsen, verkar fortlopande for att frimja en sund konkurrens pa teleomra-
det.

Anf. 8 PER WESTERBERG (m):

Fru talman! Forst ber jag att fa tacka statsradet for svaret pd mina fré-
gor och dven for de klarldgganden som har gjorts hir i dag.

Det ér en tid sedan interpellationen stdlldes i bérjan av november.
Helgerna har passerat, och ddrmed har dven utvecklingen passerat en del
av fragorna. Jag tycker att det ar bra att klarliggandena nu kommer. Jag
beklagar mojligen att det har varit lite forseningar med dessa klarldggan-
den, som alltid innebér en del debatt om de investeringar som gors, om
man féar en retroaktiv lagstiftning eller ej nir man slépper in tredje parter
i niten, dvs. de som inte har varit med och investerat till ndgon form av
marknadspris.

Jag tycker att det ar valdigt viktigt, om Sverige ska fortsétta att stirka
sin position som ledande IT-nation, att vi har tydliga, klara regler som &r
sé forutsdgbara som mojligt. Sveriges teleavreglering, eller reglering som



det praktiskt &r frdga om, har varit en av de mest lyckade i omvérlden
och dirmed skapat en av de snabbaste utvecklingarna pa tele- och IT-
omrédet i Sverige — kanske den viktigaste enskilda orsaken.

Vi hade egentligen ingen reglering pé teleomrédet nir vi hade tele-
monopol, utan den unika situationen &r att vi har skapat en reglering for
att bryta det uppenbara monopolet och skapa konkurrens. Jag vet att detta
dr en svar materia och kan innebéra att man hela tiden méste gora forand-
ringar i lagstiftningsarbetet.

Diarmed har jag varit kritisk till att vi inte tidigare fatt ett fullstdndigt
enigt klarlaggande om att man ska sléppa in tredje parter i ndten for att
dérmed skapa konkurrens och inte bygga nya monopol. Jag &r naturligt-
vis glad nér detta klarldggande nu dntligen kommer.

Jag hoppas att det kommande halvéret ska innebdra att statsradet
kommer att vara mer drivande i dessa frdgor inom EU. En del av fra-
gorna innebér att vi nu uppfyller de krav pé regleringar och de forslag
som kommer fran EU i stéllet for att sjdlva vara ledande, som vi var
tidigare. Jag tror att det dr bra ur konsumenternas synvinkel men inte
minst for statsmakten och Sveriges konkurrenskraft som ledande tele-
och IT-nation om vi &r drivande for en skarp och effektiv konkurrens pa
tele- och IT-omréadet.

Det forutsétter att det finns enkla, tydliga regler som ar dynamiska
over tiden. Det innebér att man inte kan bygga upp nya monopol genom
att ta kontroll 6ver ledningar utan att man, nér 6verkapacitet finns, méste
sldppa in andra till marknadspris, vilket &r ganska vil 1 6verensstimmelse
med den konkurrenslagstiftning som finns.

Fru talman! Jag hoppas med andra ord att statsradet verkligen ska
driva detta under det kommande halvéret.

Anf. 9 Statsrddet MONA SAHLIN (s):

Fru talman! Jag vill bara betona att det ar skont, till skillnad frén i den
forra debatten, att sdga att vi dr véldigt 6verens och att det dr en véldigt
viktig balansgang, precis som Per Westerberg péapekar hér, inte minst
mot bakgrund av att de marknader som vi hér talar om ror sig valdigt fort
och fordndras véldigt snabbt. Den utvecklingen stéller ju dnnu stdrre och
kanske lite unika krav ocksa pé lagstiftaren att trots detta forsoka behalla
en tydlighet och en forutségbarhet i spelreglerna, s att vi inte riskerar de
investeringar som vi sd vil behover for att fortsdtta vara ett starkt och
framgangsrikt IT-land.

Jag har stor respekt for de synpunkter som Per Westerberg framfor
och kommer att fortsitta att arbeta i den riktningen.

Anf. 10 PER WESTERBERG (m):

Fru talman! Jag ar naturligtvis ndjd med statsradets svar pa frégorna.
Jag vill bara markera hér att det dr en snabbt fordndrad marknad, och jag
var mycket oroad &ver den diskussion som har varit om yttrandefrihets-
grundlagen. Hade man hévdat att den skulle vidmakthallas, hade i princip
alla tele- och elavregleringar fallit som korthus i Sverige i och med att de
i praktiken bygger pa en form av tredjepartsaccess nir det finns dverka-
pacitet i néten.

Som sagt: Jag hoppas nu att vi ska kunna driva detta och att vi far en
entydig debatt om att sldppa in konkurrens och inte om att bygga nya
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monopol. En forutséttning for att fa konkurrens &r att man reglerar, an-
nars blir det tyvérr alltfér madnga monopol.

Overliggningen var hirmed avslutad.

11 § Svar pa interpellation 2000/01:106 om arbetstidsfragan — om
flexibel forliggning

Anf. 11 Statsrddet MONA SAHLIN (s):

Fru talman! Maria Larsson har fragat hur jag vill verka for 6kad flex-
ibilitet for individen nér det géller framforhandlad ledighet och vilka
forslag jag avser att ligga fram for att astadkomma okad flexibilitet i
forlaggningen av arbetstiden.

Jag instimmer i Maria Larssons uppfattning att det ar viktigt att ge
den enskilda arbetstagaren ett mycket stort inflytande &ver arbetstidens
forldggning och samtidigt ddarigenom ge mojlighet till en god flexibilitet i
produktionen. Jag héller ocksd med Maria Larsson om att arbetstagarna
ska ha stor ritt att vélja hur den ledighet de har rétt till ska forlédggas.

Ofta ar det mojligt att kombinera arbetstagarnas 6nskemal och verk-
samhetens behov. Men nér det inte dr mojligt &r det viktigt att de regler
som giller enligt lag ger en rimlig avvigning mellan arbetstagarnas be-
hov av inflytande och arbetsgivarens behov av flexibilitet i verksamhet-
en. Med en sédan lagstiftning som grund kan arbetsgivare och arbetsta-
gare triaffa overenskommelser som passar i varje enskilt fall. Nar det
giéller formaner utdver vad lagen kriaver — Maria Larsson tar upp flexibi-
litet 1 forldggningen av framforhandlad ledighet — &r det parterna som ska
avgora hur reglerna ska se ut.

Ett viktigt skél for att 6ka individernas mdjlighet att paverka arbetsti-
derna och dess forldggning dr de mycket 6kande stressrelaterade proble-
men i arbetslivet. Under en léngre period har vi sett hur sjukskrivningar-
na och antalet anmilda arbetsskador dkar. Okningen &r dramatisk nir det
géller just stressrelaterade sjukdomar och skador. Det fordnderliga ar-
betslivet, med nya typer av arbeten, anstillningsformer och sétt att orga-
nisera arbetet, gor att nya typer av arbetsmiljoproblem uppstar vid sidan
av de traditionella. Kraftiga besparingar och rationaliseringar inom
ménga branscher och verksamheter har ocksad bidragit till arbetsmiljo-
problemen. Jag dr overtygad om att ett Okat inflytande Gver arbetstiden
for individen har mycket stor betydelse nir det handlar om att minska de
stressrelaterade problemen i arbetslivet.

En arbetsgrupp inom Regeringskansliet har tagit fram och jobbar med
en handlingsplan for atgirder pa arbetsmiljoomradet. En fraga som grup-
pen lyfter fram &r just den stora betydelse som inflytandet 6ver arbetsti-
den har. Effektivitet och flexibilitet i produktionen méste kunna kombin-
eras med ett okat inflytande for varje enskild individ.

Under senare tid har det lagts fram flera intressanta forslag pa detta
omréde, inte minst det gemensamma forslag som de tre fackliga central-
organisationerna LO, SACO och TCO som bekant ldmnade i hdstas.
Forslaget gar ut pa att just 6ka arbetstagarnas inflytande 6ver hur arbets-
tid och semester forlaggs men ocksa en ritt att pa sikt fa ytterligare be-
tald ledighet.



Inom ramen for budgetsamarbetet med Miljopartiet och Véansterpar-
tiet har det tyvirr inte varit mojligt att komma Overens om en saddan
forédndring. Regeringen tillsatter darfor nu en bred, parlamentarisk utred-
ning dér ocksd arbetsmarknadens parter kommer att inbjudas att delta.

Kommittén ska ldmna forslag till en ny arbetstidsreglering som ger
den enskilda arbetstagaren ett storre inflytande dver arbetstidens forldagg-
ning och ocksa en mojlighet till god flexibilitet i produktionen. Kommit-
tén ska ockséd se dver genomforandet av EG:s arbetstidsdirektiv. Dessu-
tom ska den prova olika végar till forkortning av arbetstiden och ge for-
slag pé hur dessa ska kunna genomforas.

Slutligen: Kommittén ska ocksé lamna forslag till en &ndring av se-
mesterlagen som ger arbetstagaren rétt att ta ut den femte semesterveck-
an och sparad semester som del av dag. Semesterlagen ses ocksa over i
forenklingssyfte med det frimsta malet att gora lagen léttare att tillimpa
for sma foretag.

Anf. 12 MARIA LARSSON (kd):

Fru talman! Jag vill framf6ra mitt tack till Mona Sahlin for interpel-
lationssvaret. Det var ett langt och innehallsrikt svar.

Jag kan konstatera att statsrddet och jag ar dverens om ganska mycket
i arbetstidsfragan. Vi gillar inte en lagstadgad generell arbetstidsforkort-
ning. Vi tycker att parterna ska ha huvudansvaret for arbetstidsforkort-
ningen, och vi vill bigge mdjliggora dkad flexibilitet for forlaggning av
arbetstiden efter ménniskors 6nskemal i olika livssituationer.

Den typen av 16sningar for 6kad flexibilitet finns det dessutom en ut-
talad majoritet for i riksdagen. Varfor, Mona Sahlin, viljer regeringen att
anda hélla Vénsterpartiet och Miljopartiet om ryggen och pé gott humor
och tillsétta en utredning for den hér typen av fragor? Det som kan utre-
das dr redan utrett. Regeringen véljer att kopa tid. Vore det inte mer rak-
ryggat att faktiskt sdga upp bekantskapen med Vénstern och Miljopartiet
i arbetstidsfrdgan och soka andra samarbetspartner?

Léngsiktiga 16sningar sokes bést Gver blockgrinserna i arbetstidsfra-
gan. Pa ett omrade med sé betydande ekonomiska konsekvenser fér inte
spelreglerna omformuleras for ofta eller for snabbt, inte ens vid ett rege-
ringsskifte. Ar det statsridets avsikt att via utredningen sdka andra majo-
riteter i arbetstidsfragan?

Jag skulle hir ocksa vilja framfora ett offentligt tack for tillmotesga-
endet fran regeringen for kristdemokratisk politik, for nir man ldser di-
rektiven till den parlamentariska utredning som nu tillsétts finns Krist-
demokraternas forslag med néstintill ordagrant, nimligen att genom en
dndring 1 semesterlagen gora det mojligt att ta ut den femte semester-
veckan som del av dag. Denna del &r egentligen mycket enkel att genom-
fora och hade inte alls behovt lyftas in i en utredning. Jag kan bara be-
klaga att statsradet inte &r Oppen for att gora denna fordndring i ett tidi-
gare skede utan skjuter det pa framtiden.

Egentligen var ju huvudfrdgan i min interpellation om inte saker och
ting kunde goras omgéende utan utredning, kanske tre &r framat i tiden.
Den fragan svarade inte statsradet pa direkt, det ldnga svaret till trots,
utan mer indirekt. Ska jag tolka svaret s& att reformer for att 6ka den
enskildes mojlighet till 6kad flexibilitet inte &r aktuella under de ndrm-
aste aren, forrdn utredningen &r klar?
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Anf. 13 Statsradet MONA SAHLIN (s):

Fru talman! Det dr ju roligt om kristdemokraterna ar si jublande
glada over att ni kan tolka en del meningar som att hir har Kristdemo-
kraternas forslag kopierats. Jag hoppas att ni har fler och storre saker att
gliddja er at i Kristdemokraterna.

Sedan fragar Maria Larsson: Varfor halla fast vid samarbetet med
Vinstern och Miljopartiet? Varfor dnnu en utredning? Jag dr dvertygad
om att Maria Larsson fragar fast hon vet svaret, dvs. att vi har ett samar-
bete med Vénsterpartiet och Miljopartiet hér i riksdagen som pa ménga
vis har varit véldigt framgangsrikt, att det berdér budgetfragor och att
arbetstidsfragan ocksa ingar dér.

Det ar dock en stor skillnad mellan den utredning som LO:s fore detta
avtalssekreterare Hans Karlsson nu har startat och de utredningar som vi
har sett ganska ménga av de senaste aren. Nu ska man konkretisera inte
om, utan hur, en forkortning av arbetstiden och en dkad flexibilitet for
individen ska se ut. Det &r inte s& — vilket Maria Larsson har kunnat se
om hon har lést hela direktivet — att allt nu skjuts flera ar fram i tiden.
Med fortur ska man i stillet granska och komma med forslag pa hur
flexibiliteten ska se ut i befintlig semesterlagstiftning. Man ska ocksa
komma med forslag pa hur en ytterligare forkortning av arbetstiden ska
kunna 14dggas ut och vilka olika former som finns for det. Det &r en viktig
diskussion som jag hoppas kommer att prégla inte minst den kommande
valrorelsen sé att en — forhoppningsvis socialdemokratisk — regering efter
valet kan lidgga fram det forslag som jag fortfarande tycker ar véldigt
attraktivt att bygga pa. Det giller det forslag som de fackliga organisat-
ionerna kom med forra hosten.

P4 ett sitt finns det en stor poéng i att se alla olika delar i arbetstids-
fragan i ett ssmmanhang i den utredning som vi nu har tillsatt. Men som
Maria Larsson har sett s& kommer man att jobba med olika tidsintervall.
Jag hoppas alltsa att vi kan se den nddvindiga flexibiliteten i befintlig
semesterlagstiftning mycket snart.

Min ambition &r fortfarande inte annorlunda. Jag hoppas att inte
minst arbetet i utredningen ska kunna leda till att vi kan f& en stabil ma-
joritet for arbetstidsfragan. Den hoppas jag ocksa kan ga dver blockgrén-
serna. Det finns ndmligen en stor poédng i att bdde parterna och vi som
individer vet forutsattningarna for arbetstiden under ménga ar framover.

Anf. 14 MARIA LARSSON (kd):

Fru talman! I oppositionen ar vi vana vid att ta vara pa alla glidjedm-
nen — stora som sma. Ser vi att var politik kan fa genomslag sa ar vi na-
turligtvis glada 6ver det.

Jag har bara sett utredningsdirektiven i den tappning som redovisas i
statsradets svar. De har inte natt mig pa annat sitt. Det var trevligt att
hora att det ska finnas fortur for vissa delar. Det tycker jag ar positivt.

Jag vill stélla ytterligare tva fragor i1 anslutning till utredningen. De
fackliga organisationerna — bade arbetsgivarparten och arbetstagarparten
— har tydliggjort i de forhandlingar som nu har inletts att de aktivt vill
driva fragan i kommande avtalsforhandlingar. Bdde Metall, Industri och
Pappers hade 6verenskommelser klara med motparten om en arbetstids-
forkortning med ytterligare en semesterdag varje ar de tre kommande
aren. Dessa tre dagars forkortning kostar 0,5 % om aret. Detta dr fordelen



med en facklig forhandling — kostnaden blir synlig for alla och envar till
skillnad mot vid en generell lagstiftning. Priset sitts, och maste vigas
mot andra trevligheter som exempelvis hdgre 16n. Nér regeringens stod-
partier diskuterar arbetstidsforkortning s& diskuteras ju tyvérr séllan
priset.

Ar det statsradets mening att parternas aktivitet kring arbetstidsfragan
dr av avgorande betydelse for kommande utredningsresultat och dven for
propositionens innehdll? Om parterna har hunnit utritta en del pa egen
hand — ska dé lagstiftningsinstrumenten anvandas i mindre utstrackning?

Jag gér nu dver till min andra fraga. Reformen om att spara en se-
mestervecka arligen under en femarsperiod for att fritt disponera den har
Oppnat den enskildes valmdjlighet pa det sitt som Mona Sahlin och jag
ar tdmligen O6verens om. Det dr fler reformer i den riktningen som vi ska
striva efter. Vi ska ocksé naturligtvis striva efter ett uthalligt arbetsliv.
Mona Sahlin var inne pé de stressrelaterade sjukdomarna. Vi ska ha ett
arbetsliv diar ménniskor haller lange, och héller pa lidnge.

Men livet har ocksé olika faser. Hur ser statsradet pa mianniskors moj-
lighet att reducera sin arbetstid i olika skeden av livet? Fordldrar har i
dag rétt till 25 % reduktion av arbetstiden till dess att barnet &r atta ar
gammalt, men det finns ménga fordldrar som gérna skulle vilja behalla
den reduktionen @ven ndr barnen blir lite dldre. Méanga blir trottare i ar-
betslivet efter 60. Att da jobba heltid kan forta den arbetsgléddje som man
skulle uppnéd om arbetsveckan bara hade fyra dagar. I dag innebar fortsatt
heltid att en sddan ménniska ofta blir en sjukskriven person pé heltid.

Dylika 16sningar far naturligtvis bekostas av den enskilde. De finns
framforhandlade redan i dag — forstdndiga arbetsgivare forsoker tillmo-
tesgd onskemdl om mojligheten finns. Verksamheten tjénar alltid pa att
ha motiverade arbetstagare som fér ihop livet som helhet.

Anser statsradet att det ryms inom direktivet for utredningen att titta
pa den hér sortens problematik?

Anf. 15 Statsradet MONA SAHLIN (s):

Fru talman! Forst och framst hoppas jag att Maria Larsson och andra
redan i morgon kan gé in pé var plats pa webben och ldsa direktiven i
deras helhet. Dir framgér svaren pd manga av de frdgor som Maria Lars-
son har i dag.

Jag vill verkligen halla med om det forsta resonemanget som Maria
Larsson forde. Det har kanske ofta varit bristen i den allménna debatten
om en arbetstidsforkortning — den kostar alltid i den ena eller den andra
formen. Oavsett om man lagstiftar fram den eller kommer 6verens om
den mellan parter eller pa en arbetsplats s& paverkar den alltid 16neut-
rymmet. Detta forsvinner ofta. Men den senaste 6versynsutredning som
gjordes tog fram bra underlag sé att var och en ska kunna se vilka effek-
ter och konsekvenser en arbetstidsforkortning far.

Béde Maria Larsson och jag tror att arbetstider som &r mer anpassade
efter oss ménniskor som individer — ndr vi 4r gamla, nir vi har barn eller
nér vi har ont i ryggar — gor att vi ocksa kan jobba léngre under vara liv.
Detta har en plussida badde for den enskilde och for arbetsgivaren, men
ocksa for samhéllet. Jag tror dock inte att lagen kan garantera alla de hir
delarna eller stadfdsta hur de ska se ut.

Prot. 2000/01:50
16 januari

Svar pa
interpellationer

17



Prot. 2000/01:50
16 januari

Svar pa
interpellationer

18

Daremot ar det viktigt — och jag séger det som svar pd en av Maria
Larssons fragor — att lagen inte pé ndgot sitt forsvarar att man kommer
fram till olika I6sningar lokalt eller avtalsomradesvis.

Jag ser framfor mig att den fordndring som vi nu vill géra med att
Oppna for en 6kad flexibilitet och individuell anpassning gor det enklare
for ménga att hitta 16sningar bade for fordldrar och, kanske framfor allt,
for de dldre. Maria Larsson var inne pa detta, men om hon med fragan
avsag huruvida utredningen ska ta fram speciella lagforslag som ska vara
anpassade till dldre eller fordldrar kan jag svara att det inte &r avsikten.
Diremot ska vi dppna for en egen paverkan for varje individ av hur ar-
betstiderna forldggs och ocksé hur forkortningen tas ut.

Jag hoppas att detta kommer att leda till precis det som jag tror att
Maria Larsson och jag dr 6verens om, namligen mer individuellt anpas-
sade arbetstider. D& orkar vi jobba under en léngre period av véra liv.
Kanske skulle ocksa stressjukdomarna paverkas av detta.

Anf. 16 MARIA LARSSON (kd):

Fru talman! Det 4r méhinda inte i alla interpellationsdebatter vi har
sd manga gemensamma asikter som vi har haft i den har.

Den 12 december presenterades en undersdkning av Kommunforbun-
det som visade att en majoritet av de kommunalanstillda anser att de har
for lite inflytande Gver sin arbetstid och dess forlaggning. De tycker att
fragan om hur arbetstiderna laggs ut d&r mycket viktigare &n arbetstidens
langd. Det &r ett vintat resultat, tycker jag. Olika ménniskor har olika
behov under livets olika skeden nir det géller arbetstidens utformning,
precis som vi har varit inne pa héir. Det dr darfor en generell lagstiftning
blir ett sa trubbigt instrument.

Jag ska med intresse ta del av hela utredningsdirektivet. Jag gissar att
vi far anledning ocksé under resans ging att dterkomma till debatten. Jag
vill tacka statsradet for debatten i dag, och 6nska lycka till med det fort-
satta arbetet i fragan.

Overldggningen var hirmed avslutad.

12 § Svar pa interpellation 2000/01:76 om kommunal niringsverk-
samhet

Anf. 17 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Ola Karlsson har fridgat mig om vilka atgérder jag avser
att vidta for att problemen med kommunal niringsverksamhet ska kunna
avskaffas. Ola Karlsson anser att kommunallagens regler behover skér-
pas och att en mojlighet att laglighetsprova beslut i kommunala bolag
behover inforas. Vidare anser han att konkurrenslagen behdver utvidgas
och skérpas.

De problem han ndmner ar att riktiga jobb och smaforetag hotas av
skattesubventionerad kommunal verksamhet, att kommunal niringsverk-
samhet innebér ett stort risktagande for skattebetalarna, att kommunala
bolag och kommunal néringsverksamhet tar resurser fran den kommu-
nala kdrnverksamheten, att medborgarna saknar fullgod insyn och méj-



lighet att laglighetsprova den verksamhet som bedrivs i kommunala bo-
lag och att kommunala bolag anvidnds for att kringgd kommunallagens
restriktioner.

Jag héller med Ola Karlsson om att offentlig néringsverksamhet inte
ska fa konkurrera ut privat naringsverksamhet. Det 4r min ambition att
kvarvarande hinder for konkurrens i granslandet mellan privat och of-
fentlig niringsverksamhet ska rensas ut. Enligt min mening 4r en kom-
munalrittslig reglering av dessa fragor inte en lamplig vig att ga.

I syfte att f en fordjupad analys inom problemomradet skapades ett
forum, ndmligen Radet for konkurrens pa lika villkor mellan offentlig
och privat sektor, dven kallat Konkurrensradet. Radet har haft till uppgift
att behandla klagomal, undanr6ja konkurrenshinder och fa privat och
offentlig sektor att enas om de ldngsiktiga spelreglerna pa omrédet. I de
enskilda drendena har radet utfirdat rekommendationer for hur proble-
men kan 16sas. Enligt sitt uppdrag ska radet redovisa sina samlade erfa-
renheter och de resultat som uppnétts och, om det behdvs, dven limna
forslag till ytterligare atgarder.

Rédet dverldmnade sin slutrapport den 21 december 2000. I rapporten
konstaterar radet att antalet verksamheter dér offentliga och privata akto-
rer konkurrerar med varandra har 6kat patagligt under senare tid. Till en
viss del &r detta oundvikligt, men konfliktytorna har blivit onddigt stora
och kan till viss del begridnsas. Detta kan enligt radet bl.a. ske pa foljande
sétt.

Kommuner, landsting och statliga aktdrer bor upphora med att bed-
riva artfrimmande verksamhet. Overskottsforsiljning bor begrinsas till
att gilla enbart begriansade, tillfilliga och oavsiktliga 6verskott. En kon-
sekvensprovning bor ske innan konkurrensutsatt verksamhet startas.

Nér det giller genomslaget av rddets uttalanden och rekommendat-
ioner kan det konstateras att en del offentliga aktorer har rattat sig helt
eller delvis efter rddets rekommendationer i enskilda drenden, medan
andra inte foljer dem alls. Om lagstiftning ska 6vervidgas forordar radet
att det infors en bestimmelse i konkurrenslagen som korrigerar konkur-
renssnedvridande beteenden fran offentliga aktdrer. En kompletterande
promemoria som behandlar hur en sddan bestimmelse skulle kunna ut-
formas i1 konkurrenslagen utarbetas just nu i Néringsdepartementet. Ré-
dets rapport och promemorian frén Néringsdepartementet kommer sedan
att remissbehandlas samtidigt.

Regeringen kommer under 2001 att ta slutlig stéllning till frdgan om
vilka regler eller atgérder som bor vidtas med anledning av radets rapport
och promemorian fran Naringsdepartementet. I avvaktan pa detta still-
ningstagande har radet fatt en forlingning av sitt uppdrag till den
31 december 2001. Radet ska fortsdtta att behandla enskilda klagomél
om konkurrenssnedvridningar av allmént intresse och utveckla och in-
formera om tillimpningen av de riktlinjer som radet enats om. Regering-
en kommer ocksa att ta stéllning till radets eventuella framtida roll som
konfliktlésande forum.

Anf. 18 OLA KARLSSON (m):

Fru talman! Interpellationsinstrumentet handlar normalt om att stélla
fragor till regeringen, ndmligen: Vad vill regeringen inom det ena eller
det andra omradet? Vad tidnker man gora for att atgirda problem? Vilken
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ambitionsnivd har regeringen och det enskilda statsradet? Kérnfrdgan &r
kort sagt: Vad vill regeringen?

Nar jag laser det har interpellationssvaret blir jag inte alldeles dverty-
gad om att statsradet har tittat igenom problembeskrivningen. De besked
jag fér nér det géller vilja frén statsradet &r att statsradet haller med mig
om att offentlig ndringsverksamhet inte ska fa konkurrera u¢ privat na-
ringsverksamhet, men det finns ingenting som séger att man dver huvud
taget inte ska fa konkurrera med den.

Den andra viljeinriktningen &r att kvarvarande hinder for konkurrens i
granslandet mellan privat och offentlig niringsverksamhet ska rensas ut.
D4 kan man undra: Vad ir nu det? Ar det hinder for offentliga aktorer att
agera pa en konkurrensutsatt marknad? Eller ar det de hinder som privata
néringsidkare drabbas av?

Sedan far vi ett tredje besked av statsrddet, och det ar att en kommu-
nalrattslig reglering av dessa fragor inte &r en lamplig vig att gd. Det ar i
och for sig klartext till de stackars egenforetagare som drabbas av att
kommunala bolag bryter mot kommunallagen och anvinder foretagarnas
skattepengar som sdkerhet for den lagvidriga verksamheten. Foretagaren
har ingen mgjlighet att ga till domstol och préva om verksamheten &r
laglig eller inte.

I 6vriga delar féar vi inga besked fran statsradet.

Jag tycker att detta &r en viktig debatt. Det &r viktiga fragor. Det
handlar om smaforetagens villkor, och det &dr sméforetagen som ska svara
for en stor del av den kommande tillvdxten i Sverige.

Det var intressant att stélla den hér fragan till statsrddet, eftersom det
ar ett nytt ansvarsomrade for statsrddet Messing. Det ar intressant att se
vilka besked och vilka &tgérder vi kan forvinta oss de kommande aren.
Jag upprepar frégan: Vad vill statsrddet Messing dstadkomma péa det hir
omrédet?

For ungefar tva och ett halvt ar sedan stéllde jag en liknande interpel-
lation till statsrddet Mona Sahlin som d& hade hand om det hér &mnesom-
radet. Hon gav klara besked da. Hon sade bl.a. sa hér: ”Jag vill halla med
om — och det tycker jag att jag uttryckte ocksa i mitt forsta svar — att det
finns omrdden som kommunerna inte borde dgna sig at. Dit hor solarier,
gym, kaffe, bilreparationer osv.”

Ett annat citat lyder: ”En sjdlvklar utgdngspunkt i arbetet vad géller
forhallandet till den offentliga sektorn dr att varken kommunal eller an-
nan offentlig néringsverksamhet far sla ut jobb eller hindra tillvaxtforut-
sdttningarna i privata foretag.”

Jag vill fraga: Giller detta fortfarande? Eller ska vi tolka statsradet
Messings svar sé att det nu finns andra forutséttningar for arbetet med
konkurrenssnedvridande atgérder? Vad vill regeringen?

Anf. 19 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Interpellationsdebatten dr, som Ola Karlsson sade, ett in-
strument for riksdagens ledamoter att stdlla fragor till regeringen. Det
instrumentet har Ola Karlsson anvint manga génger tidigare i den hir
fragan och stillt fragor till konkurrensministrar och justitieministrar. Det
ar fortfarande samma regering och samma hoga ambition att fa bort de
hinder som ibland snedvrider konkurrensen. I det hér fallet, i den debatt
vi har i dag, géller det konkurrensen mellan kommunal och privat verk-



samhet. Det finns inga fordndringar hér, bortsett fran att vi har nya stats-
rdd som &r ansvariga for omradet. Det 4r samma svar som tidigare stats-
rad har ldmnat pé liknande fragor.

Det finns hinder for konkurrensen pa manga omraden i vart samhélle
i dag. Den fraga vi debatterar hér dr ett sddant hinder. Det finns ocksa
andra hinder pa marknaden. Vi dr medvetna om det. Det var bl.a. darfor
som vi bildade det som i dag kallas for Konkurrensradet. Konkurrensra-
det har tittat pa enskilda fall dér enskilda personer och foretag har fétt
véanda sig till radet for att fa stod och hjdlp. Man har gjort forlikningar.
Man har foreslagit lampliga avgransningar dir man rekommenderar en
vél avvdgd gransdragning for vilka verksamheter som passar bést for
kommunala eller privata aktorer.

D4 kommunerna bedriver sin verksamhet dr det inte bara konkur-
renslagen som é&r ett viktigt instrument att ritta sig efter utan sjilvfallet
ocksa lagen om offentlig upphandling och kommunallagen. Jag delar den
uppfattning som rédet skrev nir man ldmnade sin rapport till regeringen
fore jul. Det viktiga och en mojlig vag ndr det géller att titta pa en skérp-
ning som underléttar for béttre konkurrens i framtiden ar att ga via en
skdrpning av konkurrenslagen.

Det ar det arbete vi bedriver just nu inom Néringsdepartementet. Nar
vi har kommit med ett forslag ska det skickas ut pa remiss tillsammans
med det forslag som radet presenterade for oss. Vi ska ta stéllning till de
synpunkter som kommer in pa de forslag som nu finns innan &ret ar slut.
Det ar hoga ambitioner, och det &r i stort sett samma svar som Ola Karls-
son har fatt tidigare.

Anf. 20 OLA KARLSSON (m):

Fru talman! Nu later det ju mycket battre. Delar statsrddet Messing
Konkurrensradets uppfattningar kunde hon vél ha skrivit det i svaret pa
en gang och inte bara redovisat vad radet tycker. Ett av problemen med
interpellationssvaret ar just att det refererar Konkurrensradets uppfatt-
ningar, tyckanden och stillningstaganden, men det refererar inte statsra-
dets uppfattningar och stéllningstaganden mer &n pa ett fatal punkter.

Jag skulle uppskatta mycket om vi nu har ett statsrdd, en minister,
som faktiskt dr beredd att driva de hir frigorna — inte bara tillsdtta nya
utredningar och skriva nya promemorior utan faktiskt gd fran ord till
handling. Sveriges sméforetagare behover det.

Vi har under en mycket l&ng rad ar fatt se rader av exempel pa hur
sméforetagare har drabbats av kommunal niringsverksamhet. Ofta har
det skett i storsta vilmening, darfor att kommunerna har sett det som en
viktig uppgift att sysselsitta arbetslosa, och man har glomt bort eller inte
tankt pé effekten att det kanske slar ut delar av det lokala néringslivet.
SAF redovisade en rapport i hostas ddr man bl.a. tog upp exemplet Bo
Helgesson, som dr bagare i Borlidnge. Han far dér konkurrera med det
kommunala projektet. Han maste silja sin bulle for 9:50 kr, eftersom han
maste ha tickning for alla sina kostnader: personal, lokaler, ravaror och
skatter. Den kommunala bullen kostar 6 kr. Man har ndmligen inte nagra
personalkostnader, och en stor del av de andra kostnaderna subvention-
ernas med kommunala medel. Man behdver heller inte betala moms pé
bullen.
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Det drabbar sméforetagen oerhort hart nar de inte bara ska betala sin
egen verksamhet, sina egna kostnader, utan samtidigt med skattemedel
betala for sin varste konkurrents verksambhet.

Jag tycker att vi maste fa ett slut pd detta. Det kan inte vara en rimlig
anvindning av skattemedel att privata sméforetagare som sliter i sitt
anletes svett for att fi sin verksambhet att gé runt slés ihjal.

Da vore det bra om statsradet ocksa kunde ge en tydlig signal frén ta-
larstolen om att vi ska atgirda detta. Och det ska ske snabbt, inte bara i
form av nya promemorior. Det har vi sett mnga av under aren. Nu kravs
det handling.

Anf. 21 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Som jag skrev i mitt interpellationssvar till Ola Karlsson
delar jag den beskrivning av problemen som Ola Karlsson gav i sin in-
terpellation till mig. Jag understryker gérna det igen. Vi ser bekymmer,
vi ser problem i grinslandet, vi ser griansdragninsproblem mellan olika
typer av verksamheter. Det &r min ambition att tydliggora de gransdrag-
ningar som behdvs for konkurrensen och for att konsumenter ska fa ut
bista mdjliga av skattepengar och av de produkter och tjdnster som vi
véljer att kdpa. Det dr darfor vi nu ska skicka ut radets rapport, tillsam-
mans med den promemoria vi arbetar med pa Néringsdepartementet med
forslag pa hur man kan stérka konkurrenslagen, pa en remissrunda.

Det dr min ambition att ocksé anvénda de synpunkter som kommer in
genom den remissrundan sd bra som mojligt. Jag tror att det dr oerhort
viktigt att s smaningom ldgga fram ett forslag som har en bred forank-
ring i alla lager, som har en hog trovérdighet, som uppfattas som en
gransdragning som 4r riktigt gjord och som kan gélla for lang tid framo-
ver.

Anf. 22 OLA KARLSSON (m):

Fru talman! Jag vdlkomnar verkligen om det blir en skdrpning av
konkurrenslagen. Jag skulle ocksa vdlkomna om det blir en skdrpning av
kommunallagen sa att det blir mojligt for medborgarna att préva om den
verksamhet som garanteras med deras egna skattemedel &r laglig eller
olaglig. I dag ser vi manga exempel pé att kommuner i bolagsform bedri-
ver verksamhet som &r solklart olaglig, men dir man som foretagare i
kommunen inte har ndgon mdjlighet att f& en provning av detta. Olaglig-
heterna kan fortgé ostraffat, oprovat. Det tycker jag &r fel.

Sedan tycker jag att det vore bra om vi ocksd kunde f4 ndgon typ av
tidsangivelse. Kan vi forvénta oss att vi far ett lagstifiningsforslag under
innevarande ar? Det borde inte vara omdjligt att efter en remissrunda
skriva lagforslag under sommaren som sedan skulle kunna foreliggas
riksdagen under hosten. Foretagen behover en skérpning av konkur-
renslagen. Foretagen ska inte behdva vénta flera ar till, med osund kon-
kurrens fran offentliga niringsidkare. Tiden bradskar.

Anf. 23 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Som jag skrev i svaret &r det min ambition att aterkomma
med konkreta forslag innan éret &r slut. Om det dr mojligt att t.o.m. pre-
sentera en konkret fordndring i lagstiftningen som &r forankrad och ac-



cepterad blir ingen gladare 4n jag. Jag kommer att gora vad jag kan for
att vi ska lyckas med det.

Overliggningen var hirmed avslutad.

13 § Svar pa interpellation 2000/01:80 om upphandlingens betydelse
for byggkostnader

Anf. 24 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Ulla-Britt Hagstrom har fragat statsradet Leif Pagrotsky
vilka atgérder han avser vidta for att dels synliggéra och eliminera in-
formella hinder for utldndsk konkurrens, dels i dvrigt 6ka konkurrensen
och sinka byggkostnaderna.

Arbetet inom regeringen ar sé fordelat att det ar jag som ska svara pa
interpellationen.

Jag delar Ulla-Britt Hagstroms syn att konkurrensen inom byggbran-
schen behover forbattras. Det déliga konkurrenstrycket inom branschen
har visats i flera olika rapporter, nu senast i en studie utférd av Konkur-
rensverket, NUTEK och Kommerskollegium. Dessa myndigheter konsta-
terar bl.a. att de svenska priserna for byggmaterial dr hoga 1 en internat-
ionell jamforelse och att 6kad import av byggmaterial forsvaras. Det
konstateras i rapporten att importen dr obetydlig eller formedlas genom
redan etablerade kanaler for forséljning av byggmaterial. Mycket tyder
pa att det finns flera samverkande orsaker till det daliga konkurrens-
trycket. Flera olika atgirder for att komma till ritta med problemen ar
redan i dag pé géng, savil i Sverige som pad EU-niva.

En grundldggande friga &r att fi en béttre balans mellan produktion
och efterfrigan. Som det nu dr méts efterfridgan pé bostéder inte av en
produktion som konsumenterna dnskar och kan betala for. Det krdvs en
storre variation i pris och omfattning for att mota den efterfrigan som
finns pa okat byggande. Olika atgdrder vidtas for att hantera detta. I syfte
att fa fram orsakerna till att kommunernas sjélvkostnader pa detta om-
rade varierar s mycket har regeringen nyligen givit Boverket och Bygg-
kostnadsforum i uppdrag att granska kommunernas taxor och avgifter.
Inom ramen for Oresundssamarbetet forbereds vidare ett parallellt bygg-
projekt i Sverige och Danmark, bl.a. i syfte att identifiera skillnader av
betydelse for kostnadsutvecklingen pa byggomrédet.

Den begrinsade omfattningen av den svenska importen av bygg-
material, trots avsaknad av egentliga handelshindrande regleringar, tyder
pa att informella hinder som forséljningsstrukturen har en stark inverkan.
Dessutom véger troligen traditioner, kulturskillnader och attityder in vid
kundernas val av byggmaterial och styr dirmed vad forséljningskanaler-
na véljer att importera. Jag vet att man inom EU pa olika sétt arbetar for
att minska dessa foreteelser och oppna upp marknaderna for att dérige-
nom Oka handeln 6ver granserna. Arbetet med EU:s byggproduktsdirek-
tiv gar langsamt, och den svenska regeringen avser att verka for att detta
direktiv utvecklas sé att den inre marknaden snabbt skapas pa omradet.

Den svenska regeringen agerar pa flera fronter for att fora in ett nytt
tankande i byggprocessen. En effektivare byggprocess kan uppnés ge-
nom Okad konkurrens kring pris och kvalitet. Omvént dr det dven en
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forutsattning for 6kad konkurrens att byggprocessen effektiviseras. Kun-
dens onskemal om pris och kvalitet ska std i centrum. Regeringen har
déarfor gett de stora statliga verken pa omrédet i uppdrag att samverka
omkring kompetensutvecklingsfrdgor och dven att ta initiativ till att ett
byggsektorns kvalitetsrad bildas. Vidare har regeringen nyligen inrittat
ett byggkostnadsforum med uppgift att bl.a. formedla kunskaper till
byggherrar och framja utvecklingsarbete och innovationer.

En central uppgift i mitt ansvar for konkurrensfridgorna ar att med
kraft motverka allvarliga konkurrensbegrinsningar, t.ex. priskarteller. I
det arbetet spelar konkurrensreglerna och Konkurrensverkets dvervak-
ning centrala roller. Regeringen har tillsatt en utredning som ska &ver-
vidga om man kan gora de svenska konkurrensreglerna dnnu effektivare
for att underldtta Konkurrensverkets mojligheter att spira upp och in-
gripa mot allvarliga konkurrensbegriansningar bl.a. inom byggsektorn.

Darutover pagar ett fortlopande arbete dar Néringsdepartementet med
hjalp av Konkurrensverket och andra berérda myndigheter sdker att ta
fram ytterligare underlag om konkurrensférhallandena inom byggbran-
schen. Dessa utredningar omfattar bl.a. marknadsstrukturer, kostnads-
och prisnivéer savdl nationellt som internationellt, etableringsforutsatt-
ningar m.m. Mitt arbete for att skapa en fungerande konkurrens inom
byggmarknaden kommer hela tiden att drivas vidare mot bakgrund av det
faktaunderlag som presenteras genom bl.a. dessa utredningar.

Anf. 25 ULLA-BRITT HAGSTROM (kd):

Fru talman! Jag vill forst tacka statsradet Ulrica Messing for det seri-
Osa svaret pd min interpellation om byggupphandling. Enligt EU-statistik
byggdes 1999 endast 1,3 bostdder per 1 000 invanare i Sverige mot 6,1 i
EU-lénderna i snitt. Bostider har inte en odndlig livstid utan maste suc-
cessivt fornyas. Vi underlater att géra de investeringar som krévs for att
vi ska kunna lamna efter oss ett bra bostadsbestand och skapar ddrmed en
bostadsskuld till vara barn. Tidigare har bostadsomradet tillforts miljard-
summor, men nu har pendeln svingt och vi tar ifran de boende 23 mil-
jarder i fastighetsskatt och de byggande 17 miljarder i byggmoms. Ge-
nom att anvidnda boendet som mj6lkkossa for staten bygger vi upp ett
jattelikt investeringsbehov som kommer att innebéra stora samhéllseko-
nomiska pafrestningar framover.

Jag har valt att i denna debatt koncentrera mig pa upphandlingsfra-
gan, dven om jag ocksd skulle kunna tala om PBL, fastighetsskatter,
hyreslagstiftning och mycket annat. Nésta vecka kommer jag att disku-
tera byggmomsen med finansminister Bosse Ringholm. Regeringen har
tillsatt ett byggkostnadsforum i Boverkets regi i syfte att ’frimja konkur-
rens, prispress och ekologiskt nytinkande”. Vi kristdemokrater har en
annan asikt och anser att regeringen maste ge Konkurrensverket en storre
roll, ndgot som vi framholl 1 var motion. Vi vill ge Konkurrensverket 2
miljoner extra per ar under tre &r, alltsd sammanlagt 6 miljoner kronor,
som bl.a. beroér byggbranschen. Att kommuner tvingas inrétta bostads-
formedlingar minskar inte bristen pd bostdder. Dagens bristfdlliga kon-
kurrenssituation inom byggbranschen maste innebédra en stirkt och ut-
vidgad roll for Konkurrensverket. Boverket saknar de verktyg som krivs
for en effektiv bevakning av byggbranschens konkurrenssituation. Inte



minst géller detta for uppgiften att bevaka byggkostnaderna. Rekryte-
ringen till branschen méste 6kas kraftigt under de ndrmaste aren.

Fru talman! Statsrddet Messing lyfter i svaret fram en studie utford av
Konkurrensverket, NUTEK och Kommerskollegium som visar att de
svenska priserna for byggmaterial dr hoga i en internationell jamforelse
och att 6kad import av byggmaterial forsvaras av nationella sirregler och
frivilliga typgodkdnnanden pa byggprodukter. Ulrica Messing konstate-
rar ocksa att ett brett spektrum av atgérder ar nddvandigt.

Att regeringen ger dkade resurser for aterstdllande av fororenade om-
raden for byggnation dr endast att vilkomna, men vid en granskning av
kommunernas taxor och avgifter framstar utfallet ndrmast som ett lotteri.
I storstidderna blir det 15 % av den totala produktionskostnaden och i
landet som helhet 7 %, men i t.ex. Gnosjo, dir man skidnker tomten och
ger ett startbidrag, bygger dndé ytterst f4. Det gar inte att fa belaning fran
bankerna.

Jag héller med Ulrica Messing om att det i byggbranschen finns
starka traditioner, kulturskillnader och attityder. Jag har en kénsla av att
de stora bolagen trissar upp priserna och att de mindre foretagen kommer
i klam. Jag har erfarit att de far tangera marginalerna och att nér de séljer
till stora bolag tar dessa mellanskillnaden.

Jag vill frdga Ulrica Messing: Vad ténker statsrddet gora for att ge de
mindre byggforetagen réttvisa forutsittningar att konkurrera pa bygg-
marknaden? Jag tror att en orsak till den obefintliga konkurrensen kan
vara de stora byggbolagens monopolstillning. Det finns endast tre, fyra
bolag pa marknaden.

Anf. 26 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Det ar helt riktigt, som Ulla-Britt Hagstrom séger, att den
efterfrdgan pa nya bostédder som i dag finns i en del av Sveriges stider
inte alls motsvaras av den produktion som vi i dag ser. Det &r klart att det
dr ett bekymmer inom de omraden ddr ménniskor efterfragar fler lagen-
heter, framfor allt att hyra. Man upplever ofta hyresritter som en stor
frihet.

Vi har under forra aret gett Konkurrensverket 6kat anslag. Det fick 5
miljoner extra till sin ordinarie verksamhet, och det skedde naturligtvis
utifrdn var ambition att stirka Konkurrensverket som konsumenternas
verk vad avser viktiga konkurrensfrdgor pad marknaden. Parallellt ddrmed
g0r vi ocksa den 6versyn av konkurrenslagen som jag nimnde i mitt svar
pa interpellationen. Vi ska bl.a. se efter om det dr mojligt att infora vites-
foreldgganden och avsloja eventuell kartellbildning pa marknaden, olag-
ligt prissamarbete och mycket annat.

SCB har visat att de svenska konsumentpriserna pa byggmaterial
1997 lag narmare 90 % hogre dn i samtliga andra EU-lidnder. Jag tror att
det dr uppenbart for alla och envar att man bade i lagstiftningsarbetet och
inom branschen bor fundera over péd vilket sétt de frivilliga dverens-
kommelser som i dag finns inom byggsektorn forsvérar importméjlighet-
erna. Ar det rimligt att ha denna typ av 6verenskommelser, om de bety-
der att vi fir betala ett betydligt hdgre pris for de produkter som vi som
konsumenter behover?

Prot. 2000/01:50

16 januari

Svar pa
interpellationer

25



Prot. 2000/01:50
16 januari

Svar pa
interpellationer

26

Riksdagen har nyligen skérpt konkurrenslagen pa ett sétt som gor att
vi ska bevaka pé vilket sdtt stora bolag och branscher eventuellt kan
missbruka sin stéllning pa marknaden. Skédrpningen av konkurrenslagen
innebér att det ska bli lattare for sma verksamheter att agera. Det dr var
tro att konsumenterna tjanar pa att det finns ménga aktdrer pa alla mark-
nader, t.ex. pa byggmarknaden som vi debatterar hér i dag.

Anf. 27 ULLA-BRITT HAGSTROM (kd):

Fru talman! Tack, Ulrica Messing! Allt som gors ér bra. Jag tycker
bara att det dr synd att det blev en splittring och att Konkurrensverket
inte pa ett helt annat sitt kunde fé ta ett helt annat helhetsgrepp. Jag tror
att vi dé skulle ha kunnat fa ut mer.

Nér Skanska kopte material direkt fran tillverkaren i stéllet for att gé
via entreprendrer blev foretaget t.o.m. utsatt for bojkott. Det finns myck-
et som behover redas ut. Byggkostnadsdelegationens betéinkande Frdn
byggsekt till byggsektor visar att nettopriset ofta inte dr bekant for kon-
sumenten. Det finns méngder av rabattsystem, med en djungel av rabatter
pa mellan 30 och 70 %. Det gor att det &r fullstdndigt omdjligt att fa en
overblick 6ver marknaden.

Det ar inte ovanligt att priset pa en rorbit 6kar med 400 % fran till-
verkning till dess att den séljs. Det &r viktigt att priserna, bade pa bygg-
varor och tjanster, blir synliga och riktade direkt till konsumenten. Det &r
ocksa viktigt att byggsektorn utvecklas i jamforelse med industrisektorn
och att det byggs ldgenheter och villor i olika prisklasser. Det maste
finnas konkurrens i virdekedjans samtliga led.

Om jag ska ga och kdpa en bil kan jag vilja den bil jag har rad att be-
tala, dven en ny bil. Men boendet &r sé statiskt. Har Ulrica Messing fun-
derat pa efterfrigan pa ny- och ombyggnad i olika prisklasser? Kan den
diskussionen foras? Hur stimulerar man samverkan och bryter det mono-
pol som finns inom byggsektorn?

Statsrddet Messing vet ocksé att det dyra byggandet for med sig att
stora summor ldggs pd svartjobb, som forstor hela byggbranschen. Om
det hade funnits klara spelregler for t.ex. mindre reparationer och om-
byggnader, sa att man kunde betrakta vissa delar som hushallsnéra tjans-
ter och ge subventioner, skulle det ocksd kunna 6ka skattemoralen. Men
regeringen har tagit bort ROT-avdrag och annat, som skulle kunna ge
stimulans. Man kan ocks& undra varfor svenska byggforetag kan bygga
bostider i Berlin som bara dr hélften s& dyra som de svenska bostdderna.

Vi kristdemokrater tycker att uppvéxtmiljon ar otroligt viktig for vara
barn. Barnfamiljer i dag kan inte i uppleva charmen i att planera och
bygga en egen bostad. I tillvdxtorterna blir det stopp dérfor att nyan-
stdllda, studenter och barnfamiljer méste slass om ldgenheterna. Jag var i
Malmo forra veckan for att studera de hemlosas forhallanden. Sydsvens-
kan har tagit upp dem i mycket bra artiklar. De har skrimmande angett
att det saknas 9 000 bostdder med forstahandskontrakt bara i Malmo.

De bostdder som nu byggs, bl.a. i samband med Bo 01 &r sé dyra att
lagavlonade inte klarar att hyra dem. Jag fick veta att den stora hemlds-
heten beror péd att manga grupper sldss om de befintliga lagenheterna.
Det maste finnas lagenheter till studenter, barnfamiljer och ensamboende
med barn. Det dr en begynnande inflyttning frdn Danmark osv. Det ar
helt klart att vi méste fA mer effektiva svenska konkurrensregler. Rege-



ringen har kommit i gang sent med att skapa en fungerande konkurrens
inom byggverksamheten. Jag ser det verkligen som en utmaning for
statsradet Ulrica Messing att komma vidare snabbt i denna fréga.

Anf. 28 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! De hoga boendekostnaderna ar ofta ett resultat av det pris
man fér betala for sjdlva byggnationen, byggmaterial och mycket annat.
Vi kan vara dverens om att priserna for byggmaterial och byggnation
generellt sett 4r hdga i Sverige, precis som jag skrev i mitt interpellat-
ionssvar. Men det finns dnda en del variationer i kostnader mellan olika
kommuner. Det kan vi ocksé dra lirdom av, vad det dr som gor att en del
kommuner lyckas pressa priset lite mer &n andra kommuner.

Under det halvar som Sverige &r ordférande i EU ska vi ocksa vara
vird for en dag som handlar om konkurrens, ndgon gang i méanadsskiftet
maj/juni. Det &r tredje gdngen som EU ordnar en s.k. konkurrensdag.
Syftet med den dagen é&r att man ska diskutera konkurrensfragor ur kon-
sumenternas perspektiv, fragor som ligger konsumenterna néra. Vér
forhoppning fran Sverige &r att byggmaterial och byggproduktion ska
vara en sadan fraga. Vi dr inte riktigt sékra &n, men det ar vart onskemal.

Som jag nimnde pagar ocksa ett samarbete i Oresund kring ett bygg-
projekt. Det projektet kommer jag att f6lja med intresse. HSB bygger pa
den svenska sidan av sundet. Det danska bolaget Kuben A/S bygger pa
andra sidan sundet. Det gor man for att kunna utvardera kostnaderna och
samarbetet i byggbranschen mellan véra olika linder. Jag tror att vi
kommer att ldra en del av det och ocksé dra slutsatser av var konkurren-
sen fungerar och var den inte gor det.

Ulla-Britt Hagstrdom nimnde det som ibland kallas for trohetsrabatter.
Enligt vad jag har forstétt ar det ett omrdde som Konkurrensverket nu ska
titta pad. Man har mojlighet att gora det i och med hogre anslag.

Anf. 29 ULLA-BRITT HAGSTROM (kd):

Fru talman! Det har blir mer och mer spdnnande. Det &r synd att man
har sd fa minuter pa sig. Det vore helt fantastiskt om regeringen ocksa
kunde ta upp forskningen nér det ska arrangeras en dag om konkurrens.
Nér det géller byggforskning kan man gora mycket gemensamt inom
EU-arbetet, for att komma vidare med byggproduktdirektivet och hitta
billigare material som &nda ar miljovénliga.

Byggforskningen formas nu tillsammans med miljé- och jordbruks-
forskning. Det finns en risk for att experimentbyggande och riskforsk-
ning for att kunna sitta in ritt atgérder i innemiljon for méanniskor &sido-
sdtts. Det star tydligt i byggforskningens syften och mal att man vill lyfta
fram experimentbyggandet, men det arbetet har inte tilldelats nagra re-
surser. Hér finns ett bra omrade dér man kan samarbeta.

Ett hus ska ha en lang livslangd. Ett led i upphandlingen kan vara att
upphandla entreprenader pa livscykelkostnader och inte bara pa investe-
ringskostnader. Det 6kar ocksé trycket pé sdljaren att leverera ritt kvali-
tet till den kostnad som gagnar bestéllaren bast langsiktigt.

Sma byggherrar ska kunna stimuleras till gemensam upphandling.
Det Ionar sig att ta en lastbil och aka ned till Tyskland och himta kakel.
Det 16nar sig att handla vitvaror fran ett annat land. Det maste stimuleras.
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Ytterst handlar det om att byggbranschen ska kunna ge bra bostider till
vara medborgare.

Overliggningen var hirmed avslutad.

14 § Svar pa interpellation 2000/01:110 om turistniringens framtid

Anf. 30 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Viviann Gerdin har fragat mig vilka atgérder jag ar be-
redd att vidta for att utveckla den svenska turistndringen i de svensk-
norska gréanstrakterna. Jag vill inledningsvis poéngtera att turistnéringens
utveckling péverkas av beslut inom manga politikomraden — férutom
skatte-, smaforetags- och regionalpolitik som ndrmast berdrs i denna
frdga dven t.ex. infrastruktur, natur- och kulturmiljo, utbildning och
forskning.

T.ex. dr den sénkta mervérdesskatten pa kollektivtrafik fran 12 % till
6 % som nyligen beslutats av riksdagen betydelsefull for turismen.
Transporter ar ju en forutsdttning for turism.

I slutet av 19909 tillsatte regeringen den s.k. Framtidsgruppen for att
stdrka tillvaxten i rese- och turistindustrin. I den finns representanter for
turistndringen, Turistdelegationen, Sveriges Rese- och Turistrdd och
Naringsdepartementet. Syftet &r att analysera de faktorer som kan frimja
néringens tillvdxt samt ta fram underlag for en nationell strategi for den
svenska turistndringen. Till sommaren ska Framtidsgruppen ldmna ett
samlat forslag pé atgarder till mig.

Turistndringen &r en utpriglad smaforetagsbransch med stor bety-
delse for sysselsattningen i ménga regioner. Turistforetagen har likartade
problem och mojligheter som smaforetag har i andra néringar. De olika
atgdrder som regeringen vidtar for att underlétta och forenkla for sméafo-
retagen géller séledes dven turistforetagen.

Det arbete med regionala tillvaxtavtal som pégér runtom i landet syf-
tar t.ex. till att pa ett battre sétt ta till vara varje regions specifika forut-
sittningar for tillvaxt. Turistsektorn &r i detta sammanhang ett mycket
vésentligt omrade som av flera regioner ses som en betydelsefull kalla till
nya arbetstillfdllen.

Staten medverkar i marknadsforingen av Sverige som turistland pa
vissa utlandsmarknader och anslar &rligen 68 miljoner kronor till inter-
nationell turistmarknadsforing. Regeringen har dessutom for 2001 ansla-
git ytterligare 10 miljoner kronor till Sveriges Rese- och Turistrad for
insatser som stirker turistniringens utveckling i regionalpolitiskt priorite-
rade omraden.

Turismen utgér dven en betydelsefull mottagare av medel inom ra-
men for EG:s strukturfondsprogram. Harutover har regeringen pa senare
tid anslagit betydande medel till sérskilda projekt som kommit turismen
till godo.

Viviann Gerdin tar ocksa upp fragan om reducerade arbetsgivaravgif-
ter i skogsldnen. Naringsministern har i tidigare frage- och interpellat-
ionssvar redogjort for bakgrunden till det stopp som sedan forra arsskiftet
giller for stodformen nedsittning av socialavgifter.



Den fordjupade provning av stodformen som EG-kommissionen in-
ledde i mars 2000, med anledning av regeringens anmélan om fortsatt
stodgivning, dr nu avslutad. Kommissionen har fattat ett negativt beslut.
Jag vill dock klargora att regeringen under de senaste aren har lagt ned
mycket arbete for att fi behélla stodformen, och i slutet av november
hade jag personligen overldggningar med den ansvarige kommissioniren
Mario Monti i fradgan. Jag kommer att bjuda in foretrddare for de parter
som berdrs av kommissionens beslut for att tillsammans med dem disku-
tera hur vi nu gar vidare.

Regeringen har nyligen ocksa gett Verket for néringslivsutveckling i
uppdrag att utarbeta ett sarskilt program for att frimja anvindningen av
modern informationsteknik for att ytterligare forbattra forutséttningarna
for néringslivet i de omradden som hittills har haft nedsatta socialavgifter.

For att ndrmare belysa villkoren for foretagande, och dérigenom un-
derldtta regeringens arbete med att stodja utvecklingen av ett fungerande
néringsliv i de regionalpolitiskt mest prioriterade omradena, avser rege-
ringen ocksa att ge Verket for néringslivsutveckling i uppdrag att jimfora
dessa villkor i de nordliga delarna av Sverige, Finland och Norge. Det
uppdraget blir sjalvklart viktigt och intressant for att se hur villkoren for
turistnéringen dr i de svensk-norska grénstrakterna.

Som framgar av min redovisning kommer regeringen under 2001 att
ta stéllning till ett antal fragor som pa olika sétt kan komma att paverka
den viktiga turistndringens utveckling bl.a. i de svensk-norska grinstrak-
terna.

Anf. 31 VIVIANN GERDIN (c):

Fru talman! Jag har stillt frigan till statsrddet Messing darfor att det
engagerar mig hur forutsittningarna blir framdver for den svenska turist-
néringen och da speciellt i de svensk-norska granstrakterna, eftersom jag
kénner till de forhallandena béttre &n andra.

Anledningen &r ocksa det som har sagts hér tidigare, dvs. aterstédllan-
det av arbetsgivaravgifter som tidigare var sinkta. Nu éterfors de sa att
det blir en hdjning fran den 1 januari 1999. Sénkningen infordes den 1
januari 1992 av regionalpolitiska skdl. Det skedde under den davarande
fyrpartiregeringen dér Centerpartiet ingick. Det var ett viktigt sétt for oss
att kompensera niringarna som har merkostnader pa grund av det geo-
grafiska liget.

Situationen &r inte litt pad grund av nérheten till de norska anldgg-
ningarna ddr man har helt andra forutsittningar. Dar har man sociala
avgifter pad 14-20 %. Man har dessutom ingen moms pa lifttransporterna.
I 6vriga EU har man ca 6 % moms pé lifttransporter. I Sverige har vi
nyligen sdnkt momsen pé persontransporter. Men av ndgon underlig
anledning rdknas inte lifttransporter. Darfor har man fortfarande kvar
12 % moms pé dem.

De hoga sociala avgifterna och momskillnaden gor att de svenska tu-
risterna far en dyrare semestervistelse i de svenska fjéllen &n om de dker
till Norge. Det dr en svag 16nsamhet hos manga av de sma foretagen
inom branschen. Priserna borde egentligen hdjas for vintersportens akti-
viteter. Men just nérheten till de norska vintersportanliggningarna och
konkurrensen dérifran gor att manga ténker sig for flera gdnger innan de
g0r nagonting. Det blir en ohallbar situation pa sikt.
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Vi vet redan att branschen har aviserat att man fryser investeringar
inom anldggningarna med 500 miljoner det kommande &ret. Man klarar
inte med de resultat man har att ticka de dkade sociala avgifterna och
dessutom rikna in de investeringar man hade planerat. Turismen &r en
stor exportindustri for oss i Sverige. Det dr inte bara de svenska se-
mesterfirarna som &ker till fjéllen. Vi har &ven en marknad léngre ned i
Europa som vi ocksa har borjat att inrikta oss pa.

Jag vill pasta att det &r brister i naringspolitiken som gor att turistfore-
tagen i dag forlorar marknadsandelar. Det gors kraftiga satsningar pa
marknadsforing ute i Europa av de svenska anldggningarna. Men jag tror
inte att enbart det 16ser problemet om vi inte dessutom kan erbjuda ett
rimligt pris. Utover det ska det naturligtvis ocksa vara en bra kvalitet pa
det vi ska sélja till vara turister.

Vi méste helt enkelt ge nédringen rimliga villkor for att den ska kunna
hivda sig i konkurrensen. Annars kommer en svag lonsamhet s sma-
ningom att leda till att verksamheter kommer att avvecklas. Det drabbar
pa sikt dessa omraden i landsbygden, och manga mister sina jobb. Dérfor
ar min frdga, utdver dem som jag har fatt svar pa: Vad avser man gora?
Det behovs krafttag. Utredningarna 19ser inte problemet. Det ar véldigt
akut. Det krévs insatser redan omgaende.

Anf. 32 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Sjalvklart &r manga foretagare nu bade oroliga och ocksa
lite ledsna &ver det beslut som har kommit frdn kommissionen. Ménga
har gjort vad de har kunnat for att argumentera tillsammans med rege-
ringen for bakgrunden till det system som vi tidigare har haft. Det ar
sjdlvklart sa att manga &nda in i det sista har haft en forhoppning om att
var argumentation skulle ha fallit i god jord. Nu gjorde den inte det.

Det &r oerhort viktigt att hitta en fortsittning pa det arbete som vi ti-
digare haft tillsammans med de som nu berdrs av kommissionens stéll-
ningstagande. Jag har bjudit in representanter for de foretag och de né-
ringar som tidigare har haft nedséttning av socialavgifter till mig pé de-
partementet den 13 februari. Da ska vi tillsammans diskutera hur vi nu
gar vidare och hur de sjélva ser pa det beslut som kommissionen har
fattat.

Som jag sade i mitt svar paverkas turistpolitiken och forutsittningar-
na att marknadsfora turistniringen i vart land av en rad andra politikom-
rdden. Dér har regeringen presenterat forenklingar for smaforetagen i
vart land som ocksd underlittar for turistndringen och ger den forutsétt-
ningar att vixa och utvecklas.

Vi har en sérskild enhet pa Néringsdepartementet som fortsétter att
arbeta med de forenklingar som vi kan presentera ldngre fram. Jag vet att
det arbetet &r efterldngtat. Manga av turistniringens foretag dr sma fore-
tag. Det dr enmansforetag och familjeforetag som har ett behov av att fa
s& enkla men ocksa sa tydliga och langsiktiga spelregler som mojligt.

Sedan har jag sjélv stora forhoppningar och forvintningar pa den
framtidsgrupp som regeringen har bildat. Vi hade en forsta hearing om
turismfragorna strax innan jul. Framtidsgruppen hade fram till den hea-
ringen sjilv haft olika temamoéten diar man forsokte hitta olika ingédngar
kring den svenska turistniringen.



Det dr oerhort viktigt att vi far en turistpolitik som innebér en gemen-
sam strategi frn privata, offentliga och kommunala verksamheter, dvs.
fran néringen sjélv. Det dr en strategi som innebér att vi har en bild av
vilka ménniskor vi vidnder oss till, en bild av vad vi vill marknadsf6ra
Sverige som och en bild av vad vi vill marknadsfora Sverige med, vad vi
tror att minniskor forvantar sig av oss nar de kommer hit som turister.

Om vi har en gemensam strategi och kan fa ut lite mer av de pengar
som var och en av oss satsar ser jag stora mojligheter for att turistnéring-
en ska vara en av de néringar i vart land som har mojlighet att vixa or-
dentligt i framtiden.

Anf. 33 VIVIANN GERDIN (c):

Fru talman! Efter det inldgget fran statsrddet Messing skulle jag vilja
sdga sd hdr: Visst ar det fantastiskt positivt att man dntligen har involve-
rat ndringen, som nu star att ldsa. Det géller ocksd den framtidsgrupp
som har borjat jobba, som har hela femton undergrupper som béade ska
forsoka finna mal och ta fram en analys och en strategi. Det har jag
ingenting emot.

Det man dnda kan reflektera over dr att vi under hela 90-talet faktiskt
har diskuterat bdde smaforetagare, niring och turistverksamhet. Anda har
vi inte kommit ldngre. Vi tillsatte Turistradet, och vi avvecklade det. Vi
tillsatte det igen. Det finns ocksa flera myndigheter och instanser. Vi har
en statlig myndighet genom Turistdelegationen. Det finns faktiskt massor
av kompetens. For mig verkar det som att det dr svart att sétta ned foten.
Naringen sjélvt har ocksé under ménga ar framfort vad man har for &sik-
ter och vad det dr som behdvs for att vi ska kunna rétta till fel och for-
battra dess forutséttningar.

Det ar klart att manga politikomrdden &r inblandade. Det &r jag
mycket vil medveten om. En sak som har mycket stor betydelse ndr man
satsar pa turismen och gor investeringar i stora anldggningar ar att sam-
héllet fo6ljer med och tar sitt ansvar och satsar pa en infrastruktur, dvs.
gor végsatsningar. Det hjilper inte en hotellanldggning att man gor inve-
steringar pa flera miljoner om inte samhéllet dessutom foljer med och
forbdttrar vagarna. Det finns ménga turister som viker av i norra Varm-
land och dker en annan vég for att slippa dka pa de allra sdmsta véigarna.
Det tycker vi dr synd. Jag vet att det &r ménga om drabbas av detta. Det
ar vigkvaliteten som &r ett hinder.

Det har talats véldigt mycket om turismen, och darfor tycker jag att
det dr hog tid att verkligen gora nagonting.

Bensinpriset dr en annan sak som péverkar turismens beteende.

Det som é&r oroande dr att vi under den tid som vi pratar om turismen
kan se att vi som turistnation har flyttats ned pa skalan. Vi intog 1998
tjugoattondeplatsen som turistnation. Vi har flyttats ned fran tjugoandra-
platsen, som vi intog 1990. Det ar klart att manga kanner till och hor att
det ar dyrt att semestra i Sverige. Jag tror helt och hallet att det 4r en
kostnadsfraga. Man maste helt enkelt forsoka ta ansvaret och dra ned
skatter och avgifter inom niringen.

Jag reagerar pa en sak i svaret fran statsrddet. Det géller momsen pa
lifttransporterna. Det star att det dr betydelsefullt for turismen. Det géller
transporter som sadana. Jag vill stélla en frdga. Finns det ingen avsikt
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fran regeringens sida att sénka ocksd den momsen ned till den nivd som
finns i angrénsande lander?

Vi vet — jag vill dterkoppla till det — att arbetsgivaravgifterna har en
stor betydelse, darfor att detta dr en sddan arbetskraftsintensiv bransch.
Det gér ut pé service, och dar behdvs mycket personal. Lonekostnaderna
tar en vildigt stor andel av intdkterna i denna bransch, och darfoér har
ocksé de sociala avgifterna en enormt stor betydelse.

Utvecklingen for arsarbetare har inte varit sa bra under 90-talet, vilket
tyder pa att det finns véldigt mycket att gora hér.

Jag har ocksa vildigt svart att acceptera att EU skulle paverka nation-
ella beslut. Jag anser att ett beslut om en sankning av arbetsgivaravgiften
i glesbygd ér ett nationellt beslut.

Anf. 34 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! I den statistik som finns for 1998 och 1999 visas det att
antalet hotellovernattningar i Sverige har 6kat med néstan 7 % och att
antalet dvernattningar pd campingar och andra friluftsanldggningar ocksa
har 6kat — med dnda upp till 13 %. Det pekar pa att det finns en forutsétt-
ning for att skapa ytterligare motesplatser och upplevelser. Méanniskor
kommer till olika delar av vart land antingen fran Sverige eller — sjdlv-
klart — fran lander utanfoér Sverige som turister.

Jag tror att vi kan gora mycket tillsammans. Det 4r det som &r ambit-
ionen 1 Framtidsgruppen. Visst har var och en av oss haft insikt om vad
vi kan gora pa vart eget omrade for att 6ka forutsdttningarna for turistné-
ringen att vixa som niring. Men det &r forst nu, med Framtidsgruppen,
som vi har samlat den kompetensen, den viljan och den ambitionen.
Darfor finns det ocksa forutséttningar for att det forslag till program som
Framtidsgruppen ska presentera for mig i sommar ocksa blir ett program
som genomfors och som har en bred uppslutning bakom sig béde fran
den statliga sidan med vara myndigheter — sjdlvklart — och fran niringen
sjélvt.

Naéringspolitiken &r viktig. Det handlar framfor allt om villkoren for
smaforetagarna. Dar har vi som vi har sagt tidigare foreslagit en rad for-
enklingar som ocksa turistforetagen har stor gladje av. Vi fortsétter det
arbetet med precis samma hdga ambition som tidigare.

Nér vi nu hade mojligheten att sinka momsen for kollektivtrafiken
var det ett vilkommet beslut inte minst for de turistndringar som ar bero-
ende av kollektivtrafik for att kunna utvecklas. Vi sénkte ocksd momsen
for djurparker — en annan viktig turistattraktion.

Tyvarr dr det sa att alla skattesdnkningar ska finansieras, och det var
s langt vi hade mojlighet att ga nu. Det betyder inte att jag inte tror att
det &r en viktig atgdrd att titta ocksa pa slalomanldggningar langre fram,
men det finns inget sddant utrymme i dag.

Anf. 35 VIVIANN GERDIN (c):

Fru talman! Till statsradet Messing skulle jag vilja sdga att det stdm-
mer att antalet vernattningar har okat. Det har jag ocksa tagit del av. Det
jag redovisade forut var att den svenska andelen av turismen totalt har
minskat. Om man ska ha visioner kan man vél tillata sig att sdga att vi
ska ta en storre andel av turismen.



Sedan vill jag &terkomma till att det &r néringspolitik och att det
ocksa handlar om infrastrukturpolitik. Nagonting som man kan konsta-
tera géller for manga smaforetag ar att de har flexibla inkomster men
fasta utgifter. Det ar ofta den vérld de lever i, och det gér dem extremt
kénsliga for den minsta lilla konjunktursvacka eller foréndringar i ett
system. Manga smaforetagare har sa 1ag soliditet.

Vad det giller arbetstillfillen vill jag séga att vi inte nog kan under-
stryka att det inte erbjuds s& manga mdjligheter for dem som dr bofasta i
glesbygden. Det maste ocksa vigas in. Av den anledningen ar det oerhort
viktigt att vi gdr nagonting pd just detta omrade, sé att de kan behalla
jobben.

Vi tillats inte att vidta regionalpolitiska dtgéirder som att sdnka arbets-
givaravgiften. Men det finns pengar i staten att ge till branschen. Det blir
vil ocksé i form av subventioner. Jag funderar pad vad som ér skillnaden.

De regionala tillvixtavtalen tycker jag inte att man ska forlita sig allt-
for mycket pd. Det dr fortfarande ytterst marginella fordndringar och
forbéttringar som man kan gora. Det dr aterigen véldigt hart knutet till de
néringspolitiska forutséttningarna.

Tack for svaret.

Anf. 36 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Vi far helt enkelt avvakta de slutsatser som Verket for
naringslivsutveckling kommer fram till. Det har fatt i uppdrag att jamfora
forutsattningarna for turistnéringen i Norge, Sverige och Finland — det
giéller de nordligaste delarna av landerna — for att se om det finns forut-
sittningar for att forbéttra villkoren. Man ska ocksa se vad vi gemensamt
kan gora for att turistndringen i de nordligaste delarna av véra lander kan
fortsdtta att utvecklas och véxa.

Overldggningen var hirmed avslutad.

15 § Svar pa interpellation 2000/01:128 om idrotten, folkhiilsan och
sambhillets stod

Anf. 37 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Sven Bergstrom har fragat mig vilka konkreta atgérder
jag ér beredd att vidta for att stérka idrottsrorelsens stillning och skapa
battre forutsittningar for en fortsatt positiv utveckling for bade bredd-
och toppidrott och dirmed en forstérkt folkhilsa.

Regeringen har i propositionen 1998/99:107 En idrottspolitik for
2000-talet betonat att en fri och sjilvstindig idrottsrorelse, byggd pa
ideellt engagemang, dven i framtiden bor ges ett aktivt stdd till sddan
verksamhet som frimjar bredd- och motionsidrott, virnar om god etik
samt ger lika forutséttningar for kvinnor och min med olika sociala och
ekonomiska forutséttningar att bedriva idrottslig verksamhet. Syftet med
stodet ska ocksa vara att frimja demokrati, aktivt efterstrdva integration
samt en god folkhélsa.

Stodet ska vidare uppmuntra barn och ungdomar att skaffa sig mot-
ionsvanor som varar hela livet. Det dr ocksa viktigt att 4ldre ménniskors
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och funktionshindrades behov av motion uppmirksammas. For att leva
upp till malen i idrottspropositionen har regeringen gjort, och gor, flera
konkreta saker. Jag ska nimna nagra exempel i mitt svar.

Det lokala aktivitetsstodet syftar till att stodja de lokala féreningarnas
barn- och ungdomsverksamhet. De medel som tillfors idrotten fran AB
Svenska Spel anvinds frimst som en forstirkning av statsbidraget till
denna verksamhet. Under 2001 berdknas 290 miljoner kronor betalas ut
som lokalt aktivitetsstod. Det &r en dkning med néra 60 % jamfort med
det stod som betalades ut 1998.

Forskning och studier av idrotten som en vélfardsfaktor &r av stor be-
tydelse. Nya behov av forskning med anknytning till idrottsverksamhet,
som exempelvis idrottsjuridik och idrottsekonomi, har aktualiserats.
Regeringen avser att under kommande ar fordubbla medlen till idrotts-
forskningen och uppmuntra en geografisk spridning av forskningen i
landet samt en jamnare fordelning mellan kvinnor och mén som &ar verk-
samma inom idrottsforskningen.

For att stidrka ungdomars vilja och mojligheter att verka som idrotts-
ledare, frimst i regionalpolitiskt prioriterade omraden, har regeringen
nyligen givit Riksidrottsférbundet bidrag med 15 miljoner kronor for att i
samverkan med SISU Idrottsutbildarna under aren 2001 t.o.m. 2003
genomfora Okade insatser for detta @&ndamal. Sarskild uppmaérksamhet
ska dgnas mojligheterna att uppmuntra unga kvinnors engagemang.

For att stodja idrottens barn- och ungdomsverksamhet har 60 miljoner
kronor avsatts ur Allménna arvsfonden for utveckling och fornyelse av
idrottsverksamhet framst pa lokal niva. Satsningen vinder sig till verk-
samhet for barn, ungdomar och funktionshindrade. Hérigenom kan bl.a.
samarbetet mellan idrottsforeningar och skolan forbéttras.

Idrottens forméga att bekdmpa dopning dr av helt avgdérande bety-
delse for framst elitidrottens framtida trovdrdighet. Regeringen ska till-
sammans med idrottsroérelsen uppritta en handlingsplan for att motverka
dopning inom idrotten. Vidare ges 6kade resurser till idrottens egen anti-
dopningsverksambhet.

Regeringen har ocksa gett Riksidrottsforbundet i uppdrag att leda ett
tredrigt projekt med overgripande syfte att verka for en réttvis fordelning
av sambhéllets samlade resurser for olika idrottsverksamheter sévil inom
som utom den organiserade idrotten.

For att stdrka idrottens sociala, kulturella och demokratiutvecklande
betydelse inom EU-samarbetet har regeringen inréttat en arbetsgrupp
med uppgift att bistd Regeringskansliet i dessa fragor.

Det dr angelédget att Sverige dven i fortsdttningen dr en framgangsrik
idrottsnation och att svenska elitidrottsutévare nar goda resultat vid stora
internationella mésterskap. En kraftfull langsiktig satsning pa unga id-
rottstalanger dr nédvéndig om Sverige i framtiden ska kunna hévda sig i
internationell konkurrens. Regeringen avser att fortsitta att ge bidrag
med 10 miljoner kronor arligen till en talangsatsning inom svensk idrott.

P& uppdrag av regeringen har en sérskild utredare ldmnat forslag till
hur foéreningslivets stéllning pa den svenska spel- och lotterimarknaden
kan stirkas. Dessa fragor bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.

Det 4r min bedomning att dessa atgérder tillsammans skapar goda
forutsdttningar for en fortsatt positiv utveckling for bade bredd- och
elitidrott samt en god folkhilsa.



Anf. 38 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Jag ber att fa tacka statsrddet Messing for svaret.

Bakgrunden till min interpellation ar att det frén regeringens sida ratt
tydligt, tycker jag, markerades ett 6kat intresse for idrottsfrdgorna i sam-
band med de olympiska spelen i Sydney, dér vi alla ocksa kunde glédjas
at en del svenska framgéngar. Syftet med min motion &r att koppla sam-
man idrottsrorelsen och idrottsrorelsens roll med folkhilsan. Aven om
det fanns idrottsliga framgangar i Sydney kan vi konstatera att det nér det
giller folkhélsan har gétt bakldnges de senaste aren, dessvérre.

I takt med idrottsliga framgangar soker sig barn och ungdomar till id-
rottsarenorna och vill vara med. Jag menar att det finns en forpliktelse for
oss alla i regeringen och i riksdagen att forsdka stimulera och bejaka
detta for att stirka folkhalsan.

Samtidigt har vi sett, inte minst i samband med Folkhélsokommitténs
rapport, att det finns ménga trender at fel hall. Vi har ett 6kat stillasit-
tande i samhaéllet; det géller barn, ungdomar och &dldre. Véldigt manga
ménniskor har en ohélsosam viktokning. En allt sdmre kondition har
kunnat mérkas hos bade unga och éldre; det mérks inte minst i samband
med monstring till militartjanstgoring. Och vi vet att ohdlsan redan i dag
kostar samhéllet omkring 300 miljarder kronor om é&ret, vilket har foran-
lett Folkhdlsokommittén att lagga fram ett forslag om 20 nationella méal
for att stirka folkhélsan och hélsoutvecklingen.

Samtidigt som Ulrica Messing i sitt svar redovisar allt som regeringen
g0r — jag tror att det finns en bred enighet om det i den hir kammaren —
finns det forslag som gér &t andra héllet, som jag sade. I min interpellat-
ion pekar jag t.ex. pa att Folkbildningsradet har aviserat en frysning av
studieforbundens statsbidrag. Det innebér i praktiken att idrottsrorelsens
studieforbund, SISU, inte ges forutsittning att fortsétta att vara det vérde-
fulla instrument for idrottsrorelsens aktiviteter som man har varit och ar,
i synnerhet om man nu gér mot en expansion. Nagot annat ar att jag pa
manga hall har sett hur skolorna krymper utrymmet for idrott, gymnastik
och fysisk aktivitet, och det &r oerhort olyckligt att det dr pa det séttet nér
det i stéllet skulle behdvas mer av fysisk aktivitet.

P& DN Debatt i dag kunde vi, till min glédje, ldsa att Lars Engqvist
och Folkhilsoinstitutets generaldirektor, Gunnar Agren, lyfte fram just
de hidr fragorna, att det dr viktigt att minniskor far en béttre kondition
och dirmed en battre hélsa. De menar ocksé att det t.o.m. ger storre ef-
fektivitet pd jobbet. Men dven de konstaterar att utvecklingen gar bak-
langes trots artionden av motionspropaganda. De skriver att en slutsats
som man kan dra dr att det inte & meningsfullt att paverka ménniskors
vilja och attityd till fysisk aktivitet om det inte ges reella mdjligheter att
utdva den. Jag menar att det dr en nyckelmening.

Darfor skulle jag vilja sdga till statsradet Messing att det som hon re-
dovisar i svaret dr gott och vél. Det dr mycket bra osv. Hon ndmner dock
inte den stora kampanjen Satt Sverige i rorelse. Jag tror att den, om man
far fart pd den, kommer att ha stor betydelse for folkhélsan. Jag skulle
ocksa vilja fraga statsrddet Messing vad hon dr beredd att gora for att
stirka folkhélsan och frdmja idrott och motion i skolan och pé arbetsplat-
serna utdver det som redovisas i svaret, som ju ér kint och egentligen
ingenting nytt — mojligen var ndgot om idrottsforskningen nytt. Vi vet ju
att inte minst de offentliga arbetsgivarna forlorar oerhdrt mycket pengar
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pa minniskors franvaro och pé att minniskor lider av ohilsa. I skolan ar
Sverige faktiskt sémst i Europa, s& ndr som pa Irland, pé att erbjuda mgj-
ligheter till rorelse.

Min talartid &r ute, men jag skulle gidrna hora svar fran Ulrica Mes-
sing pa de hér frigorna. Tack!

Anf. 39 ROY HANSSON (m):

Fru talman! Jag tror att vi alla dr Gverens om att idrottens bas- och
tavlingsverksamhet kan liknas vid ett enda stort folkhélsoprojekt. Natur-
ligtvis &r detta projekt beroende av elitprestationer for rekrytering, vilket
framhalls dven i Sven Bergstroms motion. Detta gor att vi maste vara dn
mer vaksamma pa de barn och ungdomar som idrotten inte nér, sa att
dessa barn inte 1dmnas utanfor folkhélsoarbetet.

Fru talman! Den forsta punkten, som tas upp i interpellationen, &r
Folkbildningsradets beslut om &ndrade regler for fordelning av bidrag.
Folkbildningsradets beslut kommer att fa konsekvenser for svensk idrotts
utvecklingsarbete vad géller savil ideellt arbetande ledare som de aktiva.
Risken med denna fordelning av folkbildningsanslaget &r att det kan fa
konsekvenser inte bara for den breda idrotten, som betyder s mycket ur
folkhidlsoperspektiv, utan dven for kompetenshdjningen inom svensk
idrott och ddrmed indirekt for de rent idrottsliga framgéangarna, som tas
upp i interpellationen.

Jag beklagar att denna fraga inte tas upp i interpellationssvaret.

Fru talman! Idrottsimnet i skolan &r inte idrottsrorelsens ansvar. Men
jag vet att Riksidrottsforbundet vill engagera sig i denna och andra folk-
hélsofrédgor, och med den stora kompetens som finns samlad inom idrot-
ten tror jag att det vore bra.

Den samlade vetenskapen dr overens om att fysisk aktivitet forebyg-
ger manga sjukdomar och skador. Sérskilt viktig dr den fysiska aktivite-
ten for barn och ungdomar. Motion frimjar inldrning och &r dessutom en
lika naturlig som nddvéndig avkoppling i skolarbetet. Lika viktigt ar att
idrotten i skolan bidrar till att skapa ett livslangt intresse for fysisk aktivi-
tet. Eftersom alla gar i skolan nés alla.

Listan 6ver faktorer som talar for vikten av fysisk aktivitet kan goras
lang, och ibland &r det svart att dra granser mellan olika motiv. Fysisk
aktivitet ar viktig dven for individens intellektuella och sociala utveckl-
ing. Manga forskningsron visar att fysisk aktivitet for barn och ungdomar
Okar viélbefinnande och sjilvfortroende och forbéttrar inldrningsfor-
magan.

Det har gjorts en undersdkning vid Umed universitet om motionens
betydelse for studieresultaten. Den visade entydigt pa positiva effekter.
En liknande undersokning har gjorts pa gymnasieskolor i Kristianstad
och den visar samma resultat. Dessutom anger skoleleverna att idrotts-
timmarna utgdr en vardefull avkoppling fran det teoretiska arbetet.

Fru talman! En fraga i interpellationen &r hur idrottsfragor kommer
att hanteras i Néringsdepartementet. Dessvirre kan jag inte finna niagon
kommentar till detta i interpellationssvaret.

Jag hoppas att flyttningen av idrottsfragor fran Kultur- till Naringsde-
partementet inte ska paverka idrotten negativt. Det giller nu att séker-
stdlla att idrotten prioriteras och hanteras pé ett samlat och framsynt sitt i
detta stora departement. Mojligen kan det faktum att idrotten nu ska



hanteras i Néaringsdepartementet understddja Riksidrottsforbundets arbete
med EU:s strukturfonder. Kanske idrotten péd ett tydligare sétt ska f&
mojlighet att visa att den ar en del av samhéllsbygget i Sverige.

Idrotten med sin fantastiska foreningsstruktur ute i vart avlanga land
ar en kraft i tillvaxtarbetet som jag hoppas kan ges tillrackligt stdd i de-
partementet. Kanske kan ministern hir i dag ge exempel pa nagot som
forvéintas ge idrotten bittre forutsdttningar med en flyttning till Nérings-
departementet.

Anf. 40 MARIE ENGSTROM (v):

Fru talman! Jag féar tacka Sven Bergstrom som skrev en klok interpel-
lation i ett mycket viktigt &mne.

Det nddrop som vi har hort fran sjukgymnaster, skolldkare, idrottsla-
rare m.fl. i skolan tror jag att alla vi som &r hér verkligen tar pé allvar.
Det &r oerhort viktigt.

Vi har hort ménga vittnesmal om skador pé rygg och nacke, om dver-
vikt, for tidig diabetes, ungdomar som kanske redan har &ldersdiabetes.
Jag vet inte om det har hént i vart land, men det har hint i andra lénder.
Det dr en tydlig varningssignal om att ndgonting héller pé att gé snett.

Jag tror att vdldigt mycket kan tillskrivas den livsstil som vi har i dag.
Det &r ocksé véldigt svart att dndra pa livsstilar. Det dr svart att dndra
dem utan att skuldbeldgga méanniskor. Jag tror inte att det ar syftet, utan
det &r ett idogt informationsarbete som maste till.

I interpellationen togs Folkhédlsokommitténs arbete upp. Jag tror att
Folkhélsokommittén gor ett mycket gott arbete. Folkhdlsa ar ett kom-
plext problem. Det handlar inte bara om att rora pé sig. Det handlar ocksa
om socialt ursprung, om olika sociala skillnader och om ekonomiska
skillnader. Ménga av de hir sakerna tog t.ex. Joakim Palme upp i vil-
fardsbokslutet och man maste ocksa ha dem med i de hér diskussionerna.
Det handlar alltsé inte enbart om idrott och att fysiskt réra pa sig, utan
jag tror att det &r viktigt att ha med &ven detta i grunden.

Jag vill ocksa ta upp det som en tidigare talare nimnde, att vi faktiskt
dr inne 1 ett fysiskt aktivitetsar. Det dr Folkhélsoinstitutet som har upp-
draget. Det talades en hel del om det forra aret. Men jag maste séga att
jag tycker att det dr ganska tyst just nu. Darfor vill jag ocksé fraga Ulrica
Messing: Skulle vi, bade riksdag och regering, kunna gora nadgonting mer
for att verkligen lyfta fram de hér frigorna? Vad skulle regeringen kunna
gora? Vad skulle vi kunna gora, mer an att kanske sjidlva ge oss ut och
springa en runda eller nadgot sadant?

Vi borde verkligen visa pa att vi nu har ett folkhdlsoér, dra fram de
positiva sidorna av detta, att det faktiskt dr roligt att rora pa sig, att det
bidrar till gemenskap, till en béttre livsstil osv. Vi ska inte skuldbeldgga
ménniskor, utan ta fram den hér positiva delen. Jag tror att det &r viktigt
att vi dven diskuterar den fragan.

Anf. 41 BIRGITTA SELLEN (c):

Fru talman! Det dr omvittnat att folkhdlsan géar bakléanges. Flera talare
har sagt hur det ligger till, att 17-aringar har diskbrack. Jag behover inte
gora en lang lista.

Det jag funderat lite runt &r aktivitetsstoden. Det star att man under
2001 beréknar att 290 miljoner ska betalas ut i lokalt aktivitetsstod. Om
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inte jag dr felunderrittad bestimdes ungefdr 65 miljoner i december,
resten kommer i maj. Det blir en instabilitet i planeringen for verksam-
heten. Jag undrar: Vad finns det for mojligheter att forbéttra detta, s att
man verkligen vet vilka pengar man har att handskas med? Det dr mycket
stor skillnad mellan den preliminidra siffra man far i december och den
faktiska man far i maj. Man kanske anstéller ledare for ett helt ar, och i
slutet av 2001 har man kanske inte kunnat anvénda de pengar man sa vil
behdvde. Detta skulle jag vilja fa en forklaring till.

Vi vet ocksa att vi med tanke pa den daliga folkhdlsan behdver dnnu
fler ledare inom idrottsrorelsen. De utbildas pa ett naturligt sitt inom
SISU. Nu har folkbildningarna fatt frysta anslag. Det kommer att vara
véldigt negativt for just SISU, som é&r ett ungt och nytt folkbildningsor-
gan som inte har hunnit bygga upp sin verksambhet lika vdl som ABF,
Vuxenskolan, m.fl., vilket gor att de far simre anslag. Hur ser ministern
pa det? Finns det mojlighet att f& mer pengar till att utbilda idrottsledare?

Det star ocksé lite grann i svaret frdn Ulrica Messing om Allménna
arvsfondens pengar och att den satsning som gors ska forbéttra samar-
betet mellan idrottsforeningar och skolan. Négra foregaende talare har
ocksa varit inne lite grann pé skolan. Jag anser ocksé att det framfor allt
ar 1 skolan man grundlégger intresset for att hélla pa med idrott.

Vi i Centerpartiet vill véldigt girna ta bort timplanerna i skolan for att
skolorna ska ha mojlighet att t.ex. satsa mer pa idrott. Vi vet att ldrarna i
dag kénner till att det behovs. D ar min fraga till ministern: Diskuterar
ni vid era regeringssammantriaden tillsammans med bl.a. skolministern
hur man kan stérka idrotten i skolan?

Anf. 42 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Jag delar allas er uppfattning. Vi har ju diskuterat de hér
fragorna tidigare. Det dr oerhort viktigt att se till helheten, att se samban-
den och forsta alla de faktorer som péaverkar folkhélsan i slutdndan. Dér
ar vi nog ocksa dverens om att idrottsrorelsen dr en sadan viktig faktor
och i dag den storsta motesplatsen som finns i vart land for unga och
gamla med olika etnisk bakgrund. Sjdlvklart kan vi gemensamt stdtta
idrottsrorelsen att fortsdtta vixa, att na dn fler och att lyckas dnnu béttre
med sitt viktiga arbete.

Vi ser oroande tecken i dag. De som éar aktiva inom en idrott &r allt-
mer aktiva. Man idrottar mycket och ofta, man gor det regelbundet. Men
vi ser ocksé att det finns alltfler som inte idrottar alls. Det &r dér folkhél-
soperspektivet kommer in. All forskning visar att frdn den dag vi slutar
anvénda bilen till och fran alla méten, platser eller skolor och i stillet tar
cykeln ndgon géng eller gir och tar trappan i stillet for hissen har vi som
personer storst forutséttningar att 6ka var egen hélsa avsevart. D& &r vi
inne pa att folkhélsofragor valdigt mycket handlar om attityder och om
kunskap.

Flera av er har kommenterat Folkbildningsradets fordelning av resur-
ser och av pengar. Arbetet inom regeringen &r uppdelat sa att det &r Inge-
gerd Wirnersson som &r ansvarigt statsrdd for Folkbildningsradet. Men
oavsett om det ar Ingegerd eller jag som star i talarstolen kan vi i dag inte
kommentera eller ldgga oss i det beslut som Folkbildningsradet har fattat,
dérfor att deras instruktioner dr siddana att de sjdlva tar ansvar for den
fordelning de foreslar och sedan genomfor.



Nér jag blev ansvarig idrottsminister och idrottsfragorna flyttades
fran Inrikesdepartementet till Kulturdepartementet, fick jag ofta svara pa
frigan om det verkligen dr bra for idrottsrorelsen. Nu flyttar fragorna
fran Kulturdepartementet till Naringsdepartementet. Da kommer frigan
sjdlvklart igen om det ar ndgot som &r bra for idrottsrorelsen.

Jag vill ndmna ett bra exempel, ndmligen att ndr man har storre forut-
sittningar att hantera mer pengar finns det flera omraden som tjdnar pa
det. En sddan tydlig satsning var den vi gjorde strax innan jul. Vi avsatte
15 miljoner kronor fran det regionalpolitiska anslaget till en regional
ungdomsledarsatsning. Det dr 15 miljoner kronor som vi nu fordelar
tillsammans med Riksidrottsforbundet och som far en regionalpolitisk
profil. Vi ska gora mer for att stotta ungdomsledare runtom i vért land.
Ett av bekymren é&r att behélla ledare for vara barn och ungdomar. Det
finns méanga duktiga ungdomar som &r aktiva inom idrotten i dag som vi
vill ge forutséttningar att utvecklas och vixa. De ska vara beredda att ta
pa sig ett ledarskap. Vi har ett sddant samarbete inom Néringsdeparte-
mentet ddr vi har gjort en regionalpolitisk profil pd en idrottspolitisk
fraga.

Vad kan vi gora mer tillsammans, som Marie Engstrom sade. Under
det fysiska aktivitetsdr som nu &r tror jag att en viktig roll som vi har som
politiker ar att besoka de arbetsplatser och de verksamheter som i dag gor
lite mera, just med anledning av att det &r det fysiska aktivitetsaret. Jag
har sjélv varit och tréffat ndgra av dem. Jag vet att Folkhélsoinstitutet har
tips pa flera intressanta platser som vi skulle kunna besodka, for att ge
uppmarksamhet, for att sprida goda exempel och for att ge mojlighet att
beritta for andra om arbetet. Jag tycker att vi gemensamt kan ta pa oss
detta pé véra resor runtom i landet.

Birgitta Sellén tog avslutningsvis upp fragan om aktivitetsstod. Dér &r
svérigheten att gora prognoser fran Svenska Spel eftersom det i slutindan
handlar om hur mycket vi spelar for. Vi har medvetet gjort ldga progno-
ser. Vi dr overens med idrottsrorelsen om att géra det. Det far inte bli
gladjekalkyler som man sedan forlorar pa.

Anf. 43 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! L&t mig borja med att tacka for eldunderstddet fran ett
flertal ledaméter for att verkligen betona den hir fragans stora vikt. Det
ar inspirerande och stimulerande att si ménga fler kinner att frdgan ar
viktig. Jag &r Overtygad om att idrottsminister Ulrica Messing kénner sa.
Men trots allt tror jag att vi som har yttrat oss hir &r lite otaliga och kra-
ver lite mer av regeringen och idrottsministern. Precis som det framgar
av DN Debatt i dag gér utvecklingen bakldnges. Trots alla pengar som
puttas in i systemet gér utvecklingen bakldnges. D4 méste man vidta
atgarder.

Jag ska fortsdtta med ett kort citat ur DN-Debatt-artikeln. Lars Eng-
qvist och Gunnar Agren skriver foljande: “For att vinda dagens trend
krévs déarfor att ansvaret inte bara laggs pa den enskilde. Samhaéllets och
néringslivets beslutsfattare maste ta ett gemensamt ansvar for att undan-
roja hindren och i stéllet skapa nya mojligheter och nytt utrymme for den
enskilde att rora sig. Det hidlsosamma valet maste goras enklare.”

Det ar darfor det ar sa olyckligt att man drar ned pé stddet till idrotts-
rorelsens studieforbund. Det ar darfor det dr sé olyckligt att man drar ned
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pa utrymmet for idrott och motion i skolan. Det géller ocksé kultur. Jag
skulle vilja fora in kulturfragorna hér. Det &r lika viktigt for folkhélsan
att kombinera rorelse, kulturaktiviteter och hantverk, sa att det inte bara
blir teoretiska studier i skolan.

Jag stéller en fréga till Ulrica Messing: Utover de relativt kéinda saker
hon redovisade i sitt interpellationssvar, vad &r hon beredd att géra mer
for att t.ex. stimulera i forsta hand idrottsforeningar och skolan att
komma ndrmare varandra for att fa fart pd motionsaktiviteterna och idrot-
ten i skolan? Dir finns det mycket att gora. Ar Ulrica Messing beredd att
gdra mer for att fi inte minst de offentliga arbetsgivarna att satsa mer pa
friskvardsaktiviteter, att f& méanniskor att géra avbrott i sitt arbete under
dagen for att rora sig mer medvetet?

Har i riksdagen har vi fatt en friskvardskonsulent som jobbar aktivt.
Vi har redan sett goda resultat, bade bland ledaméter och bland personal.
Det har blivit dkad fart pa verksamheten och ett dkat intresse. Jag ar
overtygad om att vi s& smaningom ocksd kommer att f& farre sjukskriv-
ningar bland personal och ledaméter. Det &r av vikt att rora sig mera.

Lét mig passa pa att sdga till Ulrica Messing att hon ar vilkommen att
sjdlv forega med gott foredome genom att pa alla mdjliga sétt nérvara nar
det svenska parlamentet bjuder in de nordiska parlamenten till de nor-
diska parlamentsmisterskapen i skiddkning i Hogbo den 10 mars. Jag har
framfort detta tidigare, men jag vill gérna upprepa for riksdagens proto-
koll att vi skulle géirna se att Sveriges idrottsminister &r med och ir en
god forebild.

Slutligen vill jag sdga ndgot om idrott och elit osv. Elitidrott kan vara
extrem, men det finns ménga idrottsgrenar som faktiskt stimulerar pa
bredden. Jag ténker pé skiddkning, simning, orientering och 16pning. De
verkligen vinnldgger sig om att f& med breddidrotten i sin verksamhet.
Jag tror att det finns mycket att gora. Idrottsrérelsen &r, som vi alla har
konstaterat, vér storsta folkrorelse pa omradet. Den har en nyckelroll att
fylla for att verkligen f& Sverige i rorelse och sitta friskvardsaret pa kar-
tan.

Anf. 44 ROY HANSSON (m):

Fru talman! Ministerns lovord for idrotten och idrottsutdvandet &r vi
naturligtvis helt 6verens om. Dir efterlyser jag lite grann regeringens
hanterande av Folkbildningsrédet. Jag vet att det inte gar att ha minister-
styre, men regeringen forfogar dver forfattningsinstrumentet. Jag vet att
det lar finnas en avstdmningsperiod fram till 2003, och vi vet alla att med
den ordning som nu géller dr SISU forlorare. SISU &r de som kan gdra
négonting bade pa bredden och for eliten i idrotten. Darfor tror jag att det
vore bra om regeringen tog sig en funderare dver det olyckliga beslutet.

Vad giller frigan om departement var det glddjande att hora att det
kan finnas fordelar med flyttningen till Naringsdepartementet. Jag blev
lite bekymrad 6ver om det dr fordelar med ett stort departement. Vi far
bara hoppas att det inte blir ett sddant i Sverige. Det skulle nog inte vara
speciellt bra. Om det nu var mgjligt att fa fram 15 miljoner extra till
regional utveckling, vill jag lite forsynt pAminna om att mojligen kunna
gbra samma sak med EU-projektmedel. Dér &r idrotten en del. Sedan
finns tillvaxtavtalen i de flesta kommunerna. Dar kanske det ocksa gar att
fa in idrotten i hogre grad. Jag vet att ménga kommuner har skrivit in det



som en utvecklingsfaktor. Det dr kanske négot for departementet att
fundera pa.

Slutligen ska jag sdga ett par ord om skolan. Jag beklagar att mi-
nistern inte hir har kommenterat idrotten i skolan s& mycket. Vi ar vél
Overens om att den har stor betydelse, inte minst for vara ungdomar. Jag
efterlyser inriktningen for idrott i skolan. Det vore bra om man i storre
utstrackning 14t Riksidrottsforbundet bli delaktigt. Man vill ga in, och det
finns ledare som kan vara forebilder inte minst for barnen. Det skulle
vara mycket roligare att sparka fotboll om ortens lokale fotbollsstjdrna
fick delta som trénare i skolan. Det vore bra om det gick att ga lite ldngre
pa den vigen. Det forekommer sédkert i ndgra kommuner, men det borde
forekomma i alla.

Anf. 45 MARIE ENGSTROM (v):

Fru talman! Jag ska borja dér foregéende talare slutade, dvs. om sko-
lan. Vad jag forstar &r skolan Ingegerd Wirnerssons ansvarsomrade, men
den griper &ven in i de fragor vi diskuterar hir. Det dr dér den grundlag-
gande fostran ges, och det &r dér det skapas forstaelse for varfér man ska
rora pa sig och fa det som en naturlig del i det livsmonster man skapar
sig.

Vi ska inte bara ligga allt pa skolan. Vi ska tillsammans ta ansvar.
Barn gor inte som vi sdger utan de gor som vi gor. Det dr vildigt viktigt
att vi tdnker pa det 1 vér livsstil, dvs. att vi ocksd ror pa oss och visar
vagen.

Flera talare har varit oroade Over att idrottsfragorna flyttades till Na-
ringsdepartementet. Jag skulle vilja séga tviartom, ndmligen att jag sitter
en forhoppning till detta. Jag tror att idrotten och idrottsrorelsen delvis
kan vara en motor i regionalpolitiken. Idrott och idrottsklubbar kan samla
ménniskor i manga avfolkningsorter och géra manga bra saker. Detta kan
vara starten till ndgonting. Om inte annat betyder idrott gemenskap, och
ur det kan mycket nyttigt vixa fram. Jag ser detta som ndgonting positivt.
I det svar som kom fran Ulrica Messing antyddes detta ocksa nér det
géller bade idrottsforskning och idrottsledarutbildning.

Jag har en kort fréga till Ulrica Messing, och den ror inte bara vart
land utan 4ven andra linder: Ar detta nigonting som kommer att lyftas
fram under ordforandeskapet?

Anf. 46 BIRGITTA SELLEN (c):

Fru talman! Jag tror inte heller att det &r ndgon nackdel att Ulrica
Messing har fétt idrotten till Naringsdepartementet, &ven om det for oss
som sitter i kulturutskottet kanske dr en nackdel att det &r tvé olika ut-
skott. Men jag tror inte att det i forldngningen blir nagot negativt.

Det kanske &r aktivitetsstodets osdkerhet som &r anledningen till att vi
ser sé lite verksamhet nu i borjan pa folkhélsoaret. I Sundsvall, som jag
kommer frén, pratade de om det pé radion i forra veckan och sade att det
var en aktivitet i gang. Det kanske kommer sedan, nér pengarna kommer,
till sommaren och att man sétter i gang under hosten om man kan fa tag i
ledare vid den tidpunkten.

Jag vill ocksé trycka pa Folkbildningsraddet, som Roy Hansson var
inne pa, och att det dr viktigt att regeringen trots allt forsdker paverka nér
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man ser att ndgot har gétt snett. Ta da kritiken om det blir tal om minis-
terstyre! Nagot maste hiinda sé att verksamheten kan véxa.

Jag fick inget svar pé frdgan om timplanen i skolan, alltsd4 om Ulrica
Messing tar upp diskussioner med skolministern om den hir mojligheten
for att kunna f4 mer aktiviteter med idrott i skolan.

Anf. 47 Statsrddet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Vi dr dverens om att idrottsrorelsen i Sverige i dag gor i
stort sett vad den kan, d4ven om vi har ambitionen att den ska fortsitta att
véxa och utvecklas. Vi dr dverens om att den redan i dag gor vildigt
mycket for att se till att vi bade far trdffas och ha roligt och far forbéttra
vér folkhilsa. Vi ska kanske fokusera pa vad vi kan forvénta oss att andra
ska gora for att gdra mera.

Arbetsmarknadens parter ér sjdlvfallet oerhort viktiga for att ge oss
som arbetstagare mojlighet att via arbetet fa forutséttningar for rehabilite-
ring och minskade risker for arbetsskador men ocksé for att orka mera
genom fysisk aktivitet. Dar pagar diskussioner med andra delar av vart
samhdlle for att just ha som malséttning att forbattra folkhdlsan pa lang
sikt. Idrottsrorelsen &r en del av det, och arbetsmarknadens parter &r en
annan del. Vi som politiska partier och forebilder &r pa vart sétt en tredje
sadan del.

Vi stottar fran regeringen en hel del olika projekt som kan vara fore-
bilder for andra och som kan visa vigen. Ett sddant projekt som jag vill
berétta om, som vi stdttar via de 60 miljoner kronor som vi har avsatt
fran Arvsfonden — som fler kan s6ka, da det finns pengar kvar dir — &r ett
samarbete i Bunkeflo mellan skolan och en idrottsférening. Dér gér man
s& att idrottsforeningen fir stdrre mojligheter att komma in i skolans
verksamhet for att eleverna ska fa allsidig trdning, rorelse, motion och
mycket annat. Man tittar bade pa fysisk stimulans for att eleverna ska
orka ldra in mera teori och pa vad olika rorelser har for betydelse for att
t.ex. starka benstommen och mycket annat.

Det finns manga positiva samarbetsprojekt mellan skolan och idrotts-
rorelsen. Jag tror att det dr oerhort viktigt att fortsétta att utveckla det,
inte minst om vi ocksd har som ambition att fa fler aktiva inom idrotten,
dvs. ménniskor som vi i dag inte nar. Vi kan se i de samarbetsprojekt
som vi har stott genom Arvsfonden och som i dag finns i ménga fororter
i storstdderna att manga ménniskor med invandrarbakgrund ar aktiva dar.
Skolan &r en naturlig plats att vinda sig till och samlas pé. Skolan 4r en
dorroppnare for nya manniskor, som kanske annars inte hade gatt till en
idrottsaktivitet eller en forening.

Den schemalagda gymnastiken dr en del av det som ska ge den ro-
relse och den aktivitet som vi alla behéver, men ocksd de andra dmnena.
Via det system med skolplaner som finns i dag har kommunerna mojlig-
heter att sjélva stiarka idrotten och rorelsen i skolan. Nagra kommuner har
ocksa tagit vara pa den mojligheten. Idrottsimnet i skolan ar i dag ett av
de dmnen som vi satsar allra flest timmar pa, tillsammans med svenska
och matematik, for att man ska orka med. Det r helt riktigt.

Det betyder inte att det ar tillrdckligt. Vi méste gora mer ocksa runt
skolan, runt skolgérden och efter skolan for att man ska fa den aktivitet
som man behover pé olika sétt.



Sjdlvklart pratar skolministern, socialministern och jag inom Rege-
ringskansliet om hur vi gemensamt ska kunna ha en strategi som gér 4t
samma hall.

Under ordférandeskapet i EU ar det tva saker som kommer att ta mest
tid och som ocksa har paverkat EU-arbetet under hdsten. Det ena ér dop-
ningsfrdgorna, med ambitionen att f4 fram en handlingsplan mot dopning
pa EU-niva, men ocksé vért engagemang i WADA, det vdrldsomfattande
antidopningsinstitutet. De fragorna lever kvar. De &r inte klara. Dér forts-
dtter vi vart samarbete.

Det andra dr den fraga som Frankrike lyfte fram vildigt tydligt och
som handlar om barn- och ungdomsidrott och det faktum att vi i ménga
lander nu ser en klar tendens att de som skriver proffskontrakt blir allt
yngre. Det handlar om vilka krav det stiller pa klubbar att ta ett langsik-
tigt ansvar for bade idrotten och den vanliga utbildningen.

Anf. 48 SVEN BERGSTROM (c):

Fru talman! Nér det giéller det som jag tog upp i interpellationen, som
har kommenterats av en del talare, att man nu skiljer idrottsfragorna fran
folkrorelsefragorna i Gvrigt, kan det sékert ha positiva effekter. Men jag
ar lite orolig for att man da ocksa skiljer ut de fragorna fran det som é&r
viktigt att betona, ndmligen att folkrorelserna har en viktig roll i det hir
sammanhanget — inte minst idrottsrorelsen, som &r Sveriges storsta folk-
rorelse. Jag hoppas och utgéar fran att statsradet gér vad hon kan for att
det inte ska bli en klyfta mellan Folkrorelsesverige och idrottsfragorna,
utan att man ir angelégen om att hélla en god kontakt dér.

Ulrica Messing nimnde Bunkefloprojektet. Jag har ocksé ldst om det.
Det ar ett vildigt positivt projekt. Dessvirre ar det ett av de i projekt dér
man har gjort ndgonting positivt och fatt konkreta resultat. Ett annat &r
Angslittskolan i Malmd, dir man har schemalagt gymnastik varje dag
och har fétt véldigt positiva effekter pa kort tid. Jag menar att regeringen
dar har en nyckelroll att se till att omprova den rigida instdllningen att
dra ned pa idrott och hélsa i skolan ndr man vet att det dr kontraproduk-
tivt och att det bidrar till simre folkhilsa pé lang sikt.

Jag onskar ett klart stdllningstagande fran Ulrica Messing, att hon ska
gora vad hon kan i regeringen i samtal med Ingegerd Warnersson och
andra for att se till att 6ka utrymmet for idrott och hilsa i skolan igen.
Det hér ar sd oerhort vdldokumenterat. Varldshilsoorganisationen har
sagt tydligt att fysisk inaktivitet 4r den storsta enskilda riskfaktorn for
ohilsa. Det ar precis det som man ocksa skriver om pa DN Debatt i dag.
Det kommer langt fore orsaker som rokning, hogt blodtryck, hogt koles-
terolvirde, Overvikt och annat.

Dirfor ar det sa oerhort viktigt att ta alla mojligheter att stirka idrotts-
rorelsen, att stirka folkhdlsan och att stimulera manniskor att rora pa sig.
Da ricker det inte med vilvilja frén regeringens sida, ndr utvecklingen
gar baklanges. Kampanjen Sitt Sverige i rorelse ér en jattebra borjan for
att mobilisera Folkrorelsesverige for 6kat motionerande och ett friskare
liv, men da far man inte medvetet motverka detta genom att dra ned pa
idrott och hélsa och genom att strypa bidragen till SISU. Jag hoppas och
utgar fran att Ulrica Messing gor vad hon kan, liksom vi andra, for att
dndra pa detta.
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Anf. 49 Statsradet ULRICA MESSING (s):

Fru talman! Det ricker inte med vélvilja, sade Sven Bergstrom. Det
ar helt riktigt. Men jag vill da understryka att vi inte gor de satsningar pa
idrottsrorelsen som vi i dag har pratat om for att vara snilla, utan for att
de ar oerhort viktiga. De ar pa riktigt, och de fungerar. Darfor maste vi
fortsdtta den satsningen.

Jag hoppas att fler soker pengar av de arvsfondsmedel som vi nu har
avsatt. Jag har forsokt annonsera ut det i alla mdjliga och omdjliga sam-
manhang och pa de resor som jag gor; det finns pengar kvar. Véar ambit-
ion r att fA midngder av goda exempel och méngder av konkreta forslag
pa hur varje skola kan hitta sitt sétt att samarbeta eller hur varje idrotts-
forening kan bredda sin verksamhet osv., sd att vi s& smaningom inte
behover anvinda bara ett, som Bunkeflo, utan kanske hundra exempel pa
att man har lyckats med sitt arbete.

Overliggningen var hirmed avslutad.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 16.29 pa forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till k1. 18.00.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 18.00.

16 § Svar pa interpellation 2000/01:131 om Dublinkonventionen

Anf. 50 Statsrddet MAJ-INGER KLINGVALL (s):

Herr talman! Sven-Erik Sjostrand har frdgat mig om regeringen ir be-
redd att verka for att ett kommande direktiv for att ersdtta Dublinkon-
ventionen ska utgd fran principen att den asylsékande sjélv far avgora i
vilket EU-land som asylansdkan ska inldmnas.

Sverige, och andra medlemsstater i EU, &r inte odelat positiva till den
tillimpning av Dublinkonventionen som kommit att utvecklas. Detta i
kombination med att bl.a. frdgor om asyl numera sorterar under den s.k.
forsta pelaren &dr anledningen till att medlemsstaterna nu ska omvandla
konventionen till ett gemenskapsrittsligt instrument i enlighet med arti-
kel 63 (1) (a) i EG-fordraget.

En viktig regel for handliggning av asylansokningar som fastslagits
genom langvarig praxis i den internationella flyktingritten ar principen
om forsta asylland, dvs. att ansokan ska goras i det forsta land dér tillfalle
ges och dir forfoljelse eller atersdndande inte riskeras. Denna princip har
accepterats av savil Sverige som av andra stater som ratificerat Genéve-
konventionen. FN:s flyktingkommissariat stoder principen om forsta
asylland i en rekommendation antagen av UNHCR:s exekutivkommitté
1989, vilken behandlar fragan om att flyktingar och asylsdkande som



antingen dr skyddade mot &tersindande eller har fatt skydd i ett land
sedermera lamnar detta och soker sig till ett nytt.

Regeringen stéller sig bakom forsta-asyllands-principen. Det ér vik-
tigt att komma ihdg att det ar individens skyddsbehov som ska sta i cent-
rum for en human flyktingpolitik och inte rétten att sjdlv vélja i vilket
land man ska soka asyl. Regeringen anser alltsa inte att sjélva grundfor-
utséttningarna for Dublinkonventionen bor éndras.

Jag skulle dock gérna vilja ta tillfallet i akt att forklara bakgrunden till
Dublinkonventionen och det arbete som planeras pd omradet. Dublin-
konventionen syftar till att 16sa frdgan om ansvarigt forsta asylland inom
EU. Konventionen ska garantera att den asylsdkande far sin ansdkan
provad i ndgon medlemsstat samt inte riskerar att flyttas runt mellan
olika medlemsstater utan att ndgon vill ta ansvar for sokanden, s.k. refu-
gees in orbit.

Mot bakgrund av Sven-Erik Sjostrands oro dver medlemsstaternas
pastadda brott mot Genévekonventionen vill jag papeka att Sverige lik-
som &vriga medlemsstater naturligtvis dr bundna av folkréttsliga forplik-
telser inom saval internationell flyktingratt som ménskliga rattigheter i
ovrigt. Detta innebdr att viktiga hdrnstenar inom flyktingrétten, t.ex.
principen om non-refoulement som innebir att den asylsékande inte far
avvisas eller utvisas till ett land dér sdkanden riskerar forfoljelse, alltid
ska foljas. Det aligger respektive medlemsstat att i varje enskilt fall, trots
huvudprincipen om forsta asylland, géra en individuell bedomning av om
det foreligger omstdndigheter som gor att en asylansdkan trots allt ska
provas av ett annat land 4n det som huvudregeln anger. Detta aterspeglas
i utlinningslagen och dven i det beslut som regeringen fattade den 29
juni 2000 rérande en familj frAn Bosnien-Hercegovina.

Malet med det harmoniseringsarbete som pagar inom EU pé det asyl-
politiska omradet ar bl.a. att medlemsstaterna ska ha gemensamma mi-
nimiregler och gemensam tolkning och tillimpning av asylrétten. Dessa
minimiregler ska enligt min uppfattning ligga pé en hog niva. Detta ar
dven en forutsittning for att Dublinkonventionen ska fungera effektivt.
En harmoniserad asylrdtt innebar att den asylsdkande ska veta att i prin-
cip samma beslut och behandling stir att vinta oavsett vilket EU-land
asylansokan gors i.

Sven-Erik Sjostrand anser att Dublinkonventionen bidrar till att
splittra familjer. Detta dr ndgot som medlemsstaterna har uppmaérksam-
mat, och det dr uttalat att man maste dtgirda problemet i ett framtida
gemenskapsrittsligt instrument. Detta dr ndgot Sverige kommer att verka
for.

Grundprincipen for Dublinkonventionen, dvs. forsta-asyllands-princi-
pen, dr inte omstridd inom EU och fér ses som en del av den internation-
ella flyktingrétten. Visserligen har kommissionen konstaterat, vilket
Sven-Erik Sjostrand ocksa papekar, att Dublinkonventionen inte fatt den
genomslagskraft man inledningsvis haft forhoppning om, men exakt hur
kommissionen avser att utforma ett forslag till ett framtida Dublin-
instrument &r dnnu inte kdnt. Vad som dock star klart 4r att kommission-
en inte har for avsikt att dndra sjilva grundforutsdttningarna for instru-
mentet. Det av Sven-Erik Sjostrand patalade alternativet att den asylso-
kande sjélv ska fa avgora i vilket land en asylansdkan ska ldmnas in &r
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inte aktuellt enligt kommissionens utvardering. Det dr inte heller enligt
regeringens mening ett dnskvért alternativ.

Det kvarstér alltjimt for kommissionen att presentera sitt resultat fran
utvirderingen samt att ldgga fram ett forslag till rattsakt. Kommissionen
har annonserat att man ténker presentera sjdlva forslaget i april 2001.
Sverige stoder kommissionens grundtanke om nddvindigheten av ett
instrument som reglerar vilken stat som ska ha ansvaret for att prova en
asylansokan och avser da att féra forhandlingar rérande forslaget framat.

Anf. 51 SVEN-ERIK SJOSTRAND (v):

Herr talman! Forst vill jag passa pa att tacka statsradet Klingvall for
svaret pa min interpellation angdende Dublinkonventionen.

Redan sa hir i inledningsskedet av det svenska ordforandeskapet
mérks det att asyl- och migrationsfrdgor kommer att std ganska mycket i
fokus under detta halvar. En mingd direktivforslag &r under utarbetande.
Det kan gilla tillfalligt skydd, mottagande av asylskél eller hur asylpro-
ceduren ska tillimpas i medlemslédnderna. Diskussioner om dagens tema
fors ocksa. Ett nytt EG-réttsligt instrument ska s& smaningom ersitta
Dublinkonventionen. Det tycker jag ar bra — det behdvs verkligen.

Vissa delar av statsradets interpellationssvar anser jag vara bra. Jag
delar t.ex. statsrddet Klingvalls syn pa det harmoniseringsarbete som
pagar inom EU pa det asylpolitiska omradet. Det &r mycket viktigt att ta
fram gemensamma minimiregler och att ha en gemensam tolkning av
tillimpningen av asylritten. Naturligtvis delar jag ocksé statsradets upp-
fattning att dessa minimiregler ska ligga pd en hog niva. Det dr en forut-
séttning for att Dublinkonventionen ska fungera effektivt.

Nér Dublinkonventionen var uppe i Sveriges riksdag 1997 rostade vi i
Vinsterpartiet emot ratificeringen. En outtalad forutséttning for konvent-
ionen var antagandet av att en asylansokan leder till samma beslut i alla
medlemsstater. Detta var nagot som alla redan da visste inte stimde. Vi
hévdade ocksa att konventionen skulle leda till en mer ojimn fordelning
av asylsokande mellan medlemsstaterna eftersom de stater som har ytter-
granser i syd eller st skulle f4 ansvaret for manga fler asylsokande &n
andra medlemslidnder. Konsekvensen skulle, som vi sédg det 1997, bli att
vissa lander forsokte bygga sina murar allt hogre mot omvérlden. Ytterli-
gare en konsekvens som mitt parti sg var att Dublinkonventionen skulle
leda till att asylsokande familjer riskerade att splittras. Vara farhdgor om
Dublinkonventionen avfirdades av riksdagsmajoriteten.

Kommissionen har genomfort en utvirdering av hur Dublinkonvent-
ionen fungerat. Manga av de farhdgor som bl.a. Vénsterpartiet framforde
nédr den antogs har bekréftats. Infor beslutet kring Dublinkonventionen
ansdg vi i Vinsterpartiet att det var fullstdndigt bakvént att inleda samar-
betet pa flyktingomradet med en konvention om hur drendena ska forde-
las mellan staterna. En diskussion om reglerna om skydd och dven deras
tillimpning i full dverensstimmelse med staternas internationella forplik-
telser maste rimligtvis utgora den forsta fasen i samarbetet. Men nu blev
beslutet annorlunda. Viljan att sénda tillbaka och lasta 6ver de administ-
rativa och ekonomiska bordorna for flyktingmottagande pa vissa lander
verkade vara storre dn viljan att diskutera gemensamma regler.



Hur blir det i dag? Ménga av ansokarldnderna ér ju dnnu i dag eko-
nomiskt och politiskt instabila demokratier. Ar det dessa ldnder som ska
ta emot flyktingstrémmarna?

Anf. 52 Statsradet MAJ-INGER KLINGVALL (s):

Herr talman! Jag har ndgra kommentarer till Sven-Erik Sjostrands in-
lagg. Den grundldggande fragan &r kanske lite grann detta att Dublinkon-
ventionen, enligt Sven-Erik Sjostrands mening, har gatt fore en harmoni-
sering. Man kan kanske tycka att det hade varit béttre om det hade varit
tvirtom. Men & andra sidan gar det ju inte att skriva om historien. Histo-
rien dr ju faktiskt den att Dublinkonventionen fanns dér nér vi blev med-
lemmar i EU. Den dr viktig eftersom den star for en kodifiering av en
asylréttslig princip. Den &r ocksé ett av de f& véldigt konkreta beslut som
har fattats pd det asyl- och migrationspolitiska omréadet.

I det hdr sammanhanget vill jag ocksé understryka att alla EU-ldnder
ska betraktas som demokratiska réttsstater. Alla har ratificerat Genéve-
konventionen. Alla tillimpar den, och alla tillimpar asylrdtten. Sedan
finns det skillnader i tolkningen, precis som bade jag och Sven-Erik
Sjostrand har varit inne pa. Det finns nigra ldnder som inte ger asyl till
ménniskor som har utsatts for icke-statlig forfoljelse. Det kan t.ex. vara
forfoljelse fran terrororganisationer, paramilitira grupper och liknade.
Men dér finns ju dé, som jag ocksd nimnde i mitt interpellationssvar,
mojlighet att vi sjélva tar ansvar for att prova en ansdkan. Den anvénder
vi oss ocksa av. Jag lamnade ocksa ett konkret exempel pé att vi faktiskt
har anviént oss av den mojligheten.

Nér det sedan géller Vinsterpartiets farhdgor vill jag kommentera
vilka det dr som fér ta emot oproportionerligt ménga asylsdkande. Sven-
Erik Sjostrand undrar om det inte &r de ldnder som har yttergranser i syd
eller 6st. Det ér lite svart att sdga att det har blivit pa det séttet. Den sta-
tistik vi har visar att véldigt manga asylsdkande i dag soker sig till exem-
pelvis Storbritannien. Dér har antalet asylsokande 6kat valdigt kraftigt.
Man soker sig naturligtvis till Tyskland ocksa. Det har man gjort under
lang tid. Ett nytt asylland med en vildigt kraftig 6kning — det &r inte sa
manga antalsméssigt, men om man ser till sjédlva 6kningen — &r Irland.
Det ligger definitivt inte i syd eller dst. Ett annat land med manga asyl-
sokande dr Holland.

Ett viktigt resultat som vi vill uppnd med Dublinkonventionen &r ju
ett storre gemensamt ansvarstagande. Det handlar helt enkelt om en
storre gemensam ansvarsfordelning inom EU. Vildigt mycket av Dub-
linkonventionens tillimpning handlar faktiskt om att vi vill uppnd en
sadan situation.

Nir det géller vilka som ska ta hand om och prova de hér asylansok-
ningarna dr Sven-Erik Sjostrand uppenbarligen rdadd for att det ska bli de
nya ansOkarldnderna. Det dr viktigt for de nya ansékarldnderna att vi som
i dag dr medlemmar i EU kan stddja en positiv utveckling nér det géller
att arbeta fram det vi brukar kalla for migrationspolitiska réittsordningar.
Det handlar om lagstiftning, tillimpning, mottagningssystem och gréns-
kontroller, dvs. allt det som behdvs for en god migrationspolitisk ord-
ning.
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Anf. 53 SVEN-ERIK SJIOSTRAND (v):

Herr talman! I interpellationssvaret hinvisar statsradet ocksa till en
rekommendation som &r antagen av UNHCR:s exekutivkommitté 1989.
Jag formodar att statsradet syftar pd rekommendation 58. Den rekom-
mendationen géller personer som har fatt asyl i ett land men dr missndjda
med forhallandena och flyttar till ett annat land. Som jag tolkar det menar
UNHCR att man flyttar pa ett irreguljart sétt och bor séndas tillbaka till
det land dér man har fétt asyl. Jag menar déremot att man maste ha moj-
lighet att aka igenom néagot eller nagra lander. Vi bor kanske inte till-
lampa Dublinkonventionen sé slentrianmaissigt som vi ibland gor.

Men konventionen innebér ocksa att manga flyktingar far ett incita-
ment att forstdra handlingar. Man vill inte bli tillbakaskickad. Man vill
inte visa att man &kt igenom ett visst land. Att inte veta en siker identitet
pa flyktingarna &r ocksa ett vildigt stort problem. Hér finns det ganska
stora problem med Dublinkonventionen. Det &r byrékratiskt och ganska
ineffektivt med l&nga vintetider.

Verkligheten &r ju ocksé att manga blir direktavvisade. Men jag tyck-
er att det har varit véldigt svart att f4 fram tillgdnglig statistik nér det
giéller antalet avvisade enligt Dublinkonventionen. Jag vet att det i kom-
missionens utvirdering ndmns siffror fran 1998. Dér pratar man om att
det finns 3 000 avvisade fran medlemsstater och att 4 500 togs emot
genom Dublinkonventionen. Om de hér siffrorna ska stimma ska det
egentligen vara jimt. Det ska vara 4 500 pa bada héllen. Under det hir
dret var det Tyskland och Osterrike som tog emot flest enligt konvent-
ionen. Det land som exporterade flest asylsokande personer var Dan-
mark. Det finner jag lite mérkligt, men det var kanske sa att vi avvisade
till Danmark och Danmark i sin tur till Tyskland. Det 4r nog svért med
statistiken hér.

Det finns mycket att sdga om Dublinkonventionen. Hogsta domstolen
har ocksa visat att det kan vara farligt att skicka tillbaka folk till Tysk-
land och Frankrike. Enligt konstitutionen i dessa linder kan man inte
erhdlla flyktingstatus om man é&r statslos eller om inte staten ligger
bakom forféljelsen. Det tycker jag ocksa ar ett faromoment med Dublin-
konventionen. Vi vet ju inte vilka flyktingar som kommer till Sverige.
Jag &r radd for att man egentligen inte undersdker om det ar en statslos
person som blir direktavvisad.

Jag nimnde ocksa familjesplittringen. Jag vet att det har pagatt for-
handlingar om familjesplittringen under hela den tid som Dublinkonvent-
ionen har funnits. Medlemsldnderna har inte kommit &verens. Fragan &r
om man kan komma 6verens och hur lang tid det kan ta. Jag vill passa pa
att fraga statsradet hur viktig denna fraga &r under den svenska ordforan-
deperioden.

Jag vet att det bl.a. finns en del remissinstanser som har 1dmnat syn-
punkter till kommissionen. Immigration Law Practitioners Association,
ILPA, har ldmnat ett mycket grundligt och omfattande remissvar pa
kommissionens arbetsdokument. Det &r utifrdn det som jag ocksa har sett
att det finns en mdjlighet att kanske vilja asylland. Det &r kanske bittre
an att hélla pa att lappa och laga en délig konvention, som ju Dublinkon-
ventionen egentligen &dr. Det &r béttre att man gor ndgonting rejélt. Sve-
rige kan kanske gora ndgonting nu under ordférandeperioden.



Anf. 54 Statsradet MAJ-INGER KLINGVALL (s):

Herr talman! Det var en hel del nya fragor. Lat mig bdrja med mgj-
ligheterna att sidnda tillbaka till ett land som man har &kt rakt igenom.
Det riknas som transit, och dé géller inte Dublinkonventionen. Man kan
alltsa inte skickas tillbaka dit. Om man ddremot stannar ett par veckor
raknas det som om man har befunnit sig i detta land. Har man &kt rakt
igenom réknas det som transit.

Sedan tar Sven-Erik Sjostrand ocksa upp fragan om statistik. Han vi-
sar pd att det dr svart att veta vilka siffror det dr som géller och vilka som
dr relevanta. Det dr ndgonting som vi verkligen har uppmérksammat. Det
dr en av vara prioriterade fragor under ordférandeperioden. Vi ska ha ett
statistikseminarium i Bryssel just for att vi tror att vi skulle komma be-
tydligt ldngre i vart gemensamma arbete om vi hade fler gemensamma
definitioner och ett gemensamt sitt att analysera och rékna fram véara
siffror.

Det dr i dag svart att jaimfora statistikmaterial frdn EU:s medlemsladn-
der. For att oka forstaelsen for vara respektive medlemslénders situation
nér det géller asylsdkande och asylmottagande tror vi att det hér &r vik-
tigt. Nar det géller migrationspolitiken dver huvud taget &r det viktigt for
att vi ska bli mycket tydligare och veta vad vi talar om att vi helt enkelt
tar fram jamforbar statistik.

Nir det giller tredjepartsforfoljelse dr det som jag redan sade nagra
av EU:s medlemslénder som inte anser att det ska tolkas in i Genévekon-
ventionen. Det tycker vi i Sverige. Vi har det i var lagstiftning. Det ar
ndgot som vi naturligtvis arbetar for och dir det ocksé finns mojlighet att
ta hansyn till det. Det framgar ocksa klart av Dublinkonventionen.

Hur viktig den hér fragan blir under vért ordférandeskap beror natur-
ligtvis pé hur snabbt kommissionen kommer fram med ett forslag. D&
kan den bli oerhort viktig for oss som ordférandeland att arbeta med.
Samtidigt dr det viktigt att understryka att den hér fragan 6ver huvud
taget dr viktig. Vi kommer inte att kunna spela samma roll efter vart
ordforandeskap. Men som en aktiv part i ministerradet dr det sjalvklart sa
att fragan kommer att vara viktig dven i ett sadant lage.

Lat mig bara kommentera nigot om Dublinkonventionen och detta
med att den splittrar familjer. Nér jag talar som svensk minister och an-
svarig for det hdr omradet vill jag verkligen understryka att vi alltid arbe-
tar for att familjer som splittras ska kunna aterforenas. Samtidigt kan
man inte bortse fran att det ibland kan handla om familjetragedier. En av
grundprinciperna i Dublinkonventionen nér det géller familjeaterforening
dr att det ska vara ett samtycke fran den person som ska aterforenas.
Ibland kan faktiskt dven det stélla till med problem.

Det vi tycker att vi ar riktigt lyckosamma med, dar Dublinkonvent-
ionen verkligen fungerar i fraga om familjesituationen, &r nér det géller
ensamkommande barn. Det har visat sig att konventionen har fungerat
bra ndr det giller att aterférena ensamkommande barn med deras ur-
sprungsfamilj.

Anf. 55 SVEN-ERIK SJOSTRAND (v):
Herr talman! Jag tycker givetvis att det &r mycket bra att regeringen
har denna prioritering att man forsdker aterférena familjer och att man
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verkligen arbetar pd det hér sittet. Det 4r nog ménga olyckliga familjer
som splittras i Europa, sa det ar bra.

Jag kanske &dndé ska nimna nadgonting mer om de olika alternativ som
finns. Att lappa och laga pd Dublinkonventionen tycker vi i Vénsterpar-
tiet inte dr sa bra.

Det andra alternativet &r att tillimpa en fordelningsmekanism bero-
ende pa var asylansokan har lamnats in, vilket tillater ett inslag av val for
den asylsokande. Denna 16sning tycker jag tillgodoser rimliga och real-
istiska 6nskemal som tidigare har angivits. Det &r i den hér riktningen
som gemenskapen har borjat rora sig, tycker jag, t.ex. med tillskapande
av en flyktingfond. Det tycker vi dr vildigt bra. Det innebér egentligen
att man flyttar pengar, inte méinniskor. Det dr ju rétt sa olyckligt. Man
kan alltsé ordna det och pa det sittet kanske ocksé skapa ett mer rattvist
flyktingmottagande.

Jag ska avsluta med att séga att jag givetvis hade hoppats att den
svenska regeringen ténker om vad géller grundforutsattningarna f6r Dub-
linkonventionen och tittar lite mer pa de forslag som kan finnas. Sedan
hoppas jag att regeringen anvédnder ordforandeskapet for att bryta en
utveckling av EU mot en alltmer ointaglig fastning. Om EU vill gora
ansprak pé att betraktas som ett foredome nédr det géller respekt for
ménskliga réttigheter och humanitet finns det ganska mycket att gora.
Har tror jag att Sverige kan géra en mycket stor insats.

Jag vill till sist onska statsradet lycka till med ordférandeskapsarbetet
och tackar for debatten.

Anf. 56 Statsrddet MAJ-INGER KLINGVALL (s):

Herr talman! Lat mig bara understryka ndgra saker som Sven-Erik
Sjostrand och jag har diskuterat.

Ett ord till om det hir med familjeaterforening. Det tycker jag &r vél-
digt viktigt. Det &r ju en av de tre delar av konventionen som vi tycker att
det ar oerhort viktigt att vi kan reformera.

Man kan vil tinka sig att ett exempel pa en 16sning av det hér pro-
blemet skulle kunna vara att man helt enkelt beslutar att den medlemsstat
dér den forsta asylansdkan har gjorts ocksé ska vara ansvarig for samtliga
familjemedlemmars asylansdkningar.

Man kan ocksa ténka sig en 16sning som skulle utga fran att det med-
lemsland dér de flesta i en familjegrupp har ansokt om asyl skulle handha
resterande familjemedlemmar. Jag tror att det gér att hitta 16sningar inom
ramen for en reformerad Dublinkonvention.

Det som regeringen dndé anser i den hér fragan ar att vi vill reformera
Dublinkonventionen men utifrdn den grundprincip som i dag ligger i
botten. Det hdr med familjeaterforening dr en sadan viktig fraga. Det hir
med att bevisreglerna méste annonseras ar en annan viktig fraga, liksom
att tidsfristerna inte far leda till orimligt langa handlédggningstider.

Jag vill ocksa understryka att det viktiga nér vi pratar asylpolitik &r
skyddsbehovet. Det dr skyddsbehovet som ska std i centrum. Vi ska ha
en harmoniserad asylpolitik pa en hdg niva. Det ska innebéra att man ska
fa i princip samma handldggning av sin asylansokan oavsett vilket EU-
land man soker asyl i. Det dr skyddsbehovet som ska std i centrum. Och
vi ska inte ha ndgon Fistning Europa.



Overliggningen var hirmed avslutad.

17 § Svar pa interpellation 2000/01:92 om droganvindandet i Sve-
rige

Anf. 57 Socialminister LARS ENGQVIST (s):

Herr talman! Birgitta Sellén har frigat justitieministern om dels vilka
atgdrder han &dr beredd att vidta for att lyfta fraigan om GBL i EU:s narko-
tikaobservatorium, dels vilka atgidrder han &ar beredd att vidta for att ta
initiativ till att Sverige fattar egna beslut betrdffande GBL och eventuellt
tillsatter krdkmedel eller liknande.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det r jag som ska svara pa
interpellationen.

Birgitta Selléns forsta frdga ger mig anledning att kommentera narko-
tikaobservatoriets roll. Observatoriets uppgift ar att samla in objektiv,
tillforlitlig och jadmforbar information pé narkotikaomridet och att ge
medlemsstaterna rapporter om narkotikasituationen.

Vill man "lyfta” en frdga om prekursorer i EU é&r det i stéllet pre-
kursorskommittén man ska vinda sig till. Ett férslag om att sédtta upp
GBL pé den s.k. prekursorslistan for att battre kunna kontrollera handeln
med dmnet finns redan. Forslaget &r for ndrvarande foremal for diskuss-
ioner inom EU.

Vad géller insatser i Sverige for att snabbt narkotikaklassa preparat
vill jag papeka foljande. Ansvaret for utredningen av behovet av narko-
tikaklassificering for droger som saknar medicinsk anvindning, liksom
behovet av klassificering av varor som bor omfattas av lagen om forbud
mot vissa hilsofarliga varor &vilar Folkhélsoinstitutet. Sedan véren 1999
ar flera centrala myndigheter, bl.a. polisen och de sociala myndigheterna,
skyldiga att rapportera till Folkhélsoinstitutet nér de i sin verksamhet
traffar pd nya medel som anvidnds for missbruksindamal. Syftet med
denna rapporteringsskyldighet ar att snabbare kunna ge regeringen ett
underlag for beslut om klassificering av nya droger.

I méan av behov sker siledes en fortlopande klassificering som narko-
tika eller hélsofarlig vara av preparat som anvénds for missbruks- eller
berusningsédndamal.

Vad giller frdgan om tillsittande av krdkmedel kan jag meddela att
det fors diskussioner mellan Likemedelsverket och de berdrda bransch-
organisationerna om denaturering av GBL. Branschorganisationerna
forefaller vara i grunden positiva till en sddan 16sning. Tankbara denatu-
reringsmedel maste dock undersokas och deras effekter pdA GBL utredas
innan nagot beslut i fragan kan fattas.

Att GBL ér en fri handelsvara inom EU och att tillverkare av &mnet
finns i andra medlemsstater dr ocksa en komplicerande faktor i arbetet
for att ensidigt besluta om denaturering av GBL i Sverige.

Avslutningsvis vill jag upplysa Birgitta Sellén om att det enligt
svensk lagstiftning &r fullt mojligt att narkotikaklassa preparat utifran vad
som &r ként om dessa preparats verkan.
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Anf. 58 BIRGITTA SELLEN (c):

Herr talman! Tack for svaret, socialminister Engqvist! Jag blev lite
besviken dver att jag inte fick en debatt med justitieministern, eftersom
jag tycker att det hér ror lagfragor. Men jag far vil i stéllet se det positiva
1 att socialministern far 4nnu mer information om problemet med GBL,
som bottnar i diskussioner om GHB.

Det dr i dag ganska precis ett &r sedan som jag tillsammans med en
person fran Sundsvall &verlimnade 49 000 namn till socialministern.
Foljden blev att GHB narkotikaklassades den 1 februari. I samband med
den uppvaktningen sade socialministern att det skulle tillséttas en utred-
ning for att se dver fragan om GBL. Jag &r nu naturligtvis intresserad av
att hora hur 1angt man kommit med detta.

Sa till svaret. Socialministern séger att forslag finns om att sétta upp
GBL pa prekursorslistan, men det racker inte, Lars Engqvist. Forslaget ar
ocksa foremal for diskussioner i EU. Det &r samma svaga kommentar
som jag har fatt tidigare i debatten om GHB och GBL.

Jag vill mer tydligt fa veta vad som hédnder. Trycker Sverige pa, eller
avvaktar ministern snéllt att drogliberala foretréddare ska ta initiativ till en
diskussion? Alltfor ofta ser vi dessutom att diskussioner inte leder till
nagot resultat.

Herr talman! Socialministern séger i svaret att sociala myndigheter ar
skyldiga att rapportera till Folkhdlsoinstitutet om medel som anvénds for
missbruksdndamal. Det &r bra, men eftersom kunskapen om GBL och
dess verkningar tyvérr 4r mycket délig i landets kommuner, har de ingen-
ting eller véldigt lite att rapportera. Darfor leder detta inte till nigonting.

Det har dock tagits fram en hel del material fran Sundsvall, och jag
tanker 6verldmna det till socialministern.

I mén av behov sker en fortlopande klassificering av nya droger. Be-
traffande GBL finns det kunskaper som regeringen kan ta del av. Dessu-
tom har Folkhélsoinstitutet varit inkopplat i Sundsvall pé ett projekt som
kan verifiera att GBL dér é&r ett stort problem. Detta finns for 6vrigt som
bekant ocksé i Goteborg liksom i andra stider i Sverige och i andra lan-
der. Vi har ocksé under sommaren och hdsten kunnat 1dsa om GHB/GBL
i samband med festivaler runt om i landet.

I Sundsvall begrédnsar sig problemet inte enbart till festivaler utan &r
betydligt storre. S& sent som under helgen fick en 50-arig man foras
medvetslos till sjukhus.

Anvéndandet av narkotika okar. 1992 hade 6 % av ungdomar som
monstrade provat narkotika. Ar 1999 var andelen nistan tre génger si
hog, ndmligen 17 %. Drogmdnstren har fordndrats, och mycket tyder pa
att den mentala troskeln for att testa droger blir allt ldgre, och yngre
ménniskor provar i dag narkotika i allt storre utstrickning &n tidigare.

I Stockholm &r nu t.ex. 20 % av unga missbrukare under 15 ar. 1
Sundsvall sdger 80 % av 15-aringarna att de 1att kan fa tag i GBL. Det &r
mycket lattare &n att fa tag i hasch. Dessutom sjunker aldern foér anvén-
dandet av GHB och GBL orovéckande. Tolv till tretton ar gamla flickor
tas in pa sjukhus dérfor att de har anvint GBL.

I dag blandas ocksa droger av olika slag pa ett sétt som inte skedde
tidigare, t.ex. under 70-talet, da andelen missbrukare ocksa var hog. Man
blandar i dag heroin, som bryter ned hela kroppen, med amfetamin, som
speciellt dr kdnt for att bryta ned hjirnan. Som extra krydda kan man



sedan ta GHB eller GBL, varigenom effekterna av de andra drogerna
forhojs d&nnu mer och kroppen bryts ned dnnu snabbare.

Anf. 59 Socialminister LARS ENGQVIST (s):

Herr talman! Jag kan mdjligtvis trosta Birgitta Sellén med att det fak-
tiskt hinder en hel del. EU arbetar i alla fall i forhallande till vad som &r
EU:s tradition mycket snabbt pa det hiar omrédet. Sedan vi vid den hér
tiden forra aret, som sagts, beslutade om att for svensk del gora en narko-
tikaklassning har féljande hént.

Den 20 april forra aret ssmmantradde arbetsgruppen for 6vergripande
narkotikafrdgor for att diskutera GHB. Man beslot att kalla till ett mote
med en vetenskaplig kommitté inom EC den 25-26 september 2000.
Med kommitténs beddmningar som underlag verlamnades den 17 okto-
ber till EU-kommissionen en rapport om GHB. Frigan har alltsa lyfts
upp pa central niva.

Den 16 november Overlimnade kommissionen en rapport till mi-
nisterrddet om sin héllning nér det gidllde GHB. Det intressanta med
denna rapport, som alltsd grundade sig pd de moten som hade hallits
under aret, ir for det forsta — och det dr ganska viktigt — att man inte pa
EU-nivd kommer att rekommendera ndgon narkotikaklassificering men
samtidigt konstaterar att detta har skett i sex ldnder och att man inte har
nagra invindningar mot detta. Det &r ratt viktigt att vi forsoker fa samma
héllning inom &vriga medlemslénder, men dnda ar det nu sex lander som
kontrollerar GHB i enlighet med respektive lagstiftning om olagliga
droger. Vi tillhor, som sagt, dessa sex lidnder.

For det andra konstaterar man, vilket ar viktigt, att GBL nu ingér i
den forteckning 6ver &mnen som &r foremal for frivillig Gvervakning i
prekursorslagstiftningen. Det dr ndmligen s, vilket &r lite komplice-
rande, att GBL inte ingér i FN:s konvention om prekursorer frdn 1988.
Diaremot ar den nu frivilligt upptagen pa EU:s lista 6ver prekursorer.

Till detta kommer att kommissionen till den sédrskilda prekursors-
kommittén dverlamnade att ocksa prova fragan hur man ska bedéma 1,4
butanediol som prekursor. Det som nu hdnder inom EU ér faktiskt allt det
som vi onskat skulle ske. Vi far bittre kontroll ocksa pa EU-niva. Man
har uppméirksammat problemet pa ett annat sitt 4n vad man tidigare
gjorde. Det beror i hog grad pé den diskussion som vi har fort.

Utan att smickra tror jag mig kunna séga att Birgitta Sellén har bidra-
git till att det hir sker ndgonting. Sedan kan man sidga att EU hér arbetar
for sakta och att vi borde kunna gora mer.

I frigan om utredningen kan jag ndmna att det dr Folkhélsoinstitutet
som &r ansvarigt. Ocksa dér utfors ett ganska stort arbete. Man har nu
etablerat ett ndra samarbete med importdrer och éterforsiljare av GBL
for att fa en béttre kontroll och for att man ska veta var det ror sig. Vi ska
ha en total kontroll 6ver rorelserna i Sverige, och det arbetet bedrivs i
Folkhélsoinstitutets regi.

Jag skulle inte vilja sdga att vi har kontroll 6ver ldget — det vore for
mycket sagt — men det har hiant en del pa vigen mot att fa den kontrollen.
Jag tror att vi kan kiinna oss relativt trygga med den utveckling som &r pé

gang.
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Anf. 60 BIRGITTA SELLEN (c):

Herr talman! Det var manga gliddjande uppgifter. Jag ér vildigt glad
over att jag fick den informationen. Bl.a. skulle det vara véldigt intres-
sant att ta del av den rapport som lades fram den 16 november.

Jag ténker for informationens skull beritta lite mer om vad som har
hédnt med GBL. Under 2000 gjorde man i Sundsvall 23 tillslag dar
patindningssymtomen indikerade GHB, men bara ett av tillslagen visade
sig relatera till GHB. Resten hade GBL. GBL ér en laglig drog. Man tar
in en laglig drog, och ut via urinet kommer en olaglig drog. Det ar déarfor
véldigt bra att det hiander saker.

Ministern siger att det finns vissa problem nér det giller mojligheten
att tillsdtta denatureringsmedel i GBL, genom att GBL é&r en fri handels-
vara. Det jag hoppas pa och vidjar om é&r att vi ska ha makt att pdverka
den GBL som importeras till Sverige. Har vi inte mdjligheter att gora
ndgonting inom landets granser?

GBL smakar inte speciellt bra utan denatureringsmedel, men det
smakar inte sdmre 4n att de tar det. For att fa det att smaka béttre har man
borjat experimentera och smaksétta med citron, jordgubb, kokos eller
tuttifrutti. D& blir det ndstan samma problem som vi hade med alkoldsk
for ett tag sedan. Man erhéller en drog som é&r laglig, som ger alkoholbe-
rusning utan baksmaélla. Det &r en av anledningarna till att man anvinder
GBL. En annan &r att det ar billigt. Det kostar bara 15 kr per kork.

Sa till detta med narkotikaklassning. Det &r intressant att hora att det
ar mojligt att narkotikaklassa preparaten utifrdn deras verkan och inte
bara utifrdn den kemiska sammansittningen. Jag har tidigare diskuterat
det med socialministern och &ven den forra ungdomsministern Ulrica
Messing. Vid béda de tillfallen d& jag har tagit upp det har jag fatt till
svar att ni ska tinka pé det. Min spontana reaktion blir en undran om det
har gett resultat eller om detta fanns i lagstiftningen redan tidigare, fastin
ministern inte kinde till det da.

Anf. 61 Socialminister LARS ENGQVIST (s):

Herr talman! Jag ska med varm hand 6verldmna till Birgitta Sellén
rapporten fran EU-kommissionen, som ur nagra synpunkter ar ritt upp-
lyftande. Det hdnder saker och ting som kanske inte uppméarksammas i
svenska medier sarskilt ofta. Det sker ett arbete som kan ge hopp om att
vi far ordning pa problemet.

Savitt jag har forstatt finns det ett problem i relationen till EU nér det
giéller att tillfora andra medel. Man maste ndmligen tillféra medel som
inte forhindrar att medlet kan fungera som rengdringsmedel, dvs. det
géller att tillfora medel som gor att det kan fortsétta att fungera pa mark-
naden som rengdringsmedel. Det &r viktigt att hitta en sddan 16sning.

En annan sak som &ar mer komplicerad ar att det kan ligga en fara i att
tillféra krikmedel, en fara for dem som dnda tar medlet och kommer att
raka illa ut. Det d4r manga som hdvdar det. Det 4r en medicinsk bedom-
ning som inte jag kan gora.

Jag kan forstd det som jag ndmnde forst, nimligen att det ska kunna
fungera som rengdringsmedel om man tillfor medel. Aven om effekten
skulle paverkas i ndgon mén ir det fullt mojligt for oss att tillata det. Det
ar detta som nu ér foremal for diskussioner mellan Likemedelsverket och
branschen. Vi kommer ganska snart att f4 besked om hur man kommer



att agera. Den information jag har fétt séger inte att det skulle finnas
ndgot avgdrande hinder for att inféra den mdjligheten i Sverige.

Upplysningsvis vill jag séga att det under lang tid har varit mojligt att
narkotikaklassa med utgadngspunkt fran verkan. Nér vi har diskuterat det
har jag utgatt fran att det priméra kriteriet ska vara det kemiska innehal-
let. Men det ar faktiskt verkan som ar helt avgérande. 1 det avseendet
maste jag ritta mig sjalv.

Anf. 62 BIRGITTA SELLEN (c):

Herr talman! Det &r inte nddvéndigt att det maste vara krikmedel. Det
kanske kan vara nagot annat. Férhoppningsvis kommer det fram ganska
snabbt.

Det ar synd att polisen inte har ként till att mdjligheten att narkotika-
klassa med utgédngspunkt frén verkan finns med i lagtexten. Vi har pratat
med poliser som har varit oroade 6ver att det har handlat om den kemiska
sammansittningen. Det ger storre mojligheter nir man kan narkotika-
klassa utifran preparatens verkan.

Avslutningsvis vill jag sdga att det dr beklammande att var statsmi-
nister har sagt i en intervju i TV att drogmissbruket var lika stort forr.
Det &r ett nonchalant svar, med tanke pa att 80-90 % av alla ran gors av
drogpaverkade och att 7 000 dor varje ar i Sverige pa grund av drogan-
vandande — det dr betydligt fler an de som dor i trafiken. Dessutom upp-
tas var fjarde séng pa sjukhusen av patienter med alkoholrelaterade sjuk-
domar. Jag hoppas att socialministern framfor till statsministern att jag ar
bekymrad over att han kan ga ut och sdga att drogmissbruket var lika
stort forr.

Négot méste goras for att medborgarna ska ta till sig hur allvarligt det
ar att missbruka droger. Enligt Folkhilsoinstitutet sdger sex av tio elever
att de inte har fatt ndgon ANT-undervisning i skolan. Personligen tror jag
inte riktigt pa den siffran. Jag har varit larare i manga ar och vet att man
tar upp det. Utan tvekan ar ANT-undervisningen alldeles for 14gt priorite-
rad ndr s ménga sdger sa. Den debatten kan vi inte ta hér. Jag hoppas att
socialministern lyfter dven den frdgan nér ni har regeringsoverldggning-
ar.

Anf. 63 Socialminister LARS ENGQVIST (s):

Herr talman! Nar det géller fragan om det var annorlunda férr handlar
det om vilket perspektiv man har. Det intressanta ar att vi hade allra
storst problem i slutet av 60-talet och bdrjan av 70-talet. Vi hade en
ganska positiv period under 80-talet, d& vi kunde se att drogmissbruket
tenderade att minska. Under 90-talet, i alla fall under de senaste aren, har
det Okat igen. Framfor allt unga ménniskor prévar nu narkotika i storre
utstrackning &n tidigare. Jag skulle tro att Goran Persson med “forr”
menade just 70-talet, och dé kan han ha rétt. Vi stér infor ett mycket stort
problem just nu, och det ar trots allt det viktigaste.

Overldggningen var hirmed avslutad.
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18 § Svar pa interpellation 2000/01:109 om liikemedlet Rohypnol

Anf. 64 Socialminister LARS ENGQVIST (s):

Herr talman! Maud Ekendahl har frdgat mig vad jag avser att vidta
for atgirder for att ldkemedel som innehdller flunitrazepam ska klassas
som narkotiska preparat och avregistreras fran lakemedelsmarknaden.

Flunitrazepam &ar verksam bestandsdel i flera olika ldkemedel, bl.a.
Rohypnol. Liakemedlen anvinds vid somnbesvér och vid premedicine-
ring infor kirurgiska ingrepp. Rétt anvént &r flunitrazepam ett snabbt
verkande insomningspreparat med kort duration och f& biverkningar. Det
finns saledes en omfattande och vérdefull legal anvéndning av preparat
innehallande flunitrazepam.

Flunitrazepam é&r narkotikaklassat och placerat i forteckning IV till
Lakemedelsverkets foreskrifter (LVFS 2000:7 om dndring i Lakemedels-
verkets foreskrifter [LVFS 1997:12] om forteckningar 6ver narkotika).
Lakemedelsverket bestimmer vilken forteckning ett narkotikaklassifice-
rat preparat ska placeras i. Verket anser att det utifran FN:s psykotrop-
konvention fran 1971 inte foreligger skal till andring och att det for nér-
varande saknas underlag for att av annan anledning géra bedémningen
att preparatet bor klassas upp.

Vilken forteckning ett &mne ar placerat i paverkar inte straffmétning-
en vid brott och bor inte heller ha ndgon betydelse for motivationen hos
dem som arbetar med att forhindra brottslighet.

Ett godkédnnande av ett ldkemedel som ldmnats i annan medlemsstat i
EU ska i princip erkdnnas ocksé i Sverige och likemedlet ddrmed betrak-
tas som godkdnt hdr i landet (6 § 2 st. ldkemedelslagen [1992:859]).
Rohypnol m.fl. lakemedel &r godkdnda Gver en stor del av vérlden, sa
dven inom EU.

P& senare tid har missbruket av framfor allt Rohypnol 6kat. Tidigare
forekom att missbrukare anvinde Rohypnol i kombination med t.ex.
14tto1 for att uppna 6nskad grad av berusning. Numera anvands preparatet
samtidigt med alkoholfortéring for att astadkomma minnesforlust hos
offren i samband med planerade valdtékter.

Under senare tid har flunitrazepam anvénts ocksd i samband med
grova valdshandlingar. Det gér inte att utesluta, men inte heller att med
sdkerhet sdga, att flunitrazepam kan ha haft avgorande inflytande vid
sadana brott. En kraftig 6verdosering kan skapa en kdnslokyla som gor
att garningsmannen forlorar all naturlig medkénsla for offret. De valds-
brottslingar som ingatt i Anna Dadermans studie, en licenciatsavhandling
fran juni 2000, har dock dven utan flunitrazepampéaverkan begétt och
domts for grova brott.

Regeringen ser givetvis mycket allvarligt pa den oroande utveckling-
en av missbruket av flunitrazepam. Uppgifter fran bl.a. Frankrike och
Belgien tyder pa att Rohypnol anvénds pa ett likartat sitt dar. Trots att
preparatet aldrig registrerats som ldkemedel i USA finns problemen dér
ocksd, eftersom omfattande smuggling sker fran Mexiko.

Tillverkaren av Rohypnol férgar sedan nagot ar tillbaka tabletterna
och har tillsatt flytande vita och olosliga flagor for att det ska synas om
de 16ses upp i t.ex. en drink. Krossning av tabletterna har ocksa gjorts
svérare for att forsvara missbruk genom rokning. Vissa ldnder accepterar



dock inte firgade tabletter, och det dr mojligt att vita tabletter i Sverige
hérror fran avledning frén nagot av dessa lander.

Rohypnol pé den svenska illegala marknaden hirror ofta fran illegal
inforsel. En del av den Rohypnol som beslagtas harrér dock fran 6verfor-
skrivning av ldkare eller frén personer som forfalskar recept eller besdker
flera olika ldkare for att forma dem att utan vetskap om varandra skriva
ut Rohypnol. Stolder fran apotek, sjukhus, partihandlare av narkotika-
klassade ldakemedel och i hemmiljoer forekommer ocksa. I jamforelse
med den illegala inforseln tycks andra kallor dock utgora ett mer begrin-
sat problem.

Lakemedelsverket, som avgor vilken forteckning ett narkotiskt prepa-
rat ska placeras i, dr tveksamt till virdet av att &ndra narkotikaklassifice-
ringen av flunitrazepam eftersom det inte 16ser problemet med den ille-
gala inforseln av preparatet, och huvuddelen pé den illegala marknaden
ar insmugglad. Déaremot skulle en uppklassning vara till hjilp nir det
géller att minska dverforskrivning och stdlder fran apotek, sjukhus och
partihandlare, eftersom en sddan medfor bl.a. stringare regler for for-
skrivning och forvaring. Verket papekar dock ocksa att de brottsforebyg-
gande effekterna av en uppklassning maste vdgas mot det merarbete och
de merkostnader som drabbar dem som legalt hanterar amnet och mot
konsekvenserna for det legala anvdndandet.

Att komma till ritta med den illegala handeln och smugglingen ar
uppgifter for polis- och tullmyndigheterna. Tillsynen 6ver forskrivning
aligger Socialstyrelsen. For att komma till rdtta med avledning frén den
legala handeln i landet kommer Lékemedelsverket under 2001 att starta
en utbildning i sékerhet for frimst partihandlare. Utbildningen ska om-
fatta inforsel, forvaring och distribution till apotek.

Utvecklingen pad omradet kommer ocksa att foljas noggrant for att de
atgarder som krivs for att komma till rdtta med problemet ska kunna
vidtas.

Lat mig till detta informera interpellanten om att jag har tagit initiativ
till en sérskild genomlysning av problemet kring Rohypnol. Arbetet sker
i Regeringskansliet mellan Socialdepartementet och Justitiedepartemen-
tet och ska ligga till grund for bedomning av vilka atgérder regeringen
kan komma att vidta.

Anf. 65 MAUD EKENDAHL (m):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka socialminister Lars Engqvist
for ett mycket innehéllsrikt svar pd min frdga angdende likemedlet
Rohypnol. Det socialministern sade mot slutet star inte i det svar jag fatt.
Det gor att jag kommer i ett lite annorlunda ldge har i dag. Men jag
kommer dnda att uttrycka mig s& som jag har ténkt att gora hdr. Sedan far
vi se hur debatten slutar. Det var gladjande besked som gavs utéver det
skrivna svar som jag erhallit.

Anledningen till debatten var att min partikollega Elizabeth Nystrom
och jag lamnade in en motion under allmdnna motionstiden redan ar
1999 som berdrde lakemedlet Rohypnol, som det heter i handeln. Mot-
ionen har dnnu inte behandlats i socialutskottet. Det stimmer som mi-
nistern sdger att preparatet anvinds vid sdmnbesvir. Jag blev sjélv be-
kant med likemedlet Rohypnol inom sjukvarden for atskilliga &r sedan.
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Det kanske kan verka lite konstigt att man vill ta upp en debatt om ett
lakemedel. Vanligtvis ska inte vi politiker ldgga oss i vilka ldkemedel
som finns pa marknaden eller sddant. Vi ska dgna oss &t andra fragor.
Men Rohypnol har fatt ett helt annat anvdndningsomrade dn vad det
egentligen dr avsett for.

Forst och framst har lakemedlet blivit en populdr drog bland skolung-
domar. Det som skrimmer mig &r de ytterligare tvd anvindningsomra-
dena. Man drogar ned sitt kvinnliga offer for att sedan kunna véldta
kvinnan lattare. Tillverkaren har tillsatt ndgra flytande vita olosliga kom-
ponenter eller flagor, som man séger, for att det ska synas béttre i en
drink nér man far den serverad om ndgon har stoppat i en tablett. Vad har
det for effekt? Vi vet att det ute pd krogar och barer ofta ar en svag be-
lysning, lite oro, osv. Jag tror inte pa att man hinner observera att man
har fatt Rohypnol i en drink.

Det andra mycket grymma tillvigagangssattet &r att vissa personer
medvetet anvinder ldkemedlet for att kunna begé grova véldshandlingar.
Anna Daderman, som ministern sjélv nimner hér i debatten, har studerat
en grupp pa 19 valdsbrottslingar som missbrukat Rohypnol. Gruppen
bestod av ungdomar i &ldern 1620 ar. Néstan alla har domts for grovt
vald, mord, mordférsok, mordbrand och vépnat ran. Unders6kningen
visar klart och tydligt att ungdomar ansett att Rohypnoleffekten gjort det
mycket enklare att kunna begé dessa véldsbrott.

Anna Daderman har ocksa fatt mdjligheten att intervjua 60 mén som
sitter pd avdelning for sluten psykiatrisk vard. Av de 60 ménnen har
30 % klart och tydligt sagt: Vi har anvént lakemedlet for att kunna bega
de brott som vi har begétt.

Anser ministern att detta ska f& fortgd? Jag far dterkomma i nésta re-
plikrunda, eftersom talartiden tog slut.

Anf. 66 Socialminister LARS ENGQVIST (s):

Herr talman! Pé ett sétt beklagar jag att inte den allra sista informat-
ionen var med i det skriftliga svaret. Forklaringen &r foljande. I mandags
overlade jag tillsammans med justitieministern om frdgan som Maud
Ekendahl sjélv egentligen snuddade vid. Vad &r vart ansvar som politiker
i forhallande till myndigheternas ansvar pé det hir omradet?

Vad jag redovisade i mitt svar var de bedomningar och de avvigning-
ar som ansvariga myndigheter har gjort. Jag har full respekt for de sva-
righeter som redovisas och de komplikationer som jag séledes ocksé later
framkomma i mitt svar. Emellertid stélls vi infor frigan: Kan det vara sa
att vi har ett ndgot storre ansvar infor det som vi formodligen gemensamt
upplever som en delvis ny utmaning?

Hir anvénds ett narkotiskt preparat alldeles uppenbart medvetet vid
valdshandlingar och grova brott. Det &r inte som i s& manga andra fall
nér det géller narkotika att méanniskor ar beroende av narkotika, utan man
anvéander det strategiskt for att genomfora brottet. Darmed befinner vi oss
i en ny bedémning.

Det finns skél att Justitiedepartementet och Socialdepartementet ge-
mensamt gar igenom problemstéllningen och samlar in all den informat-
ion vi har frin myndigheterna for att bedéoma i vilken man vi skulle
kunna ta ett initiativ som pé detta omrade skulle vara lite unikt, ndmligen
att vi vidtar atgirder som i ndgon man &r i strid med de beddmningar



myndigheterna har gjort pd omrédet. Jag hoppas kunna redovisa detta
arbete samtidigt som riksdagen ska behandla motionen i fraga sa att vi
ska kunna gora det mot en gemensam kunskapsbas.

Problemstéllningen &dr att vi nu moter en situation dér ett narkotiskt
preparat anvénds strategiskt for att man ska kunna genomfora valdshand-
lingar. Det géller alltifran valdtékter till andra valdshandlingar och miss-
handel. Man tar medlet just for att kunna genomfora brottet. Det &r i
hogsta grad en mycket allvarlig situation. Det dr déarfér som denna in-
formation tillkom som jag gdrna ville ge Maud Ekendahl.

Anf. 67 MAUD EKENDAHL (m):

Herr talman! Jag ar 6verrumplad av detta svar, som jag gldds at. Det
dr inte ofta man blir s& glad nir man far ett svar.

Jag sitter i Réttsmedicinalverkets styrelse. Om inte socialministern
vet om det kan jag tala om att man dar har sett s& allvarligt pa detta att
man fore jul startade en projektgrupp. Man kommer till hosten — for-
hoppningsvis till lakarstimman — att redovisa Rohypnolets verkningsom-
raden. I denna arbetsgrupp ingar bl.a. Anna Daderman, som vi har ndmnt
tidigare i1 denna debatt.

Jag dr glad for att man ser att det endast dr detta preparat som med-
vetet anvinds pa detta sitt. Jag ska tala om vad en kille — en Rohypnol-
missbrukare, som jag vill kalla det — sade. Han sade sa hir: Att sticka
kniven i en ménniska kan kénnas som att skéira i en pudding.

Man blir sd paverkad av ett ldkemedel att man inte sdger sig veta
nagonting nér effekten klingar av. Vi kan inte 1ata ungdomarna anvinda
denna, som jag vill kalla det, knarkmedicin. Det &r inte ett somnlékeme-
del. Sa allvarligt &r det.

Jag behdver inte hir ta upp allt som har hint i USA och hur man har
totalforbjudit lakemedlet. Man har 2 400 fall. Det finns mycket att séga.
Jag hoppas att vi kommer till ratta med det pa nagot sitt. Jag tycker per-
sonligen att likemedlet ska bort fran marknaden. Det finns s& ménga bra
somnmedel som kan ersétta detta preparat, som man vill ha ur medicinsk
synpunkt.

Vi skulle vinna négot annat. Det dr ungdomarna. Ungdomarna an-
viander detta som en populir drog i dag; det har jag sagt. Man tar
Rohypnol tillsammans med alkohol under veckosluten darfor att man
okar effekten av alkoholen om man anvénder en mindre méngd. De tyck-
er inte att det dr s farligt att ta en tablett. Man far dnda en rétt bra berus-
ning av det.

I min lilla hemstad Angelholm sade en skolskoterska sa hir till mig i
samband med att jag stillde denna interpellation: Det &r vanligt pa skolan
i samband med veckosluten. Da forsiggér det en ordentlig forséljning.

I Angelholm kostar en tablett 8~10 kr. I Trollhdttan — min partikol-
lega Elizabeth Nystrom kommer dérifran och kontrollerade det — ligger
priset pa en tia eller 15 kr. Hér i Storstockholm é&r priset ungefar det
dubbla per styck.

Jag ndjer mig med detta. Om jag inte hade fatt detta svar var jag be-
redd att frdga en annan sak. Att vi nu innehar ordférandeskapet i EU ar
kanske ytterligare ett skil att ta upp det. Det vore kanske klokt och bra
om Sverige lyfte upp det pa sin agenda och férde denna andra diskussion.
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Ni tinker komma med en rapport. Man kan fora fram fragan ytterligare
under detta halvér.

Jag kommer inte att begéra ytterligare repliker. Jag tackar socialmi-
nistern for det gladjande besked jag har fatt i dag.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

19 § Svar pa interpellation 2000/01:123 om kostnaderna for korkort

Anf. 68 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Herr talman! Elver Jonsson har fragat om regeringen avser att vidta
atgirder som skulle underldtta for blivande korkortstagare att erhélla
korkort och stimulera till en 6kad andel behoriga fordonsforare. Elver
Jonsson har vidare frdgat om regeringen avser att omprova den hoga
skattebeldggningen pd korkortsundervisningen i avsikt att ge fler den
ekonomiska mojligheten att erhélla behorighet. Den andra frigan faller
inom finansministerns ansvarsomrdde. Vi har dock kommit 6verens om
att jag ska besvara dven denna fraga.

Bakgrunden till Elver Jonssons forsta fraga dr det minskande antalet
ungdomar som tar korkort och de 6kade kostnaderna for korkortsutbild-
ning.

Forst vill jag framhélla att jag helt delar Elver Jonssons syn péa kor-
kortets betydelse for unga ménniskors utveckling och livskvalitet. Okade
kostnader for korkortsutbildning forsvarar for ekonomiskt svaga grupper
att nd de fordelar som kdrkortsinnehav erbjuder i friga om arbete, utbild-
ning och fritid.

Regeringen dr darfor oroad dver de hoga kostnaderna for korkortsut-
bildningen och undersdker olika alternativ for att minska kostnaderna
utan att de langsiktiga mélen for trafiksdkerheten péverkas i negativ
riktning. En mojlighet &r att medverka till en forbattrad grundldggande
trafikutbildning i1 grundskolan och gymnasieskolan. Erfarenheter fran
andra lander visar att det finns betydande trafiksdkerhetsvinster forenade
med tidig inldrning. Utvérderingen av reformen med 6vningskorning fran
16 ar bestyrker ocksa att tidig erfarenhet leder till minskade risker for
olyckor under de forsta dren med korkort.

En utveckling av den allménna trafikutbildningen bidrar ocksa till att
stirka de alternativa utbildningsformerna vid sidan om trafikskolorna.
Det skapar ocksé bittre mdjligheter till konkurrens mellan trafikskolorna
och dem som viljer att utbilda sig pa egen hand. Utvecklingen av utbild-
ningsforetag pa ndtet och nya utbildningsprogram som ar utvecklade for
vanlig persondator kan ocksad bidra till att nedbringa kostnaderna for
korkortstagarna.

Under det senaste dret har antalet korkortstagare glddjande nog 6kat
kraftigt. Tyvédrr har det medfort langa véntetider till korkortsproven.
Regeringen har foreslagit och riksdagen har beslutat att Viagverket
fr.o.m. ar 2001 sjdlvt far behalla de avgifter man tar ut for denna verk-
samhet. Det innebar att Vigverkets forutséttningar att mota en okad ef-
terfragan har forbattrats avsevért, eftersom en okad efterfradgan leder till
okade intékter. Dessa 6kade intékter gor att man kan anstilla mer perso-
nal for att minska kderna. Vigverket har vidtagit en rad atgérder for att



komma till ratta med kdproblemen. Jag kommer att noga f6lja kostnads-
utvecklingen inom korkortsutbildningen och tillse att de atgdrder som
vidtagits for att minska kotiderna ger avsedd effekt.

Elver Jonsson har vidare fragat mig om regeringen avser att omprova
den hoga skattebeldggningen pé korkortsundervisning i syfte att ge fler
den ekonomiska mdjligheten att erhélla behorighet. Jag utgér fran att
fragan avser den moms som i dag tas ut pa korkortsutbildning.

Nir moms infordes pa korkortsutbildning 1997 var detta ett led i an-
passningen av de svenska momsreglerna till EG:s gemensamma moms-
regler. EG-reglerna &r utformade pa sadant sitt att kommersiell korkorts-
utbildning ska beskattas med landets normalskattesats. Den svenska
normalskattesatsen &r 25 %. Regeringen hade séledes inte ndgon frihet att
vilja en lagre skattesats for utbildning i korskolor. Den omstindigheten
att ridskolor och cirkusforestéllningar enligt gédllande EG-regler fér till-
lampa en lagre skattesats om medlemslandet finner det ldmpligt kan inte
aberopas till stod for att dven trafikskolorna ska ha reducerad moms. Mot
denna bakgrund ir svaret pa fragan att regeringen inte avser att vidta
nagra atgirder for att sinka skattesatsen avseende utbildning som bedrivs
i kommersiella trafikskolor.

I interpellationen uppges vidare att momsbeldggningen medforde en
prisdkning for eleverna med 20-25 %. Regeringen var vid tidpunkten for
inférandet av moms medveten om att en kostnadsdkning skulle kunna
uppsta for trafikskolorna. For att minska den negativa effekten infordes
en sarskild rétt for trafikskolorna att gora avdrag for ingdende moms vid
forvarv och forhyrning av bilar. Dessutom fick trafikskolorna som en
foljd av momsbeldggningen i sig en ritt att gora avdrag for momsen pa
andra kostnader i verksamheten. Det betyder enligt min mening att om
kostnaden for korkortslektioner stigit med upp till 25 % kan detta inte
enbart bero pa att moms infordes.

Anf. 69 ELVER JONSSON (fp):

Herr talman! Nér jag nu tackar statsradet for svaret uppskattar jag att
ndringsministern har valt att bade besvara fragor kring vikten av att fler
blir koérkortsbehoriga och ge synpunkter pa den hoga kostnaden. De fra-
gorna hor onekligen starkt samman.

Jag uppskattar ocksd att trafikminister Rosengren delar min syn pa
korkortets betydelse, inte minst nér det géller ungdomars utveckling och
livskvalitet, och erkénner att framfor allt ekonomiskt svaga grupper har
en svarare situation nér det géller att utbilda sig sa langt att det leder till
ett korkortsinnehav. Det dr bra att regeringens oro for den hoga kostna-
den finns. Men fortfarande drojer man med besked om hur fordndringar
skulle kunna forbéttra situationen.

Det finns alltsa tva tydliga hinder. Det ena &r priset, som fick ett haf-
tigt ryck uppat da regeringen hér i riksdagen genomdrev en momsbe-
laggning fullt ut med 25 %. Det dr att beklaga att varken finansministern
eller ndgon annan bjod EU ndgot motstand i den fragan. Jag skulle vil
kunna sdga att man pé ként socialdemokratiskt vis var snabb med att
anamma en skattehdjning i form av en momsbeldggning. Det hade varit
angeldget om man hade kunnat hévda att korkortsutbildningen i genuin
mening ir en utbildning som darfor skulle forhindras fran att momsbe-
laggas. Ett alternativ — och det har jag ndmnt i interpellationen — borde
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vara att den far den lidgsta momssatsen. For flertalet skulle det kunna
justera priset hogst visentligt, for att inte sdga avgorande. I dag far ju de
flesta rakna med att det kostar ca 10 000 kr. I manga fall kan det rora sig
om en utgift pa bade 12 000 kr och 15 000 kr. Det dr da i en situation da
bl.a. fler studerar dn for nagra ar sedan.

Det hér har sammantaget lett till att det, relativt sett, har blivit betyd-
ligt farre som har tagit korkort under senare tid. Att den kraftiga ned-
gangen sammanfoll med momshdjningen 1997 tyder pé att priset spelar
en stor roll. Tidigare hade tre fjardedelar av 19-dringarna korkort, och
hélften hade det redan forsta éret — siffrorna ar fran 1989. Men 1997 var
ett bottenar nar det giller korkortstagandet. Bara en fjardedel — 26 % — av
18-&ringarna och mindre 4n hélften av 19-&ringarna hade tagit korkort da.

Nu séger statsradet att en tidig inldrning t.ex. sdnker olyckstalen for
de yngsta, nyblivna forarna. Det var faktiskt sant for tva &r sedan d& VTI
gjorde sin uppfoljning av 1996 och 1997. Men sedan dess har det inte
stamt. 1998 och 1999 dog och skadades i stort sett lika manga 18- och
19-édriga forare som fore 16-arsreformen, trots att det fanns ca 20 000
farre tonarsforare med korkort. Siffrorna for déda och skadade i olyckor
med tonarsforare inblandade ar lika dystra. Vi dr tillbaka pa samma niva
som fore reformen. Det tyder pa att i verkligheten har risken med tonars-
forarna snarare Okat dn minskat, rdknat per tusen fOrare, detta enligt
SCB:s statistik.

Enligt preliminéra siffror i VTL:s trafiksékerhetsbarometer ar det de
unga forarna, 18—24 ar, som stér for den storsta 6kningen av dodade. Det
verkar alltsd inte som om 16-arsreformen ger den 6kade trafiksékerhet
som man hoppades pé, i alla fall inte i Sverige.

Sedan tror jag att det har ett mycket begrdnsat virde att ldra sig att
kora bil hemma vid datorn. Jag tror lika lite pa det som pa teoretisk sljd
i skolan, som en del kommuner inférde for att spara pengar. Man kan
vara bra pa ridning teoretiskt men betydligt simre péd verklighetens hést-
rygg. Darfor tror jag att det kan vara en fara att tro alltfor mycket pa den
teoretiska inldrningen.

Nir nu regeringen séger att man vill atgérda det hér blir fragan: Vad
avser regeringen att géra? Den frdgan dr ndmligen obesvarad. Det finns
stora hinder, och det finns ett stort behov av fler kdrkortstagare.

Anf. 70 ANNA AKERHIELM (m):

Herr talman! Elver Jonsson tar upp en fraga som &r av stort intresse
for manga ur manga olika perspektiv. Sjélv har jag tidigare i en motion
och i en skriftlig friga tangerat fragestédllningarna, men problemen kvar-
Star.

Fragan ar viktig av trafiksdkerhets-, utbildnings-, arbetsmarknads-
och kostnadsskél. Jag kanske ocksé skulle tilligga att det for min del
dven ar en social fraga och en jamstilldhetsfraga. Jag tycker att det ar
viktigt att ungdomar tar korkort. Jag tycker att det &r extra viktigt att
flickor och unga kvinnor tar korkort. Det handlar om deras personliga
frihet. Det handlar om att skjutsa barn, ta sig till jobbet, handla etc. — allt
det dér som vi kdnner till. I glesbygd &r det hér speciellt nddvandigt.

Vigverkets vintetider har skapat rubriker. I min hemstad Helsingborg
har man t.o.m. genomfort demonstrationer mot langa véntetider. Flera
manaders vintan innebér extra lektioner, alltsd en 0kad kostnad for den



korkortslose. Om man dessutom soker jobb blir det dyra manader. Flera
problem ryms, som sagt, inom samma friga.

Néringsministern sdger nu att Vigverket har fatt de resurser som
kravs for att man ska kunna beta av kderna. Det terstdr att se. Nér det
géller arbetsmarknadsperspektivet dr det helt uppenbart att bade arbets-
givare och arbetstagare har intresse av att myndigheten fungerar. Att
myndigheten inte ser om sitt hus utan fungerar som en propp &r inte ac-
ceptabelt. Vigverket har ju en monopolsituation.

Nagot som skulle kunna reducera antalet personer i ko vore ifall tra-
fikskolor kunde ackrediteras, s& att de som kuggades pa en s.k. lindrig
fraga eller gjorde ett lindrigt fel i provet skulle kunna klara av det sepa-
rat. Det skulle vara ungefar som nir man besiktigar bilen och det riacker
med att verkstaden t.ex. byter en lampa — “’slicka tvdan”, som det heter
pa facksprék. D& behdver man alltsd inte atervénda till bilprovningen
utan man kan klara av det anda. Hur stéller sig ndringsministern till ett
sadant forslag?

Kostnaderna for korkort ar naturligtvis helt avgérande for att sé
manga som mdjligt skaffar sig kdrkort. Som Elver Jonsson har angett kan
kostnaden ligga pa mellan 9 000 kr och 15 000 kr i snitt, beroende pé var
man bor och pé trafikmiljon. Momsen slar hart, och det mérktes ute i
korskolorna nér den infordes.

Bjorn Rosengren skriver i sitt svar att nir moms infordes pa korkorts-
utbildningen 1997 var detta ett led i anpassningen till EG:s gemensamma
momsregler och att kdrkortsutbildningen ska beskattas med landets nor-
malskattesats. Darvid méste det vara. Men ér det verkligen sa? Har rege-
ringen verkligen testat den fradgan?

Jag citerar:

”(S) hévdar att man inte kunde vélja ndgon annan skattesats pa kor-
kortsutbildning dn 25 %, p g a skrivningen i EG:s sjdtte momsdirektiv ...
och bilaga H till radets direktiv 92/77.

Detta kan diskuteras. Ulf Bernitz, professor i europeisk integrations-
ritt, menade 1996 att f6ljande skrivning i EUs direktiv gav vissa mojlig-
heter: "Medlemsstat som den 1 januari 1991 tillimpade en reducerad
skattesats pa andra varor och tjinster dn sddana som specificeras i bilaga
H far tillimpa denna reducerade skattesats eller en av de tvé reducerade
skattesatser som ndmns i artikel 12.3 pd dessa omréden, fOrutsatt att
skattesatsen inte understiger 12 %’. 1991 tillampade Sverige 0 % moms
pa forarutbildning. Man borde alltsd kunna hévda 12 %, om det varit
politiskt onskvért. Det dr ’en politisk frdga om Sverige véljer att gora en

999

lydig anpassning eller att driva en aktiv linje inom EU pé denna punkt’”.

Anf. 71 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Herr talman! Far jag borja med att sdga nadgot om de rapporter fran
VTI som aberopas hér. Jag menar att man inte far rycka ut det hér ur
statistiken och sdga att det nu dr samma olycksfrekvens for 18-&ringar
och yngre; det har det alltid varit. Vi far inte glomma att vi under de
senaste aren har okat trafikintensiteten kraftigt. Darav foljer ocksa att vi
tyvarr far fler som skadas och dor i trafiken. Detta &r nu inget forsvar for
vad som har skett utan en forklaring. Okad trafikintensitet foljs av 6kad
tillviaxt. Sedan kan vi ldsa av olyckorna, och det har alltid varit sa att de
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yngre har hamnat i topp. Jag tror alltsa inte att det gar att dra konsekven-
ser om huruvida det skulle spela ndgon roll om man bdrjar kora vid 16 ar.

Nar det giller utbildning sdger Elver Jonsson lite retoriskt att teore-
tisk tréslojd inte dr bra. Jag kan bara sdga att den stdrsta delen av flygut-
bildningen sker med IT, dvs. vid simulatorer. Vad man hér forsoker
uppna &r en IT-baserad utbildning. Det har en stor betydelse hiar som pa
alla andra omraden.

Det handlar alltsa om tre fragor:

— Bittre trafikutbildning. Den kan ges och ges ocksé pad ménga stéllen i
det allménna skolsystemet.

— Okad konkurrens niir det giller trafikutbildningen. Det ir ju inte sé att
konkurrensen ska gélla myndigheten som ska godkénna provet. Det
tror jag inte dr rétt vig att gd. Det lar inte gora att det blir billigare.
Vad det handlar om é&r just en 6kad konkurrens mellan kdrskolorna.
Det ar dér vi har vinster att gora.

— Okad anviindning av IT.

Nir det giller kderna till kdrkortsproven beddmer jag att dessa kom-
mer att avskaffas. Jag forvdntar mig att vi redan under varen 2001 kom-
mer att se en dramatisk fordndring. Detta beror, som jag sade tidigare, pa
att man har fatt mer resurser.

Nir det géller fragan om skatterna ar det forsta skélet att medlemssta-
terna som regel har en ldgre normalskattesats en Sverige. Dessa ldnder
har en lagre skatt pa korkortsutbildningen, och denna skattesats tillimpas
som ndmnts dven pé korlektioner. Det andra skilet ar att lainder som var
medlemmar i EG fore den 1 januari 1991 och som vid den tidpunkten
tillimpade en reducerad skattesats for viss typ av varor eller tjdnster i
vissa fall far behalla en lagre skattesats. Ndgon mdjlighet for Sverige att
fa samma rétt att tillimpa en l4gre skattesats finns inte.

Jag vill erinra om att nér vi gick med i EU — och det gjorde man bra;
jag vill beromma detta i kammaren — var det inte minst den moderate
EU-ministern och 6vriga davarande moderata regeringsledaméter som
var drivkraften, och det var de som hanterade detta. Jag ger dem ingen
kritik for det; jag vill bara konstatera det. Att da kritisera nuvarande rege-
ring, eller den som fanns 1997, for att man inte hanterade detta tycker jag
ar lite Gvermaga.

Jag gor bedomningen, och det gor dven véra jurister vid de diskuss-
ioner vi har haft, att vi inte kan klara att sdinka momsen pé just kdrkorts-
utbildning. Det dr emot, precis som sades hér, de regler som EU har, dvs.
det s.k. sjatte direktivet. Detta far vi ritta oss efter.

Anf. 72 ELVER JONSSON (fp):

Herr talman! Jag tycker att vi ska halla statsrddet rdkning for att han
ger en honndr ocksé till en regering av annan partifairg. Det visar att
landet kan fungera med olika regimer.

Men 14t oss aterga till skatten. Detta beror val pa hur man ser det. Ef-
tersom jag inte dr ndgon skatteexpert ska jag inte gora ansprak pa att vara
nagon domare i detta. Det &r dock intressant att se vad en mycket kind
professor i EU-rétt, Ulf Bernitz, sade 1996 dé det var pa gang att kanske



infora detta. Han fick frdgan om en sddan hdr moms skulle kunna vara
tillamplig och svarade: Det &r en politisk friga om Sverige véljer att géra
en lydig anpassning eller att driva en aktiv linje inom EU pd denna
punkt.

Man kan vél i dvrigt séga att ndr det géller att anpassa, harmonisera
och sénka skatter har ju Sverige inte alltid varit sa anpassligt.

Nar det géller VTI-statistiken sdger statsradet att man inte ska dra for
langtgaende slutsatser. Det kan vara ett riktigt papekande. Men kvar star
att trots att det &r farre unga som kor ar det fler, relativt sett, som skadas
och rentav dodas, vilket tyder pa att det finns anledning att ta detta pa
mycket stort allvar.

Jag domer verkligen inte ut IT-baserad undervisning, herr talman.
Men jag é&r lite rddd for att vi i olika sammanhang — det géller ocksa
regeringsmedlemmar — kan bli alltfor bldndade av vad IT kan medverka
till och tro alltfér mycket om detta.

P& nagot sitt tonar det fram en bild av att detta med kdrkort riskerar
att kunna bli en klassfraga. P4 den punkten har statsradet &nnu inte gett
nagot bra uppslag till hur vi skulle kunna bryta trenden att allt farre tar
korkort och att det blir allt dyrare. Det skulle vara bra att f& ndgon form
av programforklaring hér innan vi avslutar debatten.

Jag tror t.ex. for egen del att detta med att ungdomar nu tar kdrkort pa
16pande rdkning skulle kunna provas. Detta stressar ju eleverna, och
kanske kunde man ha en konkurrens i den meningen att man 6ppnade for
ndgot mer av fasta priser. Vi har ju en beryktad nollvision, och jag tror
att den ocksa bor kopplas in och ses i det har sammanhanget. En annan
fraga som borde prévas, som jag sjélv inte har ndgon bestdmd &sikt om,
ar om korkortsutbildning kanske rentav skulle bli studiemedelsberittigad.
Jag vet inte hur diskussionen i regeringen har gatt pa den punkten.

Som papekats i debatten gér en stor del av forarprovsresurserna, vilka
nu har blivit nigot starkare, till att géra omprov. Atminstone pastar Vig-
verket sjdlvt det. Sedan tar det faktiskt tid att utbilda nya provare, och
manga nyutbildade hoppar snabbt av till andra, kalla det gérna mer lukra-
tiva och roliga jobb.

Jag tror alltsé att vi behover tinka igenom det hir. Statsradet har i sitt
svar gjort en deklaration mer om nuldget 4n om den vision vi borde ha
om framtiden. Jag dnskar, herr talman, béde att det skulle kunna bli nigot
mer konstruktiva besked fran regeringens sida och att detta sker med
relativt stor skyndsamhet, eftersom besvéren ér sa tydliga just nu.

Anf. 73 ANNA AKERHIELM (m):

Herr talman! Jag kan inte séga att jag &r riktigt n6jd med svaret fran
statsradet. Jag tror ndmligen inte att jag fick nagot svar. Jag citerade Ulf
Bernitz, men jag fragade inte vad den borgerliga regeringen hade gjort
utan vad s-regeringen gjorde infor momsinférandet 1997, om man da
reellt undersokte mojligheten att ha en ldgre momssats. Inte heller fick
jag svar pa fragan om ackreditering for vissa trafikskolor, liksom exemp-
let med bilprovningen.

Men denna fraga ror som sagt ocksé trafiksékerhet. Korkortsfragan
handlar 4ven om detta. Som jag sade i mitt forra inldgg &r korkortsunder-
visningen dven, kanske framfor allt, ett led i arbetet med att uppna noll-
visionen. Olyckorna med ungdomar inblandade ségs ha okat, i alla fall i
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mitt hemlén. 80 % av alla ungdomar mellan 18 och 20 &r som dor gor det
i trafiken. Sammantaget i Europa &r dodstalen hdga och antalet person-
skador odndligt mycket storre.

Nar jag forsokt séitta mig in i den hdr fragan har jag forstatt att det ar
nddvindigt med en Oversyn av hela forarutbildningssystemet. Finland
sdgs ha ett vdl fungerande system dér undervisningen ocksd viger in
faktorer som sjalvkédnnedom, personlig mognad etc. Det dr ganska avslo-
jande for vilken typ av forare man kommer att bli och vilka konsekvenser
som fo6ljer av detta. Finland har ockséd lagt ned moda pa att forska pa
detta omrade.

Ar 1997 fick Vigverket i uppdrag att utreda forutsittningarna for att
infora ett stegvis utbildningssystem, STEFUS. Mina fragor &r darfor: Var
ligger forslagen? Vad innehaller de? Hur har néringsministern tinkt sig?

Anf. 74 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Herr talman! Lat mig borja med att séga att nér jag talar om IT é&r det
ett stdd, ingenting annat.

Sedan vill jag sdga att enligt det sjitte direktivet ska alla tjdnster och
varor beskattas med normalskattesatsen om det inte sdrskilt anges att
varan eller tjansten far beskattas med reducerad skattesats. I sjétte direk-
tivet framgar avseende tilltrade till djurparker eller annat att en reducerad
skattesats far anvéndas. Nagon sddan mdjlighet till reducerad skattesats
finns inte 1 fraga om kommersiell korkortsutbildning. Det konstaterade
regeringen 1997, och vi gjorde den bedomningen att det inte gick att
dndra detta. Nu gér det inte heller att 4ndra detta. Jag vidhéller den upp-
fattningen.

Nér det giller frigan om korkortsutbildningen vill jag séga att det
finns skrivningar i laroplanen om trafikutbildning. Genomslaget i under-
visningen ar faktiskt mycket beroende av att man har ett fullgott under-
lagsmaterial till ldrarna. Dar kan ndmnas att NTF har tagit fram ett
mycket bra material som kan anvéndas.

Jag vill ocksé sédga att vissa kommuner far inféra korkortsutbildning
och gor det. De betalar ockséd korkortsutbildningen. Det &r mycket van-
ligt att man gor det i glesbygden. Man anser dar att det ar viktigt att in-
véanarna har korkort med de forutséttningar de lever under. Ambitionen ar
ocksa att ungdomarna ska vara kvar pd hemorten som oftast ar en gles-
bygdskommun.

Naér det géller trafiksdkerheten &r det klart att korkortsutbildningen &r
en oerhort viktig fraga. Men det innebdr ocksa att den ska ha en hog
kvalitet. Det finns ocksé ett samband mellan kvalitet och kostnader. Det
alternativ vi kan soka ar att staten pa nagot sitt skulle subventionera
korkortsutbildningen via statsbudgeten. Det tror inte jag dr mojligt. Jag
tror inte heller att det &r rimligt. An en gng: Det handlar om bittre ut-
bildning tidigt, det handlar om béttre konkurrens och det handlar ocksé
om att vi infor andra laromedel. Jag har namnt IT.

Det stélldes en fraga om STEFUS. Regeringen kommer inte att genom-
fora STEFUS i dess helhet. Det har ocksd forts en diskussion om att man
skulle 6ka kostnaderna for korkort till jag tror det var 20 000-25 000 kr. Men
vi menar att det finns ménga goda forslag i utredningen som inte dr kost-
nadsdrivande och vi kommer dérfor i samrad med Vigverket m.fl. att se Gver
vilka delar av forslaget som gar att genomfora utan att kdrkortsutbildningen



fordyras. Ett exempel dr forbéttrad trafikantutbildning i skolan. Det &r bl.a.
det som STEFUS tar upp.

Anf. 75 ELVER JONSSON (fp):

Herr talman! Naringsministern sidger att STEFUS inte kommer att
genomforas. Jag tror faktiskt att det &r bra. Men da ar vi tillbaka pa ruta
ett. Vi har inte fatt ndgot besked om vad som héinder i stéllet, och det som
borde goras har dnnu inte proklamerats av statsradet fran talarstolen.

Nar det géller skatten ar det vl bara att séga att det har finns tva sko-
lor. Den ena ar den mer socialdemokratiska modellen, att man naturligt-
vis inte kdnde vare sig ideologiska eller andra hdmningar i den fragan
utan tyckte att tanken var utomordentlig och god. Déaremot finns det EU-
rittssakkunniga som sédger att man hir nog kunde bjudit spetsen och fatt
ett annat utfall. Man hade kunnat hantera det som en utbildningsfrdga
och dérmed inte behovt driva in en sdrskild moms.

Statsrédet sdger att man knappast kan tinka sig ndgon subventioner-
ing av trafikskolorna. A la bonne heure, mot det ska stillas det som jag
menar hogst tveksamma och tvivelaktiga sittet att ldgga p&d dem en extra
beskattning.

Sedan kvarstar ocksa kostnadshindret, statsradet har inte heller rett ut
den delen. Vi har haft en hog arbetsldshet bland ungdomar och fler stude-
rar. Men behovet att erhélla och ha kdrkort &r fortfarande lika stort och
angeldget for ungdomar. En korkortsutbildning, herr talman, har ju den
fordelen att den ocksa ger oss allmént béttre trafikanter, och trafikanter &r
vi fran koltéldern upp i mycket hog alder. Darfor tror jag till sist att det ar
mycket angeliget att pd olika védgar stimulera korkortstagandet, som i
sin tur underlittar for unga ménniskor att bl.a. fa jobb.

Den andra viktiga punkten ir att vi ocksd medverkar till en sikrare
trafik. Det bor vara ndgot som kénns véldigt angeldget for bade statsradet
och mig sé hér i nollvisionens tidevarv.

Anf. 76 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Herr talman! Socialdemokratisk modell — att alltid passa pa att hoja
skatten. Far jag bara 4n en géng sdga att nir det géller detta direktiv
handlar det om kommersiell utbildning. Skillnad vore det om den var
offentlig. Vi har en kommersiell utbildning, dvs. det &r privata foretag
som erbjuder denna utbildning p&d en marknad. Déar har vi inte, det vet
bade interpellanten och jag, mdjlighet att sinka momsen.

De enda undantag fran reglerna som finns har de linder som kom
med fore 1991. De ldnderna har fatt undantag, men inga andra lénder.
Darfor tycker jag att det ar lite vil nonchalant att hir séga: Socialdemo-
kratisk modell, ni missade hir, ni hade inget intresse i detta. Det &r moj-
ligt att vi som alla andra réttsstater réttar oss efter de regler som vi har
kommit dverens om. Vi gjorde bedomningen att det inte fanns nigon
annan mojlighet &n att anta den moms som vi har, eftersom det handlar
om kommersiell utbildning.
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Jag vill ocksa séga, som jag gjorde i svaret pd interpellationen, att
korskolorna far dra av den ingdende momsen pé bilar. Det innebér att
inte hela momsen slér igenom, som man kan tro, utan det ir en del av
detta som slar igenom, eftersom man ocksa gor avdrag.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

20 § Svar pa interpellation 2000/01:139 om fossilbrinsleanvind-
ningen

Anf. 77 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Herr talman! Ake Sandstrom har frigat mig vad jag avser gora for att
minska anvéndningen av fossila brénslen i transportsektorn och vilka
steg jag avser att ta for att starta ett tiodrsprogram for en systematisk
introduktion av miljoriktiga brénslen pd den svenska och europeiska
marknaden.

Koldioxidutsldppen fran vigtrafiken har dkat stadigt under de senaste
30 &ren. Utveckling mot effektivare och bréanslesnalare motorer och for-
don motverkas av konsumenternas dnskan om storre, tyngre och krafti-
gare fordon samt av den dkande trafiken.

Uppgiften att minska klimatpaverkan fran transportsektorn &r en av
de storsta utmaningarna nér det géller att uppfylla malen i Kyotoproto-
kollet. Transportsektorn ar i dag starkt beroende av fossila brinslen. I
méanga EU- och OECD-ldnder ar sektorn den dominerande kéllan till
koldioxidutslépp. Utan kraftfulla atgdrder kan man rdkna med att energi-
konsumtionen och koldioxidutslédppen fran végtrafiken kommer att fort-
sétta att oka kraftigt.

Det finns en méngd mojliga atgérder for att effektivisera transportar-
betet, t.ex. genom att utveckla och frimja anvéndningen av nya typer av
fordon och drivsystem eller genom étgirder for att padverka ménniskors
resande och for att minska trafikvolymen.

Det gors 1 Sverige stora insatser for utveckling av nya, effektiva och
miljovanliga fordon inom Samverkansprogrammet mellan staten och
fordonstillverkarna for utveckling av miljéanpassade fordon, inom ramen
for 1997 érs langsiktiga energipolitiska program och inom verksamhet
som stods av Kommunikationsforskningsberedningen, Miljoteknikdele-
gationen och Programradet f6r Fordonsforskning.

En annan viktig mojlighet, framfor allt pé lite ldngre sikt, ligger i ut-
vecklingen av alternativa, fornybara drivmedel.

En framgéngsrik anvindning av alternativa drivmedel i storre skala
forutsitter att priset blir konkurrenskraftigt jamfort med priset pa kon-
ventionella, fossila branslen. Regeringens stod ar darfor framst inriktat pa
forskning och utveckling med syfte att sédnka kostnaderna for alternativa
drivmedel.

Inom det langsiktiga energipolitiska programmet finns ett sdrskilt
program for utveckling av ny teknik for etanolproduktion fran skogsra-
vara. Malet dr att fore programperiodens slut 2004 demonstrera etanol-
framstéllning fran cellulosardvara i pilotskala.



Det gér inte att i dag forutsdga vilket eller vilka alternativa drivmedel
som kommer att vara av ekonomiskt och miljoméassigt intresse i framti-
den. Dérfor satsar vi pd forskning och utveckling ocksa kring flera andra
olika drivmedel.

Forutom forskning och utveckling kan det finnas behov av andra in-
satser for att frimja anvéndningen av mindre klimatpaverkande drivme-
del. Regeringen avser dirfor att utarbeta en strategi for anviandning av
alternativa drivimedel. Strategin far sedan avgéra om man bor satsa pa
nagot sarskilt program.

Transportomradet dr pad ménga sétt internationellt. Fordon utvecklas
och marknadsfors av stora foretag pd en internationell marknad, olje-
marknaden &r internationell, vi har en internationell transportmarknad
och milj6- och klimateffekterna ar gransdverskridande.

Det ar darfor viktigt att samarbeta internationellt. EU-samarbetet ar
en utmirkt mojlighet att dstadkomma langsiktiga 16sningar. Miljo och
klimat ar ett av de prioriterade omradena for Europeiska rddets mote den
15 och 16 juni i Goteborg. Ett av véra bidrag till detta ar att folja upp
strategin for integrering av milj6 och hallbar utveckling inom transport-
sektorn som ingar i den s.k. Cardiffprocessen. Denna uppfoljning foreslar
vi innehélla en definition pa vad héllbar utveckling inom transportsektorn
innebdr, samtidigt som vi forsdker fora fram vissa prioriteringar. En av
dessa prioriteringar &r att f fram en europeisk strategi for hur alternativa
eller fornybara drivmedel och ny teknik ska kunna fridmjas pé ett battre
sétt.

Anf. 78 AKE SANDSTROM (c):

Herr talman! Lat mig bdrja med att konstatera att omstédllningen av
vara energisystem totalt sett torde vara en av véra storsta utmaningar for
framtiden. Vara partier dr ocksd Overens om ett omfattande omstéll-
ningsprogram for den dvriga energisektorn.

Vi lever i dag i ett samhille som 4r beroende av forbranning av fos-
sila brénslen. Nar oljebolagen hdjer bensinpriset har médnniskor som ar
beroende av bilen for att ta sig till arbete, service och fritidsaktiviteter
inget alternativ. Vi vill att Sverige ska ta ledningen i omstillningen till ett
kretsloppssamhille dér vi frigdr oss fran vart beroende av fossila bréns-
len och i stillet nyttiggor flodande energikdllor. Med bilar som drivs av
t.ex. vitgas via bransleceller finns mdjligheter till ett transportsystem helt
utan utslépp. Ytterligare alternativ kan vara olika alkoholer.

Vigen dit dr lang, men helt klart ar att dessa alternativ som fordons-
brinslen kommer att konkurrera ut bensin och diesel langt innan oljan ar
slut. En framstadende representant frén ett av vara storre oljebolag ut-
tryckte det som foljande: Stendldern tog inte slut pa grund av brist pa
sten.

I nédringsministerns svar finns en hénvisning till Samverkanspro-
grammet mellan staten och fordonstillverkarna. Vi &r med pa detta, och
vi ser dven vissa resultat i arbetet. Men till skillnad frén regeringen som
tar fran en del av energiforskningen for att ge till en annan, har vi frin
Centern valt att skjuta till extra medel for just detta omrade. Vi i Center-
partiet skjuter till 100 miljoner kronor per &r till denna for miljon sa vik-
tiga forskning. Det &dr olyckligt att regeringen stéller dessa tva forsk-
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ningsomraden mot varandra i stéllet for att lata dem samverka. Det skulle
alla, inte minst miljon, tjina pa i det 1&nga loppet.

Néringsministern uppger i sitt svar att det finns en mangd atgéarder for
att effektivisera transportarbetet. Nya fordon och transportsystem é&r
atgdrder som paverkar manniskors resande och minskar trafikvolymen.
Det ar korrekt. Det dr naturligtvis behjartansvért att ndringsministern tar
upp dessa exempel, men det ar inte utan problem som man vidtar atgér-
der for att minska resandet. Ett tydligt exempel pa detta ar beskattning pa
brénslen som i storre utstrdckning slar mot dem som inte har nagra alter-
nativ till bilen eller just mot kollektivtrafiken, som har fatt dramatiskt
hojda brinslekostnader. Man erbjuder inte fler ménniskor ett alternativ
genom att fordyra i detta fall kollektivtrafiken — man sldr undan benen
for dem. De sammanlagda hdjningarna péd diesel under 1999 och 2000,
plus fordonsskatten under 2000, uppvégs definitivt inte av den moms-
sénkning som &r vidtagen. Det kan lénstrafikbolagen i vara tvd hemldn
Norrbotten och Visterbotten bekrifta till ndringsministern.

Naringsministern hénvisar i sitt svar till det energipolitiska program-
met och utvecklingen av ny teknik for etanolproduktion fran skogsravara.
Kan néringsministern hér i kammaren vara nagot tydligare i sitt besked:
Var kommer dessa anldggningar att etableras, och kommer dessa anlégg-
ningar att pa nagot sétt stimuleras genom skattebefrielse? Det ar viktigt
att vi redan nu kan fa ett besked i den fragan, sé att det gar att planera
dven for tiden efter 2004.

Anf. 79 BIRGER SCHLAUG (mp):

Herr talman! Ni som lyssnar pa laktaren! Herr statsrdd! Bjorn Rosen-
gren sdger att vi nu ska definiera vad som &r en héllbar utveckling ar
2001. God morgon!

Vad tror Bjorn Rosengren &r en hallbar utveckling? Vi vet dtminstone
vilket hall vi ska dra at. Vi vet att koldioxidutsldppen maste minska med
70-80 %. En valdigt stor, ndstan helt enig vetenskapskar star bakom
dessa siffror. Det ar en allvarlig situation, men det &r inget nytt. Det &r ett
sent uppvaknande.

Vixthuseffekten dr katastrofal pa méanga sitt. Effekterna ar vald-
samma. Mycket hdnger ihop med koldioxidutsldppen. Bjérn Rosengren
sade att EU ar ett utmérkt instrument for att komma till ritta med detta.
Transportsektorn okar kraftigt inom EU. Man riknar med 40-procentiga
véagtransportokningar. EU ar ett utmérkt séitt att komma till rdtta med
detta.

Men varfor dr da Sverige en bromskloss nir det géller dessa fragor?
Varfor dr den svenska regeringen en bromskloss, tillsammans med mode-
raterna i riksdagen? Regeringen vill inte att det ska bli majoritetsbeslut
nér det giller den lagsta acceptabla nivan péa koldioxid. Vi har forstatt att
det finns olika uppfattningar mellan miljoministern och statsministern.
Jag tycker att det ar allvarligt att Sverige &r en bromskloss for att infora
majoritetsbeslut nar det géller miljoskatter. Det ar allvarligt!

Jag skulle vilja veta vilken sida Bjorn Rosengren star pa, Perssons el-
ler Larssons? Vi ser hir att Bjorn Rosengren indikerar att han star pa
Perssons sida. Det &r tragiskt, for d& star Bjorn Rosengren ocksa pa mo-
deraternas sida. Jag tror att socialdemokraterna dr vagmaéstare i fragan i



riksdagen — moderaterna eller vi andra. Vi behdver en gemensam légsta
nivé som kan séttas med majoritetsbeslut.

En annan fraga géller kilometeravgiften. Bjorn Rosengren ar tekniskt
intresserad. Kilometeravgifter ar véldigt smart. Man infor kilometerav-
gifter inom t.ex. EU. Négra ldnder har bdrjat, som Bjorn Rosengren vet.
Men Sverige ligger lite efter hir ocksa.

Kilometeravgifter innebér att det dr métning pa varje langtradare.
Man vet hur langt den aker i varje land. Det &r konkurrensneutralt. Det
spelar ingen roll om det &r en dkare fran Dalarna, Skane, Polen eller
Ryssland. De far betala for vad de kor i det enskilda landet. Varje land
har da mojlighet att sdtta hoga eller 14ga avgifter. De som vill ga fore har
ritten att gora det utan att sld ut den egna akerindringen. Hur ser rege-
ringen pa detta? Vad vill regeringen? Ar regeringen bromskloss dir
ocksa, eller vill regeringen ga vidare?

Annu en fundering giller upphandlingen, upphandlingsforordningar.
Vi vet att det transporteras alltmer i det som s& vackert kallas for EU:s
inre marknad. Det &r ett jékla transporterande fram och tillbaka. Vore det
inte skl for en regering som séger att det ska vara ett gront folkhem osv.
att ta till sig det faktum att det behovs regelverk som gor att man kan
prioritera en lokal och regional upphandling sa att transporterna minskar?
Det var nagra fragor, och jag vintar mig kloka svar pa alla tre.

Anf. 80 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Herr talman! Far jag borja med att sdga att fragan om kilometeravgif-
ter har diskuterats linge, och den avvisades forr darfor att man tyckte att
det var krangligt och administrativt besvérligt etc. I dag 4r det inte sé.
Det fors ocksa en sddan diskussion i Tyskland. Jag tycker att man kan
Oppna sitt sinne och prova det. Med detta har jag inte sagt att vi ska in-
fora det i morgon. Men tekniken dr annorlunda, och det ar léttare att
méta. Det finns oerhérda fordelar med det, och dérfor tycker jag att vi
ska vara Oppna for det. Observera att jag sdger att vi ska vara 6ppna for
detta.

Vad menar jag med hallbar utveckling? Ja, som jag sade tidigare &r
miljofragorna — inte minst ndr det géller transportsystemen, som &r en
oerhord kraft i frAga om vi fir bra eller dalig milj6 — oerhort internation-
ella. Lat mig ta ett exempel.

Tagtrafiken med gods minskar med ungefér 15 % per ar, och lastbils-
trafiken med gods oOkar vildigt kraftigt. Om detta fortsdtter kommer
transport med tag snart att forsvinna. Detta kan vi inte 16sa i Sverige. Om
jag fir ta ett exempel fran mitt eget lin kor Alvsbyhus girna sina hus
med tdg. Néir de kommer ned till Tyskland &r banavgiften tio ganger
hogre én i Sverige. Vad véljer de da? Jo, de véljer lastbil da det blir for
dyrt med tag. Frankrike kan de inte ens éka igenom om de ska sélja sina
hus i Spanien darfor att de slédpps inte in.

Den enda mojligheten att 6ka godstrafiken pa tag &r att vi kommer
Overens om detta. Det har vi nu bérjat med genom det s.k. jarnvagspa-
ketet. Vi far alltsé avreglera och liberalisera tagtrafiken pa det sittet att vi
Oppnar for andra operatdrer dn just dem som finns i landet, som ofta ar de
gamla monopolen. Gor vi inte det kommer vi att fi se framfor oss en
utveckling dér lastbilstrafiken bara tar 6ver. Det hir kommer att vara en
av mina huvuduppgifter nér jag nu dr ordforande i bl.a. transportradet.
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Jag séger detta bara for att visa sambanden. For mig handlar det om att
gé den vigen.

Jag delar uppfattningen att vi star infor stora klimatforédndringar. Det
har jag alltid gjort. Skillnaden &r att det i dag &r ménniskan, med sitt sétt
att leva, som fordandrar. Da maste vi manniskor ocksa forsoka fordndra
detta, och da maéste vi forsoka komma Overens om vad som ar hallbar
utveckling. Lyckas vi inte med detta kommer vi inte heller att lyckas med
véra krav pa att fordndra och forbéttra miljon. Det &r vad jag menar med
héllbar utveckling.

Nar det sedan géller fragan om skogen och att ta vara pa den i forny-
elsebara brinslen finns det energicentrum i norr, i Ornskoldsvik, och det
finns andra verksamheter for att man ska kunna uppna den hér forskning-
en. Det finns sddant som ligger hos regeringen som vi nu tittar p4 om vi
kan utveckla dn mer eller ge flera tillstdnd. Med detta menar jag att jag
har svarat pa frdgan.

Det vore olyckligt om vi redan nu borjade frdga vad vi ska gora efter
2004. Lat oss nu satsa koncentrerat pa forskning och hitta andra drivme-
delssystem och dérefter se hur vi gar vidare. Vi ska ocksé veta att det
finns vildiga krafter i de system vi har, dvs. i den meningen att vi har den
s.k. explosionsmotorn, att vi har den byggd pa bensinen och att vi har
bensinstationer. Det &r enorma krafter och styrsystem, och vi klarar inte
att hantera det om vi inte jobbar internationellt. Dér betyder EU valdigt
mycket.

Anf. 81 AKE SANDSTROM (c):

Herr talman! Jag upprepar en av mina fragor: Kommer de hér pilotan-
laggningarna att f4 nadgon stimulans i form av skattebefrielse? Det dr en
ganska central fraga. Jag forstér att jag aldrig kan fa nigot svar pa fragan
var de kommer att foreslas.

Niér det giéller fragan om kilometeravgifter vill jag ocksa girna hora:
Ar det meningen att det ska inforas inom vart eget land ocksi? Det ir
rasande intressant for en som dr verksam och har en del insikter i
skogsnéringen. Da torde vi f4 Oppna sinnena i dubbel mening, for att
konstatera att det kommer att paverka den utomordentligt mycket.

I svaret anfors vidare att man har for avsikt att utarbeta en strategi for
anvindningen av alternativa drivmedel. Det &r positivt, med verkan &ver
tiden. Men det dr ndgot sviavande. Jag vill gdrna hora: Vad har nérings-
ministern for tankar om en sédan strategisk plan? Vad kan den mojligen
innehalla? Finns det kanske négra stolpar? Nir kan den komma? Ar det
mojligt att f4 ndgot svar i den delen?

Langsiktiga spelregler pa energiskatteomradet &r utomordentligt vik-
tiga for att man ska kunna bygga upp en marknad. Det ar just avsaknaden
av langsiktiga spelregler som har varit forodande for en utveckling av
alla de hir alternativen. Det har vi debatterat tidigare i denna kammare.
Hur ska vi dé sétta detta i relation till det som star pd s. 35 i den finans-
plan som lades fram i hostas, att regeringen har for avsikt att bredda
skattebasen genom att inkludera biobrinslen i energibeskattningen? Ar
det mojligt att det ocksa ingér som en strategi for regeringen att stimulera
anvandningen av alternativa drivmedel?



Anf. 82 BIRGER SCHLAUG (mp):

Herr talman! Herr statsrdd! Det hir med tégtrafik ar alldeles utmarkt.
Det dr lysande. Men jag har aldrig stillt den fragan. Det var en trevlig
information 1 alla fall, men det tog tid frdn néringsministerns utmétta tid
s& att han kunde prata om ndgot annat dn det han ville, det han hade
stangt sitt sinne for, ndmligen majoritetsbeslut for en ldgsta niva pa kol-
dioxidskatt. Har far vi hora hur oerhdrt internationellt detta dr och hur
viktigt EU dr. Och sedan agerar Sverige bromskloss nér det géller mil-
joskatter! Ar det ndgonting vi behdver EU till dr det faktiskt att ligga
lagsta golv ndr det giller miljon, t.ex. miljoskatter. Att Sverige och den
svenska regeringen ska vara bromskloss i EU for detta ar allvarligt, fruk-
tansvart allvarligt.

Kilometeravgifter 6ppnade néringsministern déremot sinnet for, och
det &r vildigt bra. Tekniken finns, och det fungerar och &r lattadministre-
rat i dag. Allt finns, och det dr konkurrensneutralt. Det dr bra att ni-
ringsministern dppnar sitt sinne for olika tekniska 16sningar — det finns
nagra olika modeller. Men varfor kan vi inte fi svaret att han tycker att
det hér dr forbaskat bra? Ser han ndgot annat sitt att fa konkurrensne-
utrala landsvéagstransporter?

Nar det giller pilotanldggningar, som interpellanten tar upp, forhind-
rar EU-regler det, precis som EU-regler forhindrar séinkta arbetsgivarav-
gifter i glesbygd, EU-regler forbjuder momsborttagande pé korkort eller
EU-regler sitter stopp for allt mojligt, t.ex. hur mycket etanol vi ska ha i
vara drivmedel i det hér landet. EU ér ett helsike med sina olika regel-
verk, och det stéller till mycket. D4 lyssnar regeringen, men sedan agerar
man samtidigt bromskloss dér vi skulle kunna na framgéng i milj6éfragor.

Anf. 83 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Herr talman! Nér jag talade om tag var det bara for att forsoka besk-
riva just det som ifragasattes av Birger Schlaug, om jag forstod det ritt,
dvs. EU och samarbetet i EU. Vi 16ser inte de fragorna utan det samar-
betet. Det var det jag tog upp, bara for att vi ska forstd hur det fungerar,
ingenting annat. Jag tyckte ocksa att det passade bra med de fragestall-
ningar jag fick.

Nér det giéller fragan om majoritetsbeslut delar jag statsministerns
uppfattning. Jag tycker att det ar rimligt att vi har den hallningen att vi
inte mycket enkelt ska kunna kora 6ver en méngd ldnder. Darmed har jag
klarat av det.

Naér det sedan géller frigan om att Sverige ar en bromskloss skulle jag
gérna vilja séga att Sverige ligger vildigt langt framme pa flera omraden,
som ny teknik och alternativa drivmedel.

Det dr ocksa s att en stor del av intresset 1 Sverige har riktats mot
etanol fran skogsradvara. Som jag sade tidigare dr malet att fore 2004
demonstrera etanolframstéllning fréan cellulosaravara i pilotskala. Nér det
giller pilotanldggningar sa finns det i dag tekniska mdjligheter i EU:s
direktiv att bevilja skattenedsdttning. Detta ska vi undersdka nér planerna
konkretiseras mer. Mojligheten finns alltsd. Det &r inte nagot idiotstopp.

Sammantaget kan man séga att Sverige ir ett av de mest progressiva
landerna pa omradet. Vi gor valdigt mycket, men om vi ska lyckas totalt
sett och uppnad alla vara mal sd maste vi fA med oss alla andra lander i
Europa och inte minst de stora ldnderna. Det 4r ju dir den storsta miljo-
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forstorelsen finns ménga ganger, atminstone om man ser till volym, med
hog transportintensitet osv. Dérav tdgexemplet, som jag tycker ér bra.

Anf. 84 AKE SANDSTROM (c):

Herr talman! Jag frdgade ocksd om tankar och visioner i den strate-
giska plan som ska komma samt om nér den kan komma. Jag vill girna
ha nagra synpunkter pa den.

Jag delar uppfattningen att Sverige ligger hyggligt framme pa en del
omraden och att det géller att fA med sig inte bara EU-ldnderna. Det &r
viktigt att vi ocksé far med oss alla partier i den hdr kammaren nér det
géller hur viktig omstdllningen &r inom hela energisektorn totalt sett.
Detta tog ju ocksa Birger Schlaug upp.

Mina kvarstaende fragor far bli: Finns det inga besked att ge i frigan
om vad den strategiska planen ska innehélla? Nar far vi vara med om att
klubba den i den hir kammaren?

Anf. 85 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Jag ska fatta mig kort. Regeringen avser att ta fram en
strategi for alternativa drivmedel. Jag kan inte nu sdga vad strategin
eventuellt kan leda till for program eller insatser, men jag har ambitionen
att detta ska dra i gdng nu under aret. Sjélvfallet ska vi da fora en dis-
kussion om det hdr i kammaren, inte minst med vara samarbetspartier
och inte minst med Centerpartiet eftersom det &r ett av de barande parti-
erna nér det géller den dverenskommelse som gjordes om energipoliti-
ken. Men vi ska dven diskutera med véara samarbetspartier sa att vi far en
bred uppslutning kring detta program.

Overliggningen var hirmed avslutad.

21 § Svar pa interpellation 2000/01:140 om transportsystemet

Anf. 86 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Viviann Gerdin har frdgat mig hur regeringens strategi
for att stdlla om transportsystemet i hallbar riktning ser ut.

Grunden for arbetet star att finna i den transportpolitik som lades fast
i den transportpolitiska propositionen (prop. 1997/98:56) Transportpoli-
tik for en hdallbar utveckling. 1 denna finns fem delmal utformade; ett
tillgéngligt transportsystem, en hdg transportkvalitet, en séker trafik, en
positiv regional utveckling och en god miljo.

Ett héllbart transportsystem innebir att ekonomiska, sociala och eko-
logiska aspekter méste beaktas samtidigt. Det dr inte konstruktivt att
enbart fokusera pa en del i héllbarhetsbegreppet. Hallbarhetsfragorna &r
dessutom till sin karaktir internationella. Vi kan inte 16sa problemet i
varje land for sig eftersom vi har en internationell transportmarknad att
beakta. Men forvisso kan ett land foregad med gott exempel, vilket Sve-
rige har gjort i t.ex. forslaget till direktiv om nationella utsléppstak for
vissa luftfororeningar. Ett annat exempel som vi forsoker sprida dr milj6-
differentierade flygplats- och farledsavgifter — for att bara nimna nagra
exempel.



EU-arbetet ar centralt i héllbarhetsarbetet for att nd langsiktiga 10s-
ningar. Det ar ndgot som jag tar fasta pa, inte minst nu under ordférande-
skapet. Miljo ar ett av de prioriterade omrddena infor toppmétet i Gote-
borg. Ett av vara bidrag till detta ar att f6lja upp strategin for integrering
av miljo och héllbar utveckling inom transportsektorn, som ingar i den
s.k. Cardiffprocessen. Denna uppfoljning foreslar vi innehélla en definit-
ion pa vad hallbar utveckling inom transportsektorn innebdr. Samtidigt
forsoker vi fora fram vissa prioriteringar. En av dessa prioriteringar &r att
fa fram en europeisk strategi for hur alternativa och fornybara drivmedel
och ny teknik ska kunna frimjas pa ett battre sétt. Jag har en vision om
att detta ska leda till att alternativa drivmedel har en markant del av
marknaden inom en snar framtid.

Under ordférandeskapet kommer det ocksé att hillas ett hognivamote
om ny teknik for sdkrare och miljovénligare transporter. Det métet sker i
borjan av juni i Trollhéttan.

Naturligtvis jobbar vi ocksé samtidigt nationellt med fragan. Gods-
transportdelegationen kommer t.ex. att presentera sitt resultat sommaren
2001. I denna delegation arbetar statliga myndigheter och nédringsliv
gemensamt med hallbarhetsfragorna. Delegationens huvuduppgift &r att
ta fram en samlad trafikslagsdvergripande godstransportstrategi med
syfte att effektivisera godstransportsystemet och att gora det sékert och
ekologiskt hallbart.

Utover detta sker ett intensivt arbete pa sektorsmyndigheterna med att
skapa ett mer hallbart transportsystem. Arbetet med kvalitetssékring av
transporter och sparsamt korsatt dr bra exempel pé detta.

Darutover sker ocksa forskning och utveckling allmint genom i syn-
nerhet Samverkansprogrammet mellan staten och industrin om utveckl-
ing av miljoanpassade fordon samt Verket for innovationssystem och
Energimyndighetens arbete med energieffektivisering i transportomradet,
alternativa drivmedel, motorer och drivsystem.

Anf. 87 VIVIANN GERDIN (c):

Fru talman! Jag borjar med att tacka néringsministern for svaret. Jag
vill ocksa papeka att jag i méngt och mycket kommer att beréra samma
dmnen som tidigare har diskuterats av foregdende interpellant. Men jag
anser att fragan dr sa viktig att den tal att i vissa delar upprepas.

Svenska regeringens foretrddare uttalar ofta i EU-sammanhang att
Sverige ska gé i spetsen for fornyelse och omstillning av transportsyste-
met. Det d4r med anledning av det som jag har stéllt denna friga. Jag
finner det nimligen befogat att fa ett klargérande av vilken strategi rege-
ringen har for att transportpolitiken ska fa den fornyelse som vi behdver
for att nd malet om en héllbar utveckling.

Utvecklingen de senaste aren gar i fel riktning. Dagens problem ar att
utsldppen bara okar. Av viaxthusgaserna ér det fraimst koldioxidutsldppen
som Okar. Vi d&r ménga som undrar éver och oroas av kopplingen mellan
koldioxiden och utsldppen och de senaste drens héftiga nederbord i lan-
det, nu senast i mitt hemldn Varmland, som formligen har drénkt nistan
hela ldnet. Speciellt oroande &r de extrema vadersituationer som uppstar
allt oftare. Léget ar allvarligt, och vi tycker att det dr hog tid att man
agerar gemensamt bade nationellt och internationellt for att fA ndgonting
till stdnd for att forhindra detta. Det krivs naturligtvis kunskap, men vi
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anser att det finns en stor kunskap nér det giller alternativa brinslen i
dag. Men dérutover fordras ocksd mod och vilja, speciellt fran de poli-
tiskt ansvariga.

Néringsministern papekar i sitt svar att ekonomi och sociala och eko-
logiska aspekter méste beaktas samtidigt. Men om vi blickar bakéat kan vi
se att regeringen har haft lattare for att hoja skatter pa fossila brianslen
dérfor att det har dragit in mer pengar till statskassan. Daremot har rege-
ringen haft svéarare for att stimulera fram miljovénliga alternativ darfor
att de medfor ett bortfall i statskassan. Men de ger vinster ldngre fram!
Beskattning och miljoklassning &r viktiga instrument som vi ska anvénda
for att kunna introducera grona brénslen.

Regeringens agerande har missgynnat de ekologiska och sociala
aspekterna. Sverige méste bli tydligare och biéttre i sin miljopolitik om vi
ska bli trovirdiga ute i landet och &ven inom EU. Ett kretsloppsanpassat
samhille ger positiva miljovinster. Ren luft, rent vatten och giftfria mar-
ker ar en investering for framtiden. Det kan inte nog understrykas.

Det andra skélet for en dvergang till ett miljoanpassat brénsle ar de
stora mojligheter vi har till en inhemsk produktion som skulle skapa nya
arbetstillfédllen pd manga platser runtom i landet ute pa landsbygden och i
glesbygden dir man i dag har svart att skapa nya jobb. Med anledning av
det vill jag stilla en fraga. Vart tog malsdttningen védgen att beakta de
sociala och ekologiska aspekterna och inte bara de ekonomiska?

Anf. 88 PER LAGER (mp):

Fru talman! Jag tackar ocksd néringsministern for svaret. Det behovs
skdrpta miljoregler for lastbilstrafiken. Det tror jag vi &r Gverens om.
Anledningen ar framfor allt att vi vill féra 6ver de tunga transporterna till
jarnvdgen parallellt med att vi vill infora alternativa drivmedel for de
lastbilar som blir kvar. Jag har i ett annat sammanhang fatt besked fran
néringsministern att jarnvigstrafiken och satsningen pa den sitts i forsta
rummet nédr det géller de har godstransporterna. Men nu hor jag ocksa
ndringsministern sdga att detta ser ut att ga at ett annat hall i Europa och i
EU.

Hemma i mitt 14n, Bohuslén, accentueras problemen med den tunga
lastbilstrafiken p& E 6:an. Just dir skulle det vara ett bra alternativ att
fora 6ver de tunga transporterna till jirnvagen.

Jag skulle vilja frdga ministern, om han har tid att lyssna, vad han an-
ser att de innovativa handlingarna nere i Europa betyder. Vad tycker man
har? Det giller t.ex. CMT-mérkningen, dvs. den hir europeiska trans-
portorganisationens system. Man skyltar upp lastbilarna med olika bok-
stdver for att pa det séttet se till att de skaffar sig ett béttre miljoansvar.
Det innebédr att man styr over till att minska det sémre drivmedlet och
tittar pa vad man fraktar och hur man fraktar det osv. Hér gar bade Oster-
rike och Tyskland fore. Det &r vdldigt viktigt att kunna ga fore.

I Schweiz, och snart i Luxemburg, har man infort ett system med
sdndare, s.k. transpondrar, pa lastbilarnas vindrutor som sedan styr precis
vilken avgift man far betala for att transportera med lastbilar genom de
hér ldnderna. De hér avgifterna dr bra pa det sittet att de gér tillbaka till
de miljovénligare transporterna.

Néringsministern pastar att det pagar ett arbete, och det ar sikert s&,
men jag menar att det trots detta gir for ldngsamt. Var gar Sverige fore



ndgonstans? Néringsministern svarar att vi gor det nér det géller att fore-
sl& direktivet om nationella utsldppstak for luftfororeningar. Men detta &r
ju ett forslag. Kan vi inte, precis som Osterrike, Tyskland och Schweiz,
ta tag i saken, gora ndgonting praktiskt och ga fore? Det vill jag ha svar

pa.

Anf. 89 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Vi har debatterat detta med CMT tidigare nér det géller
svenska lastbilar och svenska édkare. Jag tycker att det ligger véldigt
mycket i det. Men jag vill dnda séga att nir det géller brénsle, kvalitet pa
fordon, sdkerhet i fordon, utbildning av chaufforer och deras kunskaper
om miljd tror jag att ndstan inget land kan maéta sig med Sverige. Detta dr
lite av vart problem i den meningen att med den 6ppna marknaden finns
det manga europeiska &kare som kor i Sverige med s.k. tredje-lands-
chaufforer. Det ar alltsd en ren social dumpning. De kor ockséd med da-
liga bilar. Det ar oftast inte svenska bilar. Det 4r ocksa en av mina hu-
vudfragor som vi ska ta upp under ordférandeperioden. Jag tror att vi kan
konstatera att vi dr mer &n vél framme i jimforelse med de ldnder som
ndmns hér.

Nar det sedan géller detta med alternativa drivmedel kan jag konsta-
tera att det finns hinder som maéste §vervinnas, och de ska dvervinnas.
Men man maste ocksa se dessa hinder. L&t mig ndmna tre.

Det finns tekniska hinder nér det géller produktion, distribution och
anvindning av drivimedel.

Det finns acceptansfragor. Folk vill ha bilar med lika bra prestanda
som dagens teknik erbjuder, och det ska vara litt att fa tag pa drivmedel.

Det tredje hindret handlar om kostnader. P& sikt méste kostnaderna
for alternativen av egen kraft vara konkurrenskraftiga med den konvent-
ionella tekniken.

I den situationen finns ett starkt inslag av honan och dgget. De som
skulle kunna producera nya drivmedel tvekar sa ldnge det inte finns for-
don som kan anvinda brénslet och en efterfragan pa brénslet. Fordons-
tillverkare utvecklar inte fordon for brénslen som inte ar latt tillgédngliga
och efterfrigade pad marknaden. Ménniskor tvekar att vélja nya typer av
fordon och drivmedel si linge man inte &r 6vertygad om att de fungerar
lika bra som konventionella bensin- och dieseldrivna bilar i vardagen.

Jag tycker att man méste ha detta framfor sig. Darfor maste vi vara
oerhdrt progressiva. Vi méste ga fore alla andra. Vi maste hitta ny teknik
etc., och det gor vi. Men vi maste ocksé inse att det inte gar att hoppa
over nagot av de hir hindren. De maste hanteras, annars kommer vi inte
att na nagonstans. Darfor ska vi hér, som i méanga andra fall, driva detta
med kraft. Men om det gar for fort, i den meningen att vi inte riktigt har
klarat ut vad detta leder till, kan det faktiskt bli en backlash. Jag tycker
faktiskt att vi gor en riktig bedémning hér.

Sedan finns det flera fordonsflottor for alternativ i normal trafik i dag.
Vi har t.ex. etanolbussar i Stockholm och naturgasfordon i Géteborg. Det
finns dven elbilar och personbilar for etanol och biogas.

Jag menar att vi faktiskt ligger i spetsen i Europa hir, men vi kan
gora mycket mer. Detta dr ndgonting som vi maste driva inom EU, och
jag ska aterkomma i ndsta inldgg till vad vi ska gora under var ordforan-
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deperiod. Dessutom maste vi sjdlvfallet gora mycket mer nationellt dn
vad vi har gjort.

Sedan tas skatten pé fossila brénslen upp hér. Vi har en energipolitik
som innebdr att vi har vildigt hog skatt pa fossila brianslen dérfor att vi
ska kunna stimulera anvéndning av andra brénslen pa marknaden. Det ar
sjdlva podngen.

Anf. 90 VIVIANN GERDIN (c):

Fru talman! Jag vill borja med att sdga: Vilkommen till Virmland,
néringsministern! Jag tycker absolut att han ska gora ett studiebesok. Jag
ska tala om varfor.

Det ar precis som nédringsministern sdger att man kan gora mycket
mer. Virmland kan vara en miniatyr som kan ge en véldigt bra bild av
hur l4get 4r, vad man vill och vad som ar mgjligt i det fortsatta arbete
som vi efterlyser. Det finns ett vildigt stort intresse i Varmland for att
starta en etanolfabrik. Det finns ocksa redan i dag mojligheter att ta sig
runt i Varmland med etanolbilar. Det finns ett féretag som har mackar pa
fem stdllen. Det dr naturligtvis inte mojligt att ta sig fram Overallt, men
det ar en god borjan.

Darutdver har vi ndgot intressant. Man har for avsikt att starta ett pro-
jekt dar arbetslosa ska jobba med att bygga om befintliga fordon for att
de ska kunna koras pa etanol.

Det dr naturligtvis intressant vad etanolen i sig kostar. Annars ar det
hér inte mojligt att genomfora. Det dr dérfor vi lagger sa stor vikt vid att
man ska medge skatteldttnader for etanolbrénsle.

Under hosten skilde det 2 kr mellan priset pa etanol och priset pa
bensin. Det dr for lite for att fA ménniskor motiverade att verkligen satsa
och dven kdnna att det 4r en langsiktig satsning.

Det som foretrddare for etanolbranschen i Varmland efterlyser dr en
strategi, som jag tidigare pdpekade. Det har dven andra efterlyst. Man
hdavdar att regeringen sdger en sak, menar nadgot annat och gor nagot
tredje. Med de forutsittningarna &dr det klart att det dr fi som verkligen
vagar ta steget och satsa kapital i en fabrik ndr man inte riktigt vet var det
slutar.

Darutover dr etanolframstillning arbetskraftsintensiv. Det bidrar till
hdga kostnader genom lonekostnaderna.

Men det ger ocksd manga jobb. I USA har nuvarande etanolprodukt-
ion redan skapat 190 000 jobb. Jag tycker att det &r lite oroande att hora
att man fortfarande &r pa forskningsstadiet hir i Sverige nér det finns
ménga andra linder som redan har kommit s langt att man har en omfat-
tande etanolproduktion.

Sa till de hér hindren, acceptansen och prestandan. Hindret i dag ar de
politiska besluten. Nér det géller prestandan och acceptansen &r jag over-
tygad om att man kan fa ménniskor att kdpa det om nivan skulle vara
nagot lagre eftersom de vet att det ar en god insats for miljon.

Jag atervénder till kostnaden. Det dr den som sétter stopp for det hela.
Det ar for dyrt i dag att enbart satsa pa etanol. Priset méste ned.

Jag tycker att det dr beklagligt att regeringen séger nej till att bevilja
fler pilotprojekt for att lansera det grona brinslet med hinvisning till
skattebortfallet. Aterigen lyser det igenom att det ir de ekonomiska



aspekterna som viger tyngst. Men miljokostnaderna kommer forr eller
senare om Vi inte gor nigot at det hir nu.

Anf. 91 PER LAGER (mp):

Fru talman! Ja, ndringsministern, problemen ar globala. Men de &r
ocksa regionala och lokala. Det var dirfor jag ndimnde E 6 genom Bohus-
lan. Vi har dér kraftiga effekter pa var natur — den &r oerhort kénslig —
precis som man har i Osterrike och Schweiz. Den tél inte mer. Den har
fatt mer dn vad den tal. Dessutom tillkommer bullernivaer for de ménni-
skor som bor omkring, men det dr en annan aspekt pa problemet.

Niringsministern nidmnde hdr att man maste ta hinsyn till alla
aspekter, framfor allt ekonomiska, sociala och ekologiska aspekter. Ja-
visst ska man det. Men man maéste ockséa gora en prioritering. Vad ar det
som &r viktigast?

Néringsministern raknade upp ndgra hinder: de tekniska hindren, ac-
ceptansen, kostnaden.

Javisst, men det &r ju bara att sitta rétt pris pa varje sak. Det dr ju att
sdtta det réttvisa priset. Vad kostar det i langden i ett ekologiskt hallbart
sambhdlle, i ett socialt hallbart samhille, att inte prissétta pa ratt sétt nu?

Politik dr forvisso att vilja, men det &r ocksé att handla darefter. Det
dr dar knuten ligger. Vet vi vad det &r som behdvs maste vi handla déref-
ter. Vi maste sitta utsldppen fran fossila brianslen, anvéindandet av tunga
transportbilar i relation till det andra vi har, ndmligen alternativen. Och
s& ska vi sitta priserna pa det sittet att manniskor automatiskt inser att
det hér &r s& forodande for var framtid att vi maste vilja det andra. Och
det ska ocksa 16na sig kortsiktigt, inte bara langsiktigt.

Darfor menar jag att nir det géller att g fore méste regeringen visa
att man vill och kan handla, inte bara avvakta och vinta.

Anf. 92 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! L&t mig borja med etanolen. Vi har en anldggning i
Norrkdping, Agro — alltsé jordbruksprodukter. Vi har ocksa, utan att nu
forega detta, en ansékan om ett pilotprojekt som handlar om skog. Det
tror jag dr vildigt intressant. Vi for en diskussion inom Regerings-
kansliet. Var vi hamnar vill jag d4nnu inte sdga. Men vi haller i alla fall pa
att prova detta.

Som jag sade tidigare kommer regeringen att ta fram en strategi for
alternativa drivmedel. Fragan om s.k. pilotprojekt och mdjligheterna till
befrielse fran energiskatt och koldioxidskatt pa brénslen som anvénds i
viss forsoksverksamhet dr naturligtvis en viktig del i detta arbete. Strate-
gin ar till for att skapa den tydlighet som efterfragas. Dar far vi vénta lite.
Vi kommer med den. Jag hoppas att vi ska kunna klara ut det under det
hér aret och ddarmed kunna tydliggéra detta. Det var vi inne pa i en tidi-
gare interpellationsdebatt har.

Sé till frigan om EU. Lat mig kort ta de frdgor vi kommer att priori-
tera. Toppmotet i Goteborg ska innehalla fyra till fem prioriteringar dar
arbete inleds eller kommer att fortsdttas omedelbart. Det dr vart sétt att
gora den hir strategin mer operativ.

Det handlar om att analysera hur strategin kan implementeras for att
uppnd ett héllbart transportsystem som kombinerar forutséttningar for
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naturens begrinsningar med mojligheten att stimulera ekonomisk tillvéaxt
och skapande av nya jobb och investeringar.

Det handlar om vidareutveckling av bade lang- och kortsiktiga indi-
kativa mal for transportsektorn inom miljdomrédet.

Det handlar om att utveckla en europeisk strategi for alternativa
drivmedel och en ny teknik inom transportsektorn.

Det handlar om att sikerstélla en langsiktig rapportering fran miljo-
byrén i Képenhamn.

Det handlar om att forespraka och underlitta f6r anvandning och ut-
veckling av tekniska instrument for avgiftssystem som bittre tar till vara
internaliseringen av kostnader inom transportsektorn, for att ta négra
punkter.

Om vi nu ska klara av detta, ndgot som i alla fall vi tre ar 6verens om,
maéste vi g& den hdr vigen. For att repetera vad jag har sagt tidigare tyck-
er jag andock att vi i Sverige hittills har lyckats véldigt vl.

Avslutningsvis till etanolen. Den har ju ocksa klimateffekter bero-
ende pa vilken révara vi har i processen. Det 4r ju inte bara sa att man
sdger att etanolen ar ren och bra. Det beror pa vad vi har for ravara som
kan fa mycket olyckliga konsekvenser for miljon.

Det hir med att satsa pa vedravara, som det finns mycket av, &r en
process som ekonomiskt kan bli mycket effektiv, som passar vart land
och som dven kommer att paverka miljén mindre dn andra processer dar
man har andra rdvaror 4n etanol. Det dr ocksd viktigt ndr man gor be-
domningar. Dér &r jag tillbaka vid att vi nu ska ta fram en strategi dir vi
ska kunna beskriva den tydlighet som efterfragas.

Anf. 93 VIVIANN GERDIN (c):

Fru talman! Till ndringsministern vill jag avsluta med att sdga att det
har tagit tid. Det tror jag att alla kan instimma i. Det 4r ju nigra ar sedan
vi fattade beslut om att det skulle vara ett etappmaél vad géller koldioxid-
utslappen. Till & 2010 skulle vi befinna oss pd 1990 ars niva. Det ar
oroande att vi inte alls ens har pabdrjat arbetet med att nd det malet.

Nir det géller en omstillning i transportsektorn handlar det om en
overgang till ett miljovénligt bransle. Men det handlar naturligtvis ocksé
om en omstillning till ett miljovanligare transportslag. Dérfor ar det
verkligen orovdckande, precis som det har pépekats tidigare, att tagets
andel av transporterna sjunker med 1 %. Vi kan se att biltrafiken okar,
och vi ser ocksa att flygtrafiken 6kar mycket. Vi kénner ocksa till att det
har stor paverkan pa miljon.

Aven kraven pa hog transportkvalitet ir i farozonen. Inte heller dem
kommer man enligt SIKA att kunna motsvara. Till viss del bidrar den
déliga vigstandarden till detta.

Sammanfattningsvis géar transportpolitiken, bade vad giller person-
och godstrafik, helt enkelt &t fel hall. Vi maste vara dverens om att vi inte
ska lata dessa handlingar bara bli ytterligare dokument till de 6vriga. Lat
oss ta steget att gora nadgonting av detta. Jag tror fortfarande pé att forsk-
ningen har kommit sa langt att man kan véga satsa pa detta. I stora ldnder
som Brasilien och USA ir etanolen beprévad pa bred basis och fungerar,
dven om den inte utvinns ur skogsravara.

Overliggningen var hirmed avslutad.



22 § Svar pa interpellation 2000/01:141 om jarnvigens roll i det
framtida transportsystemet

Anf. 94 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Birgitta Sellén har stéllt tvd fragor:

Vilka étgéirder avser jag att vidta for att jarnvégen ska kunna bibe-
halla och utveckla sin roll i transportsystemet?

Hur avser jag att agera for att de faststdllda l&ngsiktsplanerna for
transportinfrastruktur ska kunna fullfoljas?

Jag vill borja med att besvara fragan om att fullfolja géllande infra-
strukturplaner. Jag haller med Birgitta Sellén om att det dr bekymmer-
samt att vi for ndrvarande ligger efter i genomférandet av de nationella
infrastrukturplanerna. Infrastrukturomradet har fatt ge sitt bidrag till den
budgetsanering som regeringen framgéangsrikt genomfort. Min bedém-
ning &r att det fortfarande finns goda mojligheter att slutfora de gillande
planerna till & 2007, som é&r det sista &ret i planerna.

Vad giller stomnétsplanen ligger 57 % av investeringsvolymen under
den tioariga planens forsta fyra ar. Det medfor att eftersldpningen fram-
star som mycket stor nu nir tre ar har gatt. Regeringen klargjorde emel-
lertid redan i budgetpropositionen for ar 1999 att en rimlig malsittning
var att varje ar genomfOra investeringar pa en nivd som motsvarar den
genomsnittliga nivén i stomnétsplanen. For de forsta fyra aren ligger vi
sammanlagt strax under denna genomsnittliga niva.

Det pagéende genomforandet av jarnvégsatgdrder i stomnédtsplanen
och i ldnsplanerna for regional transportinfrastruktur ar ett viktigt bidrag
for att bibehélla och utveckla jarnvdgens roll i transportsystemet. For att
besvara den andra frgan vill jag ocksd nimna nagra andra viktiga insat-
ser.

Den 14 december beslutade regeringen att uppdra &t Banverket att
planera for en utbyggnad av spéarkapaciteten genom centrala Stockholm.
Utbyggnaden é&r ett av landets mest angeldgna jarnvagsprojekt. Den kom-
mer att fa positiva effekter pa resmojligheterna till och fran Stockholm,
men dven foljdeffekter i form av farre storningar i andra delar av landet.
Planeringsarbetet bor genomforas sa att en utdkad sparkapacitet kan tas i
drift senast ar 2011.

Fru talman! Jag arbetar aktivt for en fornyelse, vitalisering och har-
monisering av det europeiska jarnvigssystemet inom EU. Jag dr dverty-
gad om att jarnvéigssektorns utveckling i EU dr av avgorande betydelse
for mojligheterna att skapa konkurrenskraftiga och kundorienterade jérn-
viagstransportlosningar dven i Sverige. En vél fungerande internationell
godstrafik pa jarnvig ar betydelsefull for exportinriktade féretag som ar
verksamma i1 Sverige. En stark utveckling av jarnvdgen i Europa ger
mojlighet for tillverkarna att utveckla och erbjuda nya effektiva fordon
och annan utrustning till ldgre priser.

Ar 1970 utfordes drygt 20 % av transportarbetet inom EU-medlems-
linderna med jarnvig. Ar 1998 hade denna andel sjunkit till mindre &n
10 %. Aven persontrafikens andel pa jirnvig har minskat. Jarnvigens
utveckling har himmats av att det finns manga olika tekniska system och
standarder som medfor att tdgen blir tekniskt komplicerade och kost-
samma. Andra hinder for utvecklingen ar olika administrativa system och
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olika avgiftsséttning for att utnyttja jarnvégsinfrastrukturen. Inom EU
arbetar vi for att komma till rdtta med detta.

Efter flera érs diskussioner ndddes i november 2000 forlikning mellan
parlamentet och raddet om det s.k. jarnvigspaketet. Forlikningen innebar
bl.a. att ett sadrskilt ndt, TERFN, definieras, dér alla jarnvagsforetag ska
ha rétt att utfora internationell godstrafik. Denna rétt utvidgas till att gilla
unionens hela jarnvagsnit sju ar efter paketets ikrafttradande. Detta &r ett
steg pa vidgen mot dppna jarnvégar.

Under det svenska EU-ordforandeskapet kommer kommissionen att
lagga fram forslag till unionens framtida transportpolitik. Jag avser att ta
vara pd denna mdjlighet att driva en diskussion om hur vi ska kunna
astadkomma vil fungerande, effektiva och ldngsiktigt héllbara transpor-
ter. Sjalvklart har da jarnvégarna en viktig roll. Jag ser ocksé positivt pa
att kommissionen aviserat att den avser att lagga fram ytterligare forslag
till atgirder inom jarnvdgsomradet i juni 2001. Det &r angeldget att ta
ytterligare steg mot ett modernt jarnvéigssystem i Europa.

Regeringen kommer att ldgga fram en infrastrukturproposition i hdst.
I den blir det viktigt att konkretisera och fora vidare den svenska trans-
portpolitik for en hallbar utveckling som beslutades 1998. En fraga som
ar intressant i det sammanhanget ar t.ex. hur man pa ett samhillsekono-
miskt effektivt sétt kan vidga arbetsmarknadsregioner med nya jarnvégs-
forbindelser.

Anf. 95 BIRGITTA SELLEN (c):

Fru talman! Tack for svaret, niringsministern! Infrastrukturplanerna —
ja, det dr mer d4n bekymmersamt med dem. Néringsminister Rosengren
verkar for det mesta vara véldigt optimistisk och lovar saker som sedan
inte riktigt haller. Férhoppningarna om att kunna slutfoéra gillande planer
till 2002 ar nog lite 6veroptimistiska. Enligt Banverkets generaldirektor
kommer investeringarna vid utgadngen av 2002 att ligga 7 miljarder efter
stomnétsplanen. Generaldirektor Bylund sédger i tidningen Rallaren: Slut-
satsen av detta dr att stomnétsplanen inte kan fullfoljas.

Néringsministern siger i interpellationssvaret att malséttningen &r att
genomfOra investeringar pd en nivd som motsvarar den genomsnittliga
nivan i stomnétsplanen. Detta verkar inte Banverket tro pa. En stor del av
investeringsbudgeten kommande ar bestar av pagédende projekt dér peng-
arna redan dr intecknade. Det innebér att manga nya projekt &r upp-
skjutna minst tre ar. Den lista som jag har sett innehaller 21 uppskjutna
projekt.

Att man dé ska kunna “’bibehélla och utveckla jarnvdgens roll i trans-
portsystemet”, som ministern sa optimistiskt svarar pa min fraga om hur
de langsiktiga transportplanerna ska kunna fullfoljas kdnns orealistiskt.
Det oroar mig verkligen att jag inte har fatt battre svar pa den fragan.
Svaret dr egentligen bara en nuldgesrapport, och det var inte det som jag
hade bett om. Men jag kan kanske vara lite behjilplig med 16sningar.

Fru talman! PPP-projekt &r kanske en 10sning nér pengarna tryter. Vi
har ju en hel del goda exempel pé lyckade PPP-projekt, t.ex. Arlanda-
banan, som innebér att transporttiden fran Arlanda har blivit ned till en
tredjedel av den tid som atgar med buss eller bil under rusningstid. Tid &r
viktig, och kan vi forena forkortad restid med miljovéanligare transport-
medel har vi mycket att vinna.



I min interpellation har jag fragat om mdjligheten att utveckla trans-
portsystemet. I svaret kan jag ldsa en del visioner som jag hoppas att
nédringsministern ska lyckas med. Bl.a. avser ministern att driva en dis-
kussion med EU-kommissionen om framtida transportpolitik. Det blir
nog en grannlaga uppgift att f& gehor for ett modernt jarnvégssystem i
Europa. Pa kontinenten visar de sig ha stdrre bendgenhet att frakta gods
pa langtradare. Det har vi pratat om i tidigare debatter under kvéllen.
Med dagens snitthastighet pa godstdg i EU kan man forsté det. Transpor-
terna med bil bdr ga betydligt snabbare. Snitthastigheten for godstagen
inom EU ligger pa 14 kilometer i timmen.

Aven inom vért eget land #r det en ganska svér uppgift att utveckla
jarnvégens roll i transportsystemet. Jirnvégen tappar hela tiden till akeri-
erna. Akerierna har 6kat med 200 % fran 1970 till 1998. De fraktar t.o.m.
vattentetrorna som sedan placeras ut i persontagen.

Prognoser visar att godstrafiken med lastbil kommer att 6ka med yt-
terligare 40 % under de kommande tio dren. Det dr visserligen positivt
for akerindringen, men knappast for miljon. Hur mycket dkar utsldppen
av koldioxid av det? Redan i dag star lastbilarna for 20 % av koldioxidut-
slappen i EU. Hur paverkas klimatet av det? Vi maste ldra oss av allt det
regnande som varit under &r 2000. Om mycket av det fororsakades av
uppkomna klimatfordndringar géller det att snabbt overfora transporter
till miljovénligare alternativ. Dessutom é&r det viktigt att avlasta vara
vigar tung trafik si langt det dr mojligt.

Anf. 96 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Birgitta Sellén séger att jag lovar och lovar. Jag tycker att
det &r lite frackt. Hon féar faktiskt tala om vad jag lovar och inte héller.

Birgitta Sellén tar upp fragan om investeringar. 60 % av investering-
arna i Banverkets plan ligger de fyra forsta aren, dvs. planen &r framtung.
Det var det jag forsokte beskriva. Darfor tror jag, utan att behdva bli
beskylld for att lova och lova, att vi 4andad kommer att klara av det enligt
den plan vi har for 2007. Det var det jag forsokte uttrycka. Jag kraver
faktiskt en viss respekt i det avseendet.

Regeringens ambition efter budgetsanering har varit att genomfora
10 % av planen per &r, alltsd ca 40 % de fyra forsta aren. Sedan ska vi
forsoka hdmta hem det andra. Detta vill jag séga i all ddmjukhet. Det &r
inte att lova, utan det dr var ambition. Jag tror ocksa att vi ska klara av
det.

Naér det géller jarnvigsutveckling prioriteras hojd barighet och utokad
lastprofil for godstrafiken pé jarnvdg. Dessutom skapas forutsittningar
for samverkan och ett effektivt tdgsystem i sodra Sverige och pé Sjeelland
genom att forberedelse for elektrifiering av Blekinge kustbana péagér, sa
att elektrifiering kan startas ar 2004.

Banverket skdter nyinvesteringarna, som sker pa manga stillen. Lat
mig ndmna négra, forutom elektrifieringen av Blekinge kustbana. Nyin-
vesteringar pagar &r 2001 tex. pa Arstabron, Kallhill-Kungsingen,
Givle—Ostersund, Storflon—Storlien, Helsingborg—Kivlinge och hojning
av maximal axellast till 30 ton pd Malmbanan. Bara for att tala om var
kreativitet kan jag ndmna att vi klarade av Malmbanan dérfor att LKAB
fick lana ut pengar. Vi har gjort ménga saddana 16sningar nér det géller
just industrin, for att ta upp detta med PPP-16sningar.
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Flera storre nysatsningar planeras ocksd, t.ex. att oka kapaciteten
Valskog—Arboga, Eskilstuna—Folkestad och i Goteborg, dubbelspar i
Kungsbacka, bangardsombyggnad i Mjolby och resecentrum i Gévle.
Nar det géller storre projekt frén ldnsplanerna kan jag séiga att det ge-
nomfors elektrifiering och sparupprustning Malmd—Y stad—Simrishamn,
sparupprustning Falun—Grycksbo och banupprustning Kristianstad—
Gullberna samt Lycksele—Storuman.

Med detta menar jag att det gérs mycket.

Jag malade upp en svart bild av jarnvdgsutvecklingen. Lat mig av-
slutningsvis 1 detta inldgg f& ge en nagot ljusare bild. Man kan nu konsta-
tera att persontrafiken pa jarnvdg har haft en mycket positiv utveckling i
Sverige. Den har okat under hela 90-talet. Under 1999 dkade tagresandet
mitt i personkilometer med hela 7 %. Enligt Banverket var tégresandet
1999 det hogsta som nagonsin noterats. Det ar vil i alla fall ganska posi-
tivt. Det finns fog for att sidga att den svenska jarnvégspolitiken under
1990-talet varit framgangrik.

Utvecklingen inom EU har, som vi har sagt, inte varit lika positiv.
Jarnvagens problem pa kontinenten drabbar ocksa svenskt néringsliv. Det
finns dérfor starka skdl for den svenska regeringen att driva pé att man
Oppnar jarnvagen, har rimliga banavgifter etc. for att framfor allt fa ned
godstrafiken med lastbil.

Anf. 97 BIRGITTA SELLEN (c):

Fru talman! P& fyra minuter vill jag inte gé in pa det som sagts om att
lova. Det &r inte jarnvagsfragor jag tinker pa, utan andra saker.

Det ar positivt att tdgresandet for personer har okat. Det jag hér vill
lyfta fram 4r godstransporterna.

Néringsministern nimnde ménga projekt som &r i gang. Jag har en
lista p4 21 projekt som inte kommer att verkstéllas utan skjuts upp i
minst tre ar. Det finns ocksa stora bekymmer och problem att 16sa.

Det ar precis som ndringsministern sidger nir han svarar pd mina fra-
gor, att man maste skaffa en konkurrenskraftig och kundorienterad jérn-
végstransportldsning i Sverige. Det borde vél inte vara sé svart. I dag &r
det mer 16nsamt att frakta med bil 4n med tag. Jag har t.ex. talat med en
som driver en mekanisk verkstad. Verkstadsomradet ligger ca 10 meter
fran jarnvagen. Jag frigade hur mycket de fraktade med jérnvég. Inte en
skruv, blev svaret. Det dr sddant vi behover fa att fungera béttre.

Det ar billigt att frakta med lastbil. Om vi ska forflytta oss hérifran till
jarnvégsstationen &r det billigare att ta en lastbil &n en taxi. Kostnaden
beréknas till 100 kr per mil, i stéllet for som med taxi 110 kr per mil. Det
ar rétt markligt.

Fru talman! Néringsministern séger att det &r intressant hur man pa
ett samhillsekonomiskt effektivt sétt kan vidga arbetsmarknadsregioner
med nya jarnvigsforbindelser. Nar man investerar i nya jarnvigar sa
géller det att man bygger sa att det inte uppstar flaskhalsar.

Jag kommer fran Visternorrlands ldn. Dar héller vi pd att fa en ny
jarnvédg, Botniabanan. Nar — eller jag kanske ska séga om — den blir far-
dig skapar det stora mojligheter for Norrlandskusten med transporter.
Dessvirre kommer det, som det ser ut i dag, att skapas en flaskhals lings
Adalsbanan, strickan fran Nyland till Sundsvall. Om inte tillrickligt med
pengar avsitts for upprustning av den kommer Botniabanan antagligen



inte att kunna utnyttjas till fullo. Dessutom é&r det viktigt att banan upp-
rustas och stdr klar ungefir samtidigt med Botniabanan. I annat fall
kommer lastbilar att fortsétta att skota om transporterna i Norrland.

Jag sade om Botniabanan blir klar. Det kanske tarvar en liten forkla-
ring. Under den senaste veckan har det varit stora debatter. Jag vet inte
om ndringsministern har tagit del av dem. Vd:n for Botniabanan och
miljominister Kjell Larsson dr ndmligen i dispyt vad géller miljéhansyn.
Miljoministern har gatt ut och sagt att han funderar pé att stoppa bygget.
Jag vill ge det som en information. Det &r ett orealistiskt och oansvarigt
uttalande. Man har bdrjat satsa pengar, och sedan kan en minister sdga pa
det sittet.

Nir det giller Adalsbanan skulle PPP-projekt vara en bra 16sning for
att f4 i gdng upprustningen. I Norrland finns rdvaror som har stor bety-
delse for hela landets ekonomi. Miljon dr ocksa ganska bra. Men végarna
ar déliga. Se darfor till att virna miljon och minska belastningen pa vara
végar, sd kan vi i norra Sverige dven minska pa koldioxidutslédppen. Da
kan vi med rage leva upp till Kyotoprotokollets mal.

Anf. 98 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Jag tycker dnda att jag skulle fa veta ndgot om alla 16ften
jag givit men inte hallit. Det handlar om en viss respekt.

Far jag sedan ta frigan om Adalsbanan. I stomnitsplanen i dag har
Banverket 1,6 miljarder. Det kan bli mindre och det kan bli mer. Jag vet
inte hur Banverket hanterar det. I dag har Banverket 1,6 miljarder i sin
plan. Man far forutsétta att Banverket anvdnder de pengarna.

Saneringen av ekonomin hér i Sverige gjordes av den socialdemokra-
tiska davarande regeringen och av Centerpartiet. Vi lade i riksdagen fram
en plan pd ungefir 19 miljarder per &r som skulle anvindas for infra-
strukturinvesteringar. Vi har uppnétt ungefir 16 miljarder per ar. Det
innebér att vi ligger back ungefar 3 miljarder. Det forsta aret ar det 3 mil-
jarder, det andra aret dr det 3 miljarder och det tredje aret ar det 3 mil-
jarder. Det blir 9 miljarder.

De partier som rdddade detta land fran den svara situation som vi be-
fann oss 1, dér vi hade ett jéttelikt budgetunderskott, var Centerpartiet och
Socialdemokraterna. Men det innebér ocksa att man medvetet hir i kam-
maren sade: Vi kommer inte att klara att genomfora de planer som vi ar
overens om. Vi kommer inte att klara att 14gga ned sd mycket pengar pa
infrastrukturen. Det var enklare att stoppa investeringarna in att gora
storre nedskédrningar i de sociala systemen.

Detta gjorde vi tillsammans. Att nu std hér och kritisera mig och den
nuvarande regeringen for att vi inte har satsat tillrdckligt pa infrastruk-
turen tycker jag inte heller &r riktigt hedervért. Med det menar jag att vi
vet varfor vi hamnade dér vi gjorde. Nu har vi en annan situation. Nu har
vi storre mojligheter att hantera detta. I det perspektivet dr regeringens
ambition, eftersom planen ar véldigt framtung, att 4ndé forsoka klara av
det som var ténkt till ar 2007. Vi lyckades inte med det i borjan just dar-
for att vi skar 1 budgeten. Vi behdvde skéra 3 miljarder.

Jag vill sedan ndmna lite om kombitrafik. Man kan inte bara st hér
och tala for tag eller vdgar. Det handlar om en kombination nir det giller
vilket transportmedel som ur miljosynpunkt, ur sékerhetssynpunkt och
annan effektivitetssynpunkt ar bast. Det handlar om att utveckla ett effek-
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tivt och langsiktigt héllbart godstransportsystem. Det dr ocksé en prio-
riterad friga. Okad kombitrafik kan vara ett av manga medel for att upp-
né detta.

Kombitrafiken har sin storsta styrka pa langa transportavstand och
paverkas i dag negativt av den otillfredsstéllande situation som rader vad
géller godstransporter pa jarnvdg inom den europeiska unionen. Jag tog
tidigare ett exempel som gillde Alvsbyhus. Jag kan ta manga exempel pa
verkstadsforetag, skogsforetag eller foretag som framfor allt har tyngre
transporter. Det ar klart att de véljer lastbil nér tdgen stannar ndgonstans
vid Kdpenhamn eller nér det dr for dyrt att sedan g& vidare. Da véljer
man lastbil. Det perspektiv jag har tagit upp &r att vi maste klara ut detta i
EU.

Vi tillsammans var med och sanerade ekonomin. Det ska Centern ha
heder for och vara stolta Gver. Men vi har ocksa fatt skjuta pd investe-
ringarna.

Anf. 99 BIRGITTA SELLEN (c):

Fru talman! Jag dr medveten om att Centern var med och sanerade
och fattade det hér beslutet. Av den anledningen har vi i Centern i dag
mer pengar i var budget 4n vad regeringen har for att vi ska kunna leva
upp till beslutet. Det innebér ocksa att jag ser med forvantan fram emot
att regeringen nu kommer att dka pa sin budget sa att vi kommer att
kunna na malen innan &r 2007.

De 1,6 miljarder som ir avsatta till Adalsbanan #r en god tanke. Men
det dr inte tillrdckligt for att man ska eliminera flaskhalsen. Det ar sa
ménga titorter den gar igenom. Det handlar om bomfillningar och pro-
blem med transporterna. Det gor att det inte ar realistiskt genomforbart.
Det maéste till mer pengar sa att man kan vidta ordentliga atgérder genom
titorterna.

Sedan tankte jag i sammanhanget ndmna att vi i Centerpartiet for nér-
varande haller pa att miljocertifiera oss. Jag har under en tvdmanaderspe-
riod varit forsoksperson vad giller resor. Jag har skrivit ned varenda
stracka jag har akt i tjansten. Resultatet visar att det blir ca 10 ganger sa
mycket koldioxid vid bildkande med personbil jamfort med tég, och
flyget slépper ut ca 180 ganger s mycket pa de resor jag har gjort.

Detta talar sitt tydliga sprdk. Om EU ska na upp till Kyotoprotokol-
lets mal méste jarnvagens roll i det framtida transportsystemet stérkas.
Dirfor vill jag passa pa att onska lycka till i arbetet inom EU med att
forsoka fa till stind en fornyelse, vitalisering och harmonisering av jarn-
vagssystemet inom EU. Det giller ocksa att lyckas med de kommande
medlemslédnderna. Med det ber jag att fa tacka for det svar jag har fatt.

Overldggningen var hirmed avslutad.

23 § Svar pa interpellation 2000/01:142 om flygets miljopaverkan

Anf. 100 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):
Fru talman! Asa Torstensson har i interpellation 2000/01:142 frigat
mig om vilka atgérder jag avser vidta infor och under Sveriges ordféran-



deskap 1 EU for att 4stadkomma globala eller regionala 6verenskommel-
ser vad géller att minska flygtrafikens miljopaverkan.

Miljofragorna har som bekant hog prioritet fran det svenska ordfo-
randeskapets sida. Inom transportomradet kommer vi bl.a. att f6lja upp
den strategi for integration av miljo och hallbar utveckling i transportpo-
litiken som antogs av radet ar 1999. Ambitionen ar att rddet, mot bak-
grund av detta arbete, ska kunna enas kring vissa prioriteringar. Uppfolj-
ningen liksom prioriteringen ska omfatta luftfarten sdvdl som andra
transportslag.

Betriaffande luftfarten vill jag sérskilt framhalla Sveriges engagemang
inom FN-organet. Det géller inte minst under ordférandeskapet. Sverige
kommer som ordforandeland att samordna EU-ldndernas handlingslinje
infor ICAO:s, dvs. FN-organets, generalforsamling i host. I detta arbete
har miljon en viktig roll. Sverige deltar redan nu aktivt i arbetet inom
ICAO:s miljokommitté, CAEP.

Engagemanget dr en naturlig foljd av principen om sektorsansvaret,
som har fatt ett starkt genomslag inom transportsektorn. Med sektorns
perspektiv dr det motiverat att genomfora de mest kostnadseffektiva at-
girderna for att minska miljopaverkan. Inom transportsektorn faller
denna tanke dé det i praktiken inte &r mojligt att lagstifta om bindande
miljokrav for internationell luftfart och sjofart. Dar behdvs det internat-
ionella 6verenskommelser for att komma till rdtta med problemet i fréga.

CAEP har sedan 1998 arbetat fram forslag till olika miljoatgérder.
Négra forslag beror koldioxidutslépp. Jag vill lyfta fram dels nya meto-
der for att berdkna utslépp, dels ett forslag om sektorsovergripande han-
del med utsldppsrittigheter.

Genom nya metoder kan vi noga berdkna hur mycket avgaser varje
flygplanstyp slépper ut. Detta kan sedan jimforas med utsldpp fran andra
omraden i samhéllet. Harmed far vi en lamplig grund for exempelvis
handel med utsldppsrittigheter.

Miljoarbetet inom ICAO kommer givetvis att fortsétta dven efter ge-
neralférsamlingen. Det finns en vilja inom inte minst EU att g& vidare
med en rad atgirder. EU dr dock beroende av vilka atgérder omvérlden
tillampar. EG-lagstiftningen foljer darfor ICAO:s regelverk.

Vissa atgérder kan ske inom Europa. Sverige foreslog t.ex. 1996 att
avgifter for overflygningar ska relateras till koldioxidutsldpp. Dessa av-
gifter samordnas av Eurocontrol, den europeiska organisationen for flyg-
ledning. Vi har noterat att intresset for forslaget har 6kat.

Kommissionen har utrett frigan om skatt pa flygbriansle. Om enbart
EU infor denna skatt ar risken for negativa konsekvenser stor. Bréns-
leskatt ar darfor en fraga for ICAO och inte for EU.

Anf. 101 ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag har som sagt stéllt en fraga till ndringsministern om
vilka &atgérder som ministern tinker vidta under Sveriges ordférande-
skapsar — alltsd nu — for att astadkomma globala eller regionala Gverens-
kommelser for att minska flygtrafikens miljopaverkan.

Fru talman! Det &r naturligtvis sa att jag tackar nidringsministern for
svaret pd min friga, men jag maste siga att ministern faktiskt inte svarat
pa sjilva fragestillningen. For det kan vil dnda inte vara sd att nérings-
ministern inte tinker ta nigra initiativ? Nej, det behdvs lite mer konkreti-
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sering av ministerns och regeringens ambitioner, eftersom ordféranden i
och med ordférandeskapet har ett starkt redskap genom forslagsrétten.

Visserligen svarar ministern att man ska folja upp strategin for integ-
ration av miljé och hallbar utveckling i transportpolitiken, vilken antogs
1999, och dartill kunna ringa in vissa prioriteringar. Da vill jag, fru tal-
man, att niaringsministern konkretiserar sig. Vilka prioriteringar kommer
det svenska ordférandeskapet att foresla?

Den o6kade vaxthuseffekten ar vért kanske storsta globala miljopro-
blem. For att motverka de dramatiska effekter som kan komma eller som
vi kanske redan har inpé oss vid en global uppvarmning behdvs inter-
nationella atgirder. Tyvérr omfattas inte utslipp av véxthusgaser fran
internationell flygtrafik av Kyotoprotokollet, som 4r en del av FN:s kon-
vention om klimatférdndringar. Centerpartiet anser att en sa viktig sektor
av ndringslivet som luftfarten pa sikt méste omfattas av klimatavtalen,
eftersom vi ser att flygtrafiken, och dédrmed dess miljopéverkan, stindigt
Okar. Flyget &r den snabbast dkande kéllan till utsldpp av vaxthusgasen
koldioxid.

Fru talman! Néringsministern redogor for att Sverige som ordféran-
deland kommer att samordna EU-ldndernas handlingslinje infor ICAO:s
generalforsamling. Det &r bade naturligt och viktigt, men dven hér maste
val ministern ha en uppfattning om vilken linje som ska drivas fran ord-
forandeskapets sida. Att samordna innebér inte, fru talman, att sitta och
humma med, eller har jag fullstindigt missuppfattat regeringens ambit-
ioner inom miljdomradet nir man anger environment som ett av tre vik-
tiga e:n att nd framgéng inom?

Dessutom, fru talman, vill jag séga att Centerpartiets EU-parlamen-
tariker Karl Erik Olsson har lagt fram forslag om att infora flygbrénsle-
skatt i EU. Det stéller sig ocksd EU-parlamentet bakom. Man gar alltsé
emot EU-kommissionen i denna fraga. EU-parlamentet beslutade att EU
ska driva pé arbetet med att revidera konventionen inom ramen just for
ICAO, som &r FN:s organ for internationell civil flygfart. Som ordforan-
deland skulle Sverige kunna leda EU in i detta arbete och medverka till
att en forsta heltdckande miljoskatt infors pa gemenskapsniva.

Det vore bra om ministern konkretiserade vad det svenska ordforan-
deskapet kommer att géra vad avser flygets miljopaverkan och om mi-
nistern kommer att fylla samordningen infér ICAO:s generalforsamling
med ett innehdll, dar vi kan forstd vad det svenska prioriterade e:t for
environment stér for.

Anf. 102 KIA ANDREASSON (mp):

Fru talman! En rod trad gér genom dessa fyra interpellationsdebatter.
Samma ord aterkommer: ”hallbart transportsystem”, ”god miljé”, “’ekolo-
giska aspekter” och ”Sverige kan vara ett gott exempel”. Vi har ocksa
pratat om att vi ska ha en definition av vad hallbar utveckling ar, som
nédringsministern har sagt. Det tycker jag ar bra, for vi menar nog lite
olika saker. Vi jobbar internationellt med fragan, och det &r ocksé bra.
Men vi har ocksé sagt att Sverige ska ga i spetsen.

Min aspekt &r flygets miljopaverkan och dess negativa inverkan inte
bara pé koldioxidutsldppen, utan inte minst vad géller bullret. Det finns
snart inte en zon vi kan vara i utan att hora flygets ljud, eftersom det dkar
sa.



Mot bakgrund av alla de faktorer vi har upprepat maste vi gora négot
konkret. Det dr niar vi kommer till konkret handling som vi ser den stora
képpen i hjulet.

Vi har i svaret fitt hora att vi inte kan komma négonvart i EU nér det
géller fragan att flyget inte betalar sina egna miljokostnader. Det maste
ske internationellt. Hur ldnge ska vi dé vénta?

Jag menar att vi maste ga fore 1 Sverige. Jag sade innan att ocksa mil-
joministern hade papekat detta. Mot denna bakgrund ar det mycket an-
markningsvért att det statliga luftfartsverket deltar i arbetet for att 6ka
flygtrafiken. Flygplatserna i Sverige har fullt upp, och statistiken visar pa
fler avgangar, fler flygplan och fler passagerare. Okningen kriver nya
och utvidgade lokaler. Luftfartsverket rdknar med att investera ungefar 6
miljarder under en tredrsperiod fram till 2003.

Av landets 19 statliga flygplatser dr det bara nagra f& som gar runt
ekonomiskt. Men for att fi ekonomi i investeringarna maste dnnu fler
och dnnu storre flygplan lockas till flygplatserna.

Minniskor ska alltsé flyga med hjilp av erbjudande om lagprisresor
inte endast i veckorna utan dven under veckohelger. S& stora plan som
mojligt ska ta s& ménga passagerare som mojligt. Lagkostnadsflyg finns
inte bara i Sverige, utan det &r en tendens i hela Europa.

Jag undrar varfor naringsministern inte har vidtagit nagra atgérder for
att forhindra den stora utbyggnaden av flygtrafiken. Det gar an att uttala
alla de ord som jag nimnde i borjan, men varfor har det inte hint ndgon-
ting pd den fronten? Varfor tilliter man en statlig myndighet att med-
verka till att denna stora utbyggnad sker och till att flygets omfattning
okar s&?

Tycker inte niringsministern att han bor medverka till att det blir en
samlad strategi for alla statliga verk och myndigheter, s& att de medver-
kar i den framtida planeringen for att f4 ned koldioxidutsldppen? Det
maste vara ganska logiskt.

Sé hér kan vi halla pé ar efter ar. Ministern kan dka med flygplan ge-
nom hela virlden titt som tétt och sdga dessa ord, men vi maste hitta ett
annat sétt att 16sa problemet pa nu.

Anf. 103 PER LAGER (mp):

Fru talman! Néringsministern! Flyget &r det enda transportslag med
koldioxidutsldpp som gér fritt frin beskattning, trots att det dr den vérsta
boven vad giller koldioxid per personkilometer — det horde vi alldeles
nyss i den forra debatten. Man kan undra varfor.

Vi hade tidigare en miljoskatt pé inrikesflyget, som togs bort 1997
sedan EU funnit att det inte var forenligt med mineraloljedirektivet om
harmonisering av strukturerna for punktskatter pad mineraloljor. Utifran
det direktivet dr det alltsa inte mojligt att miljobeskatta luftfarten — den
vérsta boven. Dessutom é&r flygbranslet genom avtal knutet till den inter-
nationella luftfartsorganisationen ICAO, som flera hdr har nimnt — FN:s
organisation. Dér &r det beslutat om skattebefrielse.

Det dr ofattbart att flyget pa detta sétt har kommit undan sitt miljéan-
svar. Det méste vi vara 6verens om allihopa. Med tanke pa att utsldppen
sker pd hog hojd ar miljopaverkan dessutom mer direkt. Flyget ar det
transportslag som ocksa forvintas 6ka sina utsldpp av koldioxid snabb-
ast. Med skattebefrielse pa brinslet och inga sdrskilda miljoskatter pa
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flygresor betalar flyget i dag inte sina externa samhallskostnader — sér-
skilt inte vad géller klimatpaverkan.

Darfor ar det nu sa nddvéndigt, ndringsministern, att regeringen i EU
och andra internationella organ — t.ex. ICAO — driver frdgan om att in-
fora miljorelaterad skatt och sérskilda miljoavgifter pé flygbrénsle eller
pa flygresorna.

Det ér ett gyllene tillfille nu ndr Sverige som ordforandeland ska
samordna EU-lindernas handlingslinjer, precis som Asa Torstensson
namnde. Har géller det nu att ldgga fast en linje, visa en linje for de andra
och tala om hur viktig den &r och sedan driva den. Politik &r alltsa inte
bara att vilja utan ockséd att driva den politik som man vill driva. Da
handlar det om hur kraftfull man ar som regering, som ordférande och
kanske framfor allt som niringsminister. Upp till bevis! Om néringsmi-
nistern driver den linje som han tror pé ska jag stddja honom extra myck-
et.

Anf. 104 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Jag far tacka for denna uppmuntran.

Fér jag borja med det som fru Torstensson tog upp: Vad vill vi egent-
ligen? Jag forsokte uttrycka — och det géller dven sjofartens omrade, dar
vi har en organisation som heter IMO — att manga av de hér frdgorna kan
vi inte driva bara i Europa. Sjofarten &r internationell, och det géller dven
luftfarten. Daremot kommer jag som ordférande i radet att samordna EU
i de hir frdgorna och vara med i generalférsamlingen i ICAO och driva
de gemensamma fragorna. Det som CAEP har tagit fram och det som vi
fran EU:s sida ocksa kommer att driva géller koldioxidfragan och skérpta
bullernivéer. Det innebér att vi ska inta en s& stark miljoprofil som mgj-
ligt vid generalforsamlingen i host. Vi ska dé ena oss om den inom EU.
Dir kommer vi d4 att driva detta.

Jag vill ocksa sdga att vi innan vi kritiserar ICAO maste se vad
ICAO:s generalforsamling astadkommer i host. Och vi ska vara med i
den processen. Om vi inte foljer vara ataganden gentemot ICAO finns
det en risk att EU hamnar i konflikt med andra ldnder. Ett exempel &ar
faktiskt tvisten med USA om EU:s beslut att forbjuda anvdndandet av
flygplan forsedda med ljudddmpare. Jag vet inte om ni kommer ihdg den
fragan. Vi har ju beslutat om det hér; jag var sjélv med och fattade beslut.
Sedan fick vi tdnja pa det hdr. Man rev upp det, och jag ska nu tillsam-
mans med kommissioniren forhandla med amerikanarna om just bety-
delsen av att inte acceptera de hédr gamla flygplanen med de hér ljuddam-
parna.

Kommissionen har ocksa lagt fram ett meddelande med forslag till
samordning. Detta dokument kommer dé att ligga till grund for vart ar-
bete. Arbetet ska dessutom ske mot bakgrund av resultaten fran ICAO:s
miljokommitté. Jag vill ocksé sdga att kommissiondren Palacio, tillika
jag sjalv, faktiskt ar avsevart tuffare i de hér fragorna dn vad ICAO gene-
rellt sett dr. Det ar sd, men poédngen blir nu att samordna de 6vriga EU-
landerna, och driva den hir tuffa linjen mot ICAO.

Sedan vill jag ta upp frdgan om beskattning av flygbrénsle. Jag vill
som ett inldgg hér sdga att det skulle leda till tva scenarier.

For det forsta: Beskattning infoérs inom EU for EU:s flygbolag. Detta
skulle da leda till att andra landers flygbolag slipper skatten och stirker



sin konkurrensformaga. Vi dr da ater tillbaka vid det internationella per-
spektivet. For det andra: Beskattning infors inom EU for alla flygbolag.
D4 méste EU-ldnderna omforhandla ca 1 100 bilaterala luftfartsavtal med
tredje land. Dessutom kan flygbolagen bunkra i angransande lédnder, och
flygbréansleskatten &r en global friga. Vi maste ga via ICAO. Det ir fak-
tiskt sd. Sedan kan vi ena oss inom Europa om att vi ska driva det hir,
men vi kan liksom inte ensidigt bestimma om detta.
Ja, fru talman, det héar var allt.

Anf. 105 ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! I det internationella arbetet tillhor sdkert Sverige de lan-
der som mest aktivt verkar for en minskning av flygets paverkan. Samti-
digt innebér luftfartens internationella karaktdr och beroendeforhallande
att inforandet av verkningsfulla atgérder till skydd for miljon faktiskt
ocksa forutsitter globala och regionala dverenskommelser, precis som
ministern sager.

De forsok att paskynda vergangen till tystare flygplan och att miljo-
beskatta luftfarten som Sverige har gjort har ju, som ministern ocksa
sade, tyvérr stott pa patrull av det internationella samfundet.

Men jag vill dterkomma till fragestéllningen utifrdén ministerns an-
svar. Sverige har nu ordférandeskapet i EU. Fri rorlighet for ménniskor
och varor dr en av EU:s grundpelare. Samtidigt slar EU i femte miljo-
handlingsprogrammet fast att denna rorlighet ska vara ekologiskt héllbar.
Att underlatta for kommunikationer via tag &r ett sétt att uppna detta mal.
Diaremot har EU inte gjort ndgonting for att anpassa Europas flygtrafik
till detta mal. Och som vi har diskuterat betalar man inte energi- och
koldioxidskatter.

Centerpartiet — jag vill upprepa detta — anser att det svenska ordfo-
randeskapet innebér ett utmérkt tillfalle att visa det ledarskap i miljofra-
gor som regeringen inledningsvis har sagt att man har ambitionen att
gora och ta initiativ for att dstadkomma globala och regionala dverens-
kommelser for att just minska flygtrafikens miljépéverkan.

Fru talman! Ministern har gett vissa signaler. Men jag skulle, trots
allt, vilja hora en tydlig programforklaring av ministern sjdlv utifran det
omrade som transportministern dr ansvarig for som sé tydligt berdr mil-
joomradet. Jag skulle vildigt girna vilja hora ministerns egen program-
forklaring nér det géller de initiativ som vi frdn Centerpartiets sida skulle
vilkomna att man tar under ordférandeskapshalvaret.

Anf. 106 KIA ANDREASSON (mp):

Fru talman! Ministern sade inte ett ord om det hir med Luftfartsver-
kets investeringar, 6 miljarder fram till 2003. Det jag fick hora géllde just
bullerproblemet. Men om det blir en sddan hdr expansion sa hjélper ju
inte detta. Flygen blir ju inte helt ljudldsa.

Det giller framfor allt den hdr utvidgningen. Jag anser inte att det ar
riktigt nodvandigt att fler ménniskor ska dka lagpris kors och tvérs med
flyg. Det ar detta som jag skulle vilja ha kommentarer om. Och vad har
statliga myndigheter fatt for direktiv just nir det géiller koldioxidutslép-
pen?
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Anf. 107 PER LAGER (mp):

Fru talman! Jag skulle vilja frdga nidringsministern om den hér viljan
inom EU att g& vidare med en rad atgérder, som det stér i svaret. Vad
innebér det konkret? Hur och med vad vill man gé vidare? Och vad &r
man egentligen 6verens om inom EU ndr man vénder sig till FN:s organ?
Ar man 6ver huvud taget verens om nagonting nir det giller att miljo-
beskatta flyget?

Den samordnade handlingslinjen méste ju vara radikal. Jag tycker
ocksa att den maste innebéra konkreta forslag, sa att det finns nadgonting
vettigt att ta pd. Jag menar att det i botten ligger Kyotoprotokoll och en
massa olika internationella 6verenskommelser nédr det géller koldioxid,
och vi vet vilket transportslag som &r det vérsta per personkilometer.

Man kan inte géra ndgonting i EU, séger ndringsministern. Det dr en
internationell frdga — javisst. Men det hér r ju, som jag sade tidigare, ett
gyllene tillfélle just att visa att inte bara Sverige gar fore, utan som ordfo-
randeland kan man ocksé visa att hela EU gar fore nir det giller kraven
pa att miljobeskatta flyget. Jag undrar om néringsministern uppfattade
fragan.

Anf. 108 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! L&t mig borja med fragan om flyget och Luftfartsverket.
Luftfartsverkets roll dr ju att utveckla och uppritthélla bra flygforbindel-
ser. Sedan har vi miljolagstiftning och andra regelverk som ska forhindra
utsldpp och bevaka miljon. Samtidigt maste jag séga att det i minga fall
inte finns nagra alternativ till flyget. Jag bor i Norrbotten. Det tar 16
timmar att dka tag dit. Jag flyger, och det gor ni som riksdagsledamoter
ocksa. Jag ér ofta i Bryssel och andra huvudstider i Europa. Det dr omoj-
ligt for mig att ta tdg. Det &r det perspektivet man maste ha.

Sedan é&r det klart att man med tekniska hjdlpmedel och pé annat sétt
kan samordna. Ett exempel som skulle ha stor miljopéverkan och som vi
kommer att driva dr ett gemensamt luftrum. I dag skiljer vi pa militért
och civilt luftrum pé manga stillen i Europa. Det gor att det civila flyget
far ta stora omvégar. Man kan inte dka den kortaste vagen med flyget.
Det &r faktiskt en viktig milj6fraga. Den &r ocksa viktig med tanke pa
luftfartens effektivitet. Det &r fradgor av den hir typen jag kommer att
driva under mitt ordférandeskap.

Diremot tycker jag inte att man kan siga — och nu forsoker jag vara
lite demagogisk, for det &r ingen som har sagt detta, men det ar ju inte
bara jag hér som ar det — att vi nu ska forbjuda lagprisflyget. Det kan vi
inte gora. Ménniskors vilja och ambition att rora sig dver detta jordklot
kan vi inte forbjuda. Vi kan heller inte, menar jag, ndr det giller framfor
allt persontransporter sdga: Hér valjer vi att ni far éka tag! Det dr omoj-
ligt pa vissa strackor.

Med detta har jag inte sagt att vi i ndgot optimistiskt glddjerus ska ga
in i flygets tidevarv déar vi ska forstéra miljon etc. Det &r inte det jag
sdger. Men vi maste 4nda ha lite balans i den hédr diskussionen.

Nér det géller frigan om det som é&r viktigt for oss &r ju det att driva
den svenska linjen.

Niér det giller fragan om utsldpp och koldioxid ar avgiften baserad pa
utslapp av kviveoxider och kolvéten. Dessa utslépp ar specifikt kopplade
till flygplansmotorns konstruktion. Det finns ocksd rent méttekniska



skillnader som gor att det ar svart att ldgga till koldioxid nér det géller
landningsavgifterna. Med detta har jag inte sagt att man inte ska gora det.
Jag vill bara konstatera att det ar sé.

Utslépp av koldioxid &r en komplicerad energipolitisk frdga som om-
fattar hela sambhéllets energianvindning. Jag tror mer pa andra &tgérder
som dverflygningsavgifter och handel med utslappsrittigheter.

Nir det 4n en gang géller frigan om koldioxidbaserade landningsav-
gifter, vilket jag tycker att man kan vara dppen for, maste jag dndock fa
fora en diskussion med de andra ldnderna om hur vi sedan ska hantera
den fragan i ICAO. Jag kan inte hantera det pa annorlunda sitt. Det blir
liksom négot slags demonstrationspolitik annars. Jag tycker dnda att jag
har uttryckt det.

Luftfartsverkets flygplatser tillimpar ju start- och landningsavgifter
som relateras till utsldpp av bl.a. kvéveoxider. EU-kommissionen har lagt
fram ett forslag till direktiv om att minska utslédppen av kviveoxider fran
luftfarten. Radet vill dock avvakta, dn en géng, det globala arbetet inom
ICAO. Som jag nimnde kommer miljokommittén inom ICAO, CAEP,
att behandla frdgan under nésta trearsperiod.

Vi maste fa ett globalt resultat. Vi rdknar med att landa med ett sadant
omkring 2004. Det gar inte att greppa det hir problemet pa annorlunda
satt.

Anf. 109 ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag vill bara kort séga att jag 6nskar och hoppas att mi-
nistern har en tydligare programforklaring och tydligare mal for sitt ar-
bete under ordférandeskapet dn vad som har angetts under den héir debat-
ten. Jag Onskar ministern lycka till och hoppas att det blir ett bra ordfo-
randeskapsér och ett framgéngsrikt sddant, just utifran véra som jag hop-
pas gemensamma ambitioner att lyfta upp flygets miljopaverkan pé den
politiska miljodagordningen. Jag hoppas att ministern som ansvarig
transportminister fullf6ljer delar av det som vi i dag har diskuterat och
oOnskat att ministern skulle lyfta upp pa dagordningen.

Overldggningen var hirmed avslutad.

24 § Svar pa interpellationerna 2000/01:144, 151 och 153 om tigtra-
fiken i Milardalen

Anf. 110 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Sven Bergstrom, Sven-Erik Osterberg och Rigmor Sten-
mark har fragat mig vad jag kan gora for att paskynda snabbtéagstrafiken
pd Miélarbanan samt for att forbéttra situationen for resande med tig
mellan Stockholm och Uppsala respektive Bélsta/Enkoping.

Léat mig forst konstatera att det dr glddjande att trafikupplagget TIM,
Trafik 1 Mélardalen, har varit sa framgéngsrikt. Nér trafiken inom TIM
projekterades var forhoppningen att detta trafikupplidgg skulle fora sam-
man orterna och darigenom medverka till s.k. regionforstoring i Mélarda-
len. Detta har ocksa skett, i en omfattning och med en hastighet som
overtraffat de mest positiva prognoser. SJ:s prognoser for resandetillvax-
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ten har slagit in — dock flera ar tidigare &n vad man prognostiserat. Detta
kombinerat med ett 6kande tagresande &ven i resten av landet innebér att
tdgen som finns i landet helt enkelt inte récker till.

SJ ansvarar for tillgdngen till vagnmaterial for trafiken sévél i Mélar-
dalen som mellan Stockholm och Uppsala respektive Bélsta/Enkoping.
Enligt vad jag erfarit anvénder sévél SJ som andra tdgoperatdrer i landet
allt material som gér att fa tag pa. D4 situationen &r liknande Gver hela
Europa finns inga lediga tdg. Savidl SJ som andra operatorer i Sverige har
noga undersokt mojligheterna att snabbt utdoka vagnparken genom hyra
eller kop av tdg, men detta har visat sig omdjligt.

For att atgérda situationen har SJ i dagarna presenterat en stor sats-
ning pa investeringar i 43 nya snabba regionaltdg. Dessa kommer att
borja levereras under hosten 2003, och samtliga tdg ska vara levererade
under &r 2004. Dessa tdg kommer att ge rejilt 6kad kapacitet och snabb-
het och kommer enligt uppgift att séttas in sdvil pd Mélarbanan som pé
strackorna Uppsala respektive Balsta/Enkoping—Stockholm.

Det dr beklagligt att det drojer en tid innan de nya snabbtdgen finns
pa plats. Jag vet dock att SJ genomfort upphandlingsprocessen sa snabbt
som mojligt, men vad betrdffar sjdlva konstruktionsprocessen dr den
naturligtvis svar att paskynda.

1 1998 érs transportpolitiska beslut och i propositionen om SJ:s bola-
gisering som riksdagen beslutade om i juni forra éret slés fast att rullande
materiel i forsta hand &r en fraga for operatdrerna. Fordonsforsorjningen
vad géller den aktuella trafiken ar sdledes SJ:s ansvar. Jag har i dagslaget
ingen avsikt att vidta ndgra ytterligare atgirder i fragan.

Nér det giller dvergangslosningar for de kapacitetsproblem som nu
existerar har jag erfarit att SJ arbetar intensivt for att sd snart som mojligt
hitta 1ampliga 16sningar. Jag kommer att f6lja detta arbete med stor upp-
mérksamhet.

Anf. 111 SVEN-ERIK OSTERBERG (s):

Fru talman! Jag vill tacka niringsministern for svaret.

Bakgrunden till interpellationen och hela den del som berdr Milarba-
nan dr att det finns ett stort uppstéll fran intressenter utefter banan. T.ex.
ar Milarintressenter AB en del av detta.

Diskussionen om banans tillkomst, kapacitet osv. har forts under
ganska lang tid. Det har ocksé varit en anspinning for att kunna fa den
hér trafiken till stdnd. Vi kénner alla till problemen med inte minst Jér-
falla kommun nér banan skulle passera dédrigenom. De 16ste sig s& sméa-
ningom, men de hindrade ocksa trafikens utbyggnad frén att komma ned
i de tider som man sedan har diskuterat for strackan, som f6r min del i
forsta hand ror Viésteras—Stockholm, det s.k. 40-minutersbegreppet.

Den hér debatten har sa att sdga 16pt pa. Sa sent som 1999 sade dava-
rande generaldirektoren for SJ, som vid den tiden var ett verk, att man
skulle kunna halla tidsschemat och 2001 skulle man kunna komma ned i
de tider som sagts. Det dr klart att det uppstar en enorm besvikelse for
alla som varit engagerade i detta nir man for ndgon ménad sedan kom-
mer med beskedet att man inte kommer att klara detta och att tidtabells-
forskjutningen kommer att rora sig om upp till tva ars tid.

Eftersom det ar en anspédnning i det hir och det finns en stor forvin-
tan kan man vil sdga att trafiken under tiden inte heller har varit speciellt



attraktiv for méanga. Tagen har varit 6verfyllda, och det ar riktigt att tra-
fikvolymen har 6kat véldigt mycket. Det dr ndgonting vi ska glddja oss &t
naturligtvis, men det &r klart att minga under den hér tiden ocksd har
tyckt att det har varit en dvergéngsperiod. Ar 2001 kommer det att bli en
annan kapacitet och det kommer ocksa att bli ett annat tidsforfarande.

Nar det visar sig att de planerna grusas ar det klart att det uppstar en
stor besvikelse i lanet som helhet, kommunerna, men framfor allt natur-
ligtvis hos de enskilda resenérerna.

Pendelavstand till Stockholm och en utbyggd arbetsmarknad — det ar
klart att det ocksa har betydelse att Stockholm har tillvéxtproblem och
svart med bostdder. Omraden utanfor sjdlva Stockholms grins ar ocksé
ett upptagningsomréde och en mdjlig bostadsort for pendling. Det ar klart
att besvikelsen ar mycket stor kring detta.

Jag tackar naturligtvis for néringsministerns svar pa den hér punkten,
men jag kan dnda séga att jag formodar att ocksé néringsministern kénner
en besvikelse infor konstaterandet att man inte kan leva upp till det hér.
Det skapar en irritation. Jag skulle gérna vilja att ndringsministern lite
grann utvecklade tankarna kring detta och vad ministern tycker om att
man inte kan verkstélla det som man s& sent som 1999 uttryckte att man
skulle klara av.

Anf. 112 RIGMOR STENMARK (c):

Fru talman! Niringsministern! Jag ber att fi hdlsa frdn Sven Berg-
strdm som inte kunde delta i debatten i kvall.

God morgon! Om man nu kan séga det nér det &r trangt pa taget. Det
var konduktérens hélsning till oss pendlare nér vi fordes mellan Uppsala
och Stockholm i morse. Antligen, kunde vi ocks utbrista efter att ha bytt
tdg sedan loket gétt sonder. Det var inte forsta gdngen. Nar det dr kallt i
Sverige verkar tdgen ha stora problem.

Stdmman hos konduktoren 1dt verkligen uppgiven. Bade han och vi
resendrer vet att det inte tycks bli ndgon béttring pa ett bra tag dnnu. Om
man ska inta en SJ-pessimistisk ton lar det se dystert ut ett tag framover.
Vardagen 4r inte sarskilt lustig ndr man ar pendlare mellan Uppsala och
Stockholm, eller Enképing—Habo—Stockholm.

Min bankkamrat i kupén i morse gjorde som flera andra av resenérer-
na, tog fram mobiltelefonen och meddelade kort sin arbetsplats: Jag blir
sen i dag igen. Det lit invant.

Otrevligare kan det vara andra dagar nir tdgkonduktdrerna avvisar re-
sendrer fran eventuella lediga platser i forsta klass, resenirer som inte
finner ndgon sittplats i andra klass. Det finns en viss klasskillnad &dven
nar det géller tdg. D4 &r det inte lustigt att hora tonen mellan konduktérer
och resendrer, tycker jag. Resendrerna ar skolungdomar som pendlar fran
Stockholm till universitetet i Uppsala eller tvdrtom eller manniskor som
reser till och frén sin arbetsplats och som kanske ska dnnu léngre dn till
Stockholm. Och konduktdrerna som har sin arbetsplats pé tiget, ja, de
kan ju egentligen inte ra for att det &r som det dr. Anda blir de vildigt
irriterade pa varandra och mar sédkert inte bra av de ord som de utbyter
med varandra, for tdlamodet tar ju slut. Dagen boérjade inte sarskilt lus-
tigt.

Som riksdagsledamot har jag manga ganger i den hér situationen ként
mig valdigt besvérad, eftersom vi i riksdagen i de olika partierna tycker
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oss ha ett mycket bra miljomedvetande. Vi vill satsa vildigt mycket och
talar véldigt mycket om betydelsen av att anvdnda kollektivtrafiken,
vilket utmérkt kommunikationsmedel som tagen dr och vilken enormt
stor betydelse de har for att binda samman delar av landet och binda
samman och underlitta samarbetet nir det géller arbetsplatser och bo-
stadsplatser.

Jag delar den asikten helt. Det maste ske satsningar for samverkan i
Sverige. Det méste skapas forutséttningar for att hela landet ska leva.
Tagtrafiken dr en av forutsdttningarna. Men det maste fungera, annars
blir det bakslag. Manniskor viljer bort mojligheten att ta ett arbete pé ett
stdlle och bo pa ett annat. Samhéllsekonomiskt ar det inte bra. Arbete adr
bittre &n arbetsloshet.

Jag delar ocksa helt asikten att tigtrafiken och ovrig kollektivtrafik
bidrar till att forbattra miljon. Men den maste fungera, annars tar manni-
skor bilen i stéllet och miljon blir lidande och vi ocksa.

Fru talman! Tagtrafiken &r en mycket viktig kugge for en vidgad ar-
betsmarknad ocksé i mitt hemlidn Uppsala, 4&ven om vi klarar oss ganska
bra. Mojligheten att snabbt ta sig frdn den nordligaste delen i lénet till
ovriga Milardalen betyder ocksa mycket.

Tyvérr maste jag tillstd att jag den hdr gangen dr besviken pd na-
ringsministerns svar.

Anf. 113 TOMAS HOGSTROM (m):

Fru talman! Det har gatt bra for jarnvigslinjerna runt Mélardalen,
Svealandsbanan och Mailarbanan. Prognoserna har Overtrédffats, precis
som statsradet redovisar i sitt svar pé interpellationerna. Jag tror ocksa att
vi alla instimmer i att det 4r bra med tdg. Men det forutsitter att tigen
fungerar, att den hér typen av kollektivt resande ar ett alternativ till andra
trafikslag.

Det &r inte bra nér resendrer skriver i tidningarna eller hor av sig pa
annat sétt for att protestera mot bristen pa t.ex. lediga platser bl.a. pa
Mailarbanan. Eftersom jag ér fran Vasteras sjélv kdnner jag vl till pro-
blemen nér det géller trafikforingen mellan Vésterds och Stockholm. Inte
heller ar det bra nér representanter fran Visteras stad och Landstinget i
Vistmanland har protesterat i direkta skrivelser till SJ 6ver den situation
som rader. Och SJ svarar, precis som statsradet: Det dr vagnsbrist, det &r
vagnsbrist i hela Europa.

Jag tycker att det ar létt att instimma i kritiken, eftersom det har varit
utlovat att nya vagnar skulle levereras till 2001 och nu kommer de forst
2003. Det undergraver fortroendet for trafikslaget som det officiella
Sverige via kommuner, landsting och stat har investerat i och har ansva-
ret for.

Statsradet sdger att SJ arbetar intensivt for att s& snart som mojligt
hitta 1dmpliga 16sningar. Nu ja, nér problemet har varit kint i flera ar. Det
ar dnda situationen. Vi som har levt med och &kt med de hér banorna i
aratal kdnner de hér problemen. For oss ar det inga nyheter.

Néringsministern sdger samtidigt att vagnsforsorjningen ar SJ:s pro-
blem och SJ:s ansvar. Han har inte for avsikt att vidta ndgra atgérder. Jag
tycker att det dr beklagligt att statsradet redovisar en sddan instéllning.
Lampligt hade varit att titta ndrmare pa forslag som att ldgga fordonsfor-
sOrjningen i ett bolag, skilt fran SJ.



Jag forvintade mig av statsrddet att han skulle lata den arbetsgrupp
som Niringsdepartementet har for avsikt att tillsétta for att se over infra-
strukturinvesteringarna i Stockholms- och Mélardalsregionen se ndrmare
pa frdgan. Det saknar jag.

Det finns mycket att sdga om frdgan. Jag tror inte att sista ordet &r
sagt. Vi kommer nu att ndrmare studera avtal, och vi kommer att studera
hur SJ hanterar den akuta situationen. I de diskussioner som har forts
med andra tagtillverkare verkar SJ inte har varit vidare intresserat av att
t.ex. tillfalligt hyra in tag eller att lagga fram tillfdlliga bestdllningar eller
ingéd leasingavtal osv. Det dr brister som vi avser att forsoka genomlysa
sa bra som vi kan utifrén den situation vi har som oppositionsparti.

Anf. 114 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! SJ har tidigare lovat att 16sa problemet med platsbristen
genom nya tdg under 2001. Man kan bara konstatera att ddvarande led-
ning gjorde en felbedomning. Det var deras beddmning, och den har inte
stamt.

Detta dr samtidigt en frdga om infrastruktur. Banan som finns i dag
racker tyvérr inte till for hur ménga tdg som helst. Det dr den beddmning
som gors. Jag tvivlar inte pa att det &r sant. Dértill &r det sant att rege-
ringen fore jul beslutade att tillsdtta en utredning nér det géller hela trafi-
ken. Utredningen ska sjélvfallet titta pa detta.

Jag har lyssnat pa er, och jag tar till mig. Jag ska nu omgaende tréffa
SJ:s ledning och fora en diskussion om detta. En av dessa banor gér bést
och har lyckats vil, ma vara 6ver prognos, folk fa sta osv. Dérfor vill jag
snabbt fordndra mitt interpellationssvar. Jag ska ta kontakt med SJ:s
ledning, sitta mig ned och fora en diskussion med dem. Jag vet inte vad
den leder till. Men ytterst dr det s& att om det uppstar den typen av pro-
blem ar det jag som &dr ansvarigt statsrdd. Det ansvaret tinker jag ta pa
mig genom att ta kontakt och fora en diskussion.

Dessa utféastelser och planeringen dr ndgot som har skett — om jag
genast far forsvara mig — fore min tid. Jag tror att ibland nér man lyckas
bittre &n man trodde blir det problem i andra &ndan, dvs. en prognos slér
igenom tidigare och darfor saknas det nu vagnar. Bakom varje framgang
finns ett fr6 av motgang. S& tydligen dven inom SJ. Men &n en gang: Vi
ska inte forlinga denna debatt. Vi vet vad detta handlar om, var det finns
svérigheter. Lat mig nu ta en kontakt med SJ:s ledning, fora en diskuss-
ion med dem och se om de kan goéra ndgonting mer &n vad de hittills har
utlovat. Jag har haft kontakt tidigare med dem. Sedan fér jag dterkomma
till er.

Anf. 115 SVEN-ERIK OSTERBERG (s):

Fru talman! Jag vill naturligtvis ge nédringsministern en eloge for att
han ska ta tag i frdgan pa ett helt annat sétt &n vad interpellationssvaret
inledningsvis visade. Det &r bra att ha en ordentlig diskussion med SJ.
Det ar oerhort tillfredsstillande att ministern ska gora det.

Jag kan skicka med nédringsministern de fakta som har framkommit
under den del som har varit som underlag for diskussionen. KTH:s jérn-
vagsgrupp, under ledning av professor Bo Lennart Nelldal, gjorde en
undersokning hosten 1998 som forutspaddde resandetillstromningen med
den volym som senare har visat sig. Detta var vil kint av SJ-ledningen
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redan di. Under 1999 sade man @nd4 att man skulle klara detta. Vid en
analys av detta kommer frdgan om néir upphandlingsprocessen startade,
vad som ingick i upphandlingsdirektiven, i forfrdgningsunderlagen, nir
leveranserna skulle vara gjorda osv. Det &r létt att tinka sig att en pressad
SJ-ledning i det ldget under 1999 lovar att ndgonting ska verkstéllas 2001
som de dr medvetna om att de inte kommer att klara. Det &r trist om det
ar sa. Det 4ar l4tt att f4 kdnslan att det har forhallit sig sé eftersom mycket
har varit ként.

Vad ska goras nir situationen &r sa? Det dr ingen idé att std och gréta
over spilld mjolk. Det dr en del som ar viktigt. Vi vet att de bestdllda
tagen inte levereras forrdn 2003. Nér de levereras kommer det att vara en
period av inkdrningsproblem osv. Det brukar vara sé. Det viktigaste ar da
vad for vagnmaterial som kan fis under tiden sa att kapaciteten kan kla-
ras. Det dr dér det huvudsakliga arbetet méste goras nu.

Har finns det positiva ordalag fran Adtranz. Det finns en tagkapacitet.
Det finns bestédllningar som kan disponeras om eller s& kan materialet
anvindas pa annat sétt &n vad som var tinkt fran borjan. Da gar det att
hyggligt leva upp till tidpunkten 2001, dven om det inte blir ett komplett
system. Ar det ndgot som niringsministern ir beredd att driva i samtalen
med SJ, dvs. pressa pa hur den akuta situationen ska l6sas?

Det som har hént och som har utlovats kan ju den nya ledningen for
SJ AB skylla pa den gamla SJ-ledningen. Men 16sningen péa problemet
framéat dr den nuvarande ledningen ansvarig for. Dar gér det att begéra
konkreta svar. Ar niringsministern beredd att driva att problemet 16ses pa
ett bra sitt fram till 2003 nir den gjorda bestillningen ar levererad och
klar och man gér in i den normala trafiken som ska klara utlovad kapa-
citet?

Anf. 116 RIGMOR STENMARK (c):

Fru talman! Jag tackar ndringsministern for svaret. Precis som Sven-
Erik Osterberg sdger jag att det dr mycket positivt att ndringsministern
sdger att han ska ta tag i fragan. Det dr ingenting som man kan vara led-
sen for utan i stéllet &r glad for.

Debatten visar att detta ar ett stort problem. Vi &r i flera partier eniga
om att fora upp fragan i riksdagen. Det giller bade centerpartister, soci-
aldemokrater och moderater.

I gér var vi riksdagsledamoter fran mitt hemldn samlade till en in-
formationsdag under en ledig dag hemma. Alla frin samtliga politiska
partier hade denna frdga pa tapeten och ville att den ska drivas aktivt. I
Uppsala ldn har en arbetsgrupp, Se framét, skapats. Man jobbar intensivt
for att hitta samverkansmdjligheter och for att gora ldnet rundare”.

Detta ér inte en fraga bara for storstaden Uppsala, storstaden Stock-
holm eller den lite mindre staden Enkdping. Vi ska inte glomma bort att
den har oerhort stor betydelse for landsbygden. Det har oerhdrt stor bety-
delse for ungdomar och inte minst kvinnor péa landsbygden att kunna ta
taget till olika platser.

Det finns anledning att plocka fram négot ur den interpellation som
Sven Bergstrom hade vickt. I medierna har man forklarat att det primért
ar tva saker som ligger bakom att snabbtdgen férmodligen inte kommer
att trafikera Mélarbanan forrin 2003. Det kanske blir snabbare nu. Vem
vet? Det kanske sker under. Dels har resandeantalet overskridit progno-



serna. Det &r bra pé ett sitt, men det dr inte bra nir man inte hinner med.
Dels har SJ hénvisat till EU:s upphandlingsregler.

Jag har lyssnat pé tidigare debatter i kvill. Vi som sitter i opposition-
en kanske tror att just nu under EU-ordférandeskapet ska det gé att for-
medla mdjligheter att handla. Det kan vara i en sddan fraga som att titta
pa EU:s upphandlingsregler och dverensstimmelsen mellan teori och
verklighet.

Jag tror inte heller att det hér dr ndgon enkel sak. Men man har ocksa
sagt att den bistra sanningen verkar vara att SJ inte startade sin upphand-
ling i tid.

Oavsett vad som ligger bakom det hir kan jag inte langre séga att jag
ar besviken pé niringsministern, men jag hyser en stark forhoppning. Jag
lovar att vi kommer att hélla 6gonen Oppna, och vi tar fasta pa 16ftet att
nédringsministern ska komma igen.

Jag skulle da vilja stilla frigan: P4 vilket sitt avser ndringsministern
att komma tillbaka och redovisa vilka kontakter som har varit med SJ?
Hur kommer man att 16sa tringseln péa taget mellan Uppsala och Stock-
holm? Det borde vara en enklare sak dn att upphandla hela tagsatt.

Anf. 117 TOMAS HOGSTROM (m):

Fru talman! Det &r glddjande att kunna konstatera att det ar battre att
lyssna till ndringsministern dn att ldsa hans interpellationssvar. Jag far
tacka for den utstrackta handen, som nu gavs med anledning av nérings-
ministerns inldgg.

Jag vill ocksé fasta uppmirksamhet pa att vagnsbestillningarna avser
en situation 2001, och de forsta leveranserna kommer 2003. Slutleveran-
serna ska vara 2004, om man klarar det fran leverantorens sida. Men hur
ser prognoserna ut for 2003? Jag tycker att det 4r en intressant problem-
stillning, som niringsministern ska ta med sig, just i syfte att kontrollera
med SJ hur man ser pa de framtida prognoserna, utifrdn den redovisning
som finns och, vilket Osterberg ocksé hinvisade till, fanns redan tidigare.
Visst dr det svart att gora prognoser, och visst dr vi vana vid att bli be-
svikna Over véra egna prognoser, oavsett parti eller regering. Men hér har
vi glddjande, positiva prognoser, utifran en situation som vi alla anser ar
efterstravansvird, dvs. att tdg dr bra. D4 maste vi ocksé sld vakt om den
situationen.

Det &r bra att ansvarigt statsrdd och dven foretrddare for dgarna nu
tydliggor sitt krav pa det foretag som ér.

Men glom inte vad jag tog upp i min inledning, att se over om det
verkligen &r SJ som ska tillhandahalla fordonsforsorjningen eller om vi
ska ldgga den i ett fristdende bolag. Det glader mig att ndringsministern
anammade min propa om att dven arbetsgruppen skulle titta pa de har
delarna. Jag tror att det &r vésentligt for den framtida utveckling som vi
ser i Milardalen, som ett tillvixtomrade, och dér jarnvagstrafiken har en
vésentlig del i utvecklingen.

Anf. 118 Niringsminister BIORN ROSENGREN (s):

Fru talman! Det &r kanske inte s vanligt att man star hédr och &ndrar
uppfattning. Men vi har en diskussion, och tanken med den &r att man
respekterar de ord och de argument som faller. Skulle man plotsligt dela
dem far man vil erkdnna det. Det ar rimligt att jag som ansvarigt statsrad,
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pa det sitt som ni har beskrivit detta, tar en kontakt. Med detta har jag nu
inte sagt att ytterligare ett 16fte ska svikas, utan vad jag sdger ar helt
enkelt att jag ska lata mig djupare informeras i fragan och se vad jag
dérmed kan astadkomma. Det &r det ena jag vill séiga.

Det andra #r att det som Sven-Erik Osterberg tog upp #r precis det
sdtt som man kan hantera det pad. De bestéllningar som é&r gjorda &r
gjorda, och hdr har man gjort beddmningen nér de kan levereras. Dis-
kussionen géller nu vad vi kan gora fram till dess for att slippa trangselsi-
tuationen.

Nar det giller getingmidjan kan jag sdga att vi nu har tagit beslut om
att Banverket ska g& igenom det och planera, och tanken &r att vi ska
klara av det till 2011.

Det finns en annan tanke som vi har i regeringen som vi dr dverens
om och ska titta pa, och det &r hur ménga fler tig man kan ta emot. Om
jag tar Arlanda flygplats som exempel, kan det landa ungefar ett flygplan
var 30:e sekund. Men det gér inte, av olika skl att hantera ett tag lika
intensivt. Vi ska tillsdtta en snabbutredning for att titta pa det: Kan man
med en annan logistik, fram till dess att man har gjort ett ytterligare spar,
ta emot fler tadg? Det finns ocksaé ett infrastrukturellt problem.

Hur ska jag aterkomma? Ja, jag kan lampligen aterkomma till er som
har varit med om denna debatt. Det &r vél enklast. Den andra vigen &r att
ni skriver en interpellation till som jag far svara pa. Jag ska gora en snabb
hantering. Jag ska redan nu i veckan ta kontakt med ledningen for SJ och
be att de mer utforligt beskriver detta, och sedan far jag aterkomma till
er.

Anf. 119 SVEN-ERIK OSTERBERG (s):

Fru talman! Det hedrar ndringsministern att han &ndrar sig under de-
battens géng. Det visar att debatt &r meningsfylld och att man kan na
resultat. Jag kan for min del sdga att jag inte har négra orimliga krav pa
vad som ska kunna dstadkommas i diskussioner. Vi kénner vl till hur
ansvarsomradena ligger och vad som ligger inom ministerns omfing och
vad som kan astadkommas i fradgan. Daremot tror jag, vilket niringsmi-
nistern inte har deklarerat hér, att det dr en oerhdrt viktig signal. Ansva-
rig minister tycker att frdgan &r s& viktig att han vill informera sig och
engagera sig, darfor att han vill nd ett resultat dir det finns ett stort be-
hov. Det &r oerhort viktigt. Det tackar jag for.

Jag skulle ocksé vilja peka pa en sak som ocksé kan tillhéra den hér
diskussionen och som dyker upp. Det finns ett avtal mellan MIAB och SJ
dér man har olika ataganden och dir en klausul klart deklarerar just SJ:s
ansvar for att klara den hér delen till 2001. Det fanns ingen annan over-
enskommelse som skulle bryta den. Det &r ocksa ett patryckningsmedel
att peka pa att kan SJ inte gora det med de nya materielen maste man
naturligtvis under resans gang klara det pa allra bésta sitt, sa att man i
den sammanslutning som MIAB &r kan kdnna sig sa till freds som man
kan vara med den trafik som man kan astadkomma hér. Man har faktiskt
forbundit sig till det. Det vill jag ocksé skicka med néringsministern.

For ovrigt tackar jag for svaren och resultatet av debatten.



Anf. 120 RIGMOR STENMARK (c):

Fru talman! Det kénns néstan si att det dr bdst att passa pa nir ni-
ringsministern har spenderbyxorna pé. Det dr en bit som jag dnda hade
tankt ta upp, ndmligen priset pa de resor som ménniskor betalar trots att
de inte far en sd bra resa som de hade tankt sig d& de far oftast far std. D&
skulle jag vilja skicka med att SJ borde kunna vara lite flexibelt och till-
motesgaende mot resendrer. Jag tycker att det kdnns lite genant att som
riksdagsledamot sitta i forsta klass och det finns tomma stolar men ung-
domar fér sta i korridoren. Jag tycker inte att det ar hela vérlden att de
ocksé sitter dir om det finns plats. Jag kan forstd om somliga som har
betalat mer inte tycker det — jag har inte gjort det.

Det borde finnas flexibilitet, tillmdtesgdende och serviceanda sa att
konduktdrerna ocksa far mojlighet till trivsel i sitt arbete.

Tack for den hér debatten! Vi far se om vi méts igen i en liknande
debatt.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

25 § Anmiélan om inkomna faktapromemorior om forslag frin
Europeiska kommissionen, m.m.

Andre vice talmannen anmélde att f6ljande faktapromemorior om forslag

fran Europeiska kommissionen inkommit och dverldmnats till utskott:

2000/01:57 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om ett
gemensamt ramverk for elektronisk kommunikation och tillhérande
tjiinster KOM (2000) 393 till trafikutskottet

2000/01:58 Forslag till Europaparlamentets och rédets direktiv om sam-
héllsomfattande tjanster och anvédndares réttigheter avseende elektro-
niska kommunikationsndt och kommunikationstjdnster KOM (2000)
392 till trafikutskottet

2000/01:59 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om tjéans-
tepensionsinstituts verksamhet. KOM (2000) 507 till finansutskottet

2000/01:60 Forslag till rddet och Europaparlamentet om &ndringar av
direktiven 79/267/EEG och 73/239/EEG med avseende pé solvens-
marginalkraven for liv- respektive skadeforsdkringsforetag KOM
(2000) 617 och KOM (2000) 634 till finansutskottet

26 § Anmiilan om inkomna uppteckningar vid EU-niimndssam-
mantride

Andre vice talmannen anmilde att uppteckningar frin EU-ndmndens
sammantrade fredagen den 24 november 2000 inkommit.
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27 § Bordliggning

Anméildes och bordlades
Propositioner
2000/01:33 Behandling av personuppgifter inom skatt, tull och exekution
2000/01:44 Fordldraforsakring och fordldraledighet
2000/01:54 Behandling av personuppgifter i Tullverkets brottsbekim-
pande verksamhet
2000/01:56 Andringar i handliggningen av ungdomsmal m.m.
2000/01:57 Sammanhéllen rovdjurspolitik

28 § Anmilan om interpellationer
Anmadldes att f6ljande interpellationer framstéllts
den 15 december

2000/01:189 av Margareta Viklund (kd) till statsradet Maj-Inger Kling-
vall

Hiv/aids i virlden

2000/01:190 av Elver Jonsson (fp) till forsvarsminister Bjorn von Sydow
Réddningsverksamheten vid dversvimningar

2000/01:191 av Kent Olsson (m) till finansminister Bosse Ringholm
Yrkesfiskeavdrag

2000/01:192 av Roy Hansson (m) till statsradet Ingela Thalén
Premiepensionsritten

2000/01:193 av Lennart Fridén (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

STASI-spioner

den 18 december

2000/01:194 av Géte Jonsson (m) till justitieminister Thomas Bodstrom
Butiksrén

2000/01:195 av Lennart Fridén (m) till kulturminister Marita Ulvskog
Internationell TV-verksamhet

2000/01:196 av Sten Tolgfors (m) till statsrddet Ingegerd Wirnersson
Mobbning i skolan

2000/01:197 av Beatrice Ask (m) till statsradet Ingegerd Warnersson
Ungdomsforbundens mojligheter att engagera skolungdomar
2000/01:198 av Inger Lundberg (s) till statsradet Ingegerd Wérnersson
Ungdomsforbundens mojligheter att engagera skolungdomar



den 19 december

2000/01:199 av Ulla-Britt Hagstrom (kd) till finansminister Bosse Ring-
holm
Konsekvensutredning for sankt byggmoms

den 21 december

2000/01:200 av Kent Olsson (m) till ndringsminister Bjorn Rosengren
Arbetsmarknadsstatistiken

2000/01:201 av Yvonne Angstrom (fp) till niringsminister Bjorn Rosen-
gren

Botniabanan

den 22 december

2000/01:202 av Ewa Thalén Finné (m) till miljominister Kjell Larsson
Oversyn av miljobalken

2000/01:203 av Gunnel Wallin (c) till justitieminister Thomas Bodstrom
Arrestlokaler och hédktesplatser

den 27 december

2000/01:204 av Inger Lundberg (s) till ndringsminister Bjérn Rosengren
Designinsatser i foretag

den 9 januari

2000/01:205 av Sten Andersson (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Provokation som medel for brottsbekdmpning

2000/01:206 av Gunnar Hékmark (m) till finansminister Bosse Ring-
holm

Tobinskatten

den 11 januari

2000/01:207 av Ingvar Svensson (kd) till utrikesminister Anna Lindh
Forfoljelse av religiosa grupper i Vietnam

2000/01:208 av Margareta Viklund (kd) till statsrddet Mona Sahlin
Skydd mot diskriminering

2000/01:209 av Ola Karlsson (m) till ndringsminister Bjorn Rosengren
Firre stromavbrott

2000/01:210 av Cari-Erik Skdarman (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Sverige och Europeiska unionen

Ovanstdende interpellationer redovisas i bilaga som fogats till riksda-
gens snabbprotokoll tisdagen den 16 januari.
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den 15 januari

2000/01:211 av Carl-Erik Skarman (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Sverige och Europeiska unionen

2000/01:212 av Lena Ek (c) till forsvarsminister Bjorn von Sydow
Elavbrott

Interpellationerna 211 och 212 redovisas i bilaga som fogats till riks-
dagens snabbprotokoll tisdagen den 23 januari.

29 § Anmiélan om fragor for skriftliga svar
Anmadldes att f6ljande fragor for skriftliga svar framstillts
den 15 december

2000/01:464 av Marianne Caristrom (s) till utbildningsminister Thomas
Ostros

Forskning om kén och vald

2000/01:465 av Ingegerd Saarinen (mp) till ndringsminister Bjorn Ro-
sengren

Syfte med statligt 4gande

2000/01:466 av Stig Eriksson (v) till ndringsminister Bjorn Rosengren
Assi Domin

2000/01:467 av Lars Hjertén (m) till statsradet Ingegerd Wérnersson
Den gemensamma virdegrunden

2000/01:468 av Lennart Fridén (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Erséttningsansvar vid skadegorelse

2000/01:469 av Christel Anderberg (m) till socialminister Lars Engqvist
Sjukléneperioden

2000/01:470 av Annelie Enochson (kd) till miljominister Kjell Larsson
Gaskombikraftvirmeverk

2000/01:471 av Margareta Viklund (kd) till statsrddet Maj-Inger Kling-
vall

Asylsokande fran s.k. sdkra ldnder

2000/01:472 av Marianne Andersson (c) till statsrddet Maj-Inger Kling-
vall

Asylritt

den 19 december

2000/01:473 av Carina Hdgg (s) till statsminister Goran Persson
Homosexuellas situation

2000/01:474 av Ingegerd Saarinen (mp) till utrikesminister Anna Lindh
Halshuggningar av prostituerade i Irak

2000/01:475 av Henrik Westman (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Behovet av poliser under ordférandeskapet i EU



2000/01:476 av Eskil Erlandsson (c) till statsradet Ingegerd Wéarnersson Prot. 2000/01:50
KY-utbildning i Kronoberg 16 januari

den 20 december

2000/01:477 av andre vice talman Eva Zetterberg (v) till utrikesminister
Anna Lindh

Stod till den colombianska fredsprocessen

2000/01:478 av andre vice talman Eva Zetterberg (v) till statsradet Maj-
Inger Klingvall

Virldsbanken och oljeprojekt i Tschad-Kamerun

2000/01:479 av Willy Séderdahl (v) till kulturminister Marita Ulvskog
Fyrar som byggnadsminnen

2000/01:480 av Jeppe Johnsson (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Litauiska kriminella

2000/01:481 av Rolf Abjornsson (kd) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Rikskriminalpolisens digitala referensbibliotek mot barnpornografi

den 21 december

2000/01:482 av Ulla-Britt Hagstrom (kd) till justitieminister Thomas
Bodstrom

Narkotikahandel och trafficking

2000/01:483 av Bengt Silfverstrand (s) till utbildningsminister Thomas
Ostros

Trafikflyghogskolan i Ljungbyhed

2000/01:484 av Ulla-Britt Hagstrém (kd) till finansminister Bosse Ring-
holm

Elimport

den 22 december

2000/01:485 av Kjell Eldensjo (kd) till socialminister Lars Engqvist
Ungdomar och tobak

2000/01:486 av Ulla Hoffmann (v) till ndringsminister Bjorn Rosengren
Framlingspass

2000/01:487 av Lars Hjertén (m) till ndringsminister Bjorn Rosengren
Finansiering via industriellt utvecklingscentrum (IUC)

den 27 december

2000/01:488 av Maud Ekendahl (m) till finansminister Bosse Ringholm
Alkoholskatten

den 29 december
2000/01:489 av Sten Tolgfors (m) till jordbruksminister Margareta Win-

berg
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2000/01:490 av Christina Axelsson (s) till statsrddet Maj-Inger Klingvall
Villkor for internationellt bistand

2000/01:491 av Chatrine Pdlsson (kd) till statsminister Goran Persson
Uppehallstillstaind p& grund av sjukdom

den 3 januari

2000/01:492 av Chatrine Pdalsson (kd) till socialminister Lars Engqvist
Rattsskydd for demenssjuka

2000/01:493 av Marianne Andersson (c) till niringsminister Bjorn Ro-
sengren

Lokalt ansvar for elforsorjningen

2000/01:494 av Catharina Hagen (m) till statsrddet Ingegerd Wérners-
son

Idrott i skolan

2000/01:495 av Catharina Hagen (m) till finansminister Bosse Ring-
holm

Skattereglerna i Oresundsregionen

2000/01:496 av Catharina Hagen (m) till finansminister Bosse Ring-
holm

Formogenhetsskatten

2000/01:497 av Catharina Hagen (m) till finansminister Bosse Ring-
holm

Moms inom kulturomradet

den 4 januari

2000/01:498 av Harald Nordlund (fp) till miljominister Kjell Larsson
Utvecklingsarbete inom FORMAS

2000/01:499 av Lars Leijonborg (fp) till utrikesminister Anna Lindh
Fallet Raoul Wallenberg och Sveriges agerande

2000/01:500 av Berit Adolfsson (m) till utrikesminister Anna Lindh
Falungong

2000/01:501 av Berit Adolfsson (m) till utbildningsminister Thomas
Ostros

Brandskattningen av cancerfonden

2000/01:502 av Harald Nordlund (fp) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Andring av Pariskonventionen

2000/01:503 av Berit Johannesson (v) till forsvarsminister Bjorn von
Sydow

Utarmat uran inom EU och Nato

2000/01:504 av Berit Johannesson (v) till forsvarsminister Bjorn von
Sydow

Halsoundersokningar for svenska soldater i Kosovo

2000/01:505 av Marianne Andersson (c) till utrikesminister Anna Lindh
EU-ordforandeskapet och Turkiet



den 8 januari

2000/01:506 av Rolf Gunnarsson (m) till finansminister Bosse Ringholm
De sociala avgifterna for turistforetagen

2000/01:507 av Catharina Hagen (m) till finansminister Bosse Ring-
holm

Expertskatt for personaloptioner

2000/01:508 av Carl Fredrik Graf (m) till finansminister Bosse Ring-
holm

Expertskatten

2000/01:509 av Ester Lindstedt-Staaf (kd) till finansminister Bosse
Ringholm

Klassificeringen av vindkraftverk

2000/01:510 av Birger Schlaug (mp) till forsvarsminister Bjorn von
Sydow

Vingékersverken och regeringens handlaggning

2000/01:511 av Ewa Larsson (mp) till statsradet Britta Lejon
Kommunpolitikernas situation

den 9 januari

2000/01:512 av Carl G Nilsson (m) till statsminister Goran Persson
Svensk livsmedelsproduktion

2000/01:513 av Sven-Erik Sjostrand (v) till socialminister Lars Engqvist
Medlemslédndernas beslutsritt kontra den europeiska sociala modellen
2000/01:514 av Sven-Erik Sjostrand (v) till statsrddet Ingela Thalén

Den sociala agendan och Sveriges offentliga forsakringssystem
2000/01:515 av Somja Fransson (s) till utbildningsminister Thomas
Ostros

Aldre forskares riitt att ansdka om forskningsmedel

2000/01:516 av Sonja Fransson (s) till jordbruksminister Margareta
Winberg

Alternativ till tobaksodling

2000/01:517 av Chatrine Pdlsson (kd) till utrikesminister Anna Lindh
Vaccin mot bilharzia

2000/01:518 av Jeppe Johnsson (m) till jordbruksminister Margareta
Winberg

Djurskyddet inom EU

2000/01:519 av Chatrine Pdlsson (kd) till statsminister Goran Persson
Uppehéllstillstand pa grund av sjukdom

den 10 januari

2000/01:520 av Bengt Silfverstrand (s) till finansminister Bosse Ring-
holm

Effekter av dubbelbeskattningsavtal med Danmark

2000/01:521 av Catharina Hagen (m) till finansminister Bosse Ring-
holm

Forskarskattendimnden och expertskatten

2000/01:522 av Rolf Gunnarsson (m) till finansminister Bosse Ringholm
Statliga julgévor
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2000/01:523 av Harald Nordlund (fp) till jordbruksminister Margareta
Winberg

Obligatorisk avmaskning av hundar

2000/01:524 av Ewa Larsson (mp) till miljominister Kjell Larsson
Miljomalen och godstransporterna till stdderna

den 11 januari

2000/01:525 av Carl G Nilsson (m) till jordbruksminister Margareta
Winberg

Veterindrinspektioner i slakterier

2000/01:526 av Inga Berggren (m) till ndringsminister Bjorn Rosengren
Starta-eget-bidrag

2000/01:527 av Ewa Larsson (mp) till justitieminister Thomas Bodstrom
Extra polisresurser

2000/01:528 av Ewa Larsson (mp) till socialminister Lars Engqvist
Information till EU-delegater

den 12 januari

2000/01:529 av Birger Schlaug (mp) till jordbruksminister Margareta
Winberg

Oppenhet att granska slakterier

2000/01:530 av Caroline Hagstrom (kd) till niringsminister Bjorn Ro-
sengren

Atgirder mot koldioxidutslipp

Ovanstdende fragor redovisas i bilaga som fogats till riksdagens
snabbprotokoll tisdagen den 16 januari.

den 12 januari

2000/01:531 av Kenneth Lantz (kd) till ndringsminister Bjérn Rosengren
Trafikantavgifter 6ver Oresund

2000/01:532 av Sten Tolgfors (m) till socialminister Lars Engqvist
Offentlig webbinformation och funktionshindrades behov

den 15 januari

2000/01:533 av Charlotta L Bjdlkebring (v) till kulturminister Marita
Ulvskog

Filmverkstan

2000/01:534 av Ulla-Britt Hagstrém (kd) till kulturminister Marita Ulv-
skog

TV-textldsning

2000/01:535 av Margareta Cederfelt (m) till finansminister Bosse Ring-
holm

Fastighetsskatten



den 16 januari Prot. 2000/01:50
16 januari

2000/01:536 av Maud Ekendahl (m) till justitieminister Thomas Bod-

strom

Narkotikafria fangelser

2000/01:537 av Inger Lundberg (s) till jordbruksminister Margareta

Winberg

Dvirgbandmask

Fragorna 531-537 redovisas i bilaga som fogats till riksdagens
snabbprotokoll tisdagen den 23 januari.

30 § Anmiélan om skriftliga svar pa fragor
Anmidldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 18 december

2000/01:341 av Agne Hansson (c) till miljominister Kjell Larsson
Sjofartens miljopéaverkan

2000/01:375 av Lars Wegendal (s) till jordbruksminister Margareta
Winberg

Djurtransporterna inom Europa

2000/01:399 av Marie Engstrom (v) till finansminister Bosse Ringholm
Skatteavdrag for gavor till godkénda insamlingar

2000/01:400 av Ann-Kristine Johansson (s) till miljominister Kjell Lars-
son

SMHI:s vaderprognoser

2000/01:403 av Ingemar Vinerlov (kd) till miljominister Kjell Larsson
Tappning av 6versvdmningshotade sjoar

den 19 december

2000/01:347 av Carlinge Wisberg (v) till socialminister Lars Engqvist
Ministrarnas ldkemedelsformaner

den 20 december

2000/01:336 av Marianne Andersson (c) till ndringsminister Bjorn Ro-
sengren

Solenergi

2000/01:385 av Sten Tolgfors (m) till socialminister Lars Engqvist

Att 6ka informationsinsatsen om sexuellt 6verforbara sjukdomar
2000/01:386 av Sten Tolgfors (m) till socialminister Lars Engqvist
Hiv/aids-information via frivilligorganisationerna

2000/01:402 av Dan Kihistrém (kd) till statsradet Britta Lejon
Internationellt ungdomsutbyte

2000/01:404 av Jonas Ringgvist (v) till jordbruksminister Margareta
Winberg
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2000/01:408 av Margareta Viklund (kd) till forsvarsminister Bjorn von
Sydow

Hovdalafiltet

2000/01:409 av Margareta Viklund (kd) till statsradet Britta Lejon
Demokrati for dldre

2000/01:410 av Marianne Beyer (fp) till finansminister Bosse Ringholm
Fastighetsskatten

2000/01:411 av Staffan Werme (fp) till miljominister Kjell Larsson
Skydd av dricksvattentdkter

2000/01:412 av Staffan Werme (fp) till socialminister Lars Engqvist
Lordagsoppet pa Systembolaget

2000/01:413 av Anne-Katrine Dunker (m) till kulturminister Marita
Ulvskog

Filmer med sexualiserat véald

2000/01:414 av Inger Davidson (kd) till kulturminister Marita Ulvskog
Drottningholms teatermuseum

2000/01:415 av Inga Berggren (m) till jordbruksminister Margareta
Winberg

Functional foods

2000/01:416 av Inga Berggren (m) till statsradet Ingela Thalén
Rehabiliteringskostnader

2000/01:417 av Inga Berggren (m) till statsradet Ingela Thalén
Sjuklénekostnader

2000/01:418 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) till miljominister Kjell
Larsson

Valfangst

2000/01:419 av Chatrine Palsson (kd) till statsrddet Maj-Inger Klingvall
Uppehallstillstand till f6ljd av sjukdom

2000/01:421 av Ewa Larsson (mp) till justitieminister Thomas Bodstrom
Skydd for kvinnor

2000/01:422 av Rolf Gunnarsson (m) till naringsminister Bjorn Rosen-
gren

Riksvdg 70 Véastmanland—Dalarna

2000/01:428 av Gun Hellsvik (m) till justitieminister Thomas Bodstrom
Ungdomskriminalitet

2000/01:429 av Rolf Gunnarsson (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Situationen vid polisen i Borldnge

2000/01:430 av Rolf Gunnarsson (m) till niringsminister Bjorn Rosen-
gren

Luftfartsverkets nya avgiftstariff

2000/01:431 av Claes-Géran Brandin (s) till socialminister Lars Eng-
qvist

Kronofogdemyndighetens undersékningsregister

2000/01:433 av Tullia von Sydow (s) till utbildningsminister Thomas
Ostros

Hinder for pensionérer att doktorera

2000/01:434 av Goran Norlander (s) till kulturminister Marita Ulvskog
Schablonersittning till dagstidningars tal- eller radiotidningar
2000/01:435 av Maria Larsson (kd) till statsrddet Britta Lejon
Myndigheters skyldighet att besvara brev fran medborgare



2000/01:436 av Chatrine Palsson (kd) till socialminister Lars Engqvist
Permissionsforfarandet vid tvdngsvérd och rittspsykiatrisk vard
2000/01:437 av Rolf Gunnarsson (m) till socialminister Lars Engqvist
Bilstodet till handikappade

2000/01:438 av Rolf Gunnarsson (m) till forsvarsminister Bjorn von
Sydow

Skrotning av terrdngfordon

2000/01:439 av Anders Sjolund (m) till statsminister Goran Persson
Landshovding med sidouppdrag

2000/01:441 av Staffan Werme (fp) till statsradet Maj-Inger Klingvall
Sékra ursprungslénder

2000/01:442 av Margareta Cederfelt (m) till justitieminister Thomas
Bodstrom

Rattsskydd for dganderatt

2000/01:443 av tredje vice talman Rose-Marie Frebran (kd) till jord-
bruksminister Margareta Winberg

JamO:s arbete med diskrimineringsfragor

2000/01:445 av Kjell Eldensjo (kd) till miljominister Kjell Larsson
Dumpade miljogifter i haven

2000/01:446 av Kjell Eldensjo (kd) till miljominister Kjell Larsson
Miljdledningssystem i kommuner

2000/01:448 av Kjell-Erik Karlsson (v) till forsvarsminister Bjorn von
Sydow

Kaérnsikerhetsberedskap

2000/01:450 av Birger Schlaug (mp) till statsradet Maj-Inger Klingvall
Likhet infor lagen

2000/01:451 av Ulla Hoffmann (v) till statsradet Maj-Inger Klingvall
Tillampningen av Genévekonventionen

2000/01:453 av Lisbeth Staaf-Igelstrom (s) till kulturminister Marita
Ulvskog

Tidningsdistribution i glesbygd

2000/01:454 av Christer Nylander (fp) till statsradet Leif Pagrotsky
Integrationen dver Oresund

2000/01:455 av Harald Nordlund (fp) till miljominister Kjell Larsson
Skogssédnkor som framtida handelsvara i handeln med utsléppsréttigheter
2000/01:457 av Rolf Gunnarsson (m) till forsvarsminister Bjorn von
Sydow

Monstringsforfarandet

2000/01:458 av Bjorn Leivik (m) till forsvarsminister Bjorn von Sydow
Pliktverket och de blivande vérnpliktiga

2000/01:459 av Berit Johannesson (v) till forsvarsminister Bjorn von
Sydow

Konskoparlagen

2000/01:460 av Berit Johannesson (v) till forsvarsminister Bjorn von
Sydow

Sexuella trakasserier

2000/01:461 av Berit Johannesson (v) till statsminister Goran Persson
Ett jamstallt forsvar
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den 21 december

2000/01:444 av tredje vice talman Rose-Marie Frebran (kd) till jord-
bruksminister Margareta Winberg

Forildrapolicy som kriterium for jimstélldhetsmérkning

2000/01:463 av Ake Sandstrém (c) till jordbruksminister Margareta
Winberg

Tidsplan for utredningen om det fjdllnira jordbruket

den 22 december

2000/01:373 av Carina Hdgg (s) till statsminister Goran Persson

EU

2000/01:420 av Mikael Oscarsson (kd) till justitieminister Thomas Bod-
strOm

Raoul Wallenbergs dag

2000/01:432 av Staffan Werme (fp) till utrikesminister Anna Lindh
Frigivande av politiska fangar i Kuba

2000/01:440 av Per Lager (mp) till utrikesminister Anna Lindh
Mordechai Vanunu

2000/01:449 av Ulla Hoffmann (v) till finansminister Bosse Ringholm
Lonediskriminering i statlig sektor

2000/01:462 av Ake Sandstrom (c) till finansminister Bosse Ringholm
Strukturfondsprojekt och moms

2000/01:469 av Christel Anderberg (m) till socialminister Lars Engqvist
Sjukléneperioden

den 8 januari

2000/01:484 av Ulla-Britt Hagstrém (kd) till finansminister Bosse Ring-
holm
Elimport

den 9 januari

2000/01:485 av Kjell Eldensjo (kd) till socialminister Lars Engqvist
Ungdomar och tobak

den 10 januari

2000/01:405 av Sofia Jonsson (c) till statsradet Ingegerd Wiarnersson
Ekeskolans resursbrist

2000/01:406 av Sten Tolgfors (m) till statsradet Ingegerd Wirnersson
Ekeskolan

2000/01:407 av Gunilla Tjernberg (kd) till statsrddet Ingegerd Wérners-
son

Tillsynsansvar for forskolan

2000/01:423 av Sten Tolgfors (m) till statsrddet Ingegerd Wirnersson
Funktionshindrade barns skola

2000/01:424 av Sten Tolgfors (m) till statsrddet Ingegerd Wirnersson
Ekeskolans specialskola



2000/01:425 av Sten Tolgfors (m) till statsrddet Ingegerd Warnersson
Skolsituationen for barn med funktionshinder

2000/01:426 av Sten Tolgfors (m) till statsrddet Ingegerd Warnersson
Kortidsplacering av barn vid Ekeskolan

2000/01:427 av Sten Tolgfors (m) till statsrddet Ingegerd Warnersson
Soktrycket till Ekeskolan

2000/01:456 av Christer Nylander (fp) till statsradet Ingegerd Wérners-
son

Kvalitetsuppfoljning i forskolan

2000/01:467 av Lars Hjertén (m) till statsradet Ingegerd Warnersson
Den gemensamma virdegrunden

2000/01:468 av Lennart Fridén (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Erséttningsansvar vid skadegorelse

2000/01:475 av Henrik Westman (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Behovet av poliser under ordférandeskapet i EU

2000/01:476 av Eskil Erlandsson (c) till statsradet Ingegerd Wérnersson
KY -utbildning i Kronoberg

2000/01:479 av Willy Séderdahl (v) till kulturminister Marita Ulvskog
Fyrar som byggnadsminnen

2000/01:480 av Jeppe Johnsson (m) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Litauiska kriminella

2000/01:481 av Rolf Abjornsson (kd) till justitieminister Thomas Bod-
strom

Rikskriminalpolisens digitala referensbibliotek mot barnpornografi
2000/01:482 av Ulla-Britt Hagstrom (kd) till justitieminister Thomas
Bodstrom

Narkotikahandel och trafficking

2000/01:488 av Maud Ekendahl (m) till finansminister Bosse Ringholm
Alkoholskatten

den 11 januari

2000/01:464 av Marianne Carlistrom (s) till utbildningsminister Thomas
Ostros

Forskning om kon och vald

2000/01:471 av Margareta Viklund (kd) till statsrddet Maj-Inger Kling-
vall

Asylsokande fran s.k. sdkra lander

2000/01:472 av Marianne Andersson (c) till statsradet Maj-Inger Kling-
vall

Asylritt

2000/01:478 av andre vice talman Eva Zetterberg (v) till statsradet Maj-
Inger Klingvall

Virldsbanken och oljeprojekt i Tschad-Kamerun

2000/01:483 av Bengt Silfverstrand (s) till utbildningsminister Thomas
Ostros

Trafikflyghogskolan i Ljungbyhed
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den 12 januari

2000/01:474 av Ingegerd Saarinen (mp) till utrikesminister Anna Lindh
Halshuggningar av prostituerade i Irak

2000/01:477 av andre vice talman Eva Zetterberg (v) till utrikesminister
Anna Lindh

Stdd till den colombianska fredsprocessen

Svaren redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 16 januari.

31 § Kammaren atskildes kl. 22.00.

Forhandlingarna leddes
av talmannen fran sammantriadets borjan till ajourneringen kl. 16.29,
av forste vice talmannen darefter t.o.m. 20 § anf. 84 (delvis) och
av andre vice talmannen dérefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

ULF CHRISTOFFERSSON

/Barbro Nordstrom



Innehéllsforteckning

1 § Justering av protokoll

2 § Anmiélan om dtertagande av plats i riksdagen
3 § Meddelande om éindringar i kammarens
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4 § Meddelande om partiledardebatt

5§ Meddelande om allméinpolitisk debatt
6 § Meddelande om fragestund

7 § Meddelande om voteringstider

8 § Anmilan om fordrdjda svar pa interpellationer......................
9 § Svar pi interpellation 2000/01:122 om integrationspolitik .....
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STEN ANDERSSON (1) ...cvevevienieiirienieinienieenienieeens
Statsrddet MONA SAHLIN () ..vveeeveeriieeieenieenieenns
STEN ANDERSSON (1) ...cvevevierieienienieinienieenieneeens

Anf.

Anf.

Anf.

Anf.

Anf.

10 § Svar pa interpellation 2000/01:72 om telelagen, YGL och
EU-kommissionen

AN L AW

Anf. 7 Statsrddet MONA SAHLIN (8) c.ccovveevviievieecieeieeeneeen
Anf. 8 PER WESTERBERG (1) ....ccvveieieieiieiiciceieieene
Anf. 9 Statsrddet MONA SAHLIN (S) c.coovveevviievreeiieeiieennenn
Anf. 10 PER WESTERBERG (M) .....coovevieiiiieicieieieeee
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om flexibel forliggning

Anf.
Anf.
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Anf.
Anf.
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Statsrddet MONA SAHLIN (S) ..vveevvieriieeieeeiieeieenne
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Statsrddet MONA SAHLIN (S) ..cveeevvieviieeieeeieeeieenns
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23

Statsradet ULRICA MESSING (S)....ccvveerrrreereerreenn.
OLA KARLSSON (M) crvveooerveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeee
Statsradet ULRICA MESSING (S).....cvveerrreeereerreenn.
OLA KARLSSON (M) ctvveooerveeeeeeeeeeeeeeseeseeeeeseeeene
Statsradet ULRICA MESSING (S)....ccovveerrreerreereeenn.
OLA KARLSSON (M) ctvveooerveeeeeeeeeeeeeeseeseeeeeseeeene
Statsradet ULRICA MESSING (S)....ccovveerrreerreereeenn.

13 § Svar pa interpellation 2000/01:80 om upphandlingens

betydelse for byggkostnader

Anf. 24 Statsradet ULRICA MESSING (5)..c.cccevverererenennenne
Anf. 25 ULLA-BRITT HAGSTROM (Kd) ......ceverrrrrerrienenen.
Anf. 26 Statsradet ULRICA MESSING (5)..c.cccerverererenennennne
Anf. 27 ULLA-BRITT HAGSTROM (Kd) ......covevvrrrerrriean.
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Ajournering
Aterupptagna forhandlingar
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Statsrddet ULRICA MESSING () .oovveeevveeriieeiieeieens
SVEN BERGSTROM (C) ....oovvoevreeeeeeeeeeeeeee e
ROY HANSSON (IN)....oovreceeeeeeeeeeeseeeeeseeeesesnenneees
MARIE ENGSTROM (V) ..o
BIRGITTA SELLEN (C)...evvevieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen
Statsrddet ULRICA MESSING (8) .oovveeevveeniieeieeeieeenns
SVEN BERGSTROM (C) ..o
ROY HANSSON (IN)....oovreceeeeeeeeeeeseeeeeseeeesesnenneees
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Statsradet ULRICA MESSING (5) ...ovvvveeereecirenenn
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Rohypnol
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Anf. 66 Socialminister LARS ENGQVIST (5).......ccuveunue...
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korkort
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Anf. 69 ELVER JONSSON (fP)..ccoververeneninenieieienieienn
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