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Trafikbrott

Sammanfattning

I detta betinkande behandlar utskottet ett sextiotal motionsyrkanden, huvud-
sakligen fran den allminna motionstiden aren 2004 och 2005, med anknyt-
ning till trafikbrottsomradet. Motionerna tar bl.a. upp fragor om val av
pafoljd vid trafiknykterhetsbrott och viss annan trafikbrottslighet samt om
olika atgirder for att utreda eller forebygga skilda slag av trafikbrott,
framst rattfylleri.

Utskottet foreslar, i huvudsak med hénvisning till géllande regler och
pagaende arbete, att samtliga motionsyrkanden avslas.

I drendet finns 17 reservationer (m, fp, kd, ¢, mp) och tvé sérskilda ytt-
randen (m).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Péafoljdsval vid rattfylleri
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:Ju338, 2004/05:S0507 yrkande
9, 2004/05:T398 yrkande 19, 2004/05:T465 yrkande 10, 2005/06:
Ju332 yrkande 22, 2005/06:Ju382 yrkandena 1 och 2 samt 2005/06:
T380 yrkande 11.
Reservation 1 (m, fp, ¢)

2. Behandling for rattfylleridomda
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:Ju340 yrkande 10, 2004/05:
Ju409, 2004/05:T465 yrkandena 12 och 13, 2005/06:Ju382 yrkande
3, 2005/06:Ju442 yrkande 2, 2005/06:So3 yrkande 13 och 2005/06:
T380 yrkandena 13 och 14.
Reservation 2 (m, fp, ¢)

3. Obligatoriskt deltagande i program med offer for trafik-
brott
Riksdagen avslar motion 2005/06:T609 yrkande 3.
Reservation 3 (kd)

4. Ombhindertagande vid rattfylleri
Riksdagen avslar motion 2005/06:Ju442 yrkande 1.

5. Drograttfylleri
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:Ju204 och 2005/06:Ju222.

Reservation 4 (m)

6. Cannabistester
Riksdagen avslar motion 2004/05:Ju242.

7. Villande till annans dod
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:Ju330 yrkande 13, 2004/05:
Ju397 och 2005/06:So3 yrkande 12.

8. Eftersupning
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:Ju330 yrkande 14, 2004/05:
Ju383, 2004/05:Ju439, 2004/05:Ju446, 2004/05:T397 yrkande 5,
2004/05:T465 yrkande 11, 2005/06:Ju382 yrkande 5, 2005/06:Ju532
yrkande 31 och 2005/06:T380 yrkande 12.
Reservation 5 (m, fp, kd, c)

9. Anvindningen av alkoholutandningsprov
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:Ju312 och 2004/05:Ju495.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Obligatoriska drogtester av forare vid trafikolyckor
Riksdagen avsldr motionerna 2004/05:T398 yrkande 18 i denna del
och 2005/06:T495 yrkande 2.

Reservation 6 (c)

Ritt for bilinspektorer att ta alkoholutandningsprov
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:Ju440 och 2005/06:Ju262.
Reservation 7 (fp)

Riitt for tulltjinstemiin att ta alkoholutandningsprov
Riksdagen avslar motion 2005/06:Ju382 yrkande 9.
Reservation 8 (m, fp, kd, c)

Statistik
Riksdagen avslar motion 2004/05:T398 yrkande 18 i denna del.
Reservation 9 (c)

Olovlig kérning
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:Ju447 i denna del och 2005/06:
Ju530 yrkande 17.

Reservation 10 (m, c)

Hastighetsovertridelse
Riksdagen avsldr motionerna 2004/05:Ju478, 2005/06:Ju401 och
2005/06:Ju517.

Reservation 11 (c)

Botessystemet vid trafikbrott
Riksdagen avslir motion 2004/05:T462 yrkande 4.
Reservation 12 (kd)

Beslag av fordon
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:Ju447 i denna del, 2004/05:
T465 yrkande 14, 2005/06:So3 yrkande 11 och 2005/06:T562 yrkan-
de 4.
Reservation 13 (fp, ¢)
Reservation 14 (mp)

Beslag av fordonsnycklar m.m.
Riksdagen avsldr motionerna 2004/05:Ju463 och 2005/06:Ju288.
Reservation 15 (m, fp, kd, c)
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19. Polisens atgarder
Riksdagen avslar motionerna 2004/05:Ju311, 2004/05:Ju403, 2005/06:
Ju243, 2005/06:Ju270 yrkandena 1 och 2, 2005/06:Ju424 och 2005/06:
T380 yrkande 10.
Reservation 16 (fp)

20. Ritt for polismin att fora talan i trafikmal
Riksdagen avslar motion 2005/06:T562 yrkande 8.
Reservation 17 (mp)

Stockholm den 23 mars 2006

Pa justitieutskottets vagnar

Johan Pehrson

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Johan Pehrson (fp), Britta Lejon
(s), Rolf Olsson (v), Margareta Persson (s), Beatrice Ask (m), Helena
Frisk (s), Elisebeht Markstrom (s), Jeppe Johnsson (m), Goran Norlander
(s), Torkild Strandberg (fp), Johan Linander (c), Joe Frans (s), Kerstin
Andersson (s), Leif Bjornlod (mp), Christer Erlandsson (s), Hillevi Eng-
strdm (m) och Olle Sandahl (kd).
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Utskottets overvidganden

Inledning

I detta drende behandlar utskottet ett antal motioner som handlar om trafik-
brott, framst rattfylleribrotten. Till underlaget i drendet hor dven anteck-
ningar fran en offentlig utfragning om rattfylleri, som justiticutskottet och
trafikutskottet anordnade den 23 februari 2006, se bilaga 2.

Rattfylleri m.m.

Utskottets forslag i korthet

I detta avsnitt behandlas ett storre antal motioner rérande rattfyl-
leri. Motionerna géller bl.a. frigor om val av pdfoljd vid rattfyl-
leribrott, om brottsrubriceringen i fall av rattfylleri som leder till
nigon annans dod, om kriminalisering av s.k. eftersupning samt
om behorighet for vissa andra personalkategorier d4n polisméin att
ta alkoholutandningsprov pé fordonsforare. Utskottet foreslér,
med hénvisning till pagdende arbete, att samtliga motionsyrkan-
den avslds. Jimfor reservationerna 1 (m, fp, c), 2 (m, fp, c), 3
(kd), 4 (m), 5 (m, fp, kd, ¢), 6 (c), 7 (fp), 8 (m, fp, kd, ¢) och 9
(c) samt sérskilda yttrandena 1 (m) och 2 (m).

Bakgrund

Under det senaste dryga decenniet har ett flertal reformer genomforts betréf-
fande rattfylleribrotten. For en utforlig redovisning av dessa reformer och
av gillande ritt pd omradet hédnvisas till utskottets betinkande 2002/03:
JuU10 s. 22 f. T det betdnkandet redogors ocksa for utskottets tidigare still-
ningstagande i fragor rérande rattfylleri.

I sitt betdnkande 2002/03:JuU10 forordade utskottet ett tillkdnnagivande
att den dd kommande utvérderingen av rattfyllerilagstiftningen ockséa
skulle omfatta vallande till annans déd. Riksdagen bifoll utskottets hemstil-
lan (rskr. 149).

Regeringen beslutade den 18 december 2003 att tillkalla en utredning,
Rattfylleriutredningen. Utredningen har i enlighet med sina huvuddirektiv
(dir. 2003:174) haft i uppdrag att bl.a. gora en utvirdering och dversyn av
rattfyllerilagstiftningen, sddana pafoljdsfridgor som har anknytning till ratt-
fylleribrottslighet samt vissa andra fragor som har betydelse vid utredning
och lagforing av siddan brottslighet. Utredningen redovisade i januari 2006
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uppdraget i de delar som omfattas av huvuddirektiven genom att Gver-
ldimna sitt delbetinkande Rattfylleri och sjofylleri (SOU 2006:12) till
justitieministern.

Genom tilldggsdirektiv den 15 december 2005 (dir. 2005:145) fick Ratt-
fylleriutredningen ett utvidgat uppdrag. Enligt tilldggsdirektiven skall utred-
ningen Overviga vissa ytterligare fragor rorande rattfylleri. Utredningen
skall redovisa uppdraget enligt tilldggsdirektiven senast den 31 mars 2006.

Senare i detta avsnitt, efter en genomgéng av de nu aktuella motionsyr-
kandena p& omréadet, redogdr utskottet for huvuddragen i delbetéinkandet. I
det sammanhanget aterger utskottet ocksd det huvudsakliga innehéllet i
tillaggsdirektiven.

Motionerna

I flera motioner tas frdgor om pdfdljden vid framst grovt rattfylleri upp.
Sélunda bor enligt motion 2004/05:Ju338 (s) grovt rattfylleri normalt med-
fora fangelsestraff. Enligt motionerna 2004/05:S0507 (m), 2004/05:T398
(c), 2004/05:T465 (fp) och T380 (fp) bor straffskédrpning for rattfylleri over-
végas. Motiondrerna bakom motionerna Ju332 (fp) och Ju382 (fp) anser
att vid grovt rattfylleri eller upprepade fall av rattfylleri bor pafoljden vara
fangelse med ldngre strafftid 4n i dag och att samhdllstjinst inte bor
komma i fraga som pafoljd vid rattfylleri.

I flera motioner uppméarksammas sérskilt frigan om behandling mot alko-
holmissbruk som pafoljd for dem som doms for rattfylleribrott. I motio-
nerna 2004/05:T465 (fp), Ju382 (fp) och T380 (fp) anfors att ingen skall
kunna domas for rattfylleri utan att komma i kontakt med nagon form av
aktivt paverkansprogram; kvalificerad rehabilitering bor inga i straffet. 1
motion So3 (c) anfors att den som doms till fangelse for grovt rattfylleri
maste fa vard mot sitt alkoholmissbruk under anstaltsvistelsen. Enligt
motion Ju442 (kd) bor lagen édndras sa att rattfyllerister omedelbart kan
omhéndertas for att genomgd missbruksbehandling. Enligt samma motion
bor méjligheterna att inrdtta ett s.k. Smadit Resurscentrum i Stockholm for
att utveckla metoder for rehabilitering av rattfyllerister undersokas. Forkort-
ningen Smadit star for Samverkan Mot Alkohol och Droger I Trafiken och
innebédr ett samarbete mellan berdrda myndigheter dér alkohol- eller drog-
paverkade forare skall erbjudas ett samtal med beroendevarden inom 24
timmar och vid behov hjilp mot sitt missbruk (”Skelleftedmodellen”).

Vissa motiondrer tar upp fragan om att, efter amerikansk forebild, lata
s.k. VIP (Victim Impact Panel Program) ingd som en del i pafoljden vid
rattfylleribrott. Med VIP avses i korthet en ordning dér gérningsmannen
far mota och lyssna till drabbade av rattfylleribrottslighet i huvudsakligt
syfte att belysa konsekvenserna av sddan brottslighet och forhindra ater-
fall. Sélunda anfors i motion 2004/05:Ju340 (fp) att pafoljden for rattfylle-
ribrott bor leda till behandling och att program initieras dir gdrningsman-
nen far konfronteras med offer for trafiknykterhetsbrott enligt VIP. I
motion T609 (kd) anser motiondrerna att det skall kunna démas till obliga-

2005/06:JuU23



2005/06:JuU23

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

toriskt deltagande i VIP, och i motion 2004/05:Ju409 (s) att inférandet av
VIP bor utredas och Overvégas i 1dmpligt sammanhang, och dérefter even-
tuellt provas och utvdrderas.

Fragor med anknytning till brottet drograttfylleri berérs i nagra motio-
ner. Enligt motionerna 2004/05:Ju204 (m) och Ju222 (m) bor vid flera
brott utdémas sérskilt straff for drograttfylleri och straffskalan bor hojas
till ett ars fangelse. I motion 2004/05:Ju242 (m) begirs att polisen ges
okade mojligheter att gora dven cannabistester pa bilforare som misstéinks
for rattfylleri.

I syfte att inskérpa allvaret i att framfora motorfordon i onyktert till-
stand bor, enligt motionerna 2004/05:Ju397 (m) och So3 (c), den som i
onyktert tillstind orsakar annans dod domas for drép i stdllet for vallande
till annans déd. Enligt motion 2004/05:Ju330 (c) bor den som berdvar
annan livet i samband med grovt rattfylleri kunna domas for drap.

Flera motiondrer tar upp fragan om s.k. effersupning, med vilket avses
alkoholfortaring efter korningen. I motion 2004/05:Ju330 (c) begérs en kri-
minalisering av eftersupning. Motsvarande yrkande aterfinns i motionerna
2004/05:Ju383 (s), 2004/05:Ju439 (s), 2004/05:Jud446 (fp), 2004/05:T397
(s), 2004/05:T465 (fp), Ju382 (fp), Ju532 (c) och T380 (fp).

Fragor med anknytning till reglerna om alkoholutandningsprov berérs i
ett antal motioner. Sélunda begirs i motion 2004/05:Ju312 (m) att det s.k.
séllningsinstrumentet bor visa graden av alkoholpaverkan och bilforaren
informeras om denna ocksd ndr den ligger under grinsvérdet for vad som
ar straffbart. Enligt motion 2004/05:Ju495 (fp) bor sdkerhetsavdraget vid
alkoholutandningsprov avskaffas. I motionerna 2004/05:T398 (c) och T495
(fp, c) begérs att en ordning med obligatoriska drogtester av forare vid
trafikolyckor infors. Enligt motionerna 2004/05:Ju440 (fp), Ju262 (fp) och
Ju382 (fp) bor dven andra personalkategorier dn polismén ges befogenhet
att ta alkoholutandningsprov, ndmligen civilanstillda bilinspektorer vid poli-
sen och tjanstemdn vid Tullverket.

I motion 2004/05:T398 (c) begérs att en jamforbar EU-statistik dver ratt-
fylleri utarbetas.

Ndrmare om Rattfylleriutredningen

Den ovan ndmnda Rattfylleriutredningens delbetéinkande Rattfylleri och sjo-
fylleri (SOU 2006:12) innehéller bl.a. en utvérdering och &versyn av
rattfyllerilagstiftningen, sddana pafoljdsfragor som har anknytning till ratt-
fylleribrott samt vissa andra fragor som har betydelse vid utredning och
lagforing av rattfylleribrottslighet.

I delbetdnkandet gors bl.a. en analys och utvdrdering av utfallet av olika
lagstiftningsreformer dels nér det géller trafiksdkerheten i stort, dels betréif-
fande domstolspraxis, fraimst i frdga om péfdljdsval vid grovt rattfylleri.
Utredningen slar fast som sin uppfattning att grovt rattfylleri dven fortsatt-
ningsvis skall anses vara ett brott av sddan art att pafoljden i forsta hand
skall bestdimmas till fingelse och att det skall foreligga sédrskilda skl for
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att en annan pafoljd skall kunna véljas. Utredningen anger att forskningen
har visat att en mycket stor del av dem som har gjort sig skyldiga till
grovt rattfylleri har alkoholproblem. Med den utgéngspunkten féreslar utred-
ningen att domstolen vid pafoljdsvalet, mer dn som sker i dag, skall
fokusera pa girningsmannens behov av behandling och undersdka mojlig-
heterna att doma till skyddstillsyn med foreskrift om sérskild behandlings-
plan, s.k. kontraktsvird. Inom Kriminalvarden skall det finnas ett fardigt
vard- och behandlingsprogram for personer som domts for grovt rattfylleri.
Utredningen foreslar vidare att den som skall avtjina fingelsestraff for
grovt rattfylleri pd kriminalvardsanstalt skall placeras pa en anstalt som
har sérskild programverksamhet anpassad for den som har domts for trafik-
nykterhetsbrott. Aven den som verkstiller fingelsestraff genom intensiv-
6vervakning skall, enligt utredningen, delta i en sddan sdrskild program-
verksamhet. Utredningen fOresldr vidare att det infors en tidsbegrdnsad
forsoksverksamhet med mojlighet till villkorad eftergift av bétesstraft vid
trafiknykterhetsbrott av normalgraden med innebord att boterna skall efter-
ges om gidrningsmannen undergdr behandling mot sitt missbruk. Utred-
ningen foreslar att personutredning alltid skall inhdmtas i mal om ansvar
for grovt rattfylleri. En ordning diar VIP (Victim Impact Panel Program)
ingdr som en del i pafoljdssystemet vid rattfylleribrottslighet bor enligt
utredningen inte inforas. Inte heller dr det enligt utredningen lampligt att
infora ett system diar VIP skall ha genomgétts for att den domde skall fa
tillbaka korkortet. Att ta till vara de drabbades upplevelser och erfarenhe-
ter i andra sammanhang dr dock, framhaller utredningen, mycket viktigt,
t.ex. 1 samband med korkortsutbildningen.

Nér det géller drograttfylleri foreslar utredningen bl.a. olika atgirder for
att forbattra forutsittningarna att upptidcka drogpaverkade forare, sédsom
bittre utbildning av poliser sa att alla poliser i yttre tjanst kan genomfora
ogonundersokning och tolka andra tecken pa drogpéverkan. Vidare fore-
slas vissa utredningsuppdrag i syfte att hitta metoder for att styrka fler fall
av grovt brott.

De straffhgjningar som infordes ar 1994 betraffande bl.a. véllande till
annans dod i kombination med trafiknykterhetsbrott har, enligt utred-
ningen, fatt genomslag i réttstillimpningen. Nuvarande straffskalor — dér
maximistraffet for grovt véllande till annans déd och grovt rattfylleri i
brottskonkurrens uppgar till atta ars fangelse — ar enligt utredningens bedom-
ning utformade pd ett dndamaélsenligt sdtt och det saknas anledning att
ytterligare hoja straffet. Inte heller bér minimistraffet hojas.

Efter en genomgéing och analys av olika argument for och emot en
regel som kriminaliserar s.k. eftersupning kommer utredningen fram till att
nagon sadan regel inte bor inforas.

Delbetinkandet innehdller vidare en rad andra forslag och rekommenda-
tioner i syfte att motverka rattfylleribrottslighet. Utredningen redogér for
att det nya bevisinstrument for alkoholpaverkan (Evidenzer) som polisen
fick tillgdng till &r 2002 har inneburit att det s.k. sdkerhetsavdraget har
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dndrats och att den faktiska grénsen for att fallas for rattfylleri har sénkts.
Utredningen forordar bl.a. att polisens arbete med att 6ka antalet alkoholut-
andningsprov bor fortsétta. Utredningen anser vidare att polisens arbetsme-
toder med att utreda trafiknykterhetsbrott dven i andra hdnseenden bor
utvecklas och att Vigverkets arbete med paverkansinsatser inom omrédet
alkohol och trafik bor breddas. Den s.k. Skelleftedmodellen (dvs. Smadit)
bor utvecklas till att bli ett obligatoriskt inslag i polisens utredningsarbete
sd snart misstanke om trafiknykterhetsbrott foreligger. Utredningen foreslar
vidare att polisen skall ges mdjlighet att begéra att blodprov tas pd den
som har varit inblandad i en trafikolycka dven om skélig misstanke om
brott inte foreligger samt en sekretessbrytande regel som mojliggor for per-
sonal inom sjukvdrden och socialtjinsten att underritta polisen om ett
forestdende rattfylleribrott.

Delbetdnkandet, som bereds inom Regeringskansliet (Justitiedepartemen-
tet), har remitterats till ett sjuttiotal remissinstanser. Remisstiden gér ut i
maj 2006. Justitiedepartementet har i den skrivelse som i anslutning till
remissbehandlingen har skickats till remissinstanserna angivit som sin
avsikt att som komplement till delbetinkandet i sérskild ordning remittera
alternativa bedomningar och forslag rorande fragorna om véllande till
annans dod och vallande till kroppsskada eller sjukdom.

Utskottet har inhdmtat att det inom Regeringskansliet pagar ett arbete
med att utarbeta forslag till nya bestimmelser som syftar till att anligga
en skdrpt syn pa véllande till annans dod och vallande till kroppsskada
eller sjukdom nér det sker i samband med rattfylleri och andra allvarliga
trafikbrott. Justitiedepartementet avser att inom kort remittera en promemo-
ria. Promemorian kommer silunda att innehélla alternativa forslag och
bedomningar i forhallande till Rattfylleriutredningens stillningstaganden.

Rattfylleriutredningens arbete fortsdtter i enlighet med de ovan ndmnda
tillaggsdirektiven (dir. 2005:145). Enligt dessa direktiv skall utredningen
sammanfattningsvis overvdga om tjanstemén vid Tullverket och Kustbevak-
ningen i samband med sin normala verksamhet skall ges samma befogen-
het som polismén att ta alkoholutandningsprov och genomftra égonunder-
sokning samt s.k. primérutredningsatgirder vid misstinkta rattfylleri- och
drograttfylleribrott. Utredningen skall vidare dvervdga om polismyndighe-
terna skall ges ratt att forordna bilinspektorer och andra civilanstillda
inom polisen eller tillfdlligt anlitade att ta alkoholutandningsprov. Utred-
ningen skall ligga fram de forfattningsforslag som &r nddvéndiga och
redovisa uppdraget enligt tilliggsdirektiven senast den 31 mars 2006.

Vid justitieutskottets och trafikutskottets utfragning om rattfylleri fram-
kom det att innehdllet i olika ldnders lagstiftning om rattfylleri varierar,
inte minst inom EU. Detta anses utgora ett hinder mot djupare internatio-
nella jimforelser pd omradet och ddrmed framtagandet av en statistik om
rattfylleri pd EU-niva.
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Utskottets stdillningstagande

Utskottet behandlade varen 2004 motionsyrkanden om straffskérpning
m.m. vid rattfylleri liknande vissa av de nu aktuella. Utskottet delade motio-
ndrernas uppfattning att man maste se mycket allvarligt savél pé rattfylleri-
brotten som péd brott som innebér att ndgon som dr paverkad av alkohol
eller andra medel vid framférande av motorfordon orsakar en annan mén-
niskas dod. Med hénvisning till att regeringen d& nyligen hade tillsatt den
ovan namnda Rattfylleriutredningen anség utskottet sammanfattningsvis att
utredningens arbete inte borde foregripas (bet. 2003/04:JuU16 s. 18 f.).

Vidare behandlade utskottet varen 2004 ett motionsyrkande dar program-
verksamhet for personer démda for grovt rattfylleri innefattande konfronta-
tion med trafikoffer foresprakades. Utskottet vidholl sin tidigare uppfatt-
ning att  paverkansmodeller innefattande  konfrontation = mellan
rattfylleriddomda och trafikoffer i vissa fall kan vara verkningsfulla for att
ge garningsmannen Okad insikt om brottets allvar och ddrmed leda till mins-
kad risk for éterfall i rattfylleribrott. Utskottet ansdg att ndgot hinder mot
att bedriva en sddan typ av behandling inte torde foreligga och konstate-
rade att sddan verksamhet ocksd férekom inom kriminalvarden. Utskottet
sdg inga nackdelar med detta behandlingsinslag péd frivillighetens grund
och ansdg att motionsyrkandet fick anses vara tillgodosett (bet. 2003/04:
JuU18 s. 195).

Utskottet kan nu konstatera att savil lagstiftningen om rattfylleri som
ett antal ddrtill knutna fragor om bl.a. eftersupning, véllande till annans
dod och viéllande till kroppsskada eller sjukdom i fall av rattfylleri, alko-
holutandningsprov och pafoljd &r foremal for Gverviganden med anledning
av Rattfylleriutredningens uppdrag. Enligt utskottets mening bor utfallet av
detta arbete inte foregripas. Utskottet avstyrker saledes motionerna 2004/05:
Ju204, 2004/05:Ju242, 2004/05:Ju312, 2004/05:Ju338, 2004/05:Ju383,
2004/05:Ju397, 2004/05:Ju409, 2004/05:Jud39, 2004/05:Ju440, 2004/05:
Jud46, 2004/05:Jud95, Ju222 och Ju262 samt motionerna 2004/05:Ju330,
2004/05:Ju340, 2004/05:S0507, 2004/05:T397, 2004/05:T398, 2004/05:
T465, Ju332, Ju382, Ju532, Ju442, So3, T380, T495 och T609 i nu behand-
lade delar.

Annan trafikbrottslighet

Utskottets forslag i korthet

I detta avsnitt behandlas ett antal motioner som i huvudsak ror
straffskdrpning vid brotten olovlig kdrning och hastighetsovertra-
delse. Utskottet foreslar, med hinvisning framst till att gillande
regler dr dndamélsenligt utformade, att samtliga motionsyrkan-
den avslés. Jamfor reservationerna 10 (m, c), 11 (c) och 12 (kd).
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Olovlig kérning

I motionerna 2004/05:Ju447 (c) och Ju530 (m) begirs att straffskalan for
grov olovlig kdrning skall skérpas till ett ars féngelse.

Enligt 3 § forsta stycket lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott
(trafikbrottslagen) skall den som uppsétligen for ett korkortspliktigt fordon
utan att vara berittigad dartill domas for olovlig korning till boter. Om
han eller hon tidigare har innehaft kérkort som blivit aterkallat eller om
brottet har skett vanemdssigt eller eljest dr att anse som grovt, kan han
eller hon domas for grov olovlig korning till fangelse i hogst sex manader.
I domstolarna har paféljden vid upprepade fall av grov olovlig kdrning
bestimts till fangelse.

Utskottet har tidigare provat liknande motionsonskemél (bet. 2003/04:
JuU16 s. 19 f). Utskottet fann i det sammanhanget inte skél att férorda en
andring av straffskalan for olovlig korning.

Utskottet, som inte har dndrat uppfattning i denna friga, avstyrker motio-
nerna 2004/05:Ju447 och Ju530 i nu behandlade delar.

Hastighetsovertridelse m.m.

I motionerna 2004/05:Ju478 (fp), Ju401 (fp) och Ju517 (s) begérs att pafolj-
den for hastighetsovertridelse skall dndras till dagsboter i stéllet f6r som i
dag penningbdter. Genom en sddan ordning skulle, enligt motionérerna,
pafoljden bli lika kinnbar for alla oavsett inkomstforhdllanden. Enligt
motion 2004/05:T462 (kd) bor botessystemet vid trafikbrott reformeras sé
att det blir lika for alla.

Enligt 25 kap. brottsbalken skall boter domas ut i dagsboter, penningbd-
ter eller normerade boter. Ar viss bétesform inte foreskriven for brottet
doms boter ut i dagsboter eller, om brottet bor foranleda ldgre straff &n 30
dagsbdéter, i penningbéter (1 §). Dagsbdoter skall bestimmas till ett antal av
minst 30 och hogst 150. Varje dagsbot faststdlls till ett visst belopp fr.o.m.
30 t.o.m. 1 000 kr, efter vad som bedoms skiligt med hénsyn till den till-
talades inkomst, formdgenhet, forsdrjningsskyldighet och ekonomiska for-
hallanden i1 6vrigt (2 §). Penningbéter skall bestimmas till lagst 100 kr
och hogst 2 000 kr (3 §).

En forare av ett motordrivet fordon som uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot bestimmelserna om tillaiten hastighet i trafikforordningen
(1998:1276) skall enligt 14 kap. 3 § samma forordning démas till penning-
boter. Storleken pa boten bestims enligt Rikséklagarens foreskrifter om
ordningsbot for vissa brott (SFS 1999:178) och beror av hur fort fordonet
har framforts samt vilken hastighetsbegrinsning som géllde pa den aktu-
ella vidgstrackan. I bilagor till Rikséklagarens foreskrifter om ordningsbot
for vissa brott anges ordningsbotens belopp i anslutning till de olika brot-
ten, den s.k. brottskatalogen. Vid allvarligare hastighetsévertradelser i
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trafikfarliga miljoer skall aklagaren Gvervdga om gérningen i stéllet &r att
bedoma som véardsloshet i trafik. For detta brott &r pafoljden dagsboter
(1 § forsta stycket trafikbrottslagen).

Regeringen foreslar i proposition 2005/06:122 Botesbelopp att lagsta
belopp for penningbéter hojs fran 100 kr till 200 kr och att hogsta belopp
for penningbéter hojs frén 2 000 kr till 4 000 kr samt att hogsta belopp
for gemensamt straff i penningbdter hdjs fran 5 000 kr till 10 000 kr.
Vidare foreslés att ldgsta dagsbotsbelopp hojs frén 30 kr till 50 kr samt att
minsta botesbelopp for dagsboter hdjs fran 450 kr till 750 kr. Andringarna
foreslas trdda i kraft den 1 oktober 2006. Regeringen motiverar forslagen
bl.a. med den ekonomiska utveckling som skett sedan ar 1992, da botesbe-
loppen senast dndrades (a. prop. s. 7 ).

Regeringen tar i propositionen upp fradgor om bl.a. forhallandet mellan
penningbdter och dagsbéter och anger (a. prop. s. 10 f.) bl.a. att den fore-
slagna hojningen av ldgsta dagsbotsbelopp aktualiserar frigan om &ven det
hogsta dagsbotsbeloppet bor hojas. En sddan hojning vécker principiella
frdgor om botessystemet i stort. I nuldget saknas dock underlag for en
genomgripande analys av forhdllandet mellan penningbéter och dagsboter
samt systemet for anvindningen av botesstraff. De fragor av principiell
natur som regeringen tar upp kommer enligt propositionen att bli féremal
for overvdganden inom ramen for den allménna paf6ljdsoversyn som reger-
ingen tidigare har forutskickat.

I sammanhanget bor papekas att inom Aklagarmyndigheten pagar en
oversyn av den ovan ndmnda s.k. brottskatalogen (a. prop. s. 5).

Utskottet har tidigare (bet. 2003/04:JuU16 s. 29 f.) uttalat att paféljden
for hastighetsovertradelse framstar som vl avvéigd i forhallande till brot-
tets allvar och pafoljderna for trafikbrott i allménhet.

Utskottet dr av samma uppfattning som tidigare i denna fraga. Forslaget
om hdjningar av bl.a. lagsta respektive hogsta belopp for penningbdter kom-
mer utskottet att behandla i ett annat sammanhang. Den dversyn av olika
fragor kring botessystemets utformning m.m. som regeringen enligt ovan
har forutskickat bor avvaktas. Med det anforda avstyrker utskottet motio-
nerna 2004/05:Ju478, Ju401 och Ju517 samt motion 2004/05:T462 i nu
behandlad del.
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Forverkande av fordon m.m.

Utskottets forslag i korthet

I detta avsnitt behandlas ett antal motioner om beslag och forver-
kande av fordon som har anvénts vid trafikbrottslighet. Vidare
behandlas motioner om beslag av bl.a. fordonsnycklar i brotts-
forebyggande syfte. Utskottet foreslar, med hinvisning till gil-
lande bestdmmelser och pdgdende arbete, att samtliga motionsyr-
kanden avslas. Jamfor reservationerna 13 (fp, c), 14 (mp) och 15
(m, fp, kd, c).

I motion 2004/05:Ju447 (c) begérs utvidgade mojligheter att forverka for-
don som har anvénts vid olovlig korning. I motion 2004/05:T465 (fp)
understryks vikten av att beslag och forverkande av fordon som har
anvints vid rattfylleri sker. Enligt motion So3 (c) bor fordon som tillhor
personer som dterkommande kor bil under alkoholpéverkan tas i beslag. I
motion T562 (—, mp) anfors att polisen skall, i samband med grova trafik-
forseelser, ha ritt att beslagta fordon eller del av fordon alternativt forse
fordon med hjulboja.

Enligt 7 § trafikbrottslagen far ett fordon som har anvénts vid brott
enligt lagen, t.ex. olovlig korning, forklaras forverkat om det behdvs for
att forebygga fortsatt sddan brottslighet och forverkande inte &dr oskiligt.
Normalt &r det tillrickligt for att forverkande skall kunna ske att risken for
fortsatt brottslighet framstar som beaktansvérd.

Frdgan om en reformering av reglerna om forverkande av fordon i sam-
band med trafikbrott Overvdgs for nédrvarande inom Regeringskansliet
(Justitiedepartementet). Departementspromemorian Effektivare regler om
forverkande av fordon vid trafikbrottslighet (Ds 2004:24) innehéller for-
slag till effektivare regler om forverkande av fordon vid trafikbrottslighet i
syfte att forebygga trafikbrott och forbéttra trafiksdkerheten. Enligt forsla-
get skall trafikfarliga fordon med ladga virden i princip alltid forklaras
forverkade, om de har anvénts vid allvarliga trafikbrott. Som vérdegrins
foreslas ett fjardedels basbelopp (f.n. 9 925 kr). Fordonet skall enligt for-
slaget kunna forverkas oavsett vem det tillhor. Polisen foreslas fa rétt att i
dessa fall forstora beslagtagna fordon, om vérden av fordonet med hinsyn
till dess vérde &r forenat med alltfor stora kostnader.

Forslaget bereds inom Justitiedepartementet. Enligt departementets pla-
ner skall regeringen ta stillning till forslaget under ar 2006.

Utskottet har vid tidigare behandling av liknande motionsyrkanden utta-
lat (bet. 2003/04:JuU16 s. 19 f.) att arbetet inom Justitiedepartementet om
forverkande av fordon inte bor foregripas.

Utskottet ar alltjimt av denna uppfattning och avstyrker motionerna
2004/05:Jud47, 2004/05:T465, So3 och T562 i nu behandlade delar.
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Enligt motion 2004/05:Ju463 (kd) bor en mojlighet for privatpersoner
att tillfalligt ta omhand berusade personers fordonsnycklar eller annat som
behovs for farden utredas. I motion Ju288 (fp) begirs att en sadan rétt att
omhinderta fordonsnycklar infors.

Enligt dndringar i polislagen (1984:387), som tridde i kraft den 1 janu-
ari 2005, far en polisman i syfte att forhindra trafiknykterhetsbrott tillfal-
ligt omhénderta fordonsnycklar eller annat som behdvs for firden eller,
om sé krévs, sjilva fordonet. En grundldggande forutsittning for att omhén-
dertagande skall fi ske ar att det av sdrskilda skél kan anses finnas en risk
for att rattfylleribrott kommer att begas. I syfte att sdka efter fordonsnyck-
lar eller annat som behdvs for firden far polisen kroppsvisitera den som
kan tdnkas komma att gora sig skyldig till brottet och genomsoka fordonet
(24 a §). En polisman som har beslutat om omhéndertagande av egendom
skall skyndsamt anmila det till sin forman som omedelbart skall prova om
omhindertagandet skall bestd (24 b §). Ett omhindertagande skall upphéra
sa snart det inte finns skél for det och far inte vara lidngre dn 24 timmar
(24 ¢ §).

Rattfylleriutredningen skall enligt sina tilldggsdirektiv (dir. 2005:145)
bl.a. overvidga om tull- och kustbevakningstjinstemén skall ges samma
befogenhet som en polisman har att omhénderta bl.a. fordonsnycklar. Upp-
draget skall redovisas senast den 31 mars 2006.

Enligt utskottets mening framstar det som alltfor langtgdende att ge pri-
vatpersoner polisidra befogenheter av det slag som motiondrerna efterfra-
gar. Utskottet dr inte berett att verka for att ndgon sadan ordning infors
och avstyrker dirmed motionerna 2004/05:Ju463 och Ju288.

Polisens atgirder

Utskottets forslag i korthet
I detta avsnitt behandlas ett antal motioner som framst handlar
om polisens dtgérder for att motverka trafikbrottslighet. Utskottet
foreslar, med hénvisning till géllande regler och péagaende
arbete, att samtliga motionsyrkanden avslds. Jaimfor reservatio-
nerna 16 (fp) och 17 (mp).

Nagra motiondrer tar sirskilt upp fragor kring polisens atgérder for att mot-
verka trafikbrottslighet. I motion Ju270 (kd) begérs att en nationell trafik-
polis infors. I motionerna 2004/05:Ju403 (kd) och Ju424 (kd) anfors att en
sdrskild kostnadsfri tipstelefon mot rattfylleri inréttas hos polisen. I motio-
nerna 2004/05:Ju311 (kd) och Ju270 (kd) anfors att en utredning bor
tillsattas for att Oovervdga om det, i syfte att renodla polisens verksamhet
och prioritera trafikovervakningen, gar att flytta trafikovervakningen fran
polisen till ndgon annan myndighet.
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Inom Rikspolisstyrelsen pagér det ett arbete med en ny strategi for poli-
sens trafiksdkerhetsarbete i syfte att uppné storre enhetlighet nér det géiller
arbetsinriktning, metoder och aktiviteter. Regeringen understrok i budget-
propositionen for ar 2006 (prop. 2005/06:1 utg.omr. 4 s. 62) vikten av att
polisen utnyttjar de mojligheter som teknikutvecklingen erbjuder for att
oka sin forméga att forebygga brott. Som exempel nimndes Gvervakning
med hjdlp av automatisk trafiksékerhetskontroll (ATK), vilket innebér att
fasta kameror finns uppsatta pa specifika védgavsnitt i syfte att forebygga
hastighetsovertrdadelser. Den enklare utredningsverksamhet av sddana has-
tighetsovertrddelser som registreras via ATK bor enligt regeringen kunna
leda till att polisidra resurser frigdrs till annan verksamhet.

Utskottet ser positivt pa arbetet med en utveckling av polisens insatser
pé trafiksdkerhetsomradet och utgér fran att de mdjligheter som teknikut-
vecklingen ger tas till vara i polisens verksamhet. Négot uttalande fran
riksdagen om detta behdvs dock inte. Utskottet har i drets betinkande om
polisfragor (bet. 2005/06:JuU14 s. 16 f.) behandlat flera motionsyrkanden
om renodling av polisens verksamhet i allmédnhet. Efter en redogorelse av
bl.a. Polisverksamhetsutredningens forslag konstaterade utskottet att det
inom Regeringskansliet pagéar ett beredningsarbete rérande fortsatt renod-
ling av polisens uppgifter. Detta arbete borde enligt utskottet inte foregri-
pas. Utskottet har inte ndgon annan uppfattning i detta sammanhang och
avstyrker motionerna 2004/05:Ju3 11, 2004/05:Ju403, Ju270 och Ju424.

I motion T380 (fp) begirs 6kade féltinsatser av trafikpolisen mot rattfyl-
leri.

Utskottet har flera génger tidigare behandlat fragan om polisens priorite-
ring av olika slags brottslighet. Det skedde bl.a. hosten 2005, i samband
med behandlingen av regeringens budgetproposition for &r 2006. Utskottet
tog dé bl.a. stdllning till motionsyrkanden om fler alkoholkontroller i trafi-
ken och om ett allmint behov av prioritering av trafikdvervakningen (bet.
2005/06:JuU1 s. 49 f.). Sammanfattningsvis vidholl utskottet sina tidigare
uttalanden av innebord att Gvervdganden rorande den ndrmare resursanvénd-
ningen pa olika brottstyper bor goras ute pa polismyndigheterna.

Utskottet har inte ndgon annan uppfattning i dag och avstyrker motion
T380 i nu behandlad del.

Enligt motion Ju243 (fp) bor lagen dndras sé att polisen far storre moj-
ligheter att stoppa trafiksyndare.

I 22 § polislagen (1984:387) finns bestimmelser om nir en polisman
far stoppa ett fordon eller annat transportmedel. Sa far ske bl.a. nir det
finns anledning att anta att ndgon som férdas i fordonet har gjort sig skyl-
dig till brott (22 § 1). Enligt 10 § samma lag far en polisman, i den man
andra medel &r otillrickliga och det med hénsyn till omstindigheterna &r
forsvarligt, anvinda véld for att genomfora en tjanstedtgird bl.a. nér polis-
mannen med laga stod skall stoppa ett fordon eller annat transportmedel
(10 § forsta stycket 5). I Rikspolisstyrelsens foreskrifter och allminna rad
om vilka hjdlpmedel som fér anvindas for att stoppa fordon enligt 10 § 5
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polislagen m.m. (RPSFS 2000:18, FAP 104-1) finns kompletterande regler
och allménna radd om ingripande av polisen i syfte att med sérskilda hjélp-
medel stoppa fordon eller annat transportmedel.

Utskottet bedémer att nuvarande lagregler pd omrédet innebér en rimlig
avvigning mellan de olika intressen som gor sig géllande i de nu aktuella
fallen. Utskottet avstyrker motion Ju243.

Enligt motion T562 (—, mp) bor en utredning tillsdttas for att dverviga
om polismén skall ges méjlighet att fora talan vid domstol i trafikmal.

Foreldggande av ordningsbot innebdr att den misstinkte till godkén-
nande omedelbart eller inom viss tid forelaggs ett botesstraff (48 kap. 2 §
andra stycket réttegadngsbalken). Foreldggande av ordningsbot utfdrdas bl.a.
av polisman (48 kap. 1 §, jfr. 48 kap. 20 §). Godkdnns foreldggandet gil-
ler det som en lagakraftvunnen dom. Foreliggande av ordningsbot far
utfdardas endast betrdffande brott for vilket inte foreskrivs annat straff &n
penningbdter (48 kap. 13 §). I Riksaklagarens foreskrifter om ordningsbot
for vissa brott (SFS 1999:178) anges for vilka brott foreldggande av ord-
ningsbot far utfardas. De brott som det &r friga om é&r t.ex. végtrafikbrott
mot trafikforordningen (1998:1276) m.fl. férordningar.

Regeringen foreslar i proposition 2005/06:187 En effektivare ordnings-
botshantering @ndringar i reglerna om handldggning av foreldggande av
ordningsbot. Kravet i rittegdngsbalken pé att ett foreldggande av ordnings-
bot skall undertecknas foreslas tas bort, vilket mojliggdr att foreldggandet
kan utfirdas i form av ett elektroniskt dokument. Det skall dock &ven i
fortsdttningen framga vem som har utfirdat foreldggandet. Syftet med &nd-
ringarna dr att astadkomma en mer effektiv handldggning vid utfdrdande
av ordningsbotsforeldggande, sirskilt vid Overtrddelser som registreras
genom automatisk trafiksdkerhetskontroll. Lagéndringarna foreslds trida i
kraft den 1 juli 2006.

Beredningen for réttsviasendets utveckling anfor i sitt betdnkande En ny
uppgifts- och ansvarsférdelning mellan polis och &klagare (SOU 2005:84)
att den brottsutredande verksamheten kan goras mer effektiv om aklagar-
nas arbete intensifieras nér det géller bekdmpningen av den grovre brotts-
ligheten, medan polisen pa egen hand fir skdta andra utredningar. Enligt
betdnkandets forslag skall dklagarna arbeta med de kvalificerade drendena
medan polisen far vara forundersokningsledare inte bara i enkla drenden
utan dven i drenden av medelsvar karaktir. Betdnkandet bereds inom Reger-
ingskansliet (Justitiedepartementet).

Utskottet kan konstatera att frigan om grinsdragningen mellan polis och
aklagare Overvdgs inom Justitiedepartementet med anledning av bered-
ningen av det ovan nimnda betdnkandet En ny uppgifts- och ansvarsfordel-
ning mellan polis och &klagare. Detta arbete bor inte foregripas. Utskottet
avstyrker motion T562 i nu behandlad del.
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Péaféljdsval vid rattfylleri, punkt 1 (m, fp, c)
av Johan Pehrson (fp), Beatrice Ask (m), Jeppe Johnsson (m), Tor-
kild Strandberg (fp), Johan Linander (c) och Hillevi Engstrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om pafoljdsval vid rattfylleri. Darmed bifaller riksdagen
motionerna 2004/05:T465 yrkande 10, 2005/06:Ju332 yrkande 22 och
2005/06:Ju382 yrkandena 1 och 2, bifaller delvis motionerna 2004/05:
S0507 yrkande 9, 2004/05:T398 yrkande 19 och 2005/06:T380 yrkande 11
och avslar motion 2004/05:Ju338.

Stdllningstagande

Enligt var mening dr det hog tid att se dver och skérpa lagstiftningen vad
giller brott som begas av alkohol- och narkotikapéverkade forare. Bland
annat bor man se 6ver och hoja straffen for rattfylleri, sa att straffen star i
Overensstimmelse med allvaret 1 girningen. Vid grovt rattfylleri eller upp-
repade fall av rattfylleri bor paféljden normalt vara féngelse med ldngre
strafftid 4n i dag.

De som doms for rattfylleri lider ofta av alkoholmissbruk och bor dér-
for under anstaltsvistelsen undergd ldmplig behandling. Nagon relevant
behandling i dessa fall kan dock inte dstadkommas inom ramen fér pafolj-
den samhillstjanst. Samhéllstjéinst bor darfor inte komma i friga vid grovt
rattfylleri.

Det bor ankomma pa regeringen att aterkomma med lagstiftning som
tillgodoser det sagda.
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2. Behandling for rattfylleridomda, punkt 2 (m, fp, c)
av Johan Pehrson (fp), Beatrice Ask (m), Jeppe Johnsson (m), Tor-
kild Strandberg (fp), Johan Linander (c) och Hillevi Engstrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om behandling for rattfylleridomda. Darmed bifaller riksda-
gen motionerna 2004/05:Ju340 yrkande 10, 2004/05:T465 yrkandena 12
och 13, 2005/06:Ju382 yrkande 3, 2005/06:So3 yrkande 13 och 2005/06:
T380 yrkandena 13 och 14 samt avslar motionerna 2004/05:Ju409 och
2005/06:Ju442 yrkande 2.

Stdllningstagande

For att forebygga nya brott dr det angeldget att den som doms for rattfyl-
leri kan erbjudas en vég ut ur sitt brottsliga beteende. Utan behandling av
alkohol- eller drogmissbruk minskar dock inte risken for att den domde
kor rattonykter igen. Vid rattfylleribrott bor domstolen alltid begéra att fri-
varden gor en personutredning for att kunna analysera varje enskilt fall.
Det dr dven viktigt med en effektivare och mer standardiserad form for
sddana utredningar. Vidare bor det finnas en utbyggd och kvalitetssdkrad
behandlingsverksamhet for rattfylleridomda 6ver hela landet. Ingen bor
kunna domas for rattfylleri utan att komma i kontakt med nagon form av
aktivt paverkansprogram. Kvalificerad rehabilitering bor ingd som en del
av straffet for rattfylleribrott. Program dér rattfylleridomda far konfronte-
ras med offer for trafikbrott (VIP) bor uppmuntras och fler forsoksverksam-
heter initieras.

Det bor ankomma pé regeringen att vidta dtgérder som tillgodoser det
sagda.

3. Obligatoriskt deltagande i program med offer for trafik-
brott, punkt 3 (kd)
av Olle Sandahl (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om obligatoriskt deltagande i program med offer for trafik-
brott. Darmed bifaller riksdagen motion 2005/06:T609 yrkande 3.
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Stdllningstagande

Ett verkningsfullt sdtt att fa personer som kor bil berusade att forstd den
risk de utsdtter andra trafikanter for &r att konfrontera dem med trafikska-
dade offer. Sddana program (VIP) bedrivs bl.a. i USA med goda resultat.

Regeringen bor klarligga huruvida det dr mgjligt att med nuvarande lag-
stiftning aldgga rattfylleridomda att delta i behandling innehéllande kon-
frontation med trafikoffer och, om det visar sig erforderligt, dterkomma till
riksdagen med forslag till lagstiftning.

4. Drograttfylleri, punkt 5 (m)
av Beatrice Ask (m), Jeppe Johnsson (m) och Hillevi Engstrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om drograttfylleri. Ddrmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:Ju204 och 2005/06:Ju222.

Stdllningstagande

I trafiken dr drogmissbrukarna mycket farliga. Vid samtidig lagforing for
flera brott forsvinner dock drograttfylleriet ofta bland dvriga brott. Réttsvar-
dande myndigheter har efterlyst en tydlig markering fran sambhillets sida
att drograttfylleri &r farligt. Vid flera brott bor darfor ett sérskilt straff for
drograttfylleri kunna utdomas. Vidare skulle en hojning av straffskalan till
ett ars fangelse innebdra en mojlighet att hidkta dem som begar brotten
vanemassigt.

Det bor ankomma pa regeringen att vidta dtgarder for att tillgodose det
anforda.

5. Eftersupning, punkt 8 (m, fp, kd, c)
av Johan Pehrson (fp), Beatrice Ask (m), Jeppe Johnsson (m), Tor-
kild Strandberg (fp), Johan Linander (c), Hillevi Engstréom (m) och
Olle Sandahl (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om eftersupning. Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:Ju330 yrkande 14, 2004/05:Ju446, 2004/05:T465 yrkande 11,
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2005/06:Ju382 yrkande 5, 2005/06:Ju532 yrkande 31 och 2005/06:T380
yrkande 12 och bifaller delvis motionerna 2004/05:Ju383, 2004/05:Ju439
och 2004/05:T397 yrkande 5.

Stdllningstagande

Det ér inte ovanligt att en rattonykter person efter en trafikolycka hdvdar
att han eller hon har druckit alkoholen forst efter olyckan, s.k. eftersup-
ning. Att nagon pa detta sétt skall kunna slippa undan ansvar for rattfylle-
ribrott bor forhindras. Eftersupning bor darfor straffbeldggas sé att det blir
olagligt att dricka alkohol eller inta narkotiska preparat viss tid efter en
trafikolycka, exempelvis under fem timmar. I Norge har ett lagreglerat for-
bud mot eftersupning géllt i manga 4r.

Det bor ankomma pé regeringen att dterkomma med lagstiftning som
tillgodoser det anforda.

6. Obligatoriska drogtester av forare vid trafikolyckor, punkt
10 (¢)

av Johan Linander (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om obligatoriska drogtester av forare vid trafikolyckor. Dér-
med bifaller riksdagen motion 2004/05:T398 yrkande 18 i denna del och
bifaller delvis motion 2005/06:T495 yrkande 2.

Stdllningstagande

Alkohol och droger &r med stor sannolikhet en bidragande orsak till
manga trafikolyckor. Morkertalet kan dock antas vara stort eftersom forare
inte automatiskt testas vid trafikolyckor. En ordning dir obligatoriska drog-
tester tas vid trafikolyckor bor dérfor inforas.

Det bor ankomma pa regeringen att vidta atgérder som tillgodoser det
sagda.

7. Ritt for bilinspektorer att ta alkoholutandningsprov,
punkt 11 (fp)
av Johan Pehrson (fp) och Torkild Strandberg (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

2005/06:JuU23

21



2005/06:JuU23

22

RESERVATIONER

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om rétt for bilinspektorer att ta alkoholutandningsprov. Dér-
med bifaller riksdagen motionerna 2004/05:Ju440 och 2005/06:Ju262.

Stdllningstagande

Trots att civilanstillda bilinspektorer vid polisen utfoér olika kontroller i

trafiken har de, enligt nuvarande regler i lagen (1976:1090) om alkoholut-

andningsprov, inte rétt att ta sidana prov. Detta dr en brist som bor atgirdas.
Regeringen bor vidta atgérder som tillgodoser det anforda.

8. Ritt for tulltjinstemin att ta alkoholutandningsprov,
punkt 12 (m, fp, kd, c¢)
av Johan Pehrson (fp), Beatrice Ask (m), Jeppe Johnsson (m), Tor-
kild Strandberg (fp), Johan Linander (c), Hillevi Engstréom (m) och
Olle Sandahl (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om ritt for tulltjinstemén att ta alkoholutandningsprov. Dér-
med bifaller riksdagen motion 2005/06:Ju382 yrkande 9.

Stdllningstagande

En berusad forare som kor av en farja eller kor in dver den svenska grin-
sen maste kunna stoppas redan dir. I dag kan nykterhetskontroller endast
utforas av polisen. Det innebdr att om en tulltjinsteman genomfor en tull-
kontroll och da far anledning att misstdnka att en forare dr berusad, far
tulltjinstemannen inte sjdlv utfora en nykterhetskontroll. Detta &r bade inef-
fektivt och hindrar langt ifrén alltid berusade forare att kora vidare. Tull-
tjinstemdn bor ges samma ritt som polismén har att ta alkoholutandnings-
prov.
Regeringen bor vidta atgérder som tillgodoser det anforda.

9. Statistik, punkt 13 (c)
av Johan Linander (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om statistik. Darmed bifaller riksdagen motion 2004/05:T398
yrkande 18 i denna del.

Stdllningstagande

I dag dr det omdjligt att jaimfora EU-landernas problem med rattonykterhet
eftersom statistiken inte uppréttas pa liknande grunder. En jamforbar EU-
statistik om rattonykterhet bor darfor skapas.

Det bor ankomma pa regeringen att vidta atgdrder for att tillgodose det
anforda.

10. Olovlig koérning, punkt 14 (m, c)
av Beatrice Ask (m), Jeppe Johnsson (m), Johan Linander (c) och
Hillevi Engstrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om olovlig korning. Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:Ju447 i denna del och 2005/06:Ju530 yrkande 17.

Stdllningstagande

Enligt nuvarande regler gar det inte att hdkta den som kor bil vanemaéssigt
utan att vara berdttigad till det. Detta &r enligt var mening en visentlig
brist. Straffskalan for grov olovlig kdrning bor darfor hojas till ett ars fang-
else.

Det bor ankomma pa regeringen att aterkomma med lagstiftning som
tillgodoser det anforda.

11. Hastighetsovertridelse, punkt 15 (c)
av Johan Linander (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om hastighetsvertradelse. Darmed bifaller riksdagen motion
2004/05:Ju478 och bifaller delvis motionerna 2005/06:Ju401 och 2005/06:
Ju517.
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Stdllningstagande

Enligt nuvarande regler &r straffet for hastighetsovertridelse normalt pen-
ningboter. Paféljden blir ddirmed olika kédnnbar beroende pa den enskildes
ekonomiska situation. Straffet for fortkérning bor utformas sé att flertalet
bilister uppfattar pafoljden for brottet som kdnnbar. Hastighetsovertridelse
borde darfor straffas med dagsbéter sa att pafoljden star i relation till for-
magan att betala.

Det bor ankomma pé regeringen att dterkomma med lagstiftning som
tillgodoser det anforda.

12. Botessystemet vid trafikbrott, punkt 16 (kd)
av Olle Sandahl (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om bdtessystemet vid trafikbrott. Darmed bifaller riksdagen
motion 2004/05:T462 yrkande 4.

Stdllningstagande

Det dr angeldget att botessystemet vid trafikbrott ar lika for alla oavsett
nationalitet. S& dr inte fallet i dag.

Det bor ankomma pé regeringen att vidta atgérder for att tillgodose det
anforda.

13. Beslag av fordon, punkt 17 (fp, ¢)
av Johan Pehrson (fp), Torkild Strandberg (fp) och Johan Linander

(c).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om beslag av fordon. Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2004/05:T465 yrkande 14 och 2005/06:So3 yrkande 11, bifaller delvis
motion 2004/05:Ju447 1 denna del och avslar motion 2005/06:T562
yrkande 4.
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Stdllningstagande

Det dr viktigt att fordon som har anvints vid rattfylleri kan tas i beslag
och forverkas. Detta giller i synnerhet betriffande fordon som tillhor per-
soner som aterkommande kor onyktra.

Det bor ankomma pé regeringen att vidta dtgérder som tillgodoser det
anforda.

14. Beslag av fordon, punkt 17 (mp)
av Leif Bjornlod (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om beslag av fordon. Ddrmed bifaller riksdagen motion
2005/06:T562 yrkande 4 och avslar motionerna 2004/05:Ju447 i denna del,
2004/05:T465 yrkande 14 och 2005/06:So03 yrkande 11.

Stdllningstagande

For att minska risken for aterfall i trafikfarligt beteende och for att stivja
osund konkurrens inom yrkestrafiken bor polisen ges ritt att, i fall av
grova trafikforseelser, beslagta fordon eller del av fordon alternativt forse
fordonet med hjulboja.

Det bor ankomma pé regeringen att vidta dtgérder som tillgodoser det
anforda.

15. Beslag av fordonsnycklar m.m., punkt 18 (m, fp, kd, c)
av Johan Pehrson (fp), Beatrice Ask (m), Jeppe Johnsson (m), Tor-
kild Strandberg (fp), Johan Linander (c), Hillevi Engstrdm (m) och
Olle Sandahl (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om beslag av fordonsnycklar. Déarmed bifaller riksdagen
motion 2004/05:Ju463 och bifaller delvis motion 2005/06:Ju288.
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Stdllningstagande

Enligt var mening finns det skil att, i syfte att forebygga rattfylleri, Gver-
viga om dven privatpersoner skall ges samma befogenhet som polisméin
har att beslagta fordonsnycklar eller annat som behovs for farden eller, om
sé krévs, sjilva fordonet.

Regeringen bor 14ta utreda denna friga.

16. Polisens atgirder, punkt 19 (fp)
av Johan Pehrson (fp) och Torkild Strandberg (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om polisens atgidrder. Darmed bifaller riksdagen motion
2005/06:T380 yrkande 10 och avslar motionerna 2004/05:Ju311, 2004/05:
Jud03, 2005/06:Ju243, 2005/06:Ju270 yrkandena 1 och 2 samt 2005/06:
Jud24.

Stdllningstagande

For att stoppa det tilltagande rattfylleriet krdvs bl.a. ytterligare insatser
frén polisens sida. Det &r enligt var mening darfor viktigt att trafikpolisens
faltinsatser mot rattfylleri okar.

Det bor ankomma pé regeringen att vidta atgirder som tillgodoser det
anforda.

17. Ratt for polismén att fora talan i trafikmal, punkt 20 (mp)
av Leif Bjornlod (mp).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen om ritt for polismén att fora talan i trafikmal. Darmed bifal-
ler riksdagen motion 2005/06:T562 yrkande 8.

Stdllningstagande

Det skulle underldtta vdsentligt for aklagarvisendet om de polismidn som
s& onskar efter fortbildning skulle fé rétt att fora talan i trafikmal.
Regeringen bor lata utreda denna fraga.



Sérskilda yttranden

1. Cannabistester, punkt 6 (m)
Beatrice Ask (m), Jeppe Johnsson (m) och Hillevi Engstrom (m) anfor:

Drograttfylleri ar ett allvarligt trafiksdkerhetsproblem. Det ér darfor angela-
get att polisen utvecklar sin formaga att kunna avgdra om en kontrollerad
bilist dr drogpaverkad.

2. Vaillande till annans doéd, punkt 7 (m)
Beatrice Ask (m), Jeppe Johnsson (m) och Hillevi Engstrom (m) anfor:

De fastlagda straffskalorna i kombination med bestdmmelserna for pafoljds-
bestimning och straffmitning har lett till en domstolspraxis som inte
sillan strider mot medborgarnas uppfattning om ldmpliga straffnivaer.
Detta giller vid brottet véllande till annans dod. Om straffskalan utnyttja-
des i storre utstrickning vid faststillande av det enskilda brottets straff-
virde skulle de utdomda pafoljderna i hogre grad sta i dverensstimmelse
med det allminna réttsmedvetandet. Brottsrubriceringen skulle da kunna
ldmnas ordrd men straffvérdet for den enskilda gérningen skulle skérpas.
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Biraga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Motion vickt med anledning av prop. 2005/06:30

2005/06:S03 av Kenneth Johansson m.fl. (c):

11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om mdjlighet att beslagta fordon for personer som kort
rattfulla.

12.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om &ndrad brottsrubricering vid trafikolyckor med dod-
lig utgdng orsakade av rattonykterhet.

13.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att den som doms till fingelse for grovt rattfylleri
under anstaltstiden maste fa vard mot sitt alkoholmissbruk.

Motioner fran allmdnna motionstiden hosten 2004

2004/05:Ju204 av Ulf Sjésten (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av sdrskilt straff for drograttfylleri med en hojning av
straffskalan till ett ars féngelse.

2004/05:Ju242 av Lena Adelsohn Liljeroth (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att polisen maste fa 6kade mojligheter att dven gora cannabistes-
ter pa misstinkta bilforare.

2004/05:Ju3 11 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen begér att regeringen tillsdtter en utredning om trafikovervak-
ningen skulle kunna foras dver till annan myndighet.

2004/05:Ju3 12 av Jan-Evert Radhstrom och Elizabeth Nystrom (bdda
m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om viss brottsférebyggande verksambhet.
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2004/05:Ju330 av Johan Linander m.fl. (c):

13.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att berusad forare som berdvar annan livet i fall av
grovt rattfylleri bor kunna démas for drap.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att forares intag av alkohol eller narkotiska preparat
omedelbart efter en trafikolycka bor vara straffbart.

2004/05:Ju338 av Agneta Lundberg och Kerstin Kristiansson Karlstedt
(bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om rattfylleri.

2004/05:Ju340 av Johan Pehrson m.fl. (fp):

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om rattfylleriddmda och behandling.

2004/05:Ju383 av Krister Ornfjider (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett tilldgg i lagen som férhindrar mdjlighet att hénvisa till alko-
holfortiring efter olycka eller trafikbrott.

2004/05:Ju397 av Bengt-Anders Johansson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att niar nagon rattonykter person dodar ndgon i trafiken genom
framforande av fordon skall det jamstéllas med drap vid straffutmétningen.

2004/05:Ju403 av Rosita Runegrund (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att minska rattonykterheten.

2004/05.:Ju409 av Ulla Wester (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att i ldmpligt sammanhang utreda och dvervédga anvéindning av
péaverkansprogram for rattonyktra enligt amerikansk modell.

2004/05:Ju439 av Carin Lundberg och Soren Wibe (bdda s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en lag mot eftersupning.

2004/05:Ju440 av Cecilia Wikstrom (fp):

Riksdagen beslutar om en sddan lagéndring i befogenheten géllande alko-
holutandningsprovtagning (1976:1090 2 §) att dven omfatta de bilinspekto-
rer som dr civilanstillda vid landets olika polismyndigheter.
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2004/05:Ju446 av Runar Patriksson (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en lag omgéende bor stiftas med betydelsen att eftersupning
inom fem timmar efter det att en trafikolycka eller annan héndelse har
skett, som kan vara lagstridig och darfér kommer att krdva en polisutred-
ning, skall vara forbjuden.

2004/05:Ju447 av Jorgen Johansson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att gora en Oversyn av 3 § forsta stycket och 7 § trafikbrottsla-
gen (1951:649).

2004/05:Ju463 av Peter Althin m.fl. (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en utredning om mdjligheten att vidga lagen om
tillfalligt omhédndertagande av fordonsnycklar eller annat som behdvs for
farden eller, om sa krévs, fordonet, for att forhindra trafiknykterhetsbrott.

2004/05:Ju478 av Ulf Nilsson (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inkomstrelaterade boter for trafikbrott mot hastighetsbestimmel-
ser.

2004/05:Ju495 av Solveig Hellquist (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bestimmelsen om sékerhetsavdrag vid utandningsprov tas bort.

2004/05:50507 av Cristina Husmark Pehrsson m.fl. (m):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om missbruk i trafiken.

2004/05:T397 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bdda

s):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dndra lagen vad géller “eftersupning”.

2004/05:T398 av Sven Bergstrom m.fl. (c):

18.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om jdmforbar EU-statistik Over rattonykterhet och poli-
sens Okade befogenhet kring och prioritering av rattonykterhet.

19.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om en dversyn av aktuell lagstiftning angéende rattonyk-
terhet.
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2004/05:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om ett reformerat botessystem lika for alla.

2004/05:T465 av Runar Patriksson m.fl. (fp):

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om domstolarnas tillimpning av gillande straffsatser
och skérpt tillimpning av géllande lagar och bestimmelser.

11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbud mot eftersupning.

12.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ingen skall kunna domas for rattfylleri utan att
komma i kontakt med nagon form av aktivt paverkansprogram.

13.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om kvalificerad rehabilitering som del av straffet for
rattfylleribrott.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om mdjligheten till beslag och forverkande av fordon
som anvénts vid rattfylleri.

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2005

2005/06.:Ju222 av Ulf Sjésten (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en sirskild straffbestimmelse om drograttfylleri med
en straffskala som innehaller ett ars fangelse.

2005/06:Ju243 av Lennart Kollmats (fp):

Riksdagen begér att regeringen dterkommer till riksdagen med lagforslag
som innebdr att poliser fir mojlighet att stoppa trafiksyndare.

2005/06:Ju262 av Cecilia Wikstrom (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en lagidndring i befogenhet gillande alkoholutandningsprovtag-
ning (1976:1090 2 §) till att omfatta dven de bilinspektorer som &r civilan-
stillda vid landets olika polismyndigheter.

2005/06.:Ju270 av Ragnwi Marcelind (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att regeringen bor lata utreda om trafikdvervak-
ningen kan foras over till annan myndighet.
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2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att infora en nationell trafikpolis.

2005/06:Ju288 av Christer Winbdck (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att privatpersoner bor fa ritt att franta berusade personer for-
donsnycklar.

2005/06.:Ju332 av Torkild Strandberg m.fl. (fp):

22.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om atgérder mot rattfylleri.

2005/06:Ju382 av Johan Pehrson m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att samhillstjdnst inte bor komma i fraga som
pafoljd for rattfylleribrott.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att vid grova fall av rattfylleri eller vid upprepade
rattfylleribrott, skall paféljderna i stdrre utstrackning vara fingelse
och att domstolarna oftare bor anvinda sig av hela straffskalan.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om obligatoriska behandlingsprogram for den som
domts for rattfylleri eller grovt rattfylleri.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att infora forbud mot s.k. eftersupning.
9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-

nen anfors om att tullen skall kunna utféra nykterhetskontroller i
samband med tullkontroller.

2005/06.:Ju401 av Ulf Nilsson (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inkomstrelaterade boter for trafikbrott mot hastighetsbestimmel-
ser.

2005/06:Ju424 av Rosita Runegrund (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att minska rattonykterheten.

2005/06.:Ju442 av Lars Gustafsson (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om att lagen dndras i syfte att, dir sd krévs, omedelbart
kunna omhénderta personer under sddana former att ett motivations-
arbete for missbruks- eller kriminalitetsbehandling kan genomforas
over viss tid.
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2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att man bor undersdka mojligheterna att med statligt
stod inrdtta ett Smadit Resurscentrum 1 Stockholm, som ett utveck-
lingsprojekt i syfte att utifrdn kunskap och erfarenhet utveckla
metoder for att rehabilitera den aktuella gruppen trafikbrottslingar.

2005/06:Ju517 av Per Erik Granstrom och Arne Kjornsberg (bada s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att boter for fortkdrning skall utgd i form av dagsbéter.

2005/06.:Ju530 av Beatrice Ask m.fl. (m):

17.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att straffskalan for grov olovlig korning skall hojas
till ett &r.

2005/06.:Ju532 av Johan Linander m.fl. (c):

31.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att “eftersup” skall forbjudas.

2005/06:T380 av Runar Patriksson m.fl. (fp):

10.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att dka trafikpolisens féltinsatser mot rattfylleri.

11.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anférs om domstolarnas tillimpning av gillande straffsatser
och skérpt tillimpning av géllande lagar och bestimmelser.

12.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om forbud mot eftersupning.

13.  Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att ingen skall kunna domas for rattfylleri utan att
komma i kontakt med ndgon form av aktivt paverkansprogram.

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om kvalificerad rehabilitering som en del av straffet for
rattfylleribrott.

2005/06:T495 av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, c):

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om obligatorisk drogtestning av forare vid olyckor.

2005/06:T562 av Karin Svensson Smith m.fl. (-, mp):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att polisen skall ha rétt att beslagta fordon/del av
fordon alternativt forse med hjulboja i samband med grova trafik-
forseelser.
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8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om behovet av att utreda mojlighet till fortbildning som
ger behdrighet for poliser att fora sin egen talan vid trafikbrott.

2005/06:T609 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motio-
nen anfors om att rattfylleridomda skall kunna tvingas att konfron-
tera trafikoffer enligt VIP-modellen.
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Justitieutskottets och trafikutskottets
offentliga utfrdgning om rattfylleri

Justitieutskottet och trafikutskottet holl den 23 februari 2006 en offentlig
utfragning pa temat rattfylleri.

Inbjudna talare

Omfattning och utveckling
Utredare Tove Sporre, Brottsforebyggande radet.

Nollvisionen
Trafiksékerhetsdirektor Claes Tingvall, Vigverket.

Alkolds
Riksdagsledamot Karin Svensson Smith (—), sérskild utredare i utred-
ningen Utdkad anvindning av alkolds m.m. (N2004:16).

Vad gor polisen dt rattfylleriet?
Linspolismistare Mats Lofving, Polismyndigheten i Ostergétlands 1n.

Rattfylleriutredningens forslag
Hovrittsassessor Anna-Karin Jansson, sekreterare i Utredningen om ratt-
fylleri och sjofylleri (Ju2003:12).

Hur forhindrar kriminalvdarden dterfall i rattfylleri?
Kriminalvardsdirektor Birgitta Goéransson, Kriminalvérden.

Ordféranden i justitieutskottet: Jag hélsar alla vdlkomna till denna offent-
liga utfragning om rattfylleri och om drograttfylleri. Vi har en gemensam
sittning med trafikutskottet och justitieutskottet for att vi ska kunna jobba
dnnu battre med dessa fragor. Det dr ett &mne som onekligen &r utskottso-
verskridande.

Vi vet att alkoholen i vigtrafiken dr ett betydande samhéllsproblem, ett
betydande trygghetsproblem. Atgirderna for att motverka detta ir ménga.
Vi har till exempel en internationellt sett ganska string lagstiftning, och vi
har en polis som vi har valt ska ldgga ned vildigt mycket resurser pé siker-
heten och tryggheten pd vara végar, till och med mer &n vad vi ldgger
ned, enligt statistiken fran Rikspolisstyrelsen, pa att bekdmpa narkotikabrott.

Det finns goda skil att arbeta for tryggheten pa véra vigar. Med tanke
specifikt pd den otrygghet som finns i att ménniskor kor paverkade pa ett
olagligt sitt kan man konstatera att det inte bara dr kontroll och hard lag-
stiftning som ska motverka detta. Vi vet att det dr vildigt f4 ménniskor
som frivilligt véljer eller med stor ndjdhet sétter sig bakom en ratt och kor

35



2005/06:JuU23

36

BILAGA 2 JUSTITIEUTSKOTTETS OCH TRAFIKUTSKOTTETS OFFENTLIGA UTFRAGNING OM RATTFYLLERI

till exempel med alkohol i blodet, utan detta gér man om man saknar kun-
skap eller har en felaktig attityd eller har ett rent alkoholproblem s att
man blir omdomeslos av det skilet.

Vi tror att man kan géra mycket mer med det forebyggande arbetet,
men vi vill ldra oss mer om detta gillande till exempel alkolds. Vi vill
veta mera exakt hur situationen &r i dag. Vi vill veta mer om hur polisen
jobbar med detta, och vi vill se ocksd pd Rattfylleriutredningens forslag
som giller bland annat pafoljder efter ett sddant hér brott.

Jag kommer att halla i forsta halvan, min kollega Claes Roxbergh, ord-
forande i trafikutskottet, kommer att hélla i andra halvan och avsluta den
hér viktiga formiddagen.

Dirmed hélsar jag alla aterigen vdlkomna, sdrskilt alla inbjudna talare,
alla myndighetsforetradare och organisationsforetradare. Den hér frigan &r
vildigt viktig for oss och ockséd for de medborgare som vi alla har att tjéna.

Tove Sporre, Brottsforebyggande rddet: Jag har fatt dran att prata lite om
omfattning och utveckling vad géller rattfylleribrottsligheten. Jag tinkte
halla mig till perioden fran 1975 och framat, men speciellt de senaste sex
sju aren. Jag tdnkte borja med att prata lite om omfattningen. Alla som
har studerat rattfylleriet lite mer vet att det dr vildigt svart att uttala sig
om omfattningen utifran de kéllor vi har i dag. Den faktiska brottsligheten
for rattfylleri ar betydligt mer omfattande dn vad som framgar av anmal-
ningsstatistiken. Méanga forsok har gjorts for att skatta morkertalet. Det
finns olika uppgifter pa hur stort det skulle kunna vara. Men vi vet egentli-
gen bara att det &r svart att kontrollera och att morkertalet ar valdigt stort.

Vad jag kan prata om 4r den registrerade brottsligheten nér det géller
rattfylleri. Utifrdn den kan man ocksa prata om utvecklingen. Utvecklingen
nér det giller rattfylleribrottsligheten styrs mycket av gillande lagstiftning.
Den gillande lagstiftningen har i sin tur historiskt sett paverkats mycket
av nykterhetsrorelsen och allménhetens instillning till just rattfylleribrott.
Man kan sdga att fa brott har varit under utredning och lagstiftning om
dessa utvirderats sd& manga ganger som just rattfylleriet.

Straffet for rattfylleri har fordndrats successivt fran 1920-talet fram till
den nuvarande lagstiftningen, som tradde i kraft under forsta delen av 1990-
talet. Den fOrsta lagstiftning som innehodll ansvarsbestimmelser baserade
pa promillegrins kom 1941. Da var griansvérdena for det som vi i dag ser
som det vanliga respektive grova brottet, 0,8 respektive 1,5 %o. Efter ytter-
ligare tio 4 kom dagens lag, och i borjan av 1990-talet gjordes tva
omfattande reformer av den. De tva reformerna ledde bland annat till att
promillegranserna @ndrades till 0,2 respektive 1 %o. Det &r viktigt att se
ndr man tittar pa utvecklingen, for det hér far effekter.

Man kan séga ocksa att det inte enbart dr fordndringar i lagstiftningen
som paverkar rattfylleribrottsligheten. En mycket viktig faktor, kanske den
allra viktigaste, om jag fér sdga, dr den upplevda uppticktsrisken. Hur stor
ar risken att man verkligen aker fast i en poliskontroll? Ju oftare man &ker
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fast i en poliskontroll, desto storre upplevs uppticktsrisken, vilket i sig ar
en forebyggande atgird for att personen inte ska kdra med alkohol eller
droger i kroppen.

Lat oss titta pd utvecklingen av antalet anmilda rattfylleribrott (bild)
fran 1975 fram till 2005. For 2005 &r det &n sd linge prelimindra siffror,
men de brukar inte &ndra sig ndmnvért mycket. Man kan dela in den hér
perioden i fyra olika faser.

Den forsta perioden, fran 1975 till 1985, var ganska stabil. Det var mel-
lan 21 000 och 22 000 anmélningar arligen. Den kraftiga nedgangen 1985
berodde pa omorganisationen av polisen, som resulterade i farre trafikpoliser.

Den andra perioden stricker sig fran 1985 till 1991. D& okade antalet
anmilda rattfylleribrott, och ar 1991 var antalet anmélningar uppe i drygt
26 000. Det hir kan vara, det &r inte belagt, en effekt av att polisens kon-
troller mer &n fordubblades under denna period, frdn ca 600 000 till 1,7
miljoner.

Den tredje perioden, som definitivt dr en spegel av reformer i lagstift-
ningen, stricker sig fran 1991 till 1998. D& minskade antalet anmélda
rattfylleribrott markant. Man har gjort en utvdrdering av reformer som
gjorde att de minskade med 10 % é&rligen. Ar 1998 var antalet anmilda
rattfylleribrott nere pa lite drygt 12 000 anmilningar. Den hédr nedgéngen
beror frimst pad tvd omfattande reformer av lagstiftningen som gjordes
under 1990-talet. Det var den som jag ndmnde forut, sdnkningen av den
nedre promillegriansen fran 0,5 till 0,2 %o, som gav effekt. Man gjorde en
utredning av reformen, och man kom fram till att den ledde till att den
faktiska rattfylleribrottsligheten minskade med omkring 18 %.

Vi hade en reform 1994. Aven den torde ha lett till att antalet anmilda
rattfylleribrott minskade. Det var framfor allt att grinsen for grovt rattfyl-
leri sdnktes fran 1,5 till 1 %o.

Sa har vi den sista perioden, som stricker sig fran 1999 till 2005. Vi
kan se (bild) det totala rattfylleriet, inklusive drograttfylleriet och att oav-
sett drograttfylleriet, som naturligtvis har haft storst 6kning, har rattfylle-
riet dkat i anmilningsstatistiken. Ar 2005 var anmilningarna, inklusive
rattfylleriet, uppe i drygt 23 000 igen.

Varfor okar rattfylleribrottsligheten igen? Det finns olika forklaringar.
Den absolut storsta forklaringen &r antalet anmélningar av rattfylleri under
paverkan av narkotika, som man satt in som en sérskild angivelse i lagen
den 1 juli 1999.

En annan forklaring, som é&r lite mer osdker men som kan ha ndgon
betydelse, dr polisens riktade kontroller mot omréden néra ldrdagsdppna
systembutiker ar 2000. A andra sidan har kningen fortsatt ocksa efter det,
men det kan vara sé att det funnits mer riktade kontroller pa senare &r.

De hir faktorerna forklarar inte hela 6kningen. En faktisk 6kning av ratt-
fylleribrottsligheten under senare ar &r darfor sannolik.
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Om man ska uttala sig om utvecklingen vad giller rattfylleribrottslighe-
ten gér det inte att bara studera antalet anmélningar, eftersom det styrs
vildigt mycket av polisens insatser och andra saker. Man far ocksa titta pa
andra killor for att se om det stimmer. Vi kan till exempel se pa alkohol-
konsumtionen i samhéllet. Det har gjorts undersdkningar som visar att den
har 6kat markant under senare ar. Alkoholkonsumtionen har ocksé ett sam-
band med rattfylleribrottsligheten.

Man kan ocksd se pa trafikolyckor, som vi vet har ett starkt samband
med alkoholkonsumtion, till exempel singelolyckor. De f6ljer ungefér
samma kurva.

Jag tinkte avslutningsvis ansluta till vad Johan Pehrson sade om det
internationella. Vi pratade lite om vad vi skulle sdga om hur Sverige lag
till internationellt sett, men det ar vildigt svart att gora. Det &r jéttesvart
med internationella jimforelser dver huvud taget nér det géller brottslighet
och framfor allt ndr det giller rattfylleribrottslighet, eftersom vi har sa
olika lagstiftning i olika ldnder. Vi har olika promillegrénser, och dess-
utom har vi véldigt olika sitt att redovisa brottsligheten pa.

Claes Tingvall, Vigverket: Tack for att jag fick komma hit.

Jag ska naturligtvis inte ha ndgon lingre féredragning om vad nollvisio-
nen dr for ndgonting, det tror jag sdkert alla kénner till. Daremot vill jag
inleda med att kort prata om kopplingen mellan den trafiksikerhetspolitik
vi har i Sverige sedan 1997 och alkoholrattfylleriet.

Forst och framst kan vi séga, vi horde det av foregdende talare ocksa,
att det finns ett 0kat alkoholbruk i samhéllet. Trafikmiljon dr den forsta
miljo egentligen som drabbas. S& smaningom far vi av okat alkoholbruk
och alkoholmissbruk en rad andra typer av folkhdlsoeffekter och sociala
effekter av olika slag. Men det gér ganska fort mellan intaget av alkoholen
och vad som hinder ute i vart trafiksystem.

Nar det giller trafiksikerhetspolitiken &r en av de fyra nycklarna i noll-
visionen det delade ansvaret, det vill sédga att det dr kombinationen av
trafikanter, végar, bilar, regler och s vidare som ska skapa en séker trafik
sd smaningom. Det stiller hoga krav pé alla aktdrer och pa varje individ i
systemet att anvdnda det systemet inom dess begridnsningar. En sak ska vi
vara fullstindigt klara Over: Vi kan aldrig skapa ett vigtransportsystem
som dr sékert for berusade ménniskor. Det ligger utom varje form av moj-
lighet. Men vi vet ungefdr hur det diar systemet borde se ut. Fragan ar
bara hur man kan skapa det.

Nér det géller det etappmal som ligger forfarande nédra oss, 2007 da vi
ska ha nétt en halvering av antalet trafikdoda i forhéllande till 1996, har
vissa saker gatt véldigt bra, andra har gatt mediokert, ndgra saker tar fak-
tiskt ldngre tid 4n vad man kan rdkna med ibland. Det ar framfor allt en
sak som har gétt at fel héll, och det dr det som handlar om alkohol. Vi
hade riknat vildigt forsiktigt pa att fa en forbéttring vad géller alkoholmiss-
bruket i végtransportsystemet helt enkelt darfor att vi vet att det tar valdigt
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lang tid att dndra och att de atgirder vi har till vart forfogande tar véldigt
lang tid att infoéra. Men till var forfaran nar vi inte ens i nirheten av den
forsiktiga berdkning vi gjorde, utan det har gatt at fel hall.

I forhallande till vad vi trodde att vi skulle nd kommer vi nésta ar att
ha ca 40 eller 50 fler som dor i alkoholrelaterade végtrafikolyckor &n vad
var forsiktiga berdkning byggde pd. I dag kan vi rikna med att ungefér
30 % av personbilsférare i dodliga olyckor &r alkoholpéverkade. Vi var
nere pa 17 %, till och med nagot ldgre 4n det, for ett antal ar sedan. Det
ar inte tu tal om att detta gar at fel hall. Det 4r en av orsakerna till att det
blir extra svart att nd etappmalet, om det ens dr mojligt.

Jag gar da over till de huvudsakliga omrdden som man jobbar med
inom trafiksékerhet. Det dr naturligtvis fler 4n de fem sex som vi har satt
upp (bild), men dessa ar de viktiga och stora saker som man gor, och jag
ska kort redogdra for vad framforallt Vigverket gor pd det hdr omrédet.
Jag ska sdga — och det dr viktigt att sdga det eftersom andra aktorer hér
kommer att ta upp det — att det inte &r brist pd initiativ och arbete hos
samhéllets aktorer som myndigheter och organisationer, frivilligorganisatio-
ner och industrin. Det gors véldigt mycket bra saker i systemet. Men det
racker naturligtvis inte.

Lat oss titta pa attityder och kunskaper. Det drivs en véldigt stor kam-
panj i landet. Det kallas Don’t drink and drive som handlar om ungdomar
och framfor allt synsétt, for att emotionalisera fragan och fa ungdomar att
forsta hur viktigt det dr. Den vuxna befolkningen har en vildigt klar instéll-
ning till alkohol, men den é&r inte inympad eller kommer med modersm;jol-
ken, utan varje generation maste fa en rejal dos av samhéllets normer och
konsekvenserna av att inte gora rétt.

Det har introducerats en handledarutbildning dér alla blivande korkorts-
innehavare tillsammans med dem som ska handleda far en rejdl dos i
alkoholfragan ocksa. Det forbereds pa olika sétt en utdkad riskutbildning,
den som i dag &r pa halkovningsplatser men som férhoppningsvis ska inklu-
dera en hel del om alkohol.

Nér det giller dvervakning dr det naturligtvis polis som dgnar sig &t
den, men Vigverket har hjilpt till med det som kallas skyltfonden med
ganska stora belopp. Alla poliser i yttre tjanst ska ha ett sallningsinstru-
ment med sig, vilket gor att polisen kan gora mycket fler alkoholutand-
ningsprov framét i tiden.

Sanktioner &r inte heller riktigt Vagverkets sak i alla ldgen, men vi har
en viktig roll i det som handlar om yrkestrafiktillstand, det som all transport-
ndringsverksamhet maste ha for att kunna kora. Dar gér vi mer och mer
mot att det dr foretagen som ska se till att deras anstdllda som kor skoter
sig ndr det giller alkohol. Kopplingen emellan ménniskor som lagférs och
att foretagen stimuleras till att gora bra saker har vi gjort véldigt mycket
at. Det &r ett stort arbete att lansstyrelserna kan 6vervaka yrkestrafiktillstan-
det.
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Vi haller ockséd pd med en utredning om provotider for nya korkortsin-
nehavare om man gor sig skyldig till ndgon form av rattfylleribrott.

Nar det giller teknik och att stimulera samhillet att anvénda teknik kom-
mer Karin Svensson Smith att ndimna det, men teknik kommer att visa sig
viktig for att hjdlpa med den norm som vi har satt i samhéllet.

Vildigt manga foretag i det hér landet och foretagsledare for bade trans-
portnéringen och kommuner och landsting anvénder i dag fordon med alko-
las. Det kommer alltmer pa den sidan.

Vi har ndgonting som heter IVSS-programmet, det ar stdd till gemen-
sam forskning med néringslivet, fordonsindustrin, som nu bdrjar att tackla
det hir med teknik i fordon pa ett véldigt intressant sétt. Sverige 4r i spet-
sen i vérlden i dessa fragor om att anvinda teknik for att forhindra att folk
kor paverkade.

Skyltfonden aterigen har bidragit med ungefar 20 miljoner till alkolasut-
veckling och varit véldigt aktiv i att stddja de nya initiativ och idéer som
finns pd omréddet. Naturligtvis har ocksd Vigverket alkolds i de bilar som
vi anvinder i tjénsten.

Nér det géller rehabilitering dr vi en aktiv deltagare i dag i det som i
dagligt tal kallas Skellefteamodellen (bild).

Vad skulle behovas ytterligare? Det finns ndgra saker som vi fran Vig-
verket tycker &r viktiga att ta fram. Det dr inte direkt nagra nya fragor,
och jag tror att andra kommer att beréra dem ocksa.

Det dr ndgot av en svart fars att for att ingé i alkoldsprogrammen i Sve-
rige, som ju innehall bade teknik och rehabilitering, maste man forst ha
akt dit for rattfylleribrott. Vi gor en vildigt stor del av var ldkarkar till
lagbrytare eftersom man inte anméler till lénsstyrelsen att folk har alkohol-
problem. Sékert dr arbetsgivare indragna i den frdgan ocksa. Sa kan det
naturligtvis inte vara i det langa loppet. Det var sdkert aldrig lagstiftarens
mening att sé skulle det vara.

Naturligtvis ar det viktigt nér det géller teknikfragor att det blir en mark-
nadsdriven introduktion av alkolas. Naturligtvis kan lagstiftning sa sma-
ningom bli intressant, och sddana forslag har ju ocksé lagts fram. Men det
ar oerhort viktigt att vi far i gdng utbudet av nya tekniker i samhéllet. Det
ar lite mérkligt att man blir formansbeskattad for att man har den typen av
system i bilar i dag.

Slutligen dr det viktigt att alla som ska ha den hér tekniken ocksd pa
nagot vis kan hjilpas i samhillet.

Karin Svensson Smith (). Utredningens uppdrag ar att ligga fram lagfor-
slag. Det ar det som &r kdrnan i det slutbetdnkande som ska vara fardigt i
juni i ar. Enligt det lagforslaget ska det finnas obligatoriskt alkolas i alla
nya tunga fordon fran 2010 och i personbilar frén 2012.

En annan mycket tung del, givetvis sammanhorande, i slutbetdnkandet
ar att lagga fram ett forslag till strategi for regeringen om hur man far
igenom det hir inom EU. Didr har intresse frdn regeringen anmaélts i
Verona 2004, och i fjol ldmnade man ocksa en formell ansékan om att fa
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vara forsoksland. Men siktet &dr instéllt pd att man sd smaningom ska ha
det hir som ett krav i fordonsdirektivet. Alkohol i trafiken &r inget speci-
fikt svenskt problem. Det rimliga vore att man hade detta som ett krav i
hela den europeiska gemenskapen. Nagon sorts prelimindrt svar forvéntas i
ar pa denna forfragan.

Det vi gor nér vi utarbetar en EU-strategi 4r att titta pd hur vi samlat,
inte bara i regeringen utan manga olika aktdrer, kan paverka de arbetsgrup-
per som ir med i sjédlva lagstiftningsprocessen.

En annan uppgift som vi har infér slutbetdnkandet &r att géra en sam-
héllsekonomisk konsekvensanalys. Vi bedomer att den tillsammans med en
forsdoksverksamhet i Sverige dr véldig vidsentlig for att f4 acceptans inom
EU-systemet for att det hér ska vara ett lagkrav, det vill séiga att vi ska se
pa vad det dr for kostnader for installation och underhall av alkoldsen i
fordonsparken och véga det mot de besparingar som man kan géra genom
att man slipper forare i trafiken som har druckit alkohol.

Jag ska inte g& ndrmare in pd hur vi har byggt upp det hér. Det ir
ganska komplicerat, sérskilt med tanke pa att man inte har sékerstillt
exakt hur ménga det &r av trafikolyckorna som primért kan hénforas till
alkohol.

Eftersom det hér inte &r nidgot som &r fardigt 4nnu sa ska jag inte prata
sd mycket om det, utan jag ska koncentrera mig pa det delbetinkande som
vi lamnade till regeringen i september i fjol. Det handlar om atgédrder som
kan 6ka acceptansen for anvdndningen av alkolas. Det &r ganska manga
atgdrder. Tidsutrymmet hiar medger inte att jag gar igenom allihop; det ar
14 stycken. Jag tinkte lyfta fram 4 av dem, men forst ska jag ocksa siga
nagonting om vad vi har tagit reda pé i utredningen som &r intressant for
att 6ka den allminna anvéndningen av alkolas innan det blir ett lagkrav.

Det ndmndes tidigare att det finns ett samband mellan den 6kade total-
konsumtionen av alkohol och rattfylleri. Det dr timligen sdkerstillt att det
dr sa. En hel del av dem som blir tagna blir tagna dagen efter det att de
har druckit alkohol. Vi har funnit att man i 26 % av dddsolyckorna kan
sikerstélla att det finns ett samband med alkohol. Men sannolikt &r det
betydligt fler. Det vi ockséd vet dr att det i genomsnitt dr ganska lag alder
pad dem som omkommer till f6ljd av rattfylleri. Den genomsnittliga forlo-
rade livslingden for den som omkommer i trafiken &r 33 ' ar. Det gor att
trafikdoden har en annan dimension d4n om man till exempel tittar pd dem
som skadas pa grund av luftféroreningar fran trafiken. Dér &r genomsnitts-
aldern ganska mycket hogre for dem som avlider. Detta gor att arbetet
med trafiksdkerhet har ett mycket djupt humanitirt virde som i alla fall
jag tar pa stort allvar.

Det vi ocksa vet dr att om man tittar pA dem som omkommer i trafiken
sd ser man att det inte dr ndgonting som ar sdrskilt jimstillt. Det finns en
Overrepresentation av min dven om man betinker att min kor mer bil dn
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kvinnor. Trots detta dr det pafallande manga mén. Det innebér att om man
ska ha ett konsperspektiv pa detta sa &r det i forsta hand mén som kor
ihjdl sig sjélva. Men det dr ocksd méin som kor ihjél kvinnor.

Vi har tittat pd siffrorna for 2003 och kollat detta med vallande till
annans dod i trafiken. Det dr pafallande starkt att detta &r ett stort pro-
blem, ddr man maste vara vildigt tydlig ndr det géller att forsoka forsta
mekanismerna bakom det hela om vi ska kunna 6ka den frivilliga anvind-
ningen av alkolas.

Det ar stor skillnad pa det oavsiktliga vald som ligger bakom de staplar
som jag visar hér pd bilden och det avsiktliga véldet. Men jag tinker dnda
jimfora staplarna med foljande uppgifter ur BRA:s statistik for hur manga
dodsfall som dr anmilda till f6ljd av avsiktligt vald av mén. Det géller
alltsd inte hur manga som &r démda, utan anmélda fall. Detta &r ett sam-
héllsproblem som man borde diskutera i samband med att man diskuterar
méns véald mot kvinnor.

Jag ska aterga till delbetinkandet. Vi har kallat alkolas for en nyckel till
nollvisionen. Vi vet att det inte dr den enda nyckeln eftersom hastigheter
och bilbélten ocksd har en stor betydelse. Men vi hdvdar att det dr en
vésentlig del om man ska klara uppgiften. Da ridcker det inte med paver-
kansatgérder, utan jag &r fullstdndigt Gvertygad om att det krdvs en teknisk
begriansning som gor att man inte kan starta fordonet om man har alkohol
i utandningsluften.

Jag ska som sagt lyfta fram 4 av de 14 atgédrder som vi foreslar i delbe-
tankandet. Vi har i Alkoldsutredningen en sérskild grupp dar fordonsindu-
strin sitter med. Vi har forstas ocksa en expertgrupp och en referensgrupp
precis som alla andra statliga utredningar, men jag har medvetet velat
skapa en graddfil for fordonsindustrin for att paverka det hdr. Det é&r
mycket enklare att genomfora detta om man har fordonsindustrin med sig
dn mot sig. Industrin har alltsd sdrskilda mdjligheter att folja hela utred-
ningsarbetet och framfora vad den tycker &r sérskilt intressant. Om vi kan
fa industrin att se mojligheterna att stdrka sin sékerhetsimage i tillverk-
ning, marknadsforing och export av fordon och om industrin medverkar i
de grupper som finns runtom i EU for att verka for alkoldsen sd underlét-
tar det for den politiska viljan att infora alkolas.

Det som fordonsindustrin framfor som sérskilt viktigt for att man ska
oka den frivilliga anvédndningen av alkolds 4r bland annat att man stagar
upp systemet sa att det finns ett ordentligt regelverk kring provning, funk-
tion och kontroll av alkolasen. MHF gér i dag en beundransvird insats
med sin hemsida och sitt arbete med att gi igenom och prova alkolas.
Men om det hir ska kunna bli ndgonting som blir féremal for lagstiftning
sd dr det sjélvklart att det méste vara en statlig myndighet som svarar for
att prova, salla och stilla krav. Det dr mycket viktigt att regeringen skynd-
samt tar itu med det hér, for det dr ett hinder som fordonsindustrin har
pétalat vid upprepade tillféllen. Industrin skulle onska att Vigverket tog
tag i det hér for att kunna skilja de bra alkolasen fran de daliga.
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En positiv bieffekt av att det nu finns en stark efterfragan pa alkolas &r
att det har uppkommit ménga nya foretag och mycket ny teknik for det
hér. Det &r inte ldtt for den enskilda akeridgaren att skilja de bra fran de
daliga.

Ett annat krav som fordonsindustrin dr bestdmd om &r det som Claes
Tingvall tog upp, det vill sdga att man i dag blir straffbeskattad om man
infor detta i formansbilar. Det &r forvisso en mycket liten summa, men
symboliskt dr det ganska mérkligt for den som sjélv &r nykter att man ska
behova betala mer om man har alkolds i bilen &n om man inte har det.
Eftersom detta inte skulle innebédra ndgot som helst skattebortfall i och
med att det nu finns si f& alkolds i formansbilar sa borde det vara ritt sa
latt att kunna genomfora detta. Sjdlv dr jag av uppfattningen att inga bilar
borde fa ta del av formansreglerna om man inte har alkolds i dem. Det har
vi ocksé foreslagit i delbetinkandet.

Vi tar ocksd upp att det dr viktigt att dndra lagstiftningen. Det &r ju
passande att tala om det nu, nir vi har ett samarrangemang med justitieut-
skottet. Det som vi riksdagsledamoter uttrycker i form av lagar anger
ocksa de normer som vi tycker &r giltiga i samhéllet. Déarfor ar det egentli-
gen ganska maérkligt med den trafikskadeersittningslag som vi har i dag,
ddr man far forménliga regler om den i sammanhanget rattfulla foraren
sjdlv har medverkat till sina skador. Den extra erséttning som man far da
strider mot det allmdnna rittsmedvetandet. Det dr ett hinder for att oka
den frivilliga anvandningen.

Vi tycker ocksa att det &r rimligt att man ser alkolds inte bara som ett
system for rehabilitering utan som en nddvéindig konsekvens. Om man har
blivit domd for rattfylleri sd borde man fa en ovillkorlig korkortséaterkal-
lelse och inte bara kunna fa tillbaka korkortet om man har ett krav pa
alkolas for att framfora fordonet.

Anmilningsplikten borde sjdlvfallet ockséd leda till ett krav pa alkolés.
Man ska inte behova begé ett brott innan detta blir ett krav. Men 4n sé
lange fungerar det inte sdrskilt vil eftersom bara en av 1 000 ldkare som
konstaterar alkoholskador hos en patient anmiler detta till ldnsstyrelsen.
Det ir en forutsdttning for att ldnsstyrelsen ska kunna dra in kérkortet. Det
kan man ju inte om man inte vet vem det géller.

Jag tinkte avsluta med att sdga att under arbetet med Alkoldsutred-
ningen har &tminstone jag fordndrat min syn pa vad alkolaset &r bra for.
Inledningsvis menar jag, vilket de flesta av oss i trafikutskottet nog ocksa
ser, att det dr en bra teknik som kan forhindra att fordonen startar. Pa det
viset fir man bort alkoholen fran trafiken.

Men frén att vara ett strikt trafiksdkerhetsinstrument ser jag nu att det
hér i forsta hand kanske &r ett verktyg for battre arbetsmiljo. Jag har varit
ute hos ménga foretag och trdffat manga trafikhuvudmén som bestiller
alkolds. Hittills har man enligt trafikhuvudménnen inte pad nagon arbets-
plats installerat alkolds utan att man samtidigt har upptickt en medarbetare
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som har alkoholproblem som man inte tidigare kénde till. Detta kan alltsé
fungera som ett skanninginstrument dir man tidigare uppticker manniskor
med hog alkoholkonsumtion, i bésta fall innan de har utvecklat alkoholism.

Vi vet fran statistiken att det dels dr mycket svart, dels mycket dyrt att
rehabilitera ménniskor som har gétt langt i sitt alkoholberoende. Om man
kan hitta de ménniskor som har hég konsumtion och forhindra dem att
utveckla alkoholism s& har samhéllet vunnit mycket i folkhéilsotermer. Jag
tror ocksd att man har hittat ett instrument for att forbattra arbetsmiljon.
Detta forutsdtter forstas att man bade fran arbetsgivare och fran samhaillet
i stort har resurser sd att man kan ta hand om dem som man uppticker har
alkoholproblem.

Avslutningsvis vill jag sdga att vi sjélvfallet ska fortsétta att arbeta for
alkoldsen som trafiksdkerhetsinstrument, men vi ska ocksa se dem som
instrument for béttre arbetsmiljo och for forbattrad folkhélsa.

Ordféranden: Vi tackar Karin for det och gar in pa den sista inledningen
innan det blir fragestund for utskottens ledamdter. Fragan ar vad polisen
gOr at den hér situationen och rattfylleribrotten. Jag vilkomnar lénspolis-
mistare Mats Léfving fran polisen i Ostergétland.

Mats Léfving, ldnspolismdstare: Vad gor polisen at rattfylleriet? Redan i
inledningen berdrde ordféranden hur polisen anvinder sina resurser. Om
jag ska ta tag i den trdden sé kan jag beridtta att ar 2005 anvénde polisen
timmar som motsvarar 900 arsarbetskrafter for trafikovervakning.

Vad astadkom vi d& 2005 och hur ser historien ut for polisens resultat?
Det ser ut ungefér s som jag visar hir pa bilden. Den visar utvecklingen
frdn 2002 och framat, till och med utgangen av 2005. Hér har vi nagra
ganska intressanta trendlinjer. Den ldgsta linjen visar hur utvecklingen ser
ut pa antalet alkoholutandningsprov. Polisen tar hela tiden fler och fler
alkoholutandningsprov. Nista linje visar hur manga rattfyllerister vi har
antriffat. Den linjen ror enbart alkohol. Som vi ser okar antalet antréffade
rattfyllerister som ar paverkade av alkohol. Linjen dédrefter ror antréffade
rattfyllerister som &r paverkade av droger. Det dr egentligen den kurvan
som stiger allra brantast.

Detta ror polisens resultat. Vad har da de hir resultaten haft for effekt
pa sjélva problemet? Detta ska stdllas mot antalet trafikolyckor med doda
eller svéart skadade trafikanter dar foraren har varit berusad. Som ni ser
sjunker den kurvan. Enligt de siffror som vi har pd de trafikolyckor som
har rapporterats till poliser blir de farre. Som Tove sade dr det svért att
dra vetenskapliga slutsatser av vilka atgirder som har mest effekt pa sjélva
grundproblemet — att minniskor kor berusade i trafiken.

Den bild som ni ser hdr tycker jag visar att det i alla fall gar att for-
moda att hdg polisidr aktivitet angriper grundproblemet och att det gér att
fd méanniskor att i mindre man kora berusade i trafiken.

Hur har polisen anvént sina resurser? Ibland hér man ett resonemang
om att polisens intresse och effektivitet har att gora med hur ménga trafik-
poliser det finns. Jag delar inte riktigt den uppfattningen. Som alla vet
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finns det en polismyndighet i varje 1dn. Det innebér att de polismyndighe-
terna &r lite olika organiserade. Det gér inte att ta fram en bild som den ni
ser just nu som dr gemensam for hela riket. Saker och ting heter lite olika
och dr lite olika organiserade.

Slutsatsen ar att polisen i Sverige arbetar med trafikovervakning pé unge-
far det sétt som jag visar hdr. Som ni ser dr den hér bilden tagen fran min
myndighet i Ostergdtland. Den rdr vilka poliser i Ostergdtland som har
tagit alkoholutandningsprov. Vi brukar kalla den hér bilden for Mercedes-
mirket. Det som #r viktigt hér &r att vi har en uppfattning i Ostergdtland
som innebdr att trafikpolisen ska ta en tredjedel, nérpolisen en tredjedel
och ordningspolisen en tredjedel. I huvudsak ser det ocksd ut pa det sittet.
Dérfor ar det viktigt att komma bort fradn resonemanget om att man bara
miter polisens arbete i hur manga trafikpoliser som finns ndr man ska
angripa trafikfragor och rattfylleriproblem. Det hir &r sjdlva nyckelfragan
till framgéng; alla poliser som &r uniformerade i yttre tjanst jobbar med
trafikdvervakning.

Precis som Claes sade forut tar vi ytterligare ett steg i den riktningen
nu nér alla poliser i yttre tjénst far sin egen blasapparat. Det kommer att
vara genomfort till sommaren.

Det didr var tvd bilder som var lite bakatblickande. Rikspolischefen
bestimde i somras att den strategi som polisen anvénder for trafikovervak-
ning behdver modifieras och ses dver. Det arbetet har nu pagatt sedan i
somras och under hdosten. Nu under varen, i april, kommer rikspolischefen
att besluta om en ny strategi for trafikdvervakning.

Den kommer att ha de utgdngspunkter som jag visar hiar. Vi kommer att
vidga vart trafikovervakningsarbete sa att vi inte sysslar bara med trafiko-
vervakning. Vi kommer ocksa att ta ett storre ansvar for det brottsforebyg-
gande arbetet. Claes var ju bland annat inne pa den s& kallade
Skelleftedmodellen, ddr polisen ingar. Den finns strax i hela landet.

Polisens trafikdvervakning just nu ser lite olika ut vid de olika polismyn-
digheterna. Den bedrivs med olika intensitet och med olika resultat. I
framtiden ska polisens trafikvervakning bedrivas med samma intensitet i
alla polismyndigheter.

Trafikpolisfridgorna och trafikovervakningen far aldrig ses som en isole-
rad del i polisvdrlden. Det &r ju fortfarande sd att tjuvar kor bil. Trafikpo-
lisverksamheten ska ses som en helhet i polisen som stort, och
trafikpolisen 4r en del av den andra, 6vriga polisen. Det ar viktigt att detta
ar en helhet och att den fungerar tillsammans.

De prioriteringar som vi kommer att géra framover ar egentligen de
samma som giller just nu. Vi kommer att titta sérskilt pa aggressiv kor-
ning. Med aggressiv kérning menar vi allvarliga omkdrningar och avstin-
det till framférvarande fordon. I huvudsak &r det si att prioriteringen pa
nykterhetsarbete fortfarande kommer att ligga fast. Vi har sa klart redan
faststéllt mal for 2006, och de ar hogre satta dn dem vi dstadkom 2005.
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Med tanke pa hur siffrorna ser ut kan jag ibland forvanas over att vi
fortfarande forknippar rattfylleribrottet sa starkt med alkohol. Vi ser ju den
utveckling som sker pd drogsidan. Jag tror att drograttfylleri kommer att
bli ett dnnu storre problem. Det faktum att vi inte hittar fler fall beror fort-
farande pa att alla poliser inte har tillricklig kompetens.

Ordféranden: Vi tackar for den informationen om vad polisen gor at ratt-
fylleriet. Nu har vi en fragestund for utskottets ledaméter.

Sven Bergstrom (c): Herr ordforande! Lanspolisméstaren kan std kvar i
talarstolen, for det &r till polisen jag har fragor.

Jag har tvéd fragor. Den ena giller utandningsprov. Du sade att ni efter-
strivar Mercedesmérket. Finns det en medveten strategi inom polisen i
allménhet nér det géiller hur ni arbetar med utandningsprov? Ni har ju fatt
en uppgift att ta manga fler utandningsprov. Gors de pa ett strategiskt stt
for att verkligen ertappa sd& manga som mdjligt eller kommenderar man
ibland ut poliser for att klara antalet utandningsprov whatsoever?

Den andra fragan géller straffpafoljden. Det ar ritt ménga bland allmén-
heten som tycker att det dr mérkligt att man ska kunna fa ett hogre straff
om man vérnar sina tamdjur och skjuter en varg &n om man kor ihjil mén-
niskor pd védgarna. Hur ser polisen pa straffpaféljderna? Skulle en hardare
straffpafoljd ha en mer avskrickande effekt?

Mats Léfving: Jag tar den forsta fradgan forst. Var tar vi vara alkoholutand-
ningsprov? Det finns lite olika uppgifter. Men jag tror att den sdkraste
uppgiften fortfarande &r att trafikolyckor med alkohol inblandad sker en
fredagsnatt klockan tvé i juni. Sadant &r ganska bekant for polisen.

Jag tror att det var Claes som var inne pa att det finns en stor finess
med att anordna den hér typen av trafikkontroll i anslutning till systembo-
lag. Polisen har ju tvd olika syften med sina nykterhetskontroller. A ena
sidan dr syftet att finna manniskor som kor rattfulla. D& sétts kontrollen
upp utifrdn platser och tider dér vi vet att denna typ av korning foérekom-
mer — nir krogarna sténger, niar Systembolagen 6ppnar och sa vidare.

A andra sidan finns det ett annat syfte, nimligen att 6ka den avskric-
kande effekten. Jag tror att Tove var inne pa det tidigare. Det finns en stor
finess med att ingen ska vara riktigt siker. Polisen ska pa olika platser och
vid olika tider helt slumpmassigt sitta upp kontroller. De kontrollerna ska
vara synliga. Ménga ménniskor ska se att polisen &r aktiv och letar efter
rattfyllerister. Ddr &r syftet inte i forsta hand att finna rattfyllerister utan
att ha en avskrickande effekt pa alla som ser oss arbeta. Jag vill pastd att
vi har en tydlig strategi for nér vi tar blaskontrollerna. Den strategin har
de hér tva huvudlinjerna.

Den andra fragan géllde straffsatserna. Det finns forskare som menar att
rattfyllerister dr extrema pa det séttet att de riskerar tre olika typer av pafolj-
der, kan man séga. For det forsta riskerar en rattfyllerist att rdka ut for en
trafikolycka och skada andra och sig sjdlv. For det andra riskerar en rattfyl-
lerist forhallandevis harda straff. For det tredje ar rattfylleri totalt socialt
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oacceptabelt. Man drabbas alltsd av andra ménniskors straff. Detta innebar
att det visar pa en ganska total omdomesloshet att kora rattfull. Det kan ha
sin grund i ungdomligt oforstidnd, i att man &r alkoholist eller i att man
over huvud taget inte &r socialt anpassad.

Jag tror att straffet har en betydelse, men jag sdger det mot bakgrund av
att det 4r manga andra faktorer som paverkar om rattfylleristen ska sitta
sig vid ratten och kora.

Tuve Skdanberg (kd): Herr ordforande! Ocksa jag vill tacka for foredragning-
arna. Jag vill ocksa tacka for bidraget fran Ostergétland, som vi vet har
mycket goda resultat och en god ambition. Jag vill déarfor fortsdtta med
fréagor till lanspolismistare Lofving.

Ar det méjligt att de betydande kostnaderna for att sitta upp trafikkame-
ror, om man ser Over hela landet, &r sa betydande att det riskerar att
innebédra att utandningsproven blir lidande? Finns det en risk for att man
inte prioriterar proven? Vi har ju hort hdr tidigare att de har en avskréc-
kande effekt pa ett alldeles sérskilt sétt. Det har inte trafikkamerorna. De
kan inte mita alkoholen i utandningsluften.

Ordféranden: Det ér alltsa den automatiska 6vervakningen som avses.

Mats Lofving: Jag tror inte alls att trafikkamerorna, om vi kallar dem for
det, har den effekten. Jag tror att de kamerorna kommer att leda till att vi
far en mer specialiserad trafikpolis som tydligare kommer att inrikta sig pa
yrkestrafik, farligt gods och internationell yrkestrafik. Jag tror att den vikti-
gaste effekten av kamerorna dr att vi kommer att ta fler fortkorare och att
vi far en mojlighet att specialisera trafikpolisen mer.

I och med det s kallade Mercedesmirket, som jag visade tidigare, s
tror jag inte att risken finns att detta kommer att paverka polisens insatser
mot rattfylleri.

Beatrice Ask (m): Ocksé jag vill tacka for inledningarna. Den forsta fragan
jag har ror den grupp notoriska rattfyllerister som vi har. De aterkommer
och édker dit gang efter gang. Det verkar som om de sitter sig i bilen sé
fort man slipper dem. Finns det nigra forslag? Ar det nigon som har en
tanke pa vad man kan gora utover de regler som vi har? Det &r ju uppen-
bart att de biter ganska daligt. Ska man beslagta bilen, eller vad kan man
gora? Det ér den ena fragan.

Den andra fragan &r: Vilka insatser och atgirder behovs for att ge polis
och andra bittre verktyg for att kontrollera drogmissbruk och drogpaver-
kade forare? Om detta &r nadgonting som Okar s& kommer inte alkolésen att
hjdlpa oss ett dugg nér det giller den problematiken. D4 maéste man fun-
dera over vilka verktyg, métmetoder och annat vi har 6ver landet.

Den tredje fragan giller att jag tycker att man lite grann glommer det
hér med att ménniskor sjilva kan ta ett ansvar for att kolla om man har
alkohol i blodet och inte borde koéra. Det finns ju billiga métare och annat
att kopa. Lite grann borde detta ocksd kunna vila pd ménniskors eget
ansvar nir man har kampanjer och annat. Det ska inte bara vara kontroller.
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Ordféranden: Jag foreslar att vi aterkommer till paf6ljdsfragan. Den kom-
mer kanske delvis att berdras av utredningen generellt. Vi har delat upp
det hdr sd att vi har en frdgestund nu och sedan en stor avslutande fra-
gestund pa slutet, efter tva ytterligare inledningar. Det hir med kontrollin-
strumenten och nya droger kanske vi kan fraga polisen och Vigverket om
nu. Ni har vil koll pa sadant bada tva.

Mats Lofving: Som jag sade tror jag att problemet med droger fortfarande
inte &r tillrdckligt uppmérksammat. Det &r ett stort problem. Jag tror att vi
dn sa linge bara skummar lite pa ytan ndr det géller problemet med drog-
paverkade forare. Som jag ocksd sade sa tror jag att detta i mycket
fortfarande ar en kompetensfraga hos polisen. Den utveckling vi ser i anta-
let rapporterade drograttfyllerister beror mycket pé att polisen kompetensut-
vecklar sig.

Vi anvinder det hiar som ett verktyg for att komma &t dessa ménniskor,
som i huvudsak dr narkomaner och som vi vet begar manga andra typer
av brott. Polisen dr over huvud taget mycket mer intresserad nu av att
komma &t drograttfyllerister, och det dr inte bara i ett trafiksdkerhetsper-
spektiv utan i perspektivet att vi ska klara upp fler brott.

Jag kan inte sdga just nu om vi behdver ndgra andra verktyg. Jag tror
fortfarande att huvudfragan ar polisens kompetens.

Claes Tingvall: Nar det géller mitare sa finns det enkla saker, men man
ska kanske inte lita pd dem. Det kostar en slant om man ska ha rejila
saker. Jag tror att polisens anordningar kostar kring 3 500—4 000 kr eller
nagonting liknande.

Samtidigt ska man vara pa det klara med att om vi tar dem som &r
inblandade i dddliga olyckor s& ser vi att det d4r méanniskor som har en
promillehalt pa ungefdar 1,6-1,7. Det dr alltsd inte ett misstag i den
meningen att man inte visste att man var paverkad av alkohol.

Men samtidigt ska vi vara glada over att var befolkning nog har en mer
forbjudande instillning och egentligen skdter det har véldigt bra. Man ar
nog mer konservativ dn vad man skulle vara om man hade en mitare bred-
vid sig. Vi ér lite rddda for det hér.

Nér vi pratar om alkolas i bilar ska man ocksé akta sig for att gora
bilen till ett alkomitarinstrument eftersom man dé kan tdnkas borja spela
med det.

Men naturligtvis dr det dnda viktigt att ménniskor har en grundldggande
kunskap om ungefér hur vi forbranner, hur mycket man kan dricka och sa
vidare. Men 99,8 % av vér trafik dr nykter, och det ska vi hélla hart pa.
Vi ska inte borja krypa lite grann uppat genom att folk spelar med métare.

Borje Vestlund (s): Min fraga giller straffpafoljd, sa jag kan aterkomma
med den i ndsta pass.
Goran Norlander (s): Jag vill ocksé rikta min fraga till polisen. Den giller

utandningsproverna. Den modell som du beskrev fran Ostergdtland tycker
jag later véldigt bra. Men jag har ganska sméd forhoppningar om att din
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forhoppning om att den ska smitta av sig 6ver hela landet ska infrias. Jag
upplever ndmligen att uppticktsrisken dr mycket liten. Jag har varit yrkes-
massig chauffor och kort bil i 42 ar under alla ténkbara skiftande forhallan-
den, tider pa dygnet och sa vidare.

Sévitt jag kan erinra mig har jag gjort utandningsprov tva génger. Det
tycker jag talar sitt tydliga sprak.

Sedan sade du att alla poliser i yttre tjinst ska ha en egen bldsapparat.
Min fraga till dig &r: Tror du att de som nu far en egen blasapparat kom-
mer att anvinda den kanske en gang per skift?

Jag tror att om varje polispatrull hér i landet skulle gora ett utandnings-
prov per skift skulle det ha en enormt stor preventiv effekt. Vad séger du
om det?

Mats Lofving: Om varje polis i yttre tjdnst far en egen blasapparat s& under-
lattar det inte bara mdjligheten for den enskilde polismannen att anvinda
den, utan det underldttar ocksa for arbetsgivaren att folja upp hur den
anvinds. Det ér inte en helt tokig konsekvens av denna konstruktion.

Ar 2006 har polisen som mal att géra tvA miljoner utandningsprov. Om
alla tar till sig detta mal och anvdnder den strategi som géller for utand-
ningsprov, det vill séga att fokusera pd de tider och platser da vi vet att
det intrdffar olyckor — utanfor krogen, i anslutning till Systembolaget och
sd vidare men ocksa pa de helt slumpvis utvalda platserna — och att vi kan
dyka upp ndr som helst, pa vilken tid och plats som helst, did vore det
konstigt om inte alla ménniskor, dtminstone med hyfsat jamna mellanrum,
skulle fa blasa. Men sjélvklart beror det ocksd pa hur man anvénder sin
bil, ndr man kor och var man kor, nér och hur man tréffar pa polisen.

Karin Svensson Smith (-): Forsdkringsbranschen &r representerad hir av
Staffan Moberg. Det tar tid innan det blir en lag om att alla nya fordon
ska ha alkolés. Jag som utredare kan se att det nir det giller tunga fordon
finns en positiv utveckling som &r vildigt markant bade nir det géller ake-
ridgare och bussbranschen. Och de som bestiller transporter i offentlig
upphandling stiller i 6kad utstrdckning krav pa alkolds for den som ska
kunna fa utfora transporten.

Men nédr det giller personbilssidan finns det inte alls samma positiva
trend. Mot den bakgrunden undrar jag vad forsékringsbolagen har for upp-
fattning om vad man kan gora for att 16sa detta problem.

Staffan Moberg, Sveriges forsikringsforbund: Forsdkringsbranschen har
under vildigt ménga ar varit véldigt aktiv ndr det géller rattfylleriolyckor.
Och jag vill minnas att jag var hir for ett par ar sedan och talade om
huruvida viljan fanns, mot bakgrund av att jag tyckte att man fran riksda-
gens och regeringens sida inte lade ned den kraft som man borde for att
komma till ritta med trafiknykterhetsbrott.

Vi ser gérna framfor oss att det blir en mer sammanhallen lagstiftning
och ett system som gor att det finns en strategi nér det géller utbildning,
uppdagande, straff, paf6ljd och rehabilitering.
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Nu finns det en grund i dessa utredningar som kommer, men man tar
inte riktigt hela steget. Till exempel saknas en hel del vad géller omhénder-
tagande och kanske dven ndr det giller den forebyggande verksamheten
med utbildning.

Vi har i dag en forsdksverksamhet vad géller alkolds. Den bygger pa att
man erbjuds ingd i en forsoksverksamhet. Varje ar déms ca 10 000 rattfyl-
lerister som har méjlighet att ingd i denna forsdksverksamhet. Trots det &r
det efter sex ar knappt 1 000 som har ingdtt i denna forsoksverksamhet.
Och av dessa 1 000 &r det bara 200 som har kommit ut. Vad innebér det
for trafiksékerheten? Jag ser inte att den forsoksverksamheten leder till en
okad trafiksékerhet.

Dirfor dr det som nu kommer i Alkolasutredningen om att man i stillet
ska inrikta sig pd dem som ér ute i trafiken for jimnan och kor berusade
s viktigt. Alltsa: Det hjélper inte att ta korkortet frdn nagon. De som &r
missbrukare kor dnda. Det viktiga &r i stillet att de tvingas installera alko-
las i sina fordon. Jag tror inte, som Claes Tingvall var inne pé, att de
kommer att anvidnda detta som nagot slags métinstrument. Detta ar ett sétt
att avhalla dessa personer, missbrukarna, fran att skada andra i trafiken.
Och det dr framst detta som trafiksdkerhetsarbetet &r till for.

Niér alkolds kommer in i fordon kan sjilvklart enskilda forsdkringsbolag
overvidga om de vill ge rabatter for den typen av atgirder. Det tror jag
framfor allt kan bli effekten om forsdkringsbolagen har kunskap om att
detta dr en person som har begatt ett rattfylleribrott. D& skulle denna per-
sons forsdkringspremie radikalt skjuta i hdjden. Men om denna person
installerar ett alkolas, eller férhoppningsvis tvingas installera ett alkolas,
forsvinner ju risken for att denna person ska vara involverad i en rattfylle-
riolycka. Pé det sittet skulle vi kunna medverka.

Rolf Olsson (v): Tack for inledningarna.

Trafiken och med all sannolikhet ocksé trafiknykterhetsbrotten orsakade
av alkohol och droger ér alltmer gransdverskridande. Tove Sporre var inne
lite grann pa de internationella jamforelserna. Jag skulle gédrna vilja fa ytter-
ligare lite belyst om utvecklingen pd dessa omraden internationellt, fram-
for allt i Europa. Vad hinder ndr det giller lagstiftningsutveckling,
promillegrénser och gidrna ocksa alkolas? Jag vander mig i forsta hand till
Tove Sporre, men jag vill gdrna ha kommentarer fran andra ocksa. Jag
tycker att det &r viktigt med en internationell jamforelse.

Tove Sporre: Jag kan ganska enkelt svara att jag faktiskt inte vet hur det
ser ut. Vi har inte tyckt att det har varit ndgon idé att jamfoéra med andra
linder dven om man kan titta pa enskilda ldnder utan jimforelser. Men vi
pd BRA har inte gjort det eftersom vi anser att det innebir sa stor proble-
matik att jamfGra.

Claes Tingvall: Det kanske finns nigra som kan fylla pd d&nnu mer. Jag
ska kortfattat sdga att Sverige i vissa avseenden har kommit ldngre. Vi har
sé att sdga en mer forbjudande instéllning i var befolkning. Det dr sédkert
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mycket kopplat till promillegrinsen pa 0,2. Det finns dock lénder som har
en nollgréins, framfor allt flera av de forna Oststaterna. Men det finns 1én-
der som har en promillegrins dnda upp till 0,8, till exempel England men
dven andra lénder.

Nar det giller alkoholrelaterade dédsolyckor, ddr man &nda har lite mer
kontroll 4n ndr det giller andra typer av olyckor, kan man dnda svarligen
lita pa statistiken. Till exempel Italien har néstan noll, men det tror vi inte
pa. Men vi ligger inte allra bést till pa skalan nu lingre. Vi gjorde det for
ett antal &r sedan, men vi gor det formodligen inte nu liangre. Men i USA
ar 40 % av dodsolyckorna alkoholrelaterade. S& det finns en variation.
Men detta ér ett problem Over hela vérlden.

I EU som helhet, dér vi har ungefir 41 000 dodsfall i alkoholrelaterade
olyckor, riknar man med att atminstone 10 000 &r alkoholrelaterade. Det
betyder ocksa att det gors saker och ting. I fridga om teknik skulle jag vilja
péstd att vi definitivt ligger fore alla andra ldnder i hela vérlden nér det
giller bredanvéndning av det. Men det &r en liten exposé. Det dr mojligt
att det finns andra hér i lokalen som vill fylla p4, till exempel Hans Laurell.

Hans Laurell, Vigverket: Jag haller helt och hallet med Tove Sporre om
att det dr i stort sett omojligt att géra en internationell jamforelse av hur
vanligt det dr att olika typer av olyckor &r alkoholrelaterade. Jag har vint
mig till forskare i alla ldnder i princip och bett att fi in sddant material.
Men det 4r oerhort otillforlitligt. Den jdmfoérelsen dr dérfor omoéjlig att
gora. I Tyskland hidvdar man att mindre &n 20 % av dddsolyckorna dér ar
alkoholrelaterade. Men man kontrollerar aldrig ndgon som é&r inblandad i
en singeldddsolycka, och det dr dessa olyckor som oftast &r alkoholrelate-
rade. Det dr déarfor omojligt att jamfora Tyskland med andra lander.

Nar det géller utvecklingen av atgérder inom detta omrdde satsar man
till exempel inom EU i ménga linder ganska intensivt pa attitydpéver-
kande insatser. Sverige dr inte med i detta samarbete. Det gors alltsa
viéldigt mycket.

Frankrike har satsat oerhdrt hart pa att fa en bittre trafiknykterhet. Man
gor mycket fler kontroller ute i trafiken. Man har skérpt lagstiftningen
rejalt och sé vidare.

Fortfarande ligger vi i framkanten ndr det giller lagstiftningen. Men
sedan &r det friga om tillimpningen av lagen ocksa.

Runar Patriksson (fp): Jag &terkommer till antalet kontroller som vél egent-
ligen dr det viktigaste. Risken att bli upptickt ar tydligen det bésta séttet
att fa folk att avsta fran rattfylleri.

Jag bor vid en landsgrins. Och i det omrade dér jag &r vald har vi poli-
ser men framfor allt vdldigt manga tullare. Det borde egentligen vara si
att s& manga som mojligt som sa att sdga tillhor sdkerhetsdelen i landet
har mojlighet att gora alkoholkontroller. Jag stoppas rtt ofta vid den svensk-
norska grinsen av svenska tullare som inte far gora alkotester.
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Det verkar inte som om nérpolisen heller gor nagra kontroller. Hur ar
det egentligen med dessa mdjligheter for ndrpolisen? Kan man anvinda
tekniken, och hur ser polisen pa mdjligheten att 6ppna for att ocksé tullen
far denna mojlighet eftersom tullare ofta star utefter vigen?

I mitt omréade har vi 8 poliser och 25 svenska tullare. Det 4r en stor resurs.

Jag ar efter Claes Tingvalls inldgg lite konfunderad Over Vigverkets
syn pé alkolds. Tar Végverket detta pa allvar och tycker att det ar en vik-
tig frdga och satsar hart pd utvecklingen av alkolas? Ibland blir vi faktiskt
uppvaktade av alkolastillverkare eller producenter som anser att det ir
svart att fi stod till alkolasutvecklingen. Jag tror att det dr nagot viktigt
for bade personbilar och bussar.

Mats Léfving: Om det inte har hént s& mycket just under den senaste tiden
ska man ha i atanke att den svenska polisens mdjligheter att ta sallnings-
prov utan att ha minsta misstanke dr internationellt ganska unik. Det &r vi
vildigt glada for eftersom det dr ett bra verktyg. Och det tror jag fortfa-
rande dr ganska unikt for Sverige. Jag vet att Australien har det, men jag
tror inte att s& manga fler linder har det, om det inte har hdnt mycket
under den senaste tiden.

Kan poliserna anvinda tekniken? Tekniken &r helt okomplicerad. Sall-
ningsinstrumentet behdver jag inte ens nidmna eftersom det inte finns
manga knappar pa det, och det gar inte att gora fel.

Det har ocksé hint en hel del nér det géller bevisproven. Nufortiden gor
vi ett bevisprov pad ungefir 20 minuter. Avrapporteringen av en person
som misstinks for rattfylleri efter att ha druckit alkohol tar alltsd 20 minu-
ter. Det dr lite annorlunda nér det géller droger.

I Sverige finns det knappt 200 bevisinstrument, och 50 av dem &r
mobila. S& dven om man bor i glesbygden kan polisen ha med sig ett bevis-
instrument och gora hela avrapporteringen fardig ute i skogen, holl jag pa
att séga.

Teknikfragan ska alltsd inte vara nagot problem, utan detta dr friga om
ett arbetssitt. Och som jag visade tidigare pd bilden &r det absolut inte
nagra problem for en nérpolis att géra prov och att gora hela utredningen
fardig till och med pé platsen.

Nér det géller tullens mojligheter &r det pa griansen for vad jag ska
svara pa. Anna-Karin Jansson kan svara pé det, viskar hon i mitt Gra.
Anna-Karin Jansson, Rattfylleriutredningen: Jag &r sekreterare i Utred-
ningen om rattfylleri och sjofylleri. Vi lamnade bara ett delbetéinkande i
januari. Det berodde péd att vi i december fick fragan frén regeringen
huruvida tullen och Kustbevakningen ska fi mojlighet att géra utandnings-
prover i sin normala verksambhet.

Ordféranden: Du och den sirskilda utredaren funderar helt enkelt péa detta.

Anna-Karin Jansson: Ja, precis. Och vi kommer att ldmna svar pa detta
ganska snart — i mitten av april skulle jag tro.

Ordféranden: Och du vill inte ldcka en hemlighet.
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Anna-Karin Jansson: Om man ser pa uppdraget sé dr det vart uppdrag att
utreda hur det skulle se ut, kan man séga.

Ordféranden: Det ér alltsd inte helt otédnkbart.
Anna-Karin Jansson: Nej, inte alls.
Ordféranden: Bra. Gillar Vagverket alkolésen?

Claes Tingvall: Jag vill bara ta tillfillet i akt och siga att jag inte kan
komma pa nagot tillfille ndgon gang som jag sjilv har varit delaktig i att
sdga nej till ndgon idé pa detta omrade. Jag tror ingen myndighet ndgon-
stans i hela vérlden 4r sd positiv till detta. Jag tror till och med att man
ibland tycker att vi dr lite tjatiga pa detta omrade. Jag vill darfor gérna
veta om det 4r ndgon som kénner sig forfordelad nér det géller att stodjas
i friga om idéer om detta.

Jan-Evert Radhstrom (m): Jag har en fraga till Claes Tingvall ndr det gél-
ler satsningen pa sallningsinstrument. Sallningsinstrumenten visar nér det
finns 0,2 %o alkohol. Ett integritetsproblem kan ju uppstd om séllningsin-
strumentet trots allt visar ett utfall pd 0-0,2 %o. Har ni funderat pa att det
kanske vore pedagogiskt om polisen kunde tala om for en ung ménniska
att det dr bést att lata bli att ta bilen eftersom instrumentet visar pa mindre
an griansen 0,2 %o0? I dag kan det ndmligen bland ungdomar uppfattas som
att det inte mirks nagot pa ett sillningsinstrument om vérdet ligger under
griansen 0,2 %o och att det &dr forst vid 0,2 %o som det visar att det finns
alkohol i utandningsluften.

Claes Tingvall: Jag ska svara kortfattat. Det dr viktigt att veta att promille-
halten minskar med ungeféar 0,15 %o i timmen. Det &r alltsd en vildigt kort
stund som man befinner sig mellan 0,2 och 0. Det &r véldigt viktigt att
veta. Men jag tror att polisen dr béttre pa att svara pa hur detta uppfattas.

Mats Léfving: Det fanns en tid dd vi hade sallningsinstrument med en
mitare som angav hur mycket alkohol som fanns i utandningsluften. Det
hér fungerar inte tillrdckligt bra. Claes Tingvall var inne pd att om man
tittar pd hur en promillehalt férdndras med tiden beroende pa nir man har
druckit och sa vidare s& dr detta vildigt komplicerat. Det gir déarfor aldrig
att sdga om en person som man méter alkoholen pa 4r sa att siga pa vig
uppat eller nedat i berusning. Dessutom é&r, sdvitt jag vet i alla fall, dessa
instrument inte tillrickligt exakta for att ange en specifik promillehalt. Vi
tror fortfarande att dessa instrument helt enkelt ska visa gront eller rott.

Johnny Gylling (kd): Jag vill stélla en fraga till Claes Tingvall om alkolas.
Om vi dr sa positiva i Sverige till alkolas &r det viktigt att vi underldttar
introduktionen pa marknaden av alkolas, vilket Claes Tingvall sjélv har
sagt hiar. Men det hénder att kommuner upphandlar alkolas till sina bilar
och att de sedan inte fungerar. Hemtjdnsten kan bli stdende pa grund av
att det ar for kallt och sa vidare. Det sénker ju fortroendet for alkolas.
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Vilket ansvar har Vidgverket for att stodja introduktionen genom att
underlétta tester av alkolas, kvalitetssékring och sa vidare, och i s& fall,
hur tar Végverket det ansvaret?

Claes Tingvall: Det &dr en bra fraga. Den &r inte helt enkel. Karin
Svensson Smith berdrde den lite grann. MHF, som Karin papekade, har
gjort ett vildigt bra arbete nir det géller att forsdka gradera, titta pa kvali-
teter och liknande. Men det ar helt klart, som du papekade, att om det
smyger sig in lycksokare pad denna marknad riskerar man att rasera fortro-
endet. Och i borjan kranglade dven de mest avancerade lite grann, och
naturligtvis minskar d& motivationen.

Jag tror att vi maste ta pa oss ett storre ansvar i denna fraga. Vi gor det
delvis genom att ha egna ganska stringenta upphandlingskrav. Vi handlar
ju upp sadant pa egen hand. Och vi mérker att ménga foljer dessa krav —
kommuner, landsting och liknande. Men det ar klart att om man blir loc-
kad av ett ldgre pris kan det innebdra — det behdver inte géra det — en
mer kranglande teknik. Det dr inte bra. Jag tror att vi har anledning att
fundera lite mer pa den fragan nu nér vi sétter fart. Vi hade inte riktigt
trott att det skulle g& s& hér fort.

Ordféranden: Vi tar nu en kort kaffepaus och samlas igen kl. 10.40.

Trafikutskottets ordforande: Vi éterupptar nu justitieutskottets och trafikut-
skottets gemensamma utfragning om rattfylleri. Jag vill borja med att
lamna ordet till sekreteraren i Utredningen om rattfylleri och sjofylleri,
Anna-Karin Jansson. Varsagod.

Anna-Karin Jansson: Utredningen har arbetat i knappt tva ér. Jag har varit
sekreterare. Ordforande i utredningen har varit hovrittslagmannen Goran
Persson. Till véar hjdlp har vi haft tio experter. Tre har hjélpt oss framfor
allt i sjofylleridelen och sju i rattfylleridelen.

Uppdraget har bestitt i en Oversyn av rattfyllerilagstiftningen generellt.
Sedan har vi haft ett antal sarskilda frdgor. I de frdgorna har vi tagit still-
ning, och i vissa delar har vi ldmnat lagforslag. Jag kommer att g& igenom
och redogdra for huvuddragen i fragestillningarna och sedan vilka still-
ningstaganden vi har gjort.

Den forsta uppgiften har varit att utvédrdera de reformer som har genom-
forts sedan 1990 vad giller rattfylleribrottsligheten. Vi har analyserat hur
de har tillimpats, vilka effekter de har fatt pa trafiksdkerheten och vilket
genomslag de har fatt i réttstillimpningen, framfor allt sedan man 1990
sinkte griansen for det grova brottet fran 1,5 till 1 %o. 1994 sédnktes den
nedre grinsen for det vanliga brottet frdn 0,5 till 0,2 %.. Maxstraffet for
det grova brottet hojdes fran ett ars fangelse till tvd ars féngelse. Sedan
har vi ockséd reformen som handlar om nollgrdnsen for narkotika i trafiken
frdn 1999. Det dr de reformer som géller den vanliga lagstiftningen. Det
finns ocksd reformer inom pafdljds- och verkstillighetsdelen. Dér &r det
mojligheten att avtjdna féngelsestraff med fotboja som har kommit att
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gélla for manga av dem som doms for grovt rattfylleri. Det &r ocksd moj-
ligt att doma till pafoljden samhéllstjanst badde med villkorlig dom och i
forening med skyddstillsyn.

Nar det géller utvdrderingen av reformerna har Tove Sporre och dven
polisen hidr pratat om hur brottsligheten ser ut. Vi har konstaterat, precis
som BRA har gjort, att under 1990-talet minskade rattfylleribrottsligheten
men att den har okat igen efter 1999. Uppgangen som har skett har vildigt
mycket att gora med att man domer for drograttfylleri. Det 4r den stora
uppgéngen. Vi ser ocksd en Okning av den vanliga brottsligheten. Men vi
ar inte riktigt sdkra pa vad den har att géra med, om det &r en faktisk
okning. Formodligen &r det det eftersom alkoholkonsumtionen i samhéllet
Okar. Samtidigt stdr uppgéngen helt i paritet med de alkoholutandnings-
prov som polisen gor. Eftersom kurvorna ser likadana ut, dr vi inte helt
sikra pa att det skett en faktisk Okning. Vi tror att det skett en faktisk
okning, men det &r vildigt svart att sdga.

Hur foridndringarna i paféljdssystemet har paverkat domstolarnas praxis
har vi redovisat i betdnkandet. Jag kan bara kort siga att domstolarnas
praxis foljer uttalandena i forarbetena. Jag tdnker bara redogora for de for-
slag som vi har i paféljdsdelen och hur vi anser att paféljderna for grovt
rattfylleri ska se ut i framtiden.

Utredningen anser att grovt rattfylleri, precis som i dag, ska vara ett
artbrott sd att huvudpéfoljden ska vara fangelse. Det dr bara om det finns
sirskilda skdl som man ska kunna doma till en annan pafoljd dn féngelse.

Det finns ganska méanga bra forskningsstudier, inte minst i det s& kal-
lade Kupraprojektet, som visar pa hur rattfylleristen ser ut. De studier som
man har gjort visar att 65-70 % av dem som grips och lagfors for grovt
rattfylleri har alkoholproblem. Mot den bakgrunden &r det utredningens
uppfattning att de allra flesta ska domas till en behandling. Det finns ju
redan i dag mojligheter att doma till skyddstillsyn med kontraktsvard, och
det dr den pafoljden som vi tycker ska vara alternativet till fingelse i
forsta hand. Men i dag doms bara drygt 20 % av alla till skyddstillsyn och
kontraktsvard. Var uppfattning ar att ménga fler skulle ha den péfdljden,
om man ser till att 65-70 % har alkoholproblem.

Vi har en rad forslag for att fa fler i behandling. Vi menar att den sa
kallade Skelleftedmodellen, som ndgon nimnde tidigare, ska bli obligato-
risk i polisens utredningsarbete. Den innebdr att den person som grips i
samband med gripandet far frdgan fran polisen om man behdver en behand-
lingskontakt eller om man har ett missbruksproblem. Om man di svarar
ja, ska man ha mojlighet att f4 en behandlingskontakt inom 24 timmar. Pa
de orter ddr det hér projektet har pagétt fungerar det vildigt vil. Fornekel-
sen av missbruket kommer ofta senare. Fir man fragan just i samband
med att man grips svarar man ofta ja. Man ska alltsd redan i samband
med att man grips fa frdgan. Det ska ocksd bli obligatoriskt for domsto-
larna att inhdmta personutredning i de hir malen. Det gors ofta i dag, men
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vi foreslar en lagstiftning som innebdr att det alltid ska ske. Dar arbetar
kriminalvarden med att finna nya metoder for att hitta de personer som
har en problematik. Man ska inte kunna komma undan hos frivarden.

Vi menar ocksa att det ska finnas ett program. Det finns i dag, men det
finns inte Overallt. Det ska finnas ett fardigt utarbetat program hos alla
frivardskontor. Programmet ska vara ett realistiskt alternativ till fangelse.
Det maste alltsd vara relativt ingripande. Det ska pagéd under en léngre tid,
gédrna uppemot ett ar, och det ska innehalla en behandlingskontakt, en ldkar-
kontakt, kanske medicinering om det behdvs. Det ska innehdlla kontroll
och ocksd péaverkan. For att programmen ska se ungefar likadana ut 6ver
hela landet ska kriminalvirden arbeta fram en rammodell for att de olika
frivdrdskontoren ute i landet ska kunna hitta programmet. Det kan ju inte
se precis likadant ut 6verallt, men malsdttningen &r att det ska vara unge-
far lika Gverallt.

Ytterligare en viktig sak dr att kostnadsansvaret for programverksamhe-
ten dr klart, for i dag dr det inte alltid klart. Det faller ibland i domstolen
pa att man inte vet vem som ska svara for kostnaderna, om det &r kriminal-
varden eller socialtjdnsten, alltsé kommunen. I samband med att program-
met tas fram ska detta goras klart. Det ska vara ett realistiskt alternativ for
den som kommer till frivirden.

Med de hér fordandringarna hoppas vi att fler personer én i dag ska fa
bade skyddstillsyn och kontraktsvard. Det ska vara huvudalternativet. Men
de som inte doms till skyddstillsyn ska hamna i fiangelse, och da ska alla
placeras pa en anstalt dir det finns ett behandlingsprogram for rattfylleris-
ter. Det finns ocksé redan i dag, men alla placeras inte dir. Man kan inte
tvinga ndgon att genomgéd en saddan behandling. Vi hoppas att man kan
koppla ihop detta med Kriminalvardskommitténs forslag om forméner nir
man verkstéller ett fingelsestraff, att om man genomfor programmet ska
det vara till fordel for en, for att pa det séttet fa s& méanga som mojligt i
sddan verksamhet.

De som avtjidnar fangelsestraff med fotboja ska ocksd genomgé en pro-
gramverksamhet som &r sérskilt utarbetad for rattfyllerister. Det dr sa pass
manga att det dr rimligt att man gor sa.

Den sista frdgan handlar om samhaéllstjdnst eller villkorlig dom. Vi har
tagit upp frdgan om den ska kombineras med deltagande i ett behandlings-
eller paverkansprogram. Det anser inte utredningen, darfor att villkorlig
dom ska man inte 4domas om man har en problematik. Har man absolut
inget problem behdver man inte heller ndgon behandling. Men vi menar
att villkorlig dom inte &r en tillrdckligt ingripande paféljd for en “grov”
rattfyllerist och att det inte &r en pafoljd som ska anvéndas.

Niar det sedan giller normalgraden av rattfylleri dér det i dag bara
adoms boter foreslar vi en forsdksverksamhet med mdjlighet att villkora
en eftergift av botesstraffet mot att man genomgar en behandling. Forsla-



JUSTITIEUTSKOTTETS OCH TRAFIKUTSKOTTETS OFFENTLIGA UTFRAGNING OM RATTFYLLERI BILAGA 2

get kopplas ocksa till Skellefteamodellen. Det hér ar lite komplicerat, men
det dr &nda ett forsok att f4 ocksa de personer som doms for det vanliga
brottet i behandling. Detta var pafoljderna.

Sedan har vi tittat pad detta med nollgrins for narkotika i trafiken och
har kunnat konstatera att den lagstiftningen fungerar bra. Fler och fler
grips for varje ar som gér. Precis som vi horde hir behdver polisen
utveckla sina arbetsmetoder och alla som gér grundutbildningen behdver
utbildas i det hér instrumentet s att de kan gora gonundersokningar.

Vi har ocksé tittat pa det undantag som finns for narkotikaklassade pre-
parat som dr utskrivna av ldkare. Vi tycker att det &r ett bra undantag och
att det ska finnas kvar.

Det som vi tycker dr det stora problemet med rattfyllerilagstiftningen &r
att det dr sd svart att doma personer for det grova brottet. Det finns ju
ingen promillegrins vad giller de narkotiska preparaten. Det finns si
manga preparat att det dr helt omdjligt att bestimma ett gransvirde for
varje preparat. Vi har foreslagit att man skulle kunna arbeta med att hitta
en metod for att sdkra bevis sd att man kan doma fler personer for det
grova brottet. Vi har ocksé foreslagit att man skulle kunna titta pa ett gréns-
véirde for just amfetamin, som &r det vanligaste preparatet. Hélften av alla
som doms for drograttfylleri har haft amfetamin i blodet. Véldigt manga
har ju vildigt mycket narkotika i blodet, och dndd domer man dem for det
vanliga brottet. Man maste arbeta med detta och kanske ge ett uppdrag till
Réttsmedicinalverket eller SKL att arbeta fram grénsvirden dven for nigra
av de narkotiska preparaten, de allra vanligaste, sa att man kan doma for
ett grovt brott.

Nér det géller vallande till annans dod och véllande till kroppsskada i
kombination med rattfylleribrott har uppdraget varit att titta pad de lagénd-
ringar som gjordes 1994 for att se om de har fatt nagot genomslag i
rattstillimpningen. Samtidigt har vi mgjligheten att foresla ytterligare
lagéndringar om vi tycker att det behovs.

Den lagéndring som genomfordes 1994 innebér att om man har begétt
véllande till annans dod ihop med rattfylleri, ska vallandebrottet bedomas
som ett grovt brott som huvudregel. Straffmaximum for grovt vallande till
annans dod hojdes frén fyra till sex &r och for vallande till kroppsskada
eller sjukdom till fyra &r. Sedan 1994 har man for vallande till annans
dod, grovt brott ithop med grovt rattfylleri kunnat doma till 4tta &rs fingelse.

Nar det giéller dessa lagindringars genomslag i rittstillimpningen har vi
kunnat konstatera att i princip alla brott i dag bedéms som grova. Det ir
viéldigt sdllan som det inte bedoms som ett grovt brott. Fére 1994 domde
man oftast inte for grovt brott. Den lagdndringen har absolut fatt genom-
slag 1 réttstillimpningen.

Ocksa straffmédtningen har fatt ett bra genomslag i rattstillimpningen.
Fore 1994 domde man for det vanliga brottet ofta till villkorlig dom och
boter och for det grova brottet till kanske sex till tio ménaders fingelse.
Vi har tittat pd ett stort antal domar. Bland domarna frdn aren precis efter
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1994, aren 1995-1996, domde man for grovt brott. Men ndr det gillde
straffmétningen var det en stor variation. Ibland var det ett halvars fang-
else eller atta eller tio ménader, och i nagot fall ddomde man till ett och ett
halvt ar. Det var de lidngsta straffen fran aren direkt efter 1994. Under
aren 2001-2003 har praxis stabiliserats, och man démer i regel aldrig till
ett kortare fangelsestraff &n ett ar. I flera fall démer man till tva ar. Under
det att vi arbetade kom det ritt s& manga domar under 2004, si vi tog
ocksd in alla domar som kom under 2004. Dir kan vi se en ytterligare
skédrpning av praxis péd det sittet att i de allra flesta fallen domer man till
minst ett och ett halvt ars fiangelse. Det finns ocksa flera domar pa tva ar.
Det finns en dom pa tvd och ett halvt ar och en dom pé fyra ar. Det &r
inte s& ménga domar. Det 4r 10-20 domar per ar. Domen pa fyra ér giller
fallet i Skane med en lastbilschauffér. Under det att vi arbetade kom
ocksa domen frén Hogsta domstolen dir man bestimde paféljden till ett
och ett halvt ar.

Det dr latt att konstatera att det har skett en rejdl skdrpning av straffet,
och da har vi frigan om det finns behov av ytterligare lagindringar. Det
skulle i1 sa fall vara att skdrpa straffen ytterligare. Dér anser dock utred-
ningen att de atta ar man kan doma till i dag ar fullt tillrickligt. Man
anvinder ju inte hela straffskalan.

Inte heller tycker vi att man ska hdja minimistraffet. Detta &r ett oakt-
samhetsbrott, och det dr utredningens uppfattning att oaktsamhetsbrott ska
ha en lagre straffskala &n uppsatliga brott. Om nagon uppsétligen kor ihjél
nagon annan ska brottet beddmas som drap eller mord, och di har man
den straffskalan att gd pa. Vi anser alltsd inte att det behdvs négra straf-
fandringar i denna del.

Vi har ocksa haft fragan kring problematiken med eftersupning. I den
delen har vi till en borjan forsokt kartligga hur ofta invdndningar om
eftersupning forekommer. Det finns en massa olika uppgifter — en del
sdger att det &r mycket vanligt, andra att det néstan aldrig forekommer och
s& vidare. Vi har fragat Réttsmedicinalverket och SKL, som ju yttrar sig i
de drenden dir man gor en utredning, hur ofta de har séddana utredningar,
och det dr i ungefir 1 % av de lagforda drendena. Sedan har vi frigat
aklagarmyndigheterna i hur ménga fall det blivit friande domar — detta
gillde 2003 — och de har da svarat ett fall eller inget fall alls. Vi har alltsa
kommit fram till att det blir friande domar i 10-20 fall per ar, eller unge-
fir 1 %o av alla lagforda drenden.

Att det inte blir fler friande domar kan ju bero pa att det aldrig vicks
atal eftersom man inte har ndgon bevisning. Man kan inte bara gi pa de
friande domarna. Vi tror &nda att problemet &r lite storre — men &nda inte
ett sdrskilt stort problem.

Diremot innebér invindningen att nidgon har druckit efterdt merarbete
for polisen. Det man behdver gora nir man fir en saddan invidndning &r att
ta tvd blodprov med en timmes mellanrum. Man behdver ocksa begira ett
urinprov, vilket kanske inte alltid &r s latt, for att lyckas bevisa att perso-
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nen inte har druckit efterdt utan faktiskt var berusad nér han korde. I de
fall d4 man till exempel kommer till platsen langt senare &r det inte sa latt
att gora den utredningen. I de allra flesta fall menar vi dock att det gér att
bevisa om man bara utreder ordentligt. Det dr ockséd viktigt att man utre-
der dven om man inte har invindningen for den hédndelse att invindningen
kommer senare. Det dr inte séllan invindningen kommer forst i domstol, i
ett polisforhor eller sa.

Men som sagt, en lagstiftning skulle underlatta polisens och aklagarens
arbete. D4 har vi frigat oss om man ska lagstifta for att lattare kunna
utreda brott, for det dr ju detta det blir friga om, och det anser inte en
utredning full av jurister. Det krivs ett skyddsintresse for att kriminalisera,
och i det hir fallet finns inget egentligt skyddsintresse. Skyddsintresset
skulle vara att man underlattar f6r dem som ska utreda, och en ny krimina-
lisering kan inte bygga pa det. Darfor foreslar vi ingen lagstiftning om
eftersupning. Dédremot dr det véldigt viktigt att man hittar de hir meto-
derna med tva blodprov och ett urinprov sa att man sékrar bevisning.

Vi har ocksa haft ndgra fragor om sekretess. Ska polisen ges mojlighet
att ta del av blodprov som tagits inom sjukvarden for att utreda misstinkta
rattfylleribrott? Det &r ett problem som man har om nagon &r med om en
trafikolycka och tas in pa sjukhus. Sjukhussekretessen gor dé att polisen
inte far ta del av blodprovet. Den sekretess som finns inom hilso- och
sjukvérden é&r starkare. Nu har vi foreslagit att polisen ska fa mojlighet att
begira blodprov i samband med en trafikolycka dven om skilig misstanke
om brott inte foreligger. Det dr ju det som dr problemet: Misstinker man
inget brott kan man inte heller begéira en utredning. Vi foreslar dock att
det inte ska krdvas skilig misstanke, utan om négon har varit med om en
trafikolycka ska man dnd& kunna begira ett blodprov. D4 kommer man
runt det, och sa far man &ndé en utredning.

Sedan har vi en fraga till om sekretess, och det dr sekretessen for perso-
nal inom hilso- och sjukvarden och socialtjdnsten som 1i sitt arbete far
kdnnedom om att en person som de tréiffar dr paverkad av alkohol eller
droger och sedan ska kora darifrén, eller som de ser kora dérifran. Uppgif-
ten att personen dr berusad har man fitt i sitt jobb och omfattas av
sekretess, och darfor kan man inte ringa till polisen eller nidgon annan
brottsutredande myndighet. Dér foreslér vi en sekretessbrytande regel i sek-
retesslagen. Vi anser att det &r rimligt att man dndd kan kontakta myndig-
heterna ndr man vet att en paverkad person sitter sig i bilen for att kora.

Vidare har vi haft hela frdgan om sjofylleri. Det 4r ju inte en friga som
berdr er i forsta hand, men jag ténkte bara ndmna den. Det har ju gillt
huruvida man ska inféra en nedre promillegrins pa sjon, och det har utred-
ningen foreslagit. Vi foreslar en promillegrins pd sjon om 0,2 for det
vanliga brottet, och dir undantar vi batar som ar under sju meter och inte
kan kora fortare &n sju knop. De allra minsta fartygen ska alltsd inte omfat-
tas. Regeln ska gilla i alla farvatten, bade for den som framfor fartyget
och for den som fullgér en uppgift av vésentlig betydelse pa baten. Det &r
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samma regel som finns i dag. Sedan foreslar vi ocksa att Kustbevakningen
ska kunna hjilpa polisen och ta rutinmissiga prov pa sjon. Aven polisen
ska fa den mojligheten; det har de inte i dag. Man ska kunna ta rutinmés-
siga alkoholutandningsprov och &ven bevisprov till sjoss.

Det var den sista stora frdgan. Sedan har vi haft en massa andra sma
fragor som vi har tittat pa i betdnkandet. Vi har lamnat lite olika forslag
om hur man kan arbeta férebyggande, om polisens arbete, om brottsoffer
och andra saker, men jag gar inte in pé det.

Ordféranden: Tack sa mycket! Det var intressant. Nu gér ordet till krimi-
nalvarden. Hur forhindrar kriminalvarden é&terfall i rattfylleri? Birgitta
Goransson, varsagod!

Birgitta Géransson, Kriminalvdrden: Jag far borja med att tacka for att
kriminalvarden far komma och inte dr bortglomd, som vi &r i en del fall.

Nar det géller att forhindra aterfall i rattfylleribrott dr nog den absolut
bista éterfallsforebyggande insatsen Skelleftedmodellen. Vi far tacka for
de insatserna och for att man sprider modellen med samverkan i landet.
Precis som Anna-Karin sade forut dr det just ndr man uppticks och fangas
upp som motivationen dr som storst.

Vi fick hora lite snabbt om de paféljder som kriminalvarden har att verk-
stdlla for olika typer av rattfylleridomar. En siddan dr alltsd skyddstillsyn
med kontraktsvard. 438 personer domdes till skyddstillsyn med kontrakts-
vard 2004 — de siffror jag lamnar nu giller 2004, for de dr de sdkraste.
Det totala antalet kontraktsvardsdomar var 1 368. Ungefir en fjardedel av
dem som far kontraktsvard far det alltsa for rattfylleribrott.

Den stora gruppen rattfylleridémda far som vi hérde forut IOV, intensiv-
overvakning. Det var 2 600 som pé det sittet avtjdnade sitt fangelsestraff
2004, varav 1 600 var rattfylleridomda. Sedan har vi fangelse, och dir har
vi 1 400 som domdes till fangelse for rattfylleribrott och avtjdnade det i
fangelset. Merparten av dem, ungefar 1 000, hade korta fangelsestraff. Slut-
ligen har vi paféljden villkorlig dom med samhéllstjdnst, och den har inga
insatser — alla de andra tre paféljderna har ju olika former av insatser. Jag
ska &terkomma till dem.

Vilka trender har vi d& haft 6ver tid ndr det géller brotten? Den hir
bilden visar huvudbrott for de klienter som tagits in i fingelse. Rattfylleri-
brotten &r alltsd inte de flesta, utan det ar tillgreppsbrott och véaldsbrott.
Utvecklingen frén 2000 till 2004 ar en 6kning av rattfylleribrotten. Som vi
har hort i olika redovisningar dr okningen merendels drograttfylleri, men
ocksa de klienterna &r ju alkoholpdverkade. Det finns ett blandmissbruk.
Det finns alltsd all anledning att inte glémma bort alkoholrestriktionerna,
som vi har minskat under de hér aren. Tillgdngen till alkohol har ju okat
enormt. Ocksé alkoholkonsumtionen har okat véldigt mycket, fran atta liter
till dver tio liter ren alkohol. Da har vi ocksa riknat in bade smuggelsprit
och hemtillverkad sprit i konsumtionen. Det har ocksé under aren konstant
funnits en koppling, som ocksd Tove var inne pd, mellan alkoholkonsum-
tion och rattfylleribrottslighet.
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Vi ser alltsé en Okning av rattfylleribrotten. Vi kan da titta pa kontrakts-
varden, som ocksa ligger som ett forslag, och se hur den utvecklingen ser
ut for just rattfylleridomda. Vi ser att den sjunker de hir &ren. Det &r
alltsd farre som fér kontraktsvard &n tidigare.

Kontraktsvard 4r ju att kriminalvarden koper behandling av en vardgi-
vare. Man doms till skyddstillsyn med foreskrift om kontraktsvéard, och
om kontraktsvirden bryts finns ocksa i bakgrunden ett fingelsestraff som
motsvarar det straffvirde som brottet har inneburit. Om man inte skoter
sin kontraktsvdrd och fullféljer behandlingen bryts kontraktsvirden och
man aterfors till fingelse.

P4 samma sitt 4r det med intensivovervakningen. Intensivovervakning
med boja kan man fi om man har ett fingelsestraff upp till sex ménader,
och di avtjanar man detta i hemmet, pabojad och klockad varje minut.
Kommer man for tidigt eller for sent hem fran jobbet gar larmet till frivar-
den. Det dr en oerhord kontroll. Frivarden kommer ocksd pd hembesok
oanméld och tar utandningsprov eller urinprov.

Jag ska sedan aterkomma till aterfallen inom de hér olika grupperna.

Kriminalvarden koper kontraktsvard for ungefdr 100 miljoner kronor
under ett ar. Vi anviander ungefar 180 olika véardgivare i olika delar av
Sverige. Vanligtvis dr det en kombination av Oppenvard och slutenvérd.
Man inleder kanske nagon manad med ett tolvstegsprogram, och man har
sedan uppfoljning under ett ar. Vanligtvis &r det alltsd behandling enligt
tolvstegsmetoden, men det finns ocksd andra behandlingshem. Kontrakts-
vard maste man séga ja till. Man maéste vilja ha kontraktsvard.

Ett exempel nir man kommer in i fingelse ir rattfyllerianstalten Ostra-
gard. Den kom till 1994 och skulle ta hand om alla socialt vilfungerande
alkoholmissbrukare som vi skulle ta in for rattfylleribrott. Sedan inférde vi
intensivovervakning med boja, och da fick alla dessa socialt vdlanpassade
alkoholister 1 stéllet avtjdna sitt fiangelsestraff med boja. Kvar fick vi
andra personer som domdes for rattfylleri och &ven siddana som avbrutit
sitt bojbédrande. Det dr alltsé en vildigt tung grupp alkoholmissbrukare och
blandmissbrukare som nu vardas i fangelset pa korta fingelsestraff.

Pa Ostragard har vi 110 platser. Genomstrdmningen #r mycket stor —
tusen intagna under ett ar. Vi kan se att deras hélsoldge &r oerhort allvar-
ligt. Detta ar alltsd en grupp som egentligen skulle vardas for sina olika
sjukdomar. Egentligen skulle de nog ha varit omhéndertagna for LVM-
vard. Vi brukar ha fyra fem rullstolsbundna. De intagna vardas pa anstal-
ten tva och tvd. Forut bodde de ibland fyra och fyra, och nu for tiden &r
det overbefolkning. Det &r alltsd ett vildigt svart uppdrag. De har ett stort
omvirdnadsbehov. De kommer in alkoholpaverkade, narkotikapaverkade
och tablettpdverkade och ska avgiftas, och de har korta straff.

Vad Ostragard gor ir att ta hand om dem. Vi genomfor naturligtvis en
massa akutsjukvard. Vi samarbetar med vardcentraler och andra instanser
inom hélso- och sjukvarden och med socialtjansten. Vi avgiftar alla. Vi
har en policy i kriminalvarden att avgifta alla med bensodiazepinberoende.
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Sedan forsoker vi arbeta med verkstilligheten av straffet. Hinner vi gor vi
ocksa en kartliggning av deras vardbehov. Vi arbetar med de behandlings-
metoder som vetenskapen har visat har storst effekt, metoder med kognitiv
péaverkan, och ocksa tolvstegsmetoden som jag férmodar att ni kdnner till.
Eftersom det dr korta strafftider har vi ocksd korta program. Vi har ocksa
en arbetstrdning med skapande inslag. Faktiskt gir alla som vistas dér ige-
nom de hdr korta insatserna — en enormt ambitids insats utifrdn de forut-
sdttningar som finns pa anstalten. Vi har bara hélften av den personal man
har pa ett LVM-hem. Vi har det ocksd mycket trangt och har vildigt svart
att differentiera. Uppdraget dr alltsd svart. Men vi gor verkligen det som
gar att gora; det 4r min bedémning som gammal missbruksbehandlare.

Ett annat exempel pad vad kriminalvarden gor 4r ett kontraktsvardspro-
gram som drivs av frivirden i Stockholm — lite grann en sddan modell
som vi horde att vi skulle forsdka sprida i resten av Sverige. Det 4r ett
rattfylleriprogram i1 Stockholm som alla i frivirden samarbetar kring. Det
inleds med att man testar alkoholvanorna och bedémer vardbehovet, och
sedan skriver man ett avtal med klienten om att han eller hon ska gé ige-
nom rattfylleriprogrammet. I programmet ingér undervisning om alkohol,
om medicinska verkningar, om verkningar for familj och arbete, om vad
det finns for behandlingsalternativ forutom detta om man behdver mer
samt ocksa om alkohol och trafik. Man har gruppsamtal och motivations-
samtal. Man har regelbundna kontroller med blodprov och utandningsprov,
och man har ocksd Antabusforskrivning vid behov. Man anvinder nyktra
alkoholister och AA som behandlingsmetod.

Jag ska avsluta med éaterfallsprocenten for olika brott. For kontrakts-
vardsalternativet — och déa &r det aterfall inom tre till sex ar efter frigiv-
ning — ir det 32 % A&terfall. Efter IOV dr det 4 % per éar, alltsd 13 %
under en tredrsperiod.

Jag vill bara péapeka att jag ansluter mig till det hir forslaget. Ju férre
ganger man kommer in i fingelse, desto béttre dr det. Ju mer man kan
arbeta med kontraktsvard for denna svara grupp av missbrukare, desto
battre dr det. Straffskdrpningar hjélper inte den hédr gruppen, utan vad det
handlar om é&r upptécktsrisk och behandlingsinsatser.

Ordféranden: Tack for det! D& gar vi over till fragorna. Jag vill borja med
dem som anmdélde sig under forra avsnittet, sa jag lamnar forst ordet till
Borje Vestlund.

Borje Vestlund (s): Jag har tvd fragor. Kriminalvirden avslutar med att
sdga att det inte hjdlper med straffskdrpning. Jag skulle vilja fraga Vigver-
ket och kanske NTF vad ni anser om detta. Ar det en straffskirpning som
behovs i de hdr sammanhangen?

Sedan har jag en frdga som &r nagot annorlunda och som jag vill rikta
till biltillverkarna, Volvo och Saab: Nir kan alkolds vara en del av stan-
dardutrustningen i bilar, eller i alla fall ndgot man kan kopa till utan att
det ar krangligt? I dag upplever de som vill ha ett alkolas i sina bilar att
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det ar relativt krangligt att fa detta. Det &r mycket forhandlande och disku-
terande. Nar kan man vénta sig att detta ingér i ndgot slags businesspaket
eller vad det nu kan vara?

Claes Tingvall: Jag ska svara mycket allméint nér det géller straff och upp-
tacktsrisk. Straffet betraktas ju rent allmént som samhéllets norm for om
nagot dr allvarligt eller inte. Det som anses styra ménniskors handlande
allmént ndr det giller trafik &r dock uppticktsrisken. Dubblerar man den
far man storre effekt &n om man dubblerar straffet. Naturligtvis hdnger de
dock ihop péd nagot sitt. Vi pa Vigverket har, mycket i samarbete med
polisen och andra, forsokt fa upp det som pa fint sprak heter den subjek-
tiva upptécktsrisken.

Monika Ohman, NTF: Vi har vl inte direkt sagt att man ska skiirpa straf-
fen. Daremot tycker vi att domstolarna ska ta ett storre ansvar. Detta att
jobba med Skelleftedmodellen tycker vi dr alldeles lysande. P4 nagot sétt
maste de hir ménniskorna ocksé fa hjilp. Det vi har sagt &r att vi tycker
att man dven skulle anvéinda den Ovre delen av straffskalan och inte alltid
ligga pa lagsta niva. Det har vi varit kritiska till.

Thomas Carlsson, Bil Sweden: Jag tackar for fragan. Det géllde alltsa nér
man skulle kunna ténkas kunna kopa till alkolds i bilarna. Det kan man
faktiskt gora redan i dag. Vad det da i forsta hand &r frdga om &r utrust-
ning som r lokalt monterad i Sverige och pabyggd bilens elektronik. Om
detta ska integreras fullt ut i bilens elektroniska system fordras dels att
man har en standard for hur alkoldsen ska definieras, vilken avgrinsning
man har for dem, dels att tillverkarna ges tid for att kunna bygga in dessa
system i bilarna. D4 talar vi oftast om en 16sning for hela Europamarkna-
den. Det 4r med andra ord ett direktiv som ska hantera den hér fragan.

Johan Linander (c): Jag har en fraga pa det senaste och en pd det som var
tidigare. Vi horde fran utredningens sekreterare att man inte foreslar nigra
dndrade straffskalor. Samtidigt fick vi hora att brottet grovt rattfylleri som
leder till grovt véllande till annans dod kan ge atta ars fangelse men i snitt
ger ett och ett halvt ars fangelse. Det ldangsta straff som utdomts, nir en
hel familj i Svedala kordes ihjdl, var fyra érs fiangelse, alltsd halva straffet.
Har utredningen tittat pd ndgra andra mojligheter for att hela straffskalan
ska kunna anvéndas, kanske nagra forsvarande omstdndigheter som man
skulle kunna #ndra eller nagot annat? Det finns ju en anledning till att
reaktionerna fran allménheten har blivit véldigt starka nér korta straff har
domts ut for denna typ av brott.

Den andra fragan, som jag hade kvar sedan tidigare, var till polismésta-
ren. Vi fick hora att ganska ménga av utandningsproven gors av ndrpoli-
sen. Samtidigt vet vi att ndrpolisorganisationen i ménga delar av vart land
mer eller mindre laggs ned. Vi har fétt storre nirpolisdistrikt och farre nir-
poliser, och &ver hundra polisstationer har lagts ned. Aven om det ir
socialt oaccepterat att kora rattfull vet vi att det utanfor stdderna finns
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kdnda fyllestrdk dér man kan koéra hem ”sdker”, utan att trdffa pad nagra
poliser. Finns det inte en risk, med en sdmre nérpolisorganisation, att ratt-
fylleribekdmpningen framfor allt pa landsbygden forsdamras?

Anna-Karin Jansson: Pa fragan varfor man inte anvénder hela straffskalan
— for det kan man vél sdga &r din friga — kan jag bara svara att domsto-
larna generellt, ndr man har ett gradindelat brott och kommer upp pa det
grova brottet, ofta ligger néra straffminimum. Man anvinder véldigt sillan
den Gvre delen av straffskalan. Det giller inte bara detta brott; sa ar det
generellt med alla typer av brott — forutom narkotikabrott, som ocksa all-
tid kommer upp i den allménna debatten.

Den 6vre delen av straffskalan &r normalt sett avsedd for mer exceptio-
nella fall av det sdrskilda brottet. Vad géller detta brott, grovt vallande till
annans dod, ska det i sa fall vara en busschauffor som kor ihjdl en hel
buss, om du forstar hur jag menar. Det dr sd hér man tillimpar straffska-
lorna, och vi har skrivit om det i betdnkandet. Jag tror ockséd att reger-
ingen har borjat titta pa fragan om man generellt ska tillimpa storre delar
av straffskalan. Man har gett ett sidant uppdrag till riksaklagaren. Om vi
skulle gora nagot annat just hir skulle det dock inte stimma G&verens med
hur det ser ut nér det géller andra typer av brott.

Mats Lofving: Det péagar ju lite olika saker i Polis-Sverige som giller just
nédrpolisen. Det dr dock inte min uppfattning att man kan sétta likhetstec-
ken mellan att det pégar fordndringar av nédrpolisorganisationen och att
polisen generellt centraliseras. Antalet polisstationer och polislokaler har
antagligen blivit mindre i Sverige, men det innebdr inte att de platser som
tidigare hade polislokaler och polisstationer nu plétsligt &r utan polis. Som
jag sade tidigare dr det tvdrtom si, i synnerhet med véara mobila bevisin-
strument, att strategin for hur polisen tar sina utandningsprov mycket
bygger pé att polisen kan dyka upp var som helst ndr som helst. Fordnd-
ringen av ndrpolisorganisationen innebdr alltsd absolut inte att ménniskor i
glesbygden kan kidnna sig trygga.

Cecilia Magnusson (m): Jag har ett antal fragor, forst angdende anmailda
brott kontra lagforingar. Nér det giller anmélda brott, dr detta huvudsakli-
gen brott som polisen uppdagar? Hur stor &r andelen dir medborgare
anmiler sd att polisen kan ingripa? Finns det ndgon &kning respektive
minskning i att ménniskor runtomkring reagerar pa andra ménniskors ratt-
fylleribeteende?

Om vi talar om lagforingar &r det ju inte en sdrskilt bra uppklaringspro-
cent nir det giller anmilda brott. Hur ser det ut for rattfylleri? Ar det
hogre uppklarningsprocent, det vill sdga blir det fler lagforingar, nir det
giller rattfylleribrott?

Karin Svensson Smith sade att det fanns ett morkertal nér det giller anta-
let dodade i trafiken med alkohol i kroppen. Vet man inte exakt hur
manga av dem som dor nédr de kor bil som har alkohol i kroppen? Det
borde inte vara nagot morkertal dér.
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Nér det géller rattfylleriutredningen sades det att domstolarna obligato-
riskt borde ta in personutredning. Vem gér dessa personutredningar? Ar
det socialtjdnsten? Alla som atalas for rattfylleri har vil inte varit foremal
for socialtjénstens insatser tidigare.

Johan Linander hade en fraga om strafflingderna. Upplever man i utred-
ningen att det finns ett problem med att ateranpassa och behandla dem
som doms till fangelse satillvida att det blir ett daligt resultat for att det &r
korta strafflingder? Har man haft nagot resonemang om detta?

Det ér ju ganska vanligt forekommande bland behandlare inom kriminal-
varden. Det hér riktar sig ocksé till Birgitta Géransson. P4 grund av korta
strafftider kan vi inte behandla vare sig rattfyllerister, sexualforbrytare
eller nagra andra, for vi har for korta behandlingstider.

Ordféranden: Jag uppfattar det som om huvudfragan gar till utredningen
och Anna-Karin Jansson.

Anna-Karin Jansson: Vi har ju tittat pd det hiar med lagforda och anmélda
brott, men det &r kanske béttre att Tove Sporre svarar pa det. Jag svarar
pé frigan om vem som gor personutredningen forst. Det dr kriminalvarden
som gor personutredningen. Var tanke &r att i varje mal ska kriminalvér-
den begéra in ett yttrande. Idén 4r att man ska ha kontraktsvardsprogram-
met fardigt ndr ndgon kommer dit och man ska skriva ett yttrande. Det ar
ocksa sa att man inom kriminalvarden har tagit fram nya sitt for att se att
en person har en missbruksproblematik.

Sedan ar det sjélvklart sa att en manads fingelse dr en jéttekort tid for
att behandla en person som har ett gravt alkoholmissbruk. Det riacker inte.
Men straffen dr sddana. Det dr darfor vi onskar att fler ska kunna domas
till skyddstillsyn med kontraktsvard. Enligt det forslaget har man i och for
sig en Oppenvardsbehandling, men den péagér under ett ar, och man kontrol-
leras under det aret.

Tove Sporre: Om jag forstod det ritt hade du tvd fragor. Du fragade forst
om hur stor andel som polisen uppticker och som hérrdr sig fran tips fran
allménheten. Enligt de siffror jag har, som ar fran ar 2000, ar det ungefar
65 % av alla rattfylleribrott som polisen uppticker. Polisen tar ju naturligt-
vis alla, men i 24 % av fallen sker det efter tips fran allminheten, och
10 % uppticks i samband med olyckor eller liknande. Jag har egentligen
inga siffror pd om den fordelningen har fordndrats 6ver tiden, men det
kanske Anna-Karin har.

Anna-Karin Jansson: P4 s. 190 i betinkandet stir det. Dar ser man hur
brotten har kommit till polisens kdnnedom — om det &r ett tips, en vanlig
kontroll, en trafikolycka eller nagot annat.

Tove Sporre: Som svar pa din andra friga om uppklaringsprocenten kan
man sdga att anmaélda rattfylleribrott naturligtvis har en mycket hogre upp-
klaringsprocent dn andra brott, eftersom det inte blir ndgot anmaélt brott
forrédn personen i fraga har blést positivt och alltsé har alkohol i utandnings-
luften. Jag kan inte svara pa exakt hur hog uppklaringsprocenten dr, men
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den é&r i varje fall 6ver 80 %, och det dr mer en administrativ teknikalitet.
Egentligen ar det ju fi anmilda brott som sedan ldggs ned pd grund av
brist pa bevis.

Karin Svensson Smith (-): Jag anvédnder mig av uppgiften att 26 % av alla
trafikdoda 2003 hade ett verifierat samband med alkohol och droger i trafi-
ken. Att det sannolikt finns ett morkertal beror pa att man ibland inte
hittar den som har kort. Foraren har helt enkelt stuckit fran platsen. Det ar
ocksd sa att ibland ndr foraren har omkommit omedelbart sd kontrolleras
inte alkoholpéverkan. Det finns ocksa de som kommer till sjukhus mycket
allvarligt skadade, och da ar sjukvardens uppgift i forsta hand att rddda
liv, inte att ta alkoholprov. Nir man gor det, kanske efterat, kan det ha
forflutit sa lang tid att man inte vet. I stéllet for att 1dmna en uppgift som
inte stdimmer har vi da valt att anvdnda oss av den uppgiften att 26 % av
trafikdodade har ett verifierat samband, men sannolikt &r det fler.

Olle Sandahl (kd): Herr ordférande! Tyvérr &r min friga lite ospecifik,
men den riktar sig vél nirmast till Anna-Karin Jansson och Mats Lofving
fran polisen. Den handlar om négot som ni alla har varit inne pa i nigon
man, och det &r svarigheterna med det tilltagande problemet med drogmiss-
bruk och drogfylleri i ndgot slags likhet och nagot slags motsats till
alkoholrelaterat missbruk. Hér slas man av den ménskliga egenskapen att
man hellre navigerar i kidnda och sjomaétta vatten dn bland hotande grund.
Vi har en lang kultur av alkoholhantering och det finns i folkdjupet till
och med kalkylatorer och kunskaper om grinsvédrden och promilletal. Alla
vet vad det handlar om.

Nu ser vi att relationen mellan alkoholfylleri och annat rattfylleri har
okat fran relationen 1:3 till 1:2 pé bara nagra fa ar. Man kan fundera péa
framtidsscenariot — vi har dgnat oss mycket at historien hér. Mats talar till
exempel om kompetensbrist. Da fragar man sig: Vad bestar kompetensbris-
ten i? Ar det tillimpningsbrist och materielbrist, eller &r det faktisk kun-
skapsbrist i samhillet? Ar det alltsd poliserna som ska tillgodogéra sig
kunskap som finns och tillimpa den, eller saknar vi totalt sett kunskap,
och hur ska vi i sa fall &stadkomma den? I vilka félt finns det sociala och
geografiska olikheter mellan de olika typerna? Vad géller promilletal ar
alkohol en drog bland kanske vildigt ménga. Den andra grupperingen inne-
haller vildigt manga olikartade droger med olika halveringstider och olika
indikationer. Oavsiktligt drogfylleri kan man ténka sig i storre utstrickning
som amatdr d4n man skulle tinka sig oavsiktligt alkoholrattfylleri.

Jag efterlyser alltsd ndgra kommentarer om framtidens strategi och var
bristerna faktiskt finns.

Ordféranden: Jag har tio fragande kvar pa listan, s& jag vill uppmana alla
att vara sé kortfattade som mdjligt sé att vi hinner med alla.

Anna-Karin Jansson: Nar det giller problemet med drograttfylleri dr det
framfor allt sa att polisen med den lagstiftning man genomforde 1999 har
fatt en lag som forbjuder narkotika i trafiken. Det fanns inte tidigare. 1998
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grep man 700, och i dag griper man 7 000. Det har ju inte bara att gora
med att det finns s& ménga fler drogpaverkade i trafiken, utan det har med
polisens arbete att gora. Jag skulle tro att den allra storsta delen av
okningen har med polisens arbete att gora och att fler och fler poliser far
utbildning i de metoder som man kan anvénda. Jag tror inte att det dr den
faktiska okningen man ser i siffrorna.

Mats Lofving: Polisens langsiktiga prognos sédger att vi till 2010 kommer
att ta 20 000 drograttfyllerister om é&ret. Det tror vi sjdlva. Det beror pa
tva saker. For det forsta har kompetensen Okat betydligt hos polisen under
de hér aren fram till 2010. For det andra har polisen under de senaste &ren
— det kommer ocksé att fortgd — gjort en ganska tydlig prioritering mot
den lilla grupp vaneforbrytare som star for en stor del av brottsligheten for
att klara upp fler vanliga brott som drabbar medborgare i vardagen, och i
den hér gruppen, drograttfyllerister, finns just den hédr gruppen vaneforbry-
tare som begar vildigt mycket brott. Jag tror att de hir tva sakerna —
storre kompetens hos polisen och en tydlig inriktning mot vaneforbrytare —
g0Or att vi kommer att uppna prognosen om 20 000 antriffade drograttfylle-
rister till 2010.

Hillevi Engstrom (m): Jag har tva fragor varav en till Vigverket. Den gil-
ler de alkoholmétare som allménheten kan kopa. Det blir ju mer och mer
populdrt, kan man sdga. Folk vill ha nagon sorts sallningsinstrument
sjdlva. Det forekommer att de kostar allt fran 100 kr till 3 000—4 000 kr.
Avser Vigverket att pad nagot sitt ge nagon kvalitetsstimpel eller négot
liknande till de hdr? Jag vet att det bara dr séllning och att man kanske ar
radd for det. Det var den ena fragan.

Den andra fragan riktar jag till Mats Lofving. Du far vil svara for det
nationella perspektivet pa polisen ockséd. Fragan giller SkellefteAmodellen.
Om jag har forstatt det ritt ska man redan vid en tidig upptickt, redan pa
védgen, erbjuda ndgon form av behandlingskontakt nidr ménniskor &r mest
motiverade att fi vard. Vad hénder i de Svriga 20 ldnen? Kommer det att
bli ndgot nationellt grepp om det hér sa att det ska vara pa ett liknande
sitt, eller kommer man att avvakta Alkoholutredningen, propositionen och
lagstiftningsarbetet? Det dr vidl synd att inte forebygga fler brott redan nu,
om vi nu har en modell som har visat sig fungera val?

Claes Tingvall: Jag kan svara mycket kort. Nej, jag tror inte att vi kom-
mer att ge oss in pd att kvalitetsbedoma dem. Som jag sade forut: Jag tror
att det dr oldmpligt att lata ménniskor bli dnnu mer bekanta med precis
hur det egentligen fungerar. Jag tror att de sdkerhetsmarginaler de flesta
medborgare anvinder sig av ér bra sa dem ska vi inte rora.

Mats Lofving: Polisen tror mycket pa Skelleftedmodellen. Polisen kommer
att ta ett mer officiellt grepp om Skelleftedmodellen i den nya strategin for
trafikdvervakning, men redan nu har arbetet paborjats med att fora in Skel-
lefteAmodellen i hela Polis-Sverige. T Ostergétland #r den helt inford i alla
13 kommunerna, men det krdver just samarbete med varje kommun
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eftersom de sociala myndigheterna maste engagera sig i det hdr. Det gar
till pad det séttet att i samband med rapporteringen av en rattfyllerist
erbjuds rattfylleristen av polisen mdjligheten att f& kontakt med sjukvar-
den. En sddan kontakt sker dd inom 24 timmar. Vi tror mycket pa det hér,
inte minst med tanke pa att méanga rattfyllerister, som vi har hort hér, har
ett ganska gravt alkoholberoende.

Carina Moberg (s): Forst har jag en jittekort fraga till Anna-Karin Jans-
son. Det &r sékert ett vildigt sjdlvklart svar, men jag méaste be dig hjilpa
mig med det. Varfor undantar man fartyg kortare &n 7 meter med den hir
maximifarten fran sjofyllerigransen pé 0,2 %o?

Sedan har jag en fraga som gar in lite pa ett spar som vi inte har varit
inne pa i nagon storre utstrickning hér i dag. Vi har naturligtvis pratat
vildigt mycket om lagar och regler, paféljder och straff. Det ar i stor
utstrackning det vi har att klara av och skota i det hdr huset. Men sedan
finns ocksd fragan om attityder. Innan man &r fast i ett beroende, inte
minst bland unga ménniskor, talas det i olika sammanhang om att vi har
fatt fordndrade attityder. Vi ser en liberalisering i instéllningen till alkohol
och sé& vidare, och det &r vil ett problem i samhillet i dag. Jag ser Lasse
Lewerth hér i salen, som ocksa har latit oss i trafikutskottet se sin senaste
— tror jag i alla fall — film, som grep oss som sag den véldigt hért. Jag vet
att ni har varit ute i skolorna och fort diskussioner med ungdomar. Jag
tdinkte hora om du har ndgot att siga om attitydldget bland ungdomar i
dag vad giller de hér fragorna.

Anna-Karin Jansson: Den dir fragan &r inte sa jétteldtt att svara pa. Nar vi
har forsokt hitta en bra promilleregel pa sjon dr det sa att det har varit
svart att na fram med en sddan lagstiftning. Man har forsokt i manga ér
att lagstifta om en nedre promillegridns, men det har aldrig blivit ndgot. Da
har vi ansett att man méste ha samma promillegrins som pa védgarna. Men
det finns s& ménga som ror sig pa sjon som kanske bara &r ute och ror
och som bor ute i havsbandet. Vi tycker dé inte att det &r lika straffvirt
att man dr ute och paddlar eller tar sin eka Over till grannen pa kriftskiva
till exempel. De som ér farliga pa sjon ar de som kor fort och de som har
stora batar. Den regel som vi har gjort med 7 meter och 7 knop bygger pa
en regel som redan finns i de internationella sjovettsreglerna. Man ska
fora lanterna om man har en bt som ar storre &dn sa. Det dr dérfor vi har
stannat vid en redan befintlig regel som man kan nir man ror sig pa sjon.

Lars Lewerth, MADD Sweden: Over 100 000 gymnasister har tagit del av
Don’t drink and drive-konceptet. Den film du pratar om, den stora Ldinge
leve livet, visas ju inte som en film, utan den visas som en dorroppnare
till att fortsdtta arbeta med frdgan och sjdlva problematiken tematiskt,
alltsd under ett antal timmar.

Over 100 000 har alltsi sett den i dag och arbetat med den. Déremot
vilkomnar jag en utvdrdering. Den dr inte gjord. Om du fragar mig om
attityderna har édndrats sé dr jag personligen dvertygad om att de har det.
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Inte hos alla — vi kan inte frilsa hela virlden — men jag ar dvertygad om
att atminstone de ménniskor som inte har satt sig bakom ratten och kort
pé fyllan kan bli och i dag ar vdra ambassadorer. Jag har pratat med méng-
der av ungdomar i vars huvuden tanken har véckts om att ta till sig frdgan
och avbryta sina kamrater. D4 menar jag att dessa ménniskor dr ambassa-
dorer for att radda liv, och dérfor tror jag starkt pa det hér.

Ordféranden: Tiden rinner ivdg for oss, sé jag buntar ihop fragestéllning-
arna nu, och si far vi ta samlade svar i stéllet.

Jag lamnar forst ordet till Karin Svensson Smith, som har komplette-
rande upplysningar i alkolasfragan.

Karin Svensson Smith (-): Innan kaffepausen frigade Rolf Olsson hur det
stod till med alkolasen ute i Europa, och jag vill svara pa den fragan. Alko-
las ute i Europa dr mycket lite utbrett jamfort med i Sverige. Daremot &r
transportkommissionédrens prelimindra kommentar till Sveriges ansékan om
forsoksverksamhet tdmligen positiv mot bakgrund av att man har problem
att nd trafiksdkerhetsmalen i Europa och att alkohol ar en viktig faktor.
Han kommenterade ocksa alkolds som ett sitt att hejda 6kningen av alko-
holkonsumtionen som helhet, alltsa ett folkhélsoinstrument.

Jag har en fraga, och jag riktar den till Vigtrafikinspektionens represen-
tant. Vi pratar om péafoljder nu. Pafoljder &r ju ett utslag av de normer
man har for vad som 4&r tillatet och inte tillatet. Nollvisionen géller alla
transportslag. Jag skulle vilja sdga att ndr det géller flyget tror jag att tole-
ransnivén for att den som sitter och har ansvar fér méanniskors liv skulle
fa lov att ha alkohol i kroppen nog ar ganska lag jamfort med hur det ar
inom végtrafiken. Det dr trots allt flera hundra som omkommer, och flera
blir rullstolsbundna for resten av livet. Har ni funderat 6ver de hdr nor-
merna de olika transportslagen emellan och vad som skulle behovas for att
vi skulle fa samma beteende pa vdgen som vi har inom flyget? Fragan ar
riktad till Lars Bergfalk.

Krister Ornfjider (s): Jag vill berora tre omrdden, och jag ska halla mig
kort. Det forsta giller kommentaren om eftersupning. Det var Anna-Karin
Jansson som nidmnde att de dr for fa for att man ska vidta nagra atgérder.
Jag vill d& frdga: Har man i det resonemanget tagit med i resonemanget
att en friande dom dé ndgot siddant aberopas ger stora rubriker, betraktas
som mycket stdtande och giar emot det allminna rittsmedvetandet och
sddana konsekvenser?

Nér det gillde att polis och kustbevakning skulle utféra den hér typen
av myndighetsutovning undrar jag om tullens mdjlighet. Har man inte
inom utredningens ram tittat pa om tullen som myndighetsutdvare ocksa
skulle kunna ha den hér ritten?

Till slut: Om jag inte &r helt fel informerad ar det sa att en civilperson
inte utan vidare kan vidta en praktiskt atgird genom att exempelvis ta
ifrin en annan person hans eller hennes bilnycklar i akt och mening att
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forhindra den personen att anvénda sitt fordon. Har man med den typen av
resonemang, det vill sdga hur man aktivare ska kunna fa det civila samhél-
let att ockséd vara delaktigt i att forhindra den hér typen av brott?

Johan Pehrson (fp): Vi var ju inne pa batar och sjon, och da finns det
farligt och mindre farligt. En kanot pa en kriftskiva kan ju inte drabba sa
manga andra @n en sjilv — vilket i och for sig ar illa nog i regel — om
man inte paddlar vildigt fort. Men ser vi till vara vigar s& finns det ingen
atskillnad mellan en person som édker i en Minicar, en liten bil, som man
parkerar om, ocksé efter en kriftskiva, och kor in i sin egen carport och
en person som sitter sig i Europas storsta lastbil och kor pa véra vigar.
Man skulle ju kunna ténka sig att man ser pa det senare nagot mera allvar-
ligt ndr denna person ger sig ut pa landsvédg och har sé att sdga normalgra-
den av rattfylleriniva. Det skulle kunna ses som grovre. Har ni resonerat
nagot om det?

Jan-Evert Radhstrém (m): Jag vill stdlla en fraga till Anna-Karin Jansson.
1 % av de lagforda drendena, om jag horde ritt, handlar om eftersupning.
Men har ni resonerat runt alla de fall som inte blir lagforda utan forsvin-
ner ur statistiken pa grund av att man inser att man inte kan gora nagonting?

Jag vill ocksa stdlla en fraga utifrdn att ni inte ser pd det hir med
eftersupning som néagot egentligt problem. Hur ser Hans Laurell pa Vigver-
ket pa eftersupningsfrdgan, och hur ser Monica Ohman p& NTF pa den?
Delar ni utredningens &sikt att eftersupning inte dr nagot problem i Sverige?

Lars Bergfalk, Vigtrafikinspektionen: Som flera har sagt dr vidl den all-
ménna uppfattningen att normerna i Sverige ér klart avvisande till rattfyl-
leri eller korning i onyktert tillstdnd. Jag tror att det 4r som Mats Lofving
var inne pa, att det dr friga om dels uppticktsrisk — polisen maste vara
synlig for att forhindra dem som si att siga av misstag rakar kora bil i
péaverkat tillstind — dels dem som har alkoholproblem, och dér tror jag att
det handlar véldigt mycket om en punktmarkering av dem via sociala myn-
digheter och via lokal polis. Man vet manga génger vilka det dr och kan
hélla koll pa dem.

Ett hjdlpmedel tror jag verkligen dr kdnnbara péafoljder, sa att det &r ett
ingrepp 1 friheten. Dér tror jag att korkortsinstrumentet kan utnyttjas dnnu
héardare dn vad som sker i dag. Vi ser exempel fran andra ldnder dar man
gOr det.

Det grundldggande tycker jag @nda ligger pa tekniksidan. Egentligen
kan man sdga att det dr mirkligt att det i dag siljs bilar som man kan
kora i paverkat tillstand. S& borde det inte vara.

Anna-Karin Jansson: Jag fick bland annat frdgor om eftersupning, hur den
stimmer 6verens med det allménna réattsmedvetandet och om vi har funde-
rat pa det, och det har vi sjdlvklart gjort. Det &r klart att det inte dr bra
om det blir rubriker om att man kan ga fri for att man har druckit efterét,
men sa ska det ju inte vara. Vi menar att man kan lagfora &ven de perso-
nerna i vildigt stor utstrickning om man utreder brottet pa ett riktigt sitt,
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det vill séiga att man tar tvd blodprov och ett bevisprov. Ar det s att poli-
sen kommer till platsen sa sent att det inte 4r mdjligt s har man ofta en
invdndning i stil med “Det var inte jag som korde”, personen kan ha gatt
frdn platsen och sd vidare. Det finns si manga andra invdndningar som
kommer om det dr pa det viset, s& da racker inte lagstiftning om eftersup-
ning. S& har vi resonerat.

Sedan var det en fraiga om polisen och Kustbevakningen. Nér det giller
kontrollen pa sjon dr det Kustbevakningen som har de polisidra befogenhe-
terna. Darfor ar det ocksd rimligt att det &r de som tillsammans med
polisen beivrar sjofylleribrott. S& ar det redan i dag. Tullen har inga batar
som man &ker omkring och bevakar med pa sjon, utan det dr Kustbevak-
ningens uppgift. Daremot ska vi titta pd om tullen ska f4 mdjlighet att pa
land, ddr de har sina uppgifter, utfora rutinméissiga kontroller. Det &r en
frdga som vi har.

Sedan var det kanoten pé kréftskivan som jamfordes med négot. Jag for-
stod inte fridgan riktigt. Var det frdga om varfor vi undantar de mindre
fartygen, eller var det frdga om nagot annat?

Johan Pehrson (fp): Fragan gillde om ni har tinkt pd om man ska se all-
varligare pa alkohol i blodet hos den som yrkesmadssigt framfor ett stort
fordon, till exempel Europas storsta lastbil, p& vara végar dn alkohol i blo-
det pd ndgon som har en Minicar nidr denne parkerar om bilen efter en
kraftskiva i icke tdtbebyggt omrade.

Anna-Karin Jansson: Det tror jag domstolarna gor redan. Det géller till
exempel om man &dr busschauffor eller kor ett tungt fordon. Det var ju
ocksa s& med den domen i Skane till exempel dd man domde till fyra ar
for grovt véllande till annans dod. Dar hade det just att géra med att man
hade ett tungt fordon.

Jan-Evert Radhstrém (m): Min fraga gillde om ni har funderat pa icke
lagforda brott.

Anna-Karin Jansson: Det gillde alltsa icke lagforda fall av eftersupning.
Jo, vi har tittat pa det ocksd. Vi har skickat en enkit till alla aklagare och
en enkdt till alla poliser, och dd har man ibland sagt att man inte bryr sig
om att gd vidare ndr man far den invdndningen eftersom man &ndé inte
kan visa brott. Vi tror att man kan det i stérre utstrickning, men det ar
mycket besvérligare for polisen.

Ordféranden: Vi ska slippa in Hans Laurell och Monica Ohman fér en
kort kommentar om eftersupning.

Hans Laurell: Jag kan referera till professor Wayne Jones pa Réttsmedici-
nalverket, som fér uttala sig i alla de hér eftersupningsfallen som kommer
in. Han upplever det som ett problem, och han hénvisar ofta till Norge,
dédr man har infort en lag som forbjuder eftersupning och som gor det straft-
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bart i samma man som rattfylleri att dricka ndgonting inom sex timmar
fran det att ndgot har intrdffat som polisen kan vara intresserad av. Dar
har det fungerat val.

Faran som jag ser det med det hir &r ocksd att det sprider sig att man
kan komma undan lagforing pd ett sddant sétt. Invindningen om att man
drack efter att en olycka intriffat till exempel kommer ju ofta mycket sent
i utredningen, och dd har polisen redan gjort de kontroller de kan. DA kan
man inte komplettera nagonting.

Monica Ohman: Var grundinstillning &r ju att man varken ska supa fore
eller efter. S& ar det ju. Vi diskuterar inte i termer av eftersupning. Om
man nu ska titta pa det s handlar det ocksd om rittsmedvetandet och vart
moralen fir ta vigen. Ar det s att vi far friande domar pi sidana som
sdger sig ha druckit efterat sd kan vi ju fundera 6ver hur synen kommer
att vara i framtiden nér det géller alkohol och bilkdrning. Det 4r en allvar-
lig vdg vi dr inne pd om vi borjar se mellan fingrarna pa detta.

Ordféranden: Tack for det! Jag har ett antal fragare kvar pa listan. Tyvérr
medger nu inte tiden négra fler fragor, och jag beklagar detta. Intresset har
varit stort, och det har varit en vildigt intressant utfragning, tycker jag.
Jag vill tacka alla som har medverkat till att belysa det problem som vi har.

Som nagon av vara foreldsare sade dr vi pa vdg at fel hall i den hédr
fragan. Trafiksdkerheten ar ett av vara stora problem infor framtiden, och
vi kan ocksa se pd hur vi har det med den 6kande alkoholanvéndningen
och dessutom narkotika i samhéllet. Ddr har jag forstatt att polisen har
ytterligare en ldxa att gora for att gd vidare med Ovriga problem s att vi
far samma stringenta tillimpning pa narkotikasidan som vi har nér det gil-
ler alkohol. Forvisso har vi alltsa alla, bade i trafikutskottet, i justitieutskot-
tet och i alla myndigheter en stor uppgift framfor oss att hantera det hér.

Jag skulle aterigen vilja tacka alla som bidragit i dag. Det hér ar sdkert
en ovning som behdver upprepas i framtiden.

Dérmed forklarar jag utfragningen avslutad.

Elanders Gotab, Stockholm 2006



