2005/06 mnr: T559
pnr: fp160

Motion till riksdagen
2005/06:T559

av Erling Bager m.fl. (fp)

Trafik och infrastruktur

Motionen delad mellan flera utskott

1 Sammanfattning

Sverige behover tillvixt — for arbete och for vélfard. Vil fungerande kommu-
nikationer dr en forutsittning for att savdl ménniskor som varor skall kunna
transporteras pa ett effektivt och miljomassigt sétt. Trots att vagar och jarnvé-
gar under flera decennier har eftersatts vad avser savil underhall som utbygg-
nad av ny infrastruktur dréjer regeringens sedan ldnge aviserade transportpo-
litiska proposition. I stéllet for att foresla nya 16sningar for drift och investe-
ringar inom trafikpolitiken forhandlar regeringen i 1&ngbank med de tillvéxt-
och bilfientliga rod-grona samarbetspartierna. Underhall och utbyggnad av
infrastruktur &r forutsittningar for okad tillvéxt, forbattrad miljo och okad
trafiksdkerhet. Det behovs en ny regering for en ny transportpolitik.

Samarbetspartiernas blockering infor alternativa finansieringslosningar le-
der till farre investeringar i en tid, nédr dessa borde vara betydligt fler. Den
totala investeringsvolymen for den pégéende planeringsperioden 2004-2015
blir ddrmed avsevért ldgre dn den annars skulle ha kunnat bli. Det innebér
ocksé att flera investeringar for att bygga bort flaskhalsarna i vara tillvaxtreg-
ioner samt den barighetshdjande tjdlsdkringen i skogslédnen inte kommer till
stand i tid och att andra investeringar trdngs undan ur planerna for den nu
pagéende tolvarsperioden. Folkpartiet liberalerna foreslar ytterligare 6,0 mil-
jarder kronor till végar for hela planeringsperioden och ytterligare 500 miljo-
ner for 2006.
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3 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tidigareldggning av investeringar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att aterkomma till riksdagen med forslag till 14ngsiktig finan-
sieringsform for infrastrukturinvesteringar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om PPP (public-private partnership) som alternativ finansierings-
form.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafik och miljo.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafik och forskning.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrens inom trafikomrédet.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrenssituationen inom EU.

8. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utforsiljning av Vagverket Produktion.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om avreglering av Bilprovningen samt Vagverkets forarprovning.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om godstransporter.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om avreglering av godstrafiken pa jarnvag.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om insjo- och kustsjofarten.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om persontransporter.

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en bilsocial utredning.

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tjalsikring, barkraftssékring och upprustning av végnatet.

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nyinvesteringar i vigar.

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bygga bort flaskhalsar i véra storstadsregioner.

18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om den s.k. nordiska triangeln mellan Kdpenhamn, Oslo, Stock-
holm och Helsingfors.

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om de enskilda végarna.

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skyndsamt aterkomma till riksdagen med en redovisning av
vilka ytterligare insatser som krévs for att gora kollektivtrafiken mer till-
géinglig for funktionshindrade.
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att konkurrensutsitta samtliga jarnvégsstrackor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Citybanan och Milartunneln i Stockholm har hogsta priori-
tet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om den s.k. Norrbotniabanan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fordndringar i miljobalken avseende mindre utbyggnader av
jérnvag.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Rikstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Gotlandstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sjofarten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forslag till tonnagebaserad skatteberiikning for sjofarten. '
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors 1 dvrigt om sjofartens konkurrenssituation.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsammans med Finland och Estland soka stdd inom EU:s
strukturprogram for isbrytarverksamhet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrensen i hamnarna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om prioriteringar av Sveriges hamnar inom ramen for ett dvergri-
pande nationellt perspektiv.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om luftfarten.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om handel med s.k. slotar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om de regionala flygplatserna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forséljning av Luftfartsverket.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att uppritthilla en post- och kassaservice i hela landet pa lika
villkor.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om avreglering av postmarknaden i EU-omradet.
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39. Riksdagen anvisar med foljande &ndringar i forhéallande till regeringens

forslag anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikationer enligt upp-
stéllning.

Anslag i tusental kronor

36:1 Vagverket: Administration —100 000
36:2 Viaghallning och statsbidrag +500 000
36:3 Banverket: Administration —-50 000
36:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser +100 000
Summa +450 000

! Yrkande 28 hénvisat till SkU.
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4 Sverige behover tillvaxt!

Sverige behover tillvixt — for arbete och for valfird. Sverige styrs sedan snart
tvd mandatperioder av en riksdagsmajoritet som é&r skeptisk till tillvaxt. Sve-
rige har inte for mycket tillvaxt utan for lite tillvaxt. Goda transportmdjlighet-
er for rdvaror till industrin och for industrins produkter till export eller till
kunderna &r en forutsittning for okad tillvixt. Goda transportmdjligheter for
ménniskor att kunna ta sig till och frén sin arbetsplats dr likasd en forutsitt-
ning for 6kad tillvéxt.

Den traditionella infrastrukturen i vért land — végar och jarnvédgar — har
under flera decennier eftersatts. Det géller sdvil underhall av befintlig infra-
struktur som utbyggnad av ny infrastruktur. Vigar och jarnvidgar som utsitts
for daglig forslitning maste underhéllas for att standarden skall kunna upp-
ratthallas. S& har under lang tid skett i alldeles for liten utstrackning, varfor
underhéllsbehoven dr mycket, mycket stora. Sveriges vixande befolkning och
den stindigt 6kande person- och godstrafiken — inte minst i tillvixtregionerna
— liksom nya trafik- och transportmdnster skapar behov av bade nya och ut-
byggda vég- och jarnvégsstrackningar.

Behoven av underhall och investeringar ar stora och eftersatta i hela Sve-
rige. Viégnitet i glesare befolkade delar av landet — inte minst i skogsldnen —
har idag en standard, som sérskilt i tjdllossningstider skapar mycket stora
problem savil for de boende som for godstransporter, och da alldeles sarskilt
for virkestransporterna till skogsindustrin. Den traditionella basindustrin med
skogen och jarnet som grund kommer dven framdver att kunna ge ett ansen-
ligt bidrag till bade tillvixt och exportintdkter av stor betydelse for landets
vilfardsutveckling. Underhéll, tjdlsékring och barighetsforstarkning dr dérfor
av storsta vikt. Trafiksékerhetsskal stéller fortsatta krav pé att separera trafi-
ken pé véra storre vigar med motande trafik.

I storstadsregionerna med centrum i Stockholm men ocksa Goteborg och
Malmé har utbyggnaden av trafikens infrastruktur inte pa nagot sitt hallit
takten med befolkningsdkningen. Det har lett till betydande trafikstockningar
i rusningstid med stora samhéllsekonomiska forluster forutom de betydande
oldagenheter detta utgdr for de boende i storstadsregionerna. Mojligheter till
regionforstoring med forbattrad arbetspendling over storre strickor omojlig-
gors ddrmed, vilket i sin tur har negativ effekt pa forutsittningarna for okad
tillvaxt. Detta drabbar sjdlvklart manga ménniskor i landets tillvixtregioner
runt om i landet — ocksé langt utanfor storstadsregionerna.

For Folkpartiet liberalerna &r det av sdval miljo- som transportekonomiska
skdl en utgangspunkt for infrastrukturpolitiken att investeringar i sparbunden
trafik &r sdrskilt angeldgna i landets mest titbefolkade regioner. Den svenska
transportstrukturen bygger pa en kombination av transporter pa vig, jarnvag,
till sjoss och 1 luften. Trafiknétet maste darfor utformas, sé att kraftfulla noder
utvecklas dér det blir mdjligt att pa ett trafikekonomiskt och miljomassigt
effektivt sitt kunna véxla mellan olika trafikslag. Olika trafikslag maéste i
hogre utstrackning kombineras och komplettera varandra.

Folkpartiet liberalerna har i flera ar begirt att regeringen skall aterkomma
till riksdagen med forslag till en langsiktig finansieringsform for investering-
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arna i infrastruktur. Det skulle bygga pa samarbete mellan stat och néringsliv
vid finansiering av infrastruktur i véra tillviixtregioner. Aven i arets budget-
proposition lyser dessa forslag med sin franvaro. Den kraftigt forsenade
transportpolitiska propositionen kommer med all sannolikhet inte heller att
16sa upp de rod-gréna lasningarna pa detta omrade.

Det innebér att den totala investeringsvolymen for perioden 2004—2015
blir avsevért lagre dn den annars skulle ha kunnat bli. Men, det innebér ocksa
att ett antal strategiskt viktiga investeringar i vara tillvaxtregioner som skulle
ha kunnat vara attraktiva samfinansieringsprojekt nu finansieras inom en i sig
icke tillrdcklig investeringsram for perioden fram till 2015. Ddrigenom tréngs
andra investeringar med mindre attraktivitet for samfinansiering med narings-
livet undan ur investeringsplanen for den nu pabdorjade tolvéarsperioden. Rege-
ringens blockering infor alternativa finansieringslosningar leder till vésentligt
farre investeringar i en tid, nir dessa borde vara betydligt fler.

5 Tidigareldggning av investeringar

Investeringar i vdgar och jarnvagar har eftersatts under mycket lang tid i vart
land. Det dr skélet till att vi forordat en hogre planeringsram for investeringar
i vigar med ytterligare 6,0 miljarder kronor for perioden 2004-2015. Sérskilt
i véra storstadsregioner dr flaskhalsarna i infrastrukturen sa stora idag att de
allvarligt hdmmar forutsittningarna for tillvéxt i landets viktigaste tillvaxtreg-
ioner.

Framkomligheten méaste 6kas for bade person- och godstransporter. Myck-
et talar darfor for att centrala insatser for att bygga bort dessa flaskhalsar
tidigareldggs under planeringsperioden. Utrymme for detta kan ocksé skapas
genom att andra projekt senareldggs under perioden.

Viktigast i Stockholmsregionen dr Malartunneln som 6kar sparkapaciteten
over Saltsjo—Malarsnittet. Folkpartiet vilkomnar att detta nu till slut priorite-
ras ocksd av regeringen, sa att en tidigareliggning mgjliggjorts. Den &r av
hogsta prioritet. Vi vilkomnar likasa att fullféljandet av E 6 genom Bohuslén
enligt plan liksom att utbyggnaden av riksvig 73 mot Nyndshamn nu till slut
har pabdrjats.

Diaremot finner vi det inte acceptabelt att regeringen fortsatt uteldamnar
byggandet av en komplett ringled och Forbifart Stockholm i investeringspla-
nerna for 2004-2015. Forbifart Stockholm bor genomforas, vilket det ocksa
fanns enighet om i Stockholmsberedningen. Andra exempel pd angeldgna
satsningar dr en ny koppling mellan E 18 och E 4 samt Huvudstaleden och
Sodertornsleden liksom béttre vigforbindelser i Roslagen.

I Vistsverige utgdr Goteborgs central en betydande flaskhals med sin
sickkonstruktion. Tégforbindelsen Vistldnken skulle underlétta tagtrafiken
genom Goteborg visentligt och mojliggéra snabbtagsforbindelse med Land-
vetter flygplats. I Véstsverige bor fyrfaltsstandard pad E 20, riksvigarna 40
och 45 samt en tvérforbindelse mellan E 20 och riksvég 45 prioriteras.
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Regeringens beslut att senareldgga planerade investeringar pa E 22 skapar
stora problem i Skéne och sydostra Sverige.

6 Planeringsramar

Riksdagen faststillde i juni 2004 de av regeringen i proposition 2003/04:95
foreslagna ekonomiska planeringsramarna for investeringar i jirnvigar for
perioden 2004-2015 till 107,7 miljarder kronor och for investeringar i nation-
ella stamvégar for samma period till 42,1 miljarder kronor. Detta byggde pa
regeringens beslut i februari 2004 att faststélla den nationella vighallnings-
planen och den nationella banhéllningsplanen for perioden 2004-2015.

Folkpartiet liberalerna anser, i likhet med vad som framhélls redan vid
riksdagsbehandlingen hosten 2001, att behovet av infrastrukturinvesteringar i
Sverige dr dnnu stérre dn vad regeringen och dess samarbetspartier inser.
Genom nya finansieringsformer bor investeringarna kunna bli storre. Folkpar-
tiet har i flera ar foreslagit att man borde prova privata finansieringsformer
som med en sammanfattande beteckning kallas PPP, public-private partners-
hip. Finansieringen av PPP-projekt kan bl.a. ske genom att nyttjarna, trafikan-
terna, erlagger avgifter eller genom att staten “hyr” anléggningarna eller en
kombination av dessa finansieringsformer.

Folkpartiet anser i likhet med sitt stdllningstagande hosten 2001 att plane-
ringsramen for investeringar i det nationella stamvégnétet bor vara storre dn
vad regeringen foreslar. Den bor uppga till 48,1 miljarder kronor. For 2007
och 2008 foreslér vi dessa fordndringar:

2007 forindring 2008 forindring

U022 +330 +330
36:1 Viagverket:
Administration 1 004 -100 1022 -100
36:2 Vighallning och
statsbidrag 16 964 +500 17 660 +500
36:3 Banverket:
Administration 797 =75 811 =75

36:10

Driftbidrag till

icke statliga
flygplatser 80 +5 80 +5

Vi anser liksom tidigare att regeringens planer tillsammans med sina rod-
grona samarbetspartier for en Norrbotniabana saknar samhillsekonomisk
grund. Det har dven framhéllits av Banverket i dess bedomningar. Norrbotni-
abanan bor dérfor utgd ur investeringsplanerna for 2004-2015. Inom planer-
ingsramen for jarnvégar frigors ddrmed 3 miljarder kronor for denna period.
Hela Norrbotniabanan skulle krdva investeringar i storleksordningen 20 mil-
jarder kronor, varav merparten saledes skulle komma efter den aktuella plan-
perioden.
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7 Nya véagar till 1angsiktig finansiering

Den av riksdagen antagna investeringsplanen for tiden 2004-2015 var trang
redan frén borjan. Nér Vigverket, Banverket och ldnsstyrelserna i augusti
lamnade sina forslag till planen 2004-2015 till regeringen, visade det sig att
utrymmet minskat ytterligare pa grund av besparingar, senareldggningar och
kostnadsokningar — alldeles oaktat att investeringsbehoven redan fran borjan
legat langt 6ver de ursprungliga budgetramarna.

Infor den fortsatta investeringsperioden 2004—2015 maéste regeringen ater-
komma till riksdagen med forslag till en langsiktig finansieringsform. Nar
jérnvégen byggdes ut under 1800-talets senare hilft och borjan av 1900-talet,
var det ett utslag av en langsiktig strategi fran vart lands beslutsfattare. Efter
ett par artiondens mycket allvarliga forsummelser, dr det dags att éter ta ett
samlat grepp om finansieringen av nddvindiga investeringar i den svenska
transportinfrastrukturen.

Folkpartiet liberalerna har i flera ar forordat att s k PPP — private-public
partnership — provas ocksé i Sverige. PPP-formen kan ske pa flera sitt och
aven inkludera gemensamma satsningar med privata finansidrer. Det giller
savdl investeringar som drift och underhdll. PPP-16sningar har sedan bérjan
av 90-talet provats med framgéng i Storbritannien men nu ocksé i ett par
vigprojekt i bade Finland och Norge. De vildiga behov som vuxit fram som
en foljd ocksa av gangna ars forsummelser, gor det nédvéndigt att forutsétt-
ningslost prova nya finansieringsmodeller. Det dr en skyldighet inte minst
mot kommande generationer, som kommer att ta 6ver sévél det som vi skapat
som det vi forsummat. Kostnaderna for det senare far de ocksa overta. Detta
bor regeringen ges till kénna.

Arlandabanans tillkomst dr ett lyckat exempel pé de véirdefulla mgjlighet-
erna att astadkomma investeringar i samarbete med néringslivet, som Folk-
partiet liberalerna var en varm tillskyndare av. Det var en strategisk investe-
ring i Stockholmsregionen. Riksrevisionens rapport ”Arlandabanan” (RIR
2004:22) visade tyvirr att staten inte skott sin del av hanteringen. Regering-
ens forsumliga hantering riskerar att sla allvarligt mot kommande mojligheter
till gemensamt samarbete mellan stat och naringsliv om viktiga infrastruktu-
rinvesteringar i tillvixtregionerna. Riksrevisionens krav pé att regeringen ger
en samlad redovisning till riksdagen av de statliga dtagandena i Arlandabanan
forutsattes av trafikutskottet redan for tio ar sedan. I arets budgetproposition
ger regeringen till slut en redovisning.

8 Mal for trafikpolitiken

Folkpartiet liberalerna anser att trafikpolitiken skall ha som mal att bidra till:

e  Okad tillvixt
e  forbéttrad miljo
e  Okad trafiksidkerhet
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10

En trafikpolitik som bygger pa 6kad konkurrens mellan sévél olika trafikfore-
tag som mellan trafikslag, som skapar goda forutséttningar for foretagens
behov av godstransporter och som dkar médnniskors mojlighet att fardas till
och fran sitt arbete ger goda forutsittningar for 6kad tillvéxt.

En trafikpolitik déar trafikslagen pa lika villkor bér sina kostnader inklusive
de miljomassiga, ddr ménniskor i befolkningstita regioner erbjuds en vél
fungerande sparbunden kollektivtrafik, dir flaskhalsar som skapar omfattande
dagliga ko- och utsldppsproblem byggs bort och dér utvecklande av nya mer
miljoméssiga transportmedel uppmuntras ger goda forutséttningar for en
forbattrad miljo.

En trafikpolitik som far fler ménniskor i de befolkningstita regionerna att
vilja en vil fungerande kollektivtrafik, dér végarna gors sikrare genom att tét
motande biltrafik separeras, dir utvecklandet av sékrare fordon uppmuntras
och dér trafikanterna visar mer hinsyn och respekt sévél for varandra som for
de regler som géller i trafiken ger goda forutsdttningar for en okad trafiksé-
kerhet. Folkpartiet liberalerna redovisar sina forslag om trafiksékerheten i en
sdrskild motion.

9 Bittre miljo

Klimatfrdgan ar vér tids storsta utmaning dér véxthuseffekten till stor del ér
beroende av dkat CO,-utslédpp i atmosfdaren. Industrilinderna svarar for 80
procent av de globala utsldppen av koldioxid. Sverige har atagit sig att sdnka
CO; med 4 procent i enlighet med Kyotoprotokollet. For att klara detta ata-
gande ar det nédvéndigt att trafiken tar sin del av ansvaret.

For att klara klimatfragan och na upp till miljomalet vill Folkpartiet libera-
lerna fokusera kring miljovénligare, effektivare och sidkrare transporter. Vi ser
16sning i alternativa drivmedel — inte i att skuldbeldgga bilisterna. En framtida
utbyggd kollektivtrafik dr oerhdrt viktig men for manga ménniskor och for
ménga transporter dr bilen nddvandig.

Vi anser att det dérfor dr nédviandigt att snabbast mojligt 6ka inblandning
av fornybara drivmedel i bensin och diesel. Detta kan ske med befintlig bil-
park. Det innebdr dock ett nationellt beslut for dieselinblandningen och ett
EU-godkinnande for 6kad etanolinblandning i bensin. Vi anser att inbland-
ning skall vara ett krav for att fa fortsatt skattenedsittning for jord- och
skogsbrukets maskiner.

Vi anser ocksé att teknikneutralitet skall rada varfor vi inte kan acceptera
den straffbeskattning som sker pa dieselfordon. Pa langre sikt ser vi en mang-
fald av alternativ varfor det ar av vikt att definitionen av vad som kan anses
som milj6brinsle och miljobilar inte far begrinsas.

Folkpartiet anser att stora forsknings- och utvecklingsinsatser krdvs for att
klara av att overga till ett miljovéanligare transportsystem. Det &r av stor bety-
delse att det sker en samverkan mellan forskare och industrin men ocksé att
samhaéllet inte i fortid binder upp sig vid endast ett alternativt system.
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Langsiktiga spelregler krdvs dock for att marknaden skall vaga satsa.
Folkpartiet anser att en storre satsning maste till for att mojliggora att de
langre transporterna kostnadseffektivt kan ske pé vatten och rils. Det handlar
om effektiva och smidiga roll-on/roll-offsystem, omlastningscentraler samt
utbyggda hamnterminaler.

Folkpartiet anser att forménsbeskattningen skall ses dver sa att miljovén-
liga bilar gynnas. Vi vill ha en kraftigt forhdjd skrotningspremie for att snabbt
fasa ut de mest miljostorande bilarna ur fordonsparken samt infora ordentliga
hastighetskontroller och obligatorisk ecodriving i kdrkortsutbildningen.

Folkpartiet vill infora ett "alternativ-konto”(att jamfora med skogskontot),
som skulle dka investeringsmojligheterna vid olika tankstéllen for fler forny-
bara alternativ. Det dr nddvandigt med nagon form av “smorjmedel” for att
bryta en moment 22-situation, dir bilar inte kors fornybart for att det saknas
tankstéllen, och tankstéllen inte investerar i fornybart for att det saknas denna
typ av bilar.

10 Forskning

Omviérlden fordndras i snabb takt — s dven den tekniska utvecklingen inom
transportsektorn. Forskning och utveckling sker idag inom ménga vitala om-
raden men ocksa spritt pa ménga olika aktorer. En storre samordning bor ske
mellan de aktérer som idag bedriver forsknings- och utvecklingsprojekt inom
transportsektorn. Det langsiktiga behovet av vetenskaplig kompetens maste
sikerstdllas liksom att bra och ldngsiktiga band knyts mellan universiteten
och dagens aktorer som Banverket och Vigverket. S& kan sidkerstéllas att
aktuell forskning snabbt kan omséttas till demonstrationsprojekt men ocksé
att den akademiska forskningen kan bedrivas pa ett resultatorienterat och for
transportsektorn stddjande sétt. Det dr av storsta vikt att transportsektorn i
allménhet och jarnvégsbranschen i synnerhet utvecklas till en mer attraktiv
transportform som pa ett bra sétt kan mota kraven frdn morgondagens resené-
rer.

Transportsektorn blir mer och mer internationell, vilket stiller nya krav pé
svenska aktorer. Samarbete och kunskapsutbyte med aktorer i 6vriga Europa
maste sdkerstillas. Malet ar tydligt — ett transportsystem som inte utmérks av
brist pé teknisk samordning, administrativa hinder, hinder i form av organisa-
toriska eller kulturella barridrer.

Det behdvs bittre och mer verkningsfulla instrument bade for att gora kal-
kyler av sambhillsnyttan i olika tdnkbara infrastrukturella projekt och ocksé
for att kunna folja upp och utvérdera i efterhand. Mer forskning och utveckl-
ing bor ske pa detta omrade.

11
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11 Okad konkurrens

Liksom for all annan foretagsamhet bor fri konkurrens vara grunden ocksé for
trafikpolitiken. Fri konkurrens tillgodoser den enskildes val av transportslag
vare sig det géller transport av gods eller médnniskor. Fri konkurrens inom alla
transportslag 4r en forutsittning for att kunna uppna en héllbar utveckling och
oOkad tillvixt. Trafiksektorn har alldeles for ldnge kidnnetecknats av monopol-
bildningar — frimst statliga sddana. Monopol gor att den enskilde individen
far betala med hogre priser och sdmre service.

Dessvirre aterstar det fortfarande mycket att gora pa omradet. Jarnvagstra-
fiken maste avregleras fullt ut. Inom flygtrafiken maste verklig konkurrens
skapas, sé att inte nuvarande situation med formellt fri konkurrens med ten-
denser till kartellbildningar kvarstar. Ocksa inom telesektorn, dar avreglering-
arna varit forhédllandevis framgéngsrika, aterstar en del att géra. Inte minst
borde battre konkurrens skapas nir det géller accessnitet.

Konsekvenserna av bristande konkurrens &r uppenbara. Priser dr for hoga
och rabattsystem forsvarar for konsumenten att genomfora sina val. Det &r
dérfor angelédget att verklig fungerande konkurrens kan skapas inom alla tra-
fiksektorer.

For att detta skall fungera, krdvs det att de statliga myndigheterna bejakar
konkurrens. Statliga verk och myndigheter med monopolstéllning som Ban-
verket och Luftfartsstyrelsen maste agera pa ett sadant sitt att inte nagon
favoriseras genom att erhélla t ex de basta sparldgena eller de bésta starttider-
na.

Det dr samtidigt av storsta vikt att avreglering och konkurrensutséttning
dger rum i nagotsdndr samtidiga former inom hela EU-omradet. Det &r inte
acceptabelt att aktdrer med monopolsituation i hemlandet, som drdjer med sin
avreglering, samtidigt kan g in och konkurrera t ex pé en avreglerad svensk
marknad utan att konkurrensvillkoren &r jamforbara. Den svenska regeringen
maste kraftfullt driva pa att avreglering och konkurrensutséttningen inom EU-
omradet paskyndas och genomfors i ndgotsandr samtidiga former.

11.1 Konkreta atgirder for battre konkurrens

Folkpartiet anser att en forsdljning av statens andel av SAS samt affarsdri-
vande delar av Luftfartsverket maste genomforas nir konjunkturldget sa tilla-
ter. Affarsverksamhet som Vigverket Produktion bor likasd privatiseras.
Dessutom anser vi att Posten AB och SJ AB maste mota mer konkurrens pa
sina omraden. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

Folkpartiet kraver vidare att bilprovningsmonopolet bryts upp liksom att
regeringen lamnar forslag till riksdagen om hur en konkurrensutsittning av
bilprovningen skall kunna genomforas.

Folkpartiet anser ocksa att forarprovningen vid Végverket maste konkur-
rensutsittas. Ett system dar vissa trafikskoleldrare skulle kunna bli licensie-
rade for att genomfora forarprov dr en mojlighet. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kinna.
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12 Transporter
12.1 Godstrafik

Dygnet runt, aret om transporteras stora mangder gods pa véra végar, pa jarn-
vig, 1 luften och till sjoss. Utan godstransporter skulle stora delar av samhallet
inte kunna fungera med hotad sysselséttning som foljd. Ett vél fungerande
och effektivt godstransportnit dr ocksa en garant for en vil fungerande kon-
kurrens och minimal miljopaverkan. Darfor &r det viktigt att godstransporter-
na fér vara ett marknadsstyrt system, som ger den enskilde béast mojlighet att
vilja hur denne vill transportera sig sjalv eller sitt gods. Det som bor komplet-
teras, ndr det géller marknadstdnkande pa godssidan, dr en total avreglering
av godstrafiken pa jarnvdg. Som det ser ut idag dr godstrafiken pa jarnvig
bara delvis avreglerad, och SJ ér alltfor dominerande som aktor.

Godstransportdelegationen har pd nytt i sin senaste slutrapport “Gods-
transporter — noder och lénkar i samspel” (SOU 2004:76) tydligt visat pa
godstransporternas betydelse for tillvixten i Sverige och vért lands konkur-
renskraft i Nordeuropa. Sérskilt viktigt dr att se godstransporterna som en
intermodal verksamhet, dir vdgar, jirnvagar, hamnar, sjofart, flygplatser och
luftfart dr 6msesidigt titt sammanfldtade och beroende for att optimala forhél-
landen skall gélla inom transportsektorn. Det dr viktigt att regeringen tar detta
som utgangspunkt i sin kraftigt fordrojda transportpolitiska proposition.

Manga godstransporter gors med lastbil och langtradare, inte minst i de
glest bebodda delarna av landet. Akerindringen i Sverige méter forutom kon-
kurrens fran andra transportslag ocksé internationell konkurrens. Folkpartiets
forslag till en helt annan tillvixtorienterad foretagarpolitik skulle radikalt
forbéttra dven for foretag inom transportsektorn.

Sjofart &r, sérskilt for bulktransporter, en miljomaéssigt och ekonomiskt ef-
fektiv transportform. Ytterligare transporter kan lockas 6ver till sjéfart under
forutséttning att hamnar och lastsystem fortlopande moderniseras. Det giller
sarskilt inlandshamnar framforallt i Vanern och Mailaren, dér sjotransporter
utgor ett attraktivt och sékert alternativ till jairnvédgs- och lastbilstransport. Ett
tankfartyg som gar upp i Vénern via Gota dlv motsvarar ca 40—45 tankbilar pa
vig. Folkpartiet vill genom en annorlunda kommunal hamnpolitik och en
annan avgiftssittning stimulera insjofarten. Regeringen bor hitta ett system sa
att insjo- och kustfart i Sverige kan dka och darmed tryggas.

12.2 Bilen — viktig for persontrafiken

Ritten att kunna resa fritt dr ett grundfundament for liberaler. Utan vél ut-
byggda kommunikationer forsvaras vardagen vare sig det giller affdrsresor
eller resor till sldktingar, vénner och bekanta. Inte ens det mest vilutbyggda
IT-nét kan ersitta den resa som syftar till ett personligt méte med en annan
ménniska.

De allra flesta persontransporter i landet — atta av tio — foretas i privatbil.
Sverige ar ett glest befolkat land med stora avstand, vilket gor att manga ar
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beroende av bilen for att kunna ta sig fram i omraden dér ingen kollektivtrafik
finns. Det dr viktigt att ha i atanke nér fragor kring bilen och palagor pa bil-
ismen diskuteras. Det &r viktigt att bilen som fordon utvecklas sé att miljopa-
verkan minimeras. Samtidigt far det inte ske pa sa sitt, att manniskors moj-
ligheter att dga och kora egen bil forsvéras och fordyras.

Bilen &r en nddvéndighet for manga i Sverige bade i stadsmiljé och pa
landsbygd. Bilen ingér i manga ménniskors vardagsliv och maste anses vara
en nodviandighet, i synnerhet dér kollektivtrafiken inte &r utbyggd eller funge-
rar déligt. For att belysa bilens roll for privatpersoner, for foretagare, i gles-
och landsbygd och i andra perspektiv foreslar Folkpartiet att en bilsocial ut-
redning tillsétts. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

12.3 Hoj standarden pa védgarna

Det dr av storsta vikt att hela landet har en séddan standard pa vignitet att
savil ravaruforsorjningen till industrin kan tryggas hela aret som att de far-
diga produkterna kan fraktas ivég till kunderna. Dérfor ar det viktigt att vég-
nétet tjdlsdkras, sd att t ex inte skogsindustrin drabbas av avbrott i sin pro-
duktion pa grund av daliga, tjdlsjuka och bérighetssvaga védgar. Underméliga
végar fér inte vara det som hotar jobb runt om i Sverige. Viganslaget maste
hdjas och héllas pa en hog niva ocksa framdver. I budgetpropositionen redo-
visar regeringen dédremot en sénkning av anslagsnivan. Resurser har dessutom
tagits frén vaganslaget for atgirder foranledda av stormen Gudruns framfart i
borjan av 2005.

Det ér viktigt att &ven kommunerna héller en sadan standard pa det kom-
munala végnétet att inte bygdens sysselsdttning hotas. Méanniskor skall kunna
bo dir de vill och kunna etablera foretag i hela landet. Det forslag till stom-
vignit med anslutande végar av hog kvalitet som den borgerliga regeringen
lade fram 1993 maste genomforas. Den nuvarande regeringen har dvergett
denna plan. Genom successiva neddragningar har hela landet fatt ett simre
vagnat.

12.4 Tjalsdkring

Folkpartiet framholl vid riksdagens beslut i december 2001 behovet av att
vignitet tjdlsdkras, sd att ravaruforsorjningen till industrin, och da sérskilt
skogsindustrin, kan fortgd utan avbrott. Vi vill dérfor ha en hogre planerings-
ram for detta. Vi finner det dérfor orovidckande nér regeringen i proposition
2003/04:95 pastod att problemen med tjilrestriktioner i sédra Sverige bor
kunna 18sas med en flexibel logistik i stéllet for att tjdlsdkras for tunga trans-
porter. Det visar tydligt hur regeringens och de rod-gronas bilfientliga hall-
ning medfort for 1dg ram for tjdlsdkring. I arets budgetproposition &r anslaget
till vaghallning ldgre dn ursprungligen planerat. Regeringen och samarbets-
partierna viljer att 1ata viganslaget sta for besparingarna och konstaterar att
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nivén pa anslaget till atgdrder for barighet, tjdlsdkring m m &r ldgre &n vad
som beslutats. Detta dr inte acceptabelt.

12.5 Nya vagar

Folkpartiet liberalerna anser att de nya investeringar i vigar som maste goras
framst dr av tva slag. For det forsta méste flaskhalsar pa vagnitet byggas bort
— framforallt i véra storstider, men det finns flaskhalsar dven pé andra hall.
For det andra méste den s.k. nordiska triangeln mellan Kdpenhamn, Oslo och
Stockholm med fortsdttning till Helsingfors och S:t Petersburg — E 6, E 18
och E 4 firdigstillas. Det innebér att motorvdg byggs pé de striackor dér detta
saknas idag.

Det &r allvarligt ndr regeringen i budgetpropositionen konstaterar att vissa
byggstarter enligt de regionala planerna pa grund av foretagna budgetbespa-
ringar inte 4r mdjliga i samma utstriackning som varit tankt. Har slar den bilfi-
entliga hallningen hos regeringen och sérskilt dess samarbetspartier igenom
pa ett sitt som kan fa allvarliga konsekvenser for badde medborgare och sam-
hillsnytta.

Folkpartiet har tidigare foreslagit att rv 45 skall uppgraderas till Europavég
pa strackningen genom Sverige fran Goteborg till Karesuando och vélkomnar
déarfor regeringens beslut att nu foresla FN:s ekonomiska kommission for
Sverige detsamma.

12.6 Enskilda vigar

De enskilda vigarnas stillning ar hotade. Vagverket foreslog for ett par ér
sedan att procentnivan géllande anslag till enskilda végar skulle sédnkas. Folk-
partiet dr bestdmt avvisande till sidana forslag. Gang pa gang har den social-
demokratiska regeringen forsokt forsdmra villkoren for de enskilda vigarna. I
mitten av 1990-talet krymptes anslagen i budgeten. Det var endast efter en
hard kamp i riksdagen med bl.a. Folkpartiet i spetsen som anslaget ater kunde
hojas.

Folkpartiet avvisar ocksad den s.k. BREV-utredningens forslag att lagtrafi-
kerade végar, som idag ar statliga, skall foras over till det enskilda vignitet.
Det vore bara ett sétt for staten att Gverviltra ansvaret pd kommuner och en-
skilda. Det hindrar inte att man dnda kan hitta lokala 16sningar, nir det géller
driften av statliga vigar. Vigverket skulle t ex kunna prova att lagga ut driften
pé de mindre trafikerade vdgarna pa foreningar bestdende av de boende och
foretagare lings den aktuella vigen.

Folkpartiet vill sld vakt om det enskilda védgnatet. Det kan med fog pastés
att utan bra enskilda végar stannar Sverige. De enskilda vdgarna ar av stor
betydelse for naringsliv, ménniskors mojlighet till bosittning, arbete, majlig-
het till friluftsliv och rekreation m m. Minskade resurser till det enskilda vag-
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nitet leder darfor snabbt till betydande negativa effekter inte bara for gles-
bygden utan for landet i dess helhet.

13 Kollektivtrafik

For dem som inte vill eller kan resa med bil &r det viktigt att andra kollektiva
transportslag som jérnvégar, buss, battrafik och flyg &r savél utbyggda som
ordentligt fungerande, dér sd dr mojligt.

Folkpartiet har ldnge gatt i spetsen for en handikappanpassning av kollek-
tivtrafiken. Redan 1979 beslutade riksdagen, efter ett forslag fran den dava-
rande folkpartiregeringen, att kollektivtrafiken skulle handikappanpassas. Vi
beklagar att det sedan dess hént forhéllandevis lite pa detta omrade. Staten
maste genom stimulansbidrag dven fortsdttningsvis paskynda handikappan-
passningen av kollektivtrafiken.

Forst i raden av de av riksdagen fastlagda Gvergripande transportpolitiska
mélen kommer Tillgéngligt transportsystem. I allt vésentligt innebar rege-
ringens proposition 2003/04:95 om utdkade planeringsramar for vdg- och
jarnvégsinvesteringar 20042015 endast en forbéttring av den allménna till-
géngligheten for trafikanterna genom kortare restider. Vad géller tillgénglig-
het for funktionshindrade beddmde regeringen att de medel som é&r avsatta i
planerna inte ricker. Regeringen har sagt sig avse att dterkomma till riksda-
gen i denna frdga. Detta bor som vi redan tidigare papekat ske skyndsamt,
vilket bor ges regeringen till kdnna.

14 Trafik pa jarnvig

Under lang tid démdes jérnviigen ut som framtida transportslag. Atskilliga
jarnvégsstrackor lades ner och ersattes av andra transportalternativ. Idag upp-
lever vi en rendssans for jarnvdgen ocksé i de hogst utvecklade industrildn-
derna. Jarnvdgen ses nu som ett energieffektivt och trafiksdkert transportsy-
stem med stora framtidsmdjligheter.

Energiforbrukningen ar lag och tagets miljopaverkan vad géller utslépp till
luften ar 1&g, forutsatt att anvand elenergi inte framstillts i fossileldade kraft-
verk. Dieseldrivna lok och motorvagnar kan visserligen vara en kélla till mil-
joproblem, men kan avsevirt reduceras med modern teknik. Miljopaverkan i
form av buller, vibrationer och markskador fran jarnvédg dr ddremot kraftig.
Forskning och ny teknik kommer att kunna reducera de miljoproblem som
tagen genererar idag.

Dagens tagtrafik i Sverige forknippas med stora brister. Avregleringen har
bara genomforts delvis. Nyinvesteringar liksom drift och underhéll av jarn-
vigsnitet har sldpat efter. Forsenade tdg har varit ett omfattande problem.
Regeringen bor soka forma de olika tdgoperatorerna att ordna upp situationen,
sa att inte manniskor fortsatt hindras fran att tigpendla for att i stéllet ta bilen.
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Jarnvagstrafiken i och runt Mélardalen &r fortsatt exempel pa daligt funge-
rande trafik. Idag kor dagligen ca 60 godstag till och fran Goéteborgs hamn —
en av de viktigaste noderna i det svenska trafiknédtet. Den redan beslutade
elektrifieringen av godstrafiken i G6teborgs hamn ar viktig.

En fortsatt avreglering av jarnvégstrafiken skulle medfora stora fordelar.
Konkurrens gynnar kunder och pa sikt sektorns modernisering och attrakt-
ionskraft. Hittills gjorda erfarenheter av konkurrens vid lénstrafikhuvudmén-
nens upphandling av tagtrafik visar att trafikkostnaderna kunnat sénkas avse-
virt till nytta for sdvil skattebetalare som resendrer. Nya operatdrer har ocksé
kunnat etablera sig och ett stelt monopolsystem har kunnat erséttas med flexi-
bilitet och modernare foretagsformer. Samtliga jarnvégsstrackor maste kon-
kurrensutsittas.

Det dr angeldget att befintligt jirnvagsnat far resurser, som anvénds till att
fa nétet att fungera och halla en hog kvalitet. Vad giller nyinvesteringar i
jérnvég, anser Folkpartiet att man i forsta hand skall satsa pa sadana projekt
som har en stor samhillsekonomisk betydelse. Darfor maste byggandet av
Citybanan och Milartunneln i Stockholm for att undanréja den s.k. geting-
midjan ha hogsta prioritet. Ddremot ser Folkpartiet liberalerna inga samhélls-
ekonomiska skél att soka inrymma den s.k. Norrbotniabanan i en redan allde-
les for anstringd planeringsram for jdrnvégsinvesteringar fram till ar 2015.

Genom Arlandabanans tillkomst har ménga resendrer fatt det betydligt lat-
tare att ta sig till och fran flygplatsen. Folkpartiet anser att det ocksa vore
onskvirt att bygga jarnvagsforbindelser till fler av véra storre flygplatser
sdsom Landvetter och Sturup.

Aven mellanskaliga jarnvigsbanor spelar en viktig roll for regionforstoring
av arbetsmarknaden. De sysselsdttningsméssiga effekterna av de omfattande
nedldggningarna av arbetsplatser i Véstervik pekar pa vikten av en snar upp-
rustning av Tjustbanan mellan Vistervik och Linkdping. Upprustning av
Bergslagsbanan och Bohusbanan kan vara andra exempel pa detta.

Det tar mycket 1dng tid att bygga ut jarnvdg, inte minst pa grund av lang-
dragna processer for planering och tillstandsgivning. Riksdagen har redan
beslutat om forenklingar i miljobalken, sé att verksamheter som tidigare ford-
rade tillatlighetsprovning av regeringen nu undantagits. Fordndringen beror
dock inte stora infrastrukturprojekt som motorvégar eller jarnvigar. Det bor
provas att dndra miljobalken ytterligare, sa att 4ven mindre atgérder i jarn-
vigsnitet kan beviljas undantag. Redan idag brukar regeringen ofta efter
nédgot ars beredningstid besluta att avsta fran provning.

14.1 Rikstrafiken

Rikstrafiken (inrdttades 1999) har till uppgift att upphandla interregional
trafik pa savil tag, buss, flyg som bat. Dess uppdrag bygger pa den funktions-
uppdelning som sedan ldnge géller mellan statens ansvar och de regionala
trafikhuvudménnens ansvar. Med den betoning av regionforstoring av ar-
betsmarknaden som blir allt tydligare fir denna grinsdragning ibland inte
rimliga konsekvenser, dér arbetsresor i allt hdgre utstrackning dger rum Jver
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lansgrianser. Ménniskors arbetspendling tar inte hdnsyn till administrativa
lansgranser. Det kunde darfor vara rimligt med ett ndrmare samarbete mellan
Rikstrafiken och Lénstrafiken i olika 1dn. Rikstrafikens uppdrag bor darfor ses
over.

14.2 Gotlandstrafiken

Staten har sedan borjan av 70-talet atagit sig ett ansvar for Gotlandstrafiken,
vilket sedan Rikstrafikens inrdttande skots av denna. Avsikten &r en god
transportforsorjning for invénare och néringsliv pd Gotland, vilket Folkpartiet
slar vakt om. Folkpartiet menar att farjetrafiken till/frdn Gotland skall ses som
en riksvag till havs, som maste sdkerstillas dven fortséttningsvis.

15 Trafik pé sjon

Sjofarten har historiskt varit av mycket stor betydelse for vért lands utveckl-
ing. Innan vignét och jarnvédgsnit var utbyggda, var sjofarten det helt domi-
nerande transportslaget som band ihop det svenska rikets delar bade lidngs
kusterna och over Ostersjon. Landtransporter var i manga fall forenat med
stora umbéranden.

Sedan mitten av 1800-talet har en rad andra kommunikationsmedel till-
kommit samtidigt som sjofarten finns kvar. Den kommer dven i framtiden att
spela en stor roll for vara utrikesforbindelser, inte minst mot bakgrund av den
allt mer omfattande europeiska integrationen. Sjéfarten dr den transportgren
som transporterar mest av den svenska produktionen. Det ar i detta samman-
hang viktigt att se den centrala roll som Goteborgs hamn inte bara haft utan
kommer att kunna fa i ett bdde nordiskt och transatlantiskt perspektiv — inte
minst mot bakgrund av den 6kade betydelse som handeln till och frén Nord-
vistryssland med Sankt Petersburg i centrum kommer att fa.

15.1 Lika konkurrens pd sjon

Svensk sjofart har under en rad av ar varit hotad av konkurrens fran andra
lander. Under senare ar har situationen for niringen forbéttrats. I och med att
rederistodet forsvunnit och ersatts med en s.k. nettolosning har viktiga steg
tagits. Vi anser dnd4 att EU langsiktigt maste arbeta pa att fa bort alla sérlos-
ningar for branschen.

For svensk sjofart ar det viktigt att ha samma forutsittningar som konkur-
renterna. [ en rad for svensk sjofart viktiga EU-lédnder har nu inom ramen for
EU:s gemensamma sjofartspolitik (State Aid Guide Lines) inforts tonnageba-
serad skatteberdkning av sjofarten. En utgangspunkt for att kunna infora ton-
nagebaserad skatteberdkning bor givetvis vara att den &dr kostnadsneutral for
statens intdkter. Efter att ha dragit frigan i langbénk tillsatte regeringen en
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utredare som forvéntas vara klar vid slutet av 2005. Det &r synnerligen viktigt
for den svenska sjofartens internationella konkurrenskraft att de forslag som
presenteras skyndsamt kan foreldggas riksdagen for beslut.

Till fragan om likabehandling i konkurrensavseende hor ocksa fragan om
det aviserade nya systemet for farledsavgifter. Ocksé andra atgiarder méste till
for att forbdttra sjofartens konkurrenssituation. Bland annat maste konkur-
renssituationen i hamnarna bli béttre. EU har stillt sig bakom en rad forslag
som skulle kunna forbéttra konkurrensen i hamnarna. Denna politik méste bli
verklighet ocksa i Sverige. En foretagspolitik som gor det lattare att starta och
driva foretag i Sverige skulle ocksa underlitta for sjofarten.

15.2 Isbrytning

Isbrytningen vintertid i fraimst Bottenviken och Bottenhavet dr en beroende pa
vart klimat mycket siarpriglad verksamhet inom EU-omradet. Kostnaden for
denna belastar de svenska farledsavgifterna — under en normal vintersdsong i
storleksordningen en kvarts miljard kronor. Regeringen bor prova mojlighet-
en att tillsammans med Finland och Estland soka st6d inom EU:s strukturpro-
gram for denna isbrytningsverksamhet.

15.3 Hamnar och “havets motorvigar”

Hamnarnas betydelse som omlastningspunkter i den internationella sjofarten
uppmérksammas alltmer. Inom EU konstaterar man att transporterna pa vagar
och jarnvagar fortsitter att ka sa att det inom en snar framtid riskerar att leda
till en allvarlig trafikinfarkt i EU-omradet. Nu blickar man alltmer at mojlig-
heterna att i hogre utstrickning ta sjofarten i ansprak. EG-kommissionen
lanserade 2001 begreppet “havets motorvéigar” for att visa sin inriktning.

Sommaren 2004 foreslog kommissionen mer generdsa villkor for bidrag
inom ramen for Transeuropeiska ndtet (TEN) vad avser investeringar i infra-
struktur som syftar till att bygga ut dessa havets motorvigar. Dé avses savil
farleder och hamnar som tillfartsleder pé land, bade végar och jarnvégar. En
av de fyra "havets motorvédgar” som dr mest aktuell for EU:s satsningar gar
fran norra delen av Ostersjén ner till Oresund och vidare ut i Nordsjén. Sats-
ningar i denna del kan fa strategisk betydelse for utbyggnaden av Ostersjon
som handelsomrade och tillvixtmotor i Europa.

Det blir alltmer uppenbart ocksa pé nationell nivé att hamnarna och de in-
frastrukturinvesteringar som krévs for att stirka deras konkurrenskraft dr av
Overgripande nationellt intresse. De konkurrerar inom samma investeringsram
som Ovriga angeldgna projekt. Det blir dd naturligt att prioriteringar gors
inom ramen for ett 6vergripande nationellt perspektiv.

Hamnar har traditionellt varit en rent kommunal angeldgenhet, dir staten
inte gatt in och styrt. Som Godstransportdelegationen konstaterar i sitt slutbe-
ténkande fran sommaren 2004 dr det inte ldngre mojligt att uppritthélla den
ordningen. Vi vidlkomnar delegationens forslag att ett antal strategiska geo-
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grafiska hamnregioner, med sérskild betydelse for godstransporter, pekas ut.
Detta &r av storsta vikt for kommande planering av infrastrukturinvesteringar,
vilket ytterligare understryker vikten av att regeringens transportpolitiska
proposition foreldggs riksdagen.

16 Trafik 1 luften

Luftfarten sdvél i Sverige som i vdr omvérld drabbades av ett kraftigt avbriack
i samband med terroristattackerna den 11 september 2001. Staten fick gé in
med stod till flygbranschen. Ett stod som Folkpartiet ansag borde tas ut ge-
nom ett nadgot hdgre biljettpris hos samtliga flygbolag. Branschen har fortfa-
rande inte hamtat sig fullt ut och tvingas genomfora omfattande omstrukture-
ringar och rationaliseringar. Vi dr 6vertygade om att flyget mot bakgrund av
dessa kan komma tillbaka med kraft i kommande konjunkturuppgéngar.

Den avreglering av flygtrafiken, som genomforts med Folkpartiet som pé-
drivande har okat flygets attraktionskraft. Dessvérre har konkurrensen inte
forbattrats i takt med avregleringen. SAS, med staten som delédgare, har fort-
farande en alltfér dominerande stéllning pd manga stréckor i in- och utrikes-
trafik. Det har lett till orimligt hdga biljettpriser pa de strdckor diar konkurrens
saknas jamfort med dem som dr konkurrensutsatta. Tendenser till kartellbild-
ning inom flygsektorn har ocksa forekommit.

Mot denna bakgrund vore det positivt att fler flygbolag etablerade sig i
Sverige och ddrigenom kunde sétta press pa biljettpriserna. Gladjande nog
kan vi nu se vissa Oppningar i detta avseende genom ett dkat intresse fran
lagprisbolag att satsa pa saval utrikes- som inrikesflyglinjer i Sverige.

Det &r viktigt att Luftfartsverket som myndighet inte agerar konkurrens-
himmande genom att ge béttre start- och landningstider, s.k. slotar, till SAS.
Folkpartiet har tidigare foreslagit att en handel med slotar infors pd Arlanda
flygplats. Trots att EU nu forsoker hitta ett gemensamt slotsystem, vidhaller
vi detta forslag.

16.1 Regionala flygplatser

P4 manga hall har de regionala flygplatserna spelat en stor roll for kontakten
med Ovriga Sverige. Folkpartiet anser att dessa mindre flygplatser ocksa i
framtiden kommer att ha stor betydelse. De maste darfor ges ett visst statligt
stod for att kunna Overleva. Det ar inte minst viktigt i glesbygdsomraden.
Folkpartiet foreslar en viss 6kning av driftbidraget till de regionala flygplat-
serna i avvaktan pé ett nytt system for stodet.
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16.2 Silj Luftfartsverket

Med inréttandet av den nya luftfartsmyndigheten renodlas myndighetsrollen i
den nya Luftfartsstyrelsen. Darigenom mojliggdrs en forsiljning av den verk-
samhet som kvarstér inom Luftfartsverket.

17 Post och kassaservice

Postmarknaden har avreglerats och allt mer utsatts for konkurrens under se-
nare ar. P4 manga orter finns flera aktdrer som delar ut och distribuerar post.
Detta dr positivt och denna utveckling maste fa fortsétta. Det &r viktigt att
Posten AB inte tillats utnyttja sin dominerande stillning pa postmarknaden
genom att via prissattning m m konkurrera ut konkurrerande bolag.

Det &r viktigt att postlagen foljs noga dven pa den avreglerade postmark-
naden, sé att en post- och kassaservice kan uppritthallas i hela landet pa lika
villkor. Det dr av vikt att postservicens utlimningsstéllen fungerar vél ocksé
for funktionshindrade.

Post- och kassautredningens betdnkande ’Samhaéllets behov av betaltjans-
ter” (SOU 2004:52) visar att det fortsatt finns ungefdar 175 000 ménniskor
som saknar annat manuellt alternativ till Svensk Kassaservice. Utredningen
foreslar att lagen om grundldggande kassaservice upphdvs fran den 1 juli
2006 och att statens ansvar for betaltjdnster begransas till de orter och den
landsbygd, dér det inte & kommersiellt motiverat att tillhandahélla sadana
tjénster och dér det inte heller finns nigra jamforbara alternativ. Pa landsbyg-
den skall dessa tjanster finnas tillgédngliga genom lantbrevbiraren, om det inte
sker pa annat sétt. Forslagen dr fortfarande under beredning i Regerings-
kansliet.

Utredningen lade fram sitt slutbetdnkande “Postmarknad i fordndring”
(SOU 2005:5) i borjan av 2005. Nya postpolitiska mal foreslas liksom nya
regler for postdistribution. I budgetpropositionen aviserar regeringen att ater-
komma till riksdagen under 2006.

Regeringen bor ocksé driva pd i EU, sa att avregleringen av postmark-
naden genomfors i fler lander. I dag kan t ex en monopolist i ett annat EU-
land g in och ta andelar pd den svenska marknaden, medan svenska postak-
torer inte har denna mdjlighet i andra lander.

18 Anslagsfragor

For att skapa utrymme for att tidigareldgga ytterligare investeringar i nya
végar och till ytterligare atgérder for att tjdlsdkra vagar i skogsldnen forstirker
vi anslaget till vdghallning och statsbidrag med 500 miljoner per ar under
perioden 2006—-2008. Vi dkar ocksé anslaget till stod for regionala flygplatser
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med 100 miljoner arligen for att motverka effekterna i Norrland och pa Got-
land av den nya flygskatt som regeringen aviserat. Anslagen till administrat-
ion hos Vigverket och Banverket minskas négot i syfte att ytterligare effekti-
visera verksamheten.

Anslag Regeringen Folkpartiet Regeringen Folkpartiet  Regeringen Folkpartiet
2006 2006 2007 2007 2008 2008

36:1 Vigverket:

Administration 989 -100 1005 -100 1022 -100

36:2 Vighallning

och statsbidrag 16 483 500 16 964 500 17 660 500

36:3 Banverket

Administration 785 -50 798 50 811 —50

36:10 Driftbi-

drag till icke

statliga flygplat-

ser 81 100 81 100 81 100

Summa for

utgiftsomridet 31535 450 34 544 450 35501 450

Stockholm den 5 oktober 2005

Erling Bager (fp)
Runar Patriksson (fp) Christer Winbdck (fp)
Anna Grénlund Krantz (fp) Lennart Fremling (fp)

Marie Wahlgren (fp)
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