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Motion till riksdagen
2006/07:T385

av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, ¢)

Nollvisionen

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av en effektiv informationsinsats for ett sikert beteende
i trafiken samt for spridning av goda exempel pa trafiksdkerhetsarbete.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett fortsatt engagemang och ytterligare insatser for att i forsta
hand uppné delmalet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om obligatorisk drogtestning av forare vid olyckor.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utvérdering och revidering av nollvisionen.

Motivering

Varje & omkommer mellan 500 och 600 méanniskor i den svenska vigtrafi-
ken. Inom EU dor drygt 40 000 personer varje ar i trafiken. I hela vérlden
kriaver vigtrafiken arligen mer dn en miljon ménniskoliv. Trafikskadorna
kostar det svenska sambhéllet ca 20 miljarder kronor arligen.

I oktober 1997 beslutade riksdagen att nollvisionen ska gélla for végtrafi-
ken i Sverige. Nollvisionen &dr grunden for trafiksékerhetsarbetet i Sverige.
Nollvisionen é&r bilden av en onskad framtid dir ingen dodas eller skadas
allvarligt i végtrafiken. Nollvisionen utgar fran att olyckor inte alltid kan
forhindras, eftersom ménniskor ibland gor misstag. Végar, gator och fordon
maste darfor utformas sa att misstagen inte leder till doden eller allvarliga
personskador. Risken for att olyckor ska intrdffa minskar om alla trafikanter
far okad insikt i hur viktigt det 4r med ett sikert beteende i trafiken. Det &r
darfor viktigt med en effektiv informationsinsats for ett sdkert beteende i
trafiken samt for spridning av goda exempel pé trafiksdkerhetsarbete. Detta
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.



Fel! Okint namn pa

Nollvisionen har tillfort trafiksdkerhetsarbetet nya inslag som bygger pé att
minimera foljderna av méanskliga misstag. Det har lett till en omprévning av
vilka atgdrder som ska prioriteras. Nollvisionen har dock inneburit en hop-
blandning av vision och mal, vilket i sin tur skapat orealistiska férvantningar
pa stora trafiksdkerhetseffekter pa kort tid.

Det kortsiktiga malet for nollvisionen var hogst 400 doda i trafiken ar 2000
och 270 doda i trafiken ar 2007. I budgetunderlaget konstateras att antalet
omkomna i trafiken har minskat signifikant under 2005 men inte i dnskad
omfattning for att na etappmalet om hogst 270 dodade 2007. Det innebér
dérfor ett fortsatt engagemang och ytterligare insatser for att i forsta hand
uppnd delmadlet. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

Ansvaret vid trafikolyckor

Tidigare har det storsta ansvaret for trafikolyckor lagts pa den enskilde trafi-
kanten. Nollvisionen betonar ddremot att alla som péaverkar och deltar i vig-
trafiken har ett ansvar. Det innebédr att ansvar dven vilar pa politiker som
beslutar om samhaéllsplanering och trafikfrdgor, planerare som forverkligar
politiska beslut, vighallare som bygger och underhéller végar, poliser som
Overvakar att trafikregler foljs, foretag som tillverkar eller séljer fordon, orga-
nisationer som arbetar for att forbéttra trafiksékerheten, foretag, organisation-
er och enskilda som bestéller eller genomfor transporter.

Det finns fortfarande en obalans i det delade ansvaret. Stora framsteg gors
genom att utforma en sdkrare trafikmiljé6 medan fa forbéttringar sker i fraga
om trafikanternas beteende.

Hastighet och trafikolyckor

Det finns ett samband mellan hoga hastigheter och trafikolyckor. Det &r dér-
for angelédget att anstrdngningar gors for att bemaéstra ett beteende dir hastig-
hetsbegransningar alltfor ofta dverskrids. En kraftig avgiftshojning vid has-
tighetsovertradelser har nyligen inforts. I samband med detta mitte Vigverket
hastigheterna pa Europa- och riksvdgar. Jamfort med samma vecka forra aret
sjonk hastigheterna med i snitt 3 procent.

Alkohol och droger

Alkohol och droger dr med stor sannolikhet en bidragande orsak till manga
olyckor. Den 6kade alkoholkonsumtionen i Sverige kommer med stor sanno-
likhet att paverka olycksstatistiken negativt. Morkertalet &r stort eftersom
foraren inte automatiskt drogtestas vid olyckor, det bor dérfor bli obligato-
riskt. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.



Fel! Okint namn pa

Kommunernas roll 1 nollvisionsarbetet

Kommunernas erfarenheter och perspektiv dr viktiga for att férverkliga noll-
visionen. Det dr dérfor viktigt att nollvisionsarbetet i kommunerna kontinuer-
ligt utvdrderas. Idag saknas instrument for jimférbara utvérderingar i kom-
munerna som i sin tur skulle géra det mojligt att basera trafiksdkerhetsarbetet
pa erfarenhet av uppnadda resultat.

Manga kommuner arbetar bra med fysiska fordndringar som farthinder,
rondeller och cykelbanor. Det saknas dock pa ménga hall systematiska trafik-
sikerhetsprogram och lokala mal. G6teborg dr den kommun i Sverige som har
arbetat mest systematiskt med att anldgga fysiska farthinder i gatumiljon. 1
Goteborg finns tva tre ganger fler upphdjningar per gatukilometer dn i
Malmé. Jonkoping ér framfor allt ett foredome nér det géller att skapa sdkra
skolskjutsar.

Utvirdering

For att det fortsatta nollvisionsarbetet ska fa 6nskad effekt krédvs att en obero-
ende och kritisk granskare utvdrderar gjorda insatser. Beslutsfattare pa olika
nivéer och i olika organisationer kan da dra slutsatser baserade pa fakta for att
de ska kunna prioritera rétt och forsta innebérden och ansvaret av en antagen
nollvision. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

Stockholm den 30 oktober 2006
Anita Brodén (fp) Annika Qarlsson (c)
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