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Vattenvégarnas och sjofartens
betydelse

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att vidta atgirder for att overfora godstrafik fran vagar till
bétar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att sdkra inre vattenvdgar som Gota &lv, Trollhitte kanal,
Vinern och Mélaren i samband med inforlivandet av EU:s regelverk om
inre vattenvégar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att uppméirksamma de farhagor som rederierna lyft fram
vad géller investeringstakten.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tonnageskatten. '

! Yrkande 4 hinvisat till SkU.



Fel! Okint namn pa

Motivering

For att uppnd klimatmélen méste utsldppen av véxthusgaser minskas radikalt.
Det kréiver naturligtvis ménga typer av dtgérder inom alla samhillssektorer
dér minskade utslépp frén transportsystemet ar centralt.

Ser man det ur energisynpunkt dr bédsta sittet att transportera stora gods-
fléden pé vatten, darnést kommer jarnvigen, sedan lastbilstrafiken och dyrast
ar flyget. For att framgéngsrikt kunna minska utslédppen bor sd mycket gods-
trafik som mojligt foras Gver fran lastbil till jirnvdg och bat. En siddan ut-
veckling har stdd i dagens arbetssétt med forutsittningslos transportdvergri-
pande analys for att ta fram effektivaste transportslag.

Den 23 maj 2012 meddelade infrastrukturministern att regeringen har for
avsikt att inforliva EU:s regelverk om inre vattenvégar i svensk lagstiftning. I
regeringens handlingsplan for sjofart framgar att regeringen paborjat arbetet
med detta.

Genom ldgre kostnader och regelforenkling kan inférandet av EU:s regel-
verk for inre vattenvégar fa positiva effekter pa godstransporter med sjofart
pa Gota ilv, Vinern och Milaren. Okad inlandssjofart leder till att transport-
infrastrukturen péd land avlastas och att det finns utrymme for den samlade
godsvolymen att dka.

Detta maste naturligtvis ske utan att sjosdkerheten dventyras. Det &r inte
minst viktigt med tanke pé att vara inre vattenvagar ocksé ar vattentikter for
ett stort antal médnniskor. Mélaren forser cirka tva miljoner médnniskor med
ravatten, Gota édlv dr ravattentdkt for Goteborg och Vénern betjinar manga
orter kring sjon. I sammanhanget ar det viktigt att uppmérksamma att rederi-
erna dr smaskaliga och bedoms inte ha mdjlighet att fore utsatt tid, ar 2018,
gora de nyinvesteringar som krivs for ett inférande av regelverket i detta
segment. Farhdgor finns att utformningen av direktivet for inlandssjofart
riskerar att leda till betydande utslagning av tonnage inom det berérda seg-
mentet.

Nyligen ldmnade en lagrddsremiss forslag till de lagéndringar som krévs
for att genomfora direktivet 2006/87/EG om tekniska foreskrifter for fartyg i
inlandssjofart. Genomforandet av direktivet innebdr att Sverige borjar till-
lampa delar av EU:s regelverk for inre vattenvagar. Inlandssjofarten har savél
internationellt som inom EU en reglering som &r helt separerad fran fjérrsjo-
farten. Sverige har dock hittills tillimpat regelverket for fjarrsjofarten for all
fartygstrafik. Regeringen foreslar att det i fartygssdkerhetslagen (2003:364)
t.ex. infors krav pé fartyg att ha gemenskapscertifikat for inlandssjofart om de
trafikerar inre vattenvigar. Kraven foreslds dock inte gilla for fartyg som
endast trafikerar svenska inre vattenvégar.

Vidare foreslés att regeringen eller den myndighet som regeringen be-
stimmer ska ange vilka vattenomraden som ska vara svenska inre vattenvé-
gar. Det finns stora mdjligheter att utveckla och 6ka sjofarten bade inrikes
och i Sveriges nidromrade, och detta bor kunna genomforas relativt snabbt.
Sverige har drygt 50 hamnar, och vattenvdgarna ar en stor mojlighet att av-
lasta vignatet och ddrmed minska klimatbelastningen.
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Infrastrukturen finns till stora delar redan pa plats, och kostnaderna for un-
derhéllet av vattenvdgarna dr nirmast forsumbara om man jamfor med land-
transporter pa jarnvdg och vég. En forutsittning dr da att infrastrukturen, i
form av jarnvégar och vigar kopplade till hamnarna, ger en effektiv dvergang
fran sjofart till landtransport. Stora godsvolymer kan da transporteras pé far-
tyg med minimal energiatgang.

Inrikessjofarten dr under 10 procent av godshanteringen i vara svenska
hamnar, vilket fir anses vara l4gt med tanke pd véra forutsittningar med 14ng
kust och mdjlighet till inlandssjofart via Vinern och Milaren. Ett vanligt
Vinerfartyg motsvarar 100 langtradare eller 75 jérnvigsvagnar. Fyra fartyg
pa Gota élv varje vardagsdygn motsvarar med andra ord 400 1dngtradare eller
15 langa tag. Det finns redan idag foretagsekonomiska forutsattningar for en
containerdlvpendel i1 slinga mellan Goteborg, hamnldge Vénersborg och
Kristinehamn.

Tonnageskatt

Inférande av tonnageskatt skulle ha stor betydelse for att stirka konkurrens-
kraften for att 6ka antalet svenskflaggade fartyg. Darfor har Folkpartiet drivit
tonnageskattefragan under manga ar da vi anser att det &r viktig att den
svenska rederindringen ska kunna utvecklas med likvérdiga forutsittningar
som andra EU-ldnder. Tonnageskatt ger mdjlighet att vélja bdsta tidpunkt,
utifrdn marknadsldget, for forséljning av édldre tonnage och for anskaffning av
nya, sdkrare och mer miljovénliga fartyg. Svenska rederier ar vérldsledande
nédr det géller bade sdkerhet och miljoarbete och méste fa forutséttningar att
fortsdtta med detta arbete. Det &r naturligtvis postivt att det for ndrvarande
pagar ett fortsatt arbete med att utreda forutsittningarna for inforande av
tonnageskatt, men det viktiga &r att inforandet sker s& snart som mgjligt. Vi ar
nu i ett kritiskt 1dge dar utflaggning av fartyg 6kat dramatiskt de senaste aren.
Fartyg flyttas till ett annat land som har tonnageskatt, vilket i princip ar alla
sjofartsnationer inom EU. Valet att inte lagga sin nyanskaffning av fartyg i
Sverige &r tyvérr ganska sjilvklart. Foljden blir att arbetstillfdllen forsvinner
fran Sverige, och det giller dven verksambhet i land.

Stockholm den 3 oktober 2013
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