Motion till riksdagen
1987/88:T909

av Olof Johansson m. fl. (¢)
om Sveriges kommunikationer med kontinenten

Inledning

Under sensommaren 1987 lade de svenska och danska Oresundsbrodele-
gationerna fram sitt material. Det forslag som deras dvervaganden ledde
fram till var en fast forbindelse for sdval bilar som tdg mellan Malmé och
Kopenhamn. Forslaget har lett till en omfattande debatt under den gangna
hosten.

Centern har for sin del klart avvisat forslaget. Miljopdverkan vad galler
sdval utslapp fran trafiken som ingrepp i landskapet skulle bli helt oacceptab-
la. Broforslaget innebar ocksd att man for lang tid bygger fast sig i
trafiklosningar, som medfor 6kad bilism pd bekostnad av andra mer energi-
och miljovénliga trafikslag.

[ debatten har centern ocksé pekat pé projektets tveksamma ekonomiska
forutsattningar. Vidare har vi patalat dess koncentrationseffekter. riskerna
for okad sarbarhet och de begransade eller obefintliga tidsvinsterna.

Diskussionen om bron har blivit mer intensiv inom det socialdemokratiska
partiet &n vad man inom regeringen vdntade sig. Under remissbehandlingen
av forslaget har ocksé en ldng rad kritiska synpunkter tillforts diskussionen.
Om regeringen tar intryck av den interna socialdemokratiska debatten och
de synpunkter som andra grupper presenterat borde frdgan om Sveriges
kontinentforbindelser nu 16sas utan en fast broférbindelse for bilar och tag
mellan Malmé och Képenhamn.

[ det foljande lamnas en kort summering av ndgra av de argument som fran
centern och andra under héstens debatt presenterats mot de bdda delegatio-
nernas forslag till fast broforbindelse over Oresund.

Miljopaverkan

Négot sensationellt pastods i det forslag som presenterades i augusti att
miljopaverkan skulle bli mindre frén biltrafiken pad en bro an den skulle bli
fran farjorna i trafiken over Oresund. Det har senare visat sig att man darvid
jamfort utslappen fran dagens gamla farjor med utsldppen frdn morgonda-
gens renare bilar. Vidare har man gjort jamforelsen enbart med trafiken pé
sjdlva bron utan att ta hdnsyn till att ménga fordon tvingas till en betydande
omvag for att nd fram till en broforbindelse i liget Malm6-Koépenhamn.



Denna omvig gér dessutom genom ménga av Skdnes ur miljosynpunkt
kansligaste omraden som darvid riskerar ytterligare kraftiga fororeningar.

Fragan om hur en fast Oresundsforbindelse paverkar strommar och
vattenforingen i hela Ostersjon har visserligen belysts i det material som har
presenterats. Den efterfoljande debatten har emellertid visat att ndgra helt
entydiga lugnande besked inte har kunnat ges. Sarskilt viktigt torde det vara
att studera den sammanlagda paverkan av fasta forbindelser i saval sodra
Oresund som 6ver Stora Bilt.

Delegationerna har saledes nonchalerat miljohansynen i denna omfattan-
de investering. Centern underkanner déarfor de miljoanalyser som ligger till
grund for forslaget.

Tidsvinsterna

Ett av huvudargumenten for en broférbindelse ar naturligtvis att en sadan
skall ge patagliga tidsvinster. Det har fran flera hall pipekats att dessa ej blir
av denomfattningsom broforesprakarna havdar. Det framsta skalet hartill ar
att en fast forbindelse Malm6-Koépenhamn ger ca 60 km langre korstracka
for den trafik som kommer frdn omraden norr om Skéne. For trafik med mél
pa kontinenten innebéar det dessutom att vagen Over en Stora Balt-bro ger ca
150 km langre korstracka pd den danska forbindelsedelen. Vagen over
Malmo-Kopenhamn och Stora Bilt kommer séledes att blir drygt 200 km
langre for transporter till kontinenten jamfért med de forbindelser som
utnyttjas idag. Detta torde motsvara mellan 2,5 och 3 timmar i transporttid,
vilket sjalvfallet méste beaktas nar jamforelser sker med nya och moderna
farjetransporter. Broforbindelsernas foretrade framfor farjorna forbleknar
darvid hogst patagligt. Broanhangarna vilseleder saledes opinionen nar man
framhaver tidsvinster och de ekonomiskt gynnsamma effekterna hérav.

Sarbarhet

Sveriges kontinentforbindelser med farjor utgar idag bl. a. frdn Goéteborg,
Varberg, Helsingborg, Landskrona, Malmo, Trelleborg och Ystad. Av-
géngsorterna ar séledes jamnt fordelade efter hela Vist- och Sydkusten. Om
byggandet av en fast forbindelse skall kunna motiveras, méaste en koncentra-
tion ske av kontinenttrafiken i sddan omfattning att det vid sidan av bron
endast kan komma att finnas utrymme for nagra enstaka farjeforbindelser.
Detta innebdr i sin tur att vart land kommer att vara helt beroende av denna
forbindelse, vilket kan komma att visa sig 6desdigert om bron av ett eller
annat skal ej kan utnyttjas. Denna koncentration maste sdledes avvisas av
sarbarhetsskal.

Transoceandirekttrafik

Cirka 90 % av Sveriges transoceana trafik gir idag via Goteborg eller andra
svenska hamnar. Som bl. a. Hamnférbundet framhallit innebar byggande av
en fast forbindelse 6ver Oresund att Sveriges transoceana forbindelser i 6kad
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utstrdckning kan komma att gd via hamnar pa kontinenten — framfor allt
Rotterdam och Hamburg. Pé sikt torde det vara till stor nackdel f6r svenskt
ndringsliv att bli beroende av utldindska hamnar f6r den transoceana trafiken.
Olika studier under senare ar havdar att den nuvarande trafiken 6ver i forsta
hand Goteborg innebar en arlig besparing i storleksordningen @.5-1 miljard
for det svenska naringslivet. Aven Sj6folksforbundet har i diskussionen
uttalat liknande synpunkter. Centern delar den oro som uttryckts fran flera
hall.

Ekonomi

En bro mellan Maimé och K6penhamn &r en investering i storleksordningen
10 miljarder. Detta torde lagt raknat ge en arlig kostnad for ranta och
amorteringar pa minst | miljard. Om dessakapitalkostnader skall fordelas pa
ca 2 miljoner fordonsrorelser, vilket kan vara realistiskt att rdkna med, ger
det en genomsnittskostnad pa ca 500 kronor per 6verfarteller 1 000 kronor
tur och retur. Harvid har inga kostnader for drift och underhall medtagits
men erfarenheterna visar att dessa blir betydande. Nar sa sker kommer den
genomsnittliga 6verfartskostnaden att stiga kraftigt.

Denna berdkning visar att det kommer att bli kostsamt att anvanda bron.
Det maste darfor allvarligt sattas i friga om man verkligen kommer att nd ett
saddant utnyttjande av bron att en finansiering genom avgifter kan tacka
kostnaderna. Om utfistelserna om avgiftsfinansiering inte kan infrias, maste
sannolikt staten trdda in och betala. Risken kommer darvid att vara
overhdangande att andra angeldgna kommunikationsprojekt i vart land stails
at sidan. Den pagaende trafikpolitiska diskussionen visar bl. a. att det finns
behov som kan uppskattas till tiotals miljarder for investeringar pa saval véag-
som jarnvagsomradet. Det ar redan nu mycket svart att kunna tillgodose ens
en brakdel av de ansprak som reses. Forverkligandet av en broférbindelse
med tveksamma ekonomiska forutsdttningar skulle ytterligare forvarra
laget. Det ar stor risk att redan utsatta landsdelar kommer att méta stegrade
svarigheter att fa ens ett minimum av investeringsprojekt pa kommunika-
tionsomradet forverkligade. Darfor avvisar centern ocksd pad ekonomiska
grunder Oresundsprojektet.

Provakontinentforbindelserna allsidigt!

Diskussionerna under hosten 1987 visar att fragan om Sveriges kontinentfor-
bindelser maste provas och belysas betydligt mer allsidigt &n vad som
hitintills skett. Det hittillsvarande utredningsarbetet under flera decennier
har varit heltinriktat pa att skapa ndgon typ av fast forbindelse 6ver Oresund.
Detta har medfort att investerings- och utvecklingsverksamheten i friga om
farjeférbindelser inte har drivits framat i den takt som transport- och
miljotekniska landvinningar annars skulle ha medgivit. Det bor i dag vara
mojligt att ge Sverige snabba, bekvama och milj6événtiga kontinentférbindel-
ser till betydligt lagre kostnader 4n vad ett fullféljande av Oresundsprojektet
skulle betinga. Det ar enligt centerns mening angeldget att nationen inte
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binder sig for ett s& omfattande och kostsamt projekt innan man verkligen
har studerat om de mal som formulerats kan nas till betydligt ligre kostnader
och med betydligt skonsammare miljopéverkan.

Da en mer allsidig provning kommer till stdnd, dr det mycket angeldget att
— utover frdgan om en tunne! Helsingborg—Helsingér — ocksa frdgan om en
borrad tunnel for jarnvagstrafik mellan Malmé och Koépenhamn noga
studeras. Om en fast forbindelse skall &stadkommas ar det enligt vdr mening
mest angeldget att knyta samman det svenska jarnvigsnitet med det pa
kontinenten. Alltmer tyder pd att det europeiska jarnvdgsnitet under
kommande decennier kommer att vdxa i betydelse for transporter av sdval
gods som manniskor. Inte minst de politiska signalerna frdin EG och
bekantgjorda planer i Visttyskland och Frankrike tyder harpd.

Tillsatt en parlamentarisk kontinentforbindelseberedning!

Frdgan om att ge Sverige moderna kontinentforbindelser tili lagsta mojliga
kostnader kan inte avgoras enbart pd grundval av material som nu foreligger
fran Oresundsdelegationerna. Det 4r viktigt att beslutsunderlaget vidgas.
Synpunkter som framkommit under remissarbetet visar klart pd behovet
hérav. Bl. a. méste mojligheterna att utveckla farjorna till moderna framtids-
kommunikationer béttre tas till vara. Vidare méste miljokonsekvenserna
belysas betydligt mer ingdende.

Enligt centerns mening sker en sddan breddning av beslutsunderlaget bast
genom att en beredning med allsidig potitisk sammansattning och foretradare
for skilda intressenter fér till uppdrag att prova fragan. Det ar angeléaget att
en sddan snarast tillkallas.

Hemstallan

Med héanvisning till vad som ovan anférts hemstalls
1. att riksdagen beslutar avvisa Oresundsbrodelegationernas for-
slag till fast broforbindelse mellan Malmo och Képenhamn,
2. att riksdagen hos regeringen begar att en parlamentarisk bered-
ning tillsatts for att allsidigt belysa frdgan om Sveriges kontinentfor-
bindelser i enlighet med de riktlinjer som anges i motionen.

Stockholm den 19 januari 1988

Olof Johansson (c)

Karl Erik Olsson (c) Gorel Thurdin (c)
Karin Soder (c) Gunnel Jondng (c)
Nils G Asling (c) Bertil Fiskesjo (c)
Gunnar Bjork (c) Gunilla André (c)
Britta Hammarbacken (c) Per-Ola Eriksson (c)
Par Granstedt (c) Borje Hornlund (c)

Karin Israelsson (c) Agne Hansson (c)
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