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Infrastrukturen 1 Skane

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for forbatt-
ring av infrastrukturen i Skéne.

Motivering

I Sverige stér vi infor den stora utmaningen att stélla om transporterna till ett
langsiktigt, hallbart system. Ett framtida transportsystem maéste bidra till eko-
nomisk och social utveckling utan att tdra pa naturens resurser.

Trafikinfrastrukturen

Skénes infrastruktur dr av central betydelse inte bara for utvecklingen i reg-
ionen, utan for hela Sverige. En mycket stor andel av det gods och de perso-
ner som ska till och fran Sverige passerar Skéne. Det &r darfor av ett nation-
ellt intresse att Skanes vigar, jirnviagar och hamnar har hég standard. Skéne
far inte bli en flaskhals for gods- och persontrafiken. Redan i dag finns det
tranga sektorer. Kapacitetstaket &r natt och flaskhalsarna hindrar en sund
utveckling. Detta drabbar Skane men ocksa i hog grad dvriga Sveriges och
Skandinaviens invanare och néringsliv. Det dr emellertid viktigt att pdpeka att
vid dragningar av nya kommunikationsleder s maste harda miljokrav stillas.
Natur- och skogsomréden ska skyddas.

Goda kommunikationer dr oerhort viktigt for Skénes och Sveriges tillvéxt.
Under senare ar har mycket hént nér det giller Skénes végar och jarnvigar.
Byggandet av Citytunneln och standardhdjningen pa delar av E22 ir bara ett
par exempel. Men mycket dterstir. Nér det géller vigforbindelser s& méaste E6
och E22 byggas fardiga, med mycket hog standard i alla strickningar i Skane
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och norrut. Regeringens satsning pa E22 i den s.k. nértidssatsningen &r otill-
racklig. I vart budgetalternativ avsatte vi for ar 2010 820 miljoner kronor pé
att f4 motorvigsstandard pa E22 i Skane. Det 4r mer &n fyra ganger sa mycket
som de 200 miljoner kronor som regeringen lade pa detta viagprojekt. Social-
demokraterna foreslar att kapaciteten pa E22 forstirks genom att vigen blir
fyrfilig motorvég hela strickan mellan Hurva och Linderdd.

Aven jirnvigsinvesteringarna méste fa fortsitta pa savil Vistkustbanan
som Sodra stambanan. Banverkets pdborjade arbete med snabbtidgsanpassning
och utbyggnad av Vistkustbanan till dubbelspar pa hela strdckningen maste
fullf6ljas. Nér det géller S6dra stambanan, s& dr det mojligt att korta restiden
mellan Malmo och Stockholm med ungefdr 50 minuter till 3 timmar och 40
minuter. Vi vill att detta genomfors. Dessutom méste Oresundsomradet by gg-
gas ihop pa allvar. En fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor ér
darfor mycket angeldget. Denna kan dven vara en viktig del av Europabanan,
vilken &r ett betydelsefullt framtidsprojekt som kommer att flytta Sverige
ndrmare kontinenten. Nar nu bron 6ver Fehmarn bilt kommit ett steg ndrmare
forverkligande maste den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsin-
gbr in i planerna for att fi ett fungerande trafikfldde i hela Oresundsregionen
och till 6vriga Europa.

Oresundsregionen

Oresundsregionen #r inne i en kraftfull utveckling. Regionen dr Nordens
storsta och mest titbefolkade storstadsomrdde med ndrmare 3,7 miljoner
invanare. 2030 forvéntas regionen ha dkat med 300 000—400 000 invanare
och med 100 000-200 000 arbetsplatser. Regionen har mer &n 12 universitet
med 155 000 studenter och 12 000 forskare. De senaste fyra aren har trafiken
&ver Oresundsbron &kat med 14—17 procent per &r (killa: Oresundsbrokon-
sortiet).

Med 6ppnande av Fehmarn bélt-férbindelsen kommer den utvecklingen att
forstirkas ytterligare. Redan nu har vi flaskhalsar dver Oresund och det
kommer bara att bli virre. Vi maste istéllet tdnka langsiktigt och redan nu
sdkra jirnvigsinvesteringarna for att forbereda for den trafikdkning som
Fehmarn balt-forbindelsen kommer att ge 2018.

I Skéne har dven initiativ tagits till ett samarbete om ett integrerat trans-
portsystem. Effektiva och mera miljovénliga transporter dr viktiga for att
skapa en konkurrenskraftig och héllbar Ostersjoregion. Tillginglighet och
attraktionskraft &r prioriterat i EU.

Kommissionens forslag om Ostersjdomradet

Skéne och Oresundsregionen har en nyckelposition mellan Skandinavien och
kontinenten — som port till Ostersjon. Region Skéne tog dérfor initiativet till
ett gemensamt arbete for att bittre knyta samman Ostersjéregionen och ut-
veckla effektiva och héllbara transporter. Projektet fokuserar pa hur regioner,
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universitet och niringsliv kan komplettera nationernas och EU:s transportpo-
litiska arbete.

Sturup och Kastrup boér byggas ihop med tagpendeltrafik, via Malmo. Pa
det sittet skulle man pad mycket kort tid kunna ta sig fran den ena flygplatsen
till den andra, vilket skulle 6ppna helt nya mojligheter till samarbete och
omsesidig utveckling.

Planerna pé ett forbifartsspar, som avlastar Lund, Lomma, Hjérup och
Akarp (samt i forlingningen Malmé) nir det giller godstrafik, méste forverk-
ligas. For att knyta ihop Skane maste de Ost—véstliga tdgforbindelserna ut-
vecklas.  Skanebanan, dvs. forbindelsen Helsingborg—Héssleholm—
Kristianstad, bor rustas upp och kapaciteten hojas. Simrishamnsbanan, dvs.
tagforbindelse fran Malmo till Simrishamn via Staffanstorp—Dalby—Veberdd—
Sjobo och Tomelilla bor forverkligas med hénsyn till att Simrishamn och
Tomelilla dr beroende av en positiv befolkningsutveckling.

Kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken 4r en grundliggande samhillsservice och dr for manga det
enda resealternativet. Dessutom minskar kollektivtrafiken skadliga utslédpp
och medverkar till en bittre trafiksékerhet. For en fortsatt bra utveckling av
kollektivtrafiken krdvs 6kad samverkan mellan staten och dvriga aktorer inom
kollektivtrafikomrédet. Behovet av samverkan giller mellan flera trafikslag
men sarskilt viktig dr den for kollektivtrafiken pa vig och jarnvdg. Det hér tog
den socialdemokratiska regeringen upp varen 2006 i propositionen Moderna
transporter for framtiden. Dér framfordes dven att Vigverket och Banverket
gemensamt ska leda arbetet med att ta fram ett handlingsprogram for kollek-
tivtrafikens utveckling pa kort och lang sikt. Ett bra forslag som vi tycker ska
fullfoljas.

Skane och Sverige behdver en vilutvecklad kollektivtrafik. I Skéne ar det
en av forutsittningarna for regionens tillvéxt och utveckling. Det géller savil
ekonomiskt som befolkningsmassigt. Anledningen &r lika enkel som sjélvklar.
Maénniskor som bor och verkar i Skdne maste pa ett enkelt, smidigt, miljovén-
ligt och billigt sdtt kunna resa frén bostad till arbete eller utbildning. En forut-
séttning for att kunna bo utanfor de storre orterna ar att det finns en bra och
utbyggd kollektivtrafik. En mycket viktig uppgift dr darfor att aktivt arbeta
for att gora Skéne rundare, dvs. att dven landsbygden har ritt till en modern
kollektivtrafik.

Ocksa i de storre stdderna ar kollektivtrafiken av avgdrande betydelse. Pa
sa sétt minskar man trangsel, bilkder och utsldpp i stiderna, och mdjliggor for
ménga att helt vilja bort bilen som transportmedel. Under de senaste aren har
kollektivtrafiken i Skéne varit en succé. Sedan 1999 har antalet resenérer okat
med 40 procent och reslingderna har 6kat med 65 procent. Innevénarna reser
inte bara mer utan ocksa ldngre. Vér utgéngspunkt &r att sitta resendren i
centrum. For att kollektivtrafiken ska vara ett tinkbart alternativ till bilen
maste resan gd smidigt med inte allt for langa véntetider vare sig nar man ska
starta resan eller ndr byten sker mellan olika fardsétt.
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Vi ér starkt kritiska till huvuddragen i den s.k. Lundinska utredningen om
kollektivtrafikens framtid. Utredarens forslag gar i korthet ut pa att mark-
naden helt 6ppnas for foretag att kora de strickor som dr Ionsamma. Dérefter
far regionen ta ansvar for den trafik som blir 6ver. Resultatet blir dyrare resor.
I dagsldget betalar reseniren tva tredjedelar av biljettpriset, resten subvent-
ioneras av Region Skéne. For att framgangsrikt binda ihop hela Skane har
Overskottet frdn 1onsamma linjer anvénts for att uppritthélla trafiken i mer
glesbefolkade delar. Gar forslaget igenom fér foretagen skorda frukterna av
den l16nsamma trafiken. Déremot far skattebetalarna finansiera de olonsamma
strackor som trots allt 4r nddvandiga for att ménniskor ska kunna ta sig till
jobb, familj och skola. Dessutom blir utbudet pa alla strackor utanfor pendlar-
straken sannolikt simre. Forslaget hotar att krossa den fungerande kollektiv-
trafik Skane mdédosamt byggt upp. Den foreslagna modellen for marknadstill-
tride hotar forutsittningarna for en vélfungerande kollektivtrafik — det sam-
manhéllna trafiksystemet slas itu, priserna 6kar och resandet minskar. Det &r
just samordningen och sammanslagningen till en trafikhuvudman som varit
en stor framgangsfaktor for kollektivtrafiken i Skane.

Med de nya forslagen forsvinner regionens mojlighet att styra kollektivtra-
fiken mot hardare miljomal 4n vad som antagits av riksdagen. Region Skanes
satsning péd biogasbussar kan ldggas ned da det inte ar sdrskilt troligt att tra-
fikforetagen sjalvmant kommer att géra dyra miljdinvesteringar. Ska bussen
och tiget vara ett attraktivt alternativ till bilen krdvs mer samordning, inte
mindre. Krangligare och dyrare resor tvingar pendlarna tillbaka i bilen. Detta
gynnar inte den framtida miljon.

Stockholm den 26 oktober 2010
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Anders Karlsson (S)
Annelie Karlsson (S)
Christer Adelsbo (S)
Kent Hiirstedt (S)
Kerstin Nilsson (S)

Ann Arleklo (S)

Bo Bernhardsson (S)
Hillevi Larsson (S)
Morgan Johansson (S)
Kerstin Engle (S)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering
	Trafikinfrastrukturen
	Öresundsregionen
	Kommissionens förslag om Östersjöområdet
	Kollektivtrafiken


