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Miljoskatt pa inrikes flygtrafik 1988/89
TUly

Till skatteutskottet

Skatteutskottet har den 8 november 1988 beslutat bereda trafikutskottet
tillfalle att yttra sig 6ver proposition 1988/89:39 om miljoskatt pa inrikes
flygtrafik jamte eventuella motioner.

Med anledning av propositionen har vickts motionerna 1988/89:Sk13 (m),
1988/89:Sk14 (vpk), 1988/89:Sk15 (fp) och 1988/89:Sk16 (mp).

1 Bakgrund

1.1 Den trafikpolitiska propositionen

Pa forslag i proposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infér 1990-talet (den
trafikpolitiska propositionen), bilaga 1, beslot riksdagen under férra riksmo-
tet (TU 1987/88:22 5. 29-31, rskr. 249) att en sirskild avgift — en miljoavgift —
skulle inféras den 1 januari 1989 pé sddan inrikes flygtrafik som utfors i
forvarvssyfte. Avgiften avsdgs bli ctt komplement till luftfartsavgifterna och
motsvara de av flygtrafikens samhallsekonomiska marginalkostnader som
kan hinféras till flygtrafikens' avgasutslipp. Betraffande miljdavgiftens
nidrmare utformning var avsikten att den skulle vara styrande si att en
minskning av utslappen ocksa skulle medfora att avgiften minskar.

Det forutskickades att en proposition om avgiften senare skulle laggas
fram.

Kostnaderna for inrikesflygets avgasutslapp uppskattades i propositionen till
ca 60 milj. kr. per ir med utgingspunkt fran den trafikmingd som fanns vid
tiden fér propositionens avlamnande och de flygplanstyper som da an-
vindes.

1.2 Ekonomisk vardering av miljoeffekter orsakade av flygtrafik

Inom ramen for det trafikpolitiska utvecklingsarbete som lag till grund for
forslag i den trafikpolitiska propositionen hade sirskilda beridkningar utforts
om de samhillsckonomiska marginalkostnaderna for luftfartens miljépaver-
kan. Resultatet redovisades i promemorian EKkonomisk vardering av miljoef-
fckter orsakade av flyg-, jirnvags- och fartygstrafik (bilaga 1.4 till proposi-
tionen).

Inrikesflyget, dvs. civil flygtrafik mellan svenska flygplatser, berdknades
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enligt uppgifter i promemorian ar 1987 slappa ut totalt ca 2 400 ton kolviten
och ca 3 500 ton kviiveoxider (flygningar mellan svenska flygplatser och
utlandet ca 1 400 ton resp. ca 4 000 ton). Utslappen leder enligt promemorian
dels till lokal paverkan vid flygplatserna (halsoeffekter, nedsmutsning,
lokala skador pé viéxtligheten m.m.), dels till regional och t.o.m. global
paverkan péd skogar, grodor, mark, sjoar, kustomriden m.m. Férutom
skador pd marknivin kan utslippen - nir de sker pd mycket hég hojd -
dessutom leda till paverkan pa stratosfirens ozonskikt.

De tre flygplanstyper i inrikesflyget som stod for de storsta utslippen av
kvéveoxider var Fokker F28 som ingar i Linjeflyg AB:s flotta samt DC9-41
och MD80 som ingar i Scandinavian Airlines Systems (SAS) flotta. Dessa tre
flygplanstyper, som drivs med jetmotorer, anvindes som exempel vid
berdkningen av miljokostnaderna. Dessutom medtogs i denna beridkning
som ctt exempel pa ett mindre flygplan Fairchild Metro, som drivs med
turbopropmotorer, dvs. jetmotorer med propellrar. Denna flygplanstyp
finns inom regionalflyget. Till grund for berdkningarna 1ag uppgifter fran
luftfartsverket om utslapp frin namnda flygplanstyper.

Med vissa forutsittningar for beriikningarna — bl.a. en marginalkostnad
motsvarande 15 kr. per kg utslappt kviiveoxid och uppgifter fran luftfartsver-
ket om utslapp frAn nimnda flygplanstyper — virderades miljoeffekterna av
utsliappen till féljande belopp. (tabell)

Flygplanstyp Genomsnittlig Kr. per tillryggalagd km
’ flygstracka, km

Fokker F28 330 04 -23

DC9-41 502 03 -15

MD80 502 04 =23

Fairchild Metro 273 0,03-0,16

Anm. Uppgifterna om genomsnittlig flygstricka avsag den mest typiska flygstrackan
for resp. flygplanstyp.

De intervall som angavs for kostnad per tillryggalagd kilometer berodde pa
att alternativa viirderingar hade redovisats for de avgasutslapp som sker pa

hog hdjd. Det lagre viirdet innebar att utslapp som sker 6ver en hojdav915m-

inte dsattes nagon kostnad. Det hogre vérdet innebar att samtliga utslapp
hade virderats enhetligt.

2 Forslageni propositibn 1988/89:39

1 proposition 1988/89:39 laggs nu fram forslag till bestimmelser om den
forutskickade miljéavgiften i ett forslag till lag om miljoskatt pa inrikes
flygtrafik.

Med hinsyn till att det i den trafikpolitiska propositionen inte har
forutsatts att ndgon del av intiikterna fran miljoavgiften skulle aterféras till
dem som utdvar den verksamhet som skall avgiftsbeldggas, och da inte heller
ett specificerat vederlag anses skola utgd for avgiften, Kkaraktiriseras
miljoavgiften i propositionen som en skatt.
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Den foreslagna lagen innebir i huvudsak foljande.

Skatt (miljoskatt) skall betalas tl“ staten for mnkes ﬂygtraflk i forvarvssyf—
te (1 §).

Skatt skall inte tas ut for flygtrafik med ﬂygplan vars hogsta tlllatna
startvikt uppgér till hogst S 700 kg (3 §). '

Skattskyldigheten intrider ndr en flygning borjar. Med flygning avses

luftfard fran avgéngsorten till den slutliga destinationsorten. Avbryts flyg--
ningen innan destinationsorten har natts foreligger dnda en skattepliktig .

flygning (5 §). :
Miljoskatten skall berdknas i forsta hand med ledmng av luftfdrtsverkets
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uppgifter om utslipp av kolviten och kvéveoxider fran den -aktuella . -

flygplanstypen under en genomsnittligt beraknad flygstracka. Skatten skall.
tas ut for varje flygning med 30 kr., om den beriiknade utslappsmangdcn .

kolviten och kviveoxider uppgar till hogst 5 kg. Om utslappen ar storre, tas

skatt ut med ytterligare 60 kr. for varje paborjat helt femtal kllo darutover (6' '

$).

Om det inte finns tillforlitliga uppgifter om utslappsmangden hos luftfarts-
verket och tillforlitliga uppgifter inte har visats foreligga pa‘annat sitt, skall
miljéskatten for den aktuella flygningen beriknas med ledning av flygplanets

hogsta tillatna startvikt enligt dess luftvardighetsbevis. Skatten skall i sddant .-
fall tas ut for varje flygning med 30 kr., om den hdgsta tillatna startvikten .
dverstiger 5 700 kg men inte 10 000 kg, med ytterligare 120 kr. for varje -

paborjat helt femtusental kilo, om den hogsta tilltna startvikten ir stérre
men hogst 35 000 kg, samt med ytterligare 60 kr. for varje paborJat helt
femtusental kilo darutéver (7 §).

Om en flygning sker med olika flygplanstyper, och om skatten ddrfor kan . .

berdknas med ledning av flera skattesatser, skall den hogsta skattesatsen
tillampas (8 §).

Det kan namnas att av de i vart land per den 31 december 1987 registrerade’ ;

flygplanen var 20 av typen Fokker F28, 34 av typerna DC9/MD80 samt tv av
typen Fairchild Metro med hégsta tillaten starkvikt dver 5 700 kg. Harjamte
fanns bl.a. fyra Fokker F27 och 14 Saab-Fairchild 340/Saab SF340. Dessa

flygplan har turbopropmotorer. ‘SAS har i sin flotta dven i Danmark och i

Norge registrerade flygplan av typerna DC9/MDS80 och anvinder dessa
flygplanstyper bade for inrikestrafik i Sverige och for utrikestrafik.

Den foreslagna miljéskatten beriiknas ge dkade skatteméngder pa 60 milj.

kr. per ar. En hojning av flygets kostnader med detta belopp kan ‘enligt .

propositionen innebéra en héjning av biljettpriserna med ca 2 %.

Den féreslagna nya lagen medfor att f6ljdandringar maste goras i skatte-

brottslagen (1971:69), lagen (1971:1072) om férmansberittigade skatteford-

ringar m.m. och lagen (1984:151) om punktskatter och pnsreglermgsavglf-
ter. Forslag till Andringar i dessa ldgar ldggs ocksa fram i proposmonen

Den nya lagstiftningen och f6ljdandringarna foreslas tradd ikraft den 1 mars
1989. :



3 Motionerna

1988/89:Sk13 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas att riksdagén med avslag

pa proposition 1988/89:39 om miljoskatt pd inrikes flygtrafik hos regeringen

begir forslag om miljéavgift pé inrikes flygtrafik i enlighet med vad som i

motionen anforts.

1988/89:Sk14 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas _
1. att riksdagen beslutar infora skatt pa flygbransle motsvarande biltrafi-

kens drivmedelsskatt, vilket innebdr en intikt pd 2,25 miljarder kronor ,

arhgen

med start resp. landning pa svensk mark.

1988/89:Sk15 av Kjell Johansson m.fl. (fp) vari 'yr.kas o

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad-i motibneh :

anfors om skillnaden mellan skatter och mlljoavglfter och vikten av att hilla
pa dessa skillnader, -

. att riksdagen hos regermgen begar forsldg om miljoavgifter enligt de -

nktlmjer som anges i motionen.

1988/89: Skl6 av Gosta Lynga m.fl. (mp) vari yrkas -

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna att en miljoskatt
bor inforas, som totalt uppgar till 2,50 kr./liter, varav- 1,50 kri/liter laggs
direkt pa flygbrinslet och resten tas'upp som en flygplatsavgift,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till knna att ett forslag med
differentierade flygplatsavgifter snarast bor utarbetas samt att avglftema bor
vara lagre i Norrlands inland samt pd Gotland, : o

3. att riksdagen som sin mening ger -regeringen till kanna att ett
internationellt samarbete bor inledas genom Nordiska radet och andra
internationella organ syftande till minskat utsldpp av koldioxid samt minskad
anvandning av fossila brinslen i internationell flygtrafik.

4 Trafikutskottets stallningstaganden

Trafikutskottet begrinsar sig i det féljande till att-framfora synpunkter pa de

delar av propositionen och motionerna som beror utskottets beredmngsom-
rade. :

4.1 Kostnadsansvar for ﬂygtraﬁkens a\'.gasufslﬁbp

Enligt den grundprincip foér trafikens kostnadsansvar som regeringe.n.fbre- :

slog i den trafikpolitiska propositioncn (bll 1's. 36-48) och som riksdagen

godkinde under forra riksmétet (TU 1355.10-12, rskr. 159) skall de avgifter '

som tas ut av trafiken som ersittning for nyttJandet av m,fra_strukturen tacka
de totala samhallsekonomiska koétnader som trafiken ger upphov till.

I propositionens avsnitt om Luftfart diskuterades bl.a. sddana kostnader
inom flygtrafiken som drabbar samhillet sdsom-trangselkostnader, kostna-
der f6r olyckor och kostnader fér miljopaverkan. Foéredragande depa;té-
mentschefen konstaterade att vissa av de samhéllsekonomiska marginalkost-
nader som flygtrafiken ger upphov till inte beaktades inom det gillande
avgiftssystemet — framst kostnader fér avgasutsldpp och olyckor.

. att riksdagen beslutar att den s.k: miljoskatten skall omfatta all luftfart,
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Foredraganden férordade att en sarskild avgift—en miljéavgift - pa inrikes

flygtrafik skulle inforas. Miljdavgiften skulle utgdra ett komplement till
luftfartsavgifterna och motsvara den del av flygtrafikens samhallsekonomis- -
ka marginalkostnader som kan hanforas till flygtrafikens avgasutsldpp. -

Utskottet (TU 1988/87:22 5. 29-31) tillstyrkte att en mll]mvglft skulle
inforas, och detta blev ocksé riksdagens beslut (rskr. 249)

I propositionen laggs nu fram férslag till lagstiftning for genomforande av . :

riksdagens beslut under forra riksmotet.

I de med anledning av propositionen vickta motlonerna har man inte vant
sig mot att ett kostnadsansvar for utsldppen skall inféras. Daremot har olika
meningar forts fram om hur Kostnadsansvaret bor vara utformat.

4.2 Utformningen av Kostnadsansvaret for avgasutslappen
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I motionerna Sk13 (m), Sk14 (vpk) yrkande 2 och-Sk15 (fp) framfors krmk | o

olika avseenden &ver propositionens forslag betriffande utformningen av.

kostnadsansvaret for avgasutslappen. Uttryckligen eller underforstatt fore- .

slas i motionerna att propositionen inte skall godtas i féreliggande skick, utan -

forslag som tillgodoser motionerna bor foreliggas riksdagen.

4.2.1 Motionerna

I motion Ski13 (m) begirs att regeringen skall aterkomma till riksdagen med .

forslag om att kostnadsansvaret utformas som en avgift och att inkomsterna
av avgiften skall anviindas till miljoforbattringar inom luftfartsomradet —
t.ex. for att minska miljopaverkan vid anvindnifig av glykol och urea for att
smélta sné och is pa flygplan och landningsbanor. - : :

Trafikutskottet vill erinra om att utskottet vid: behandlingeri av forslaget
om miljavgift under forra riksmotet — liksom jordbruksutskottet i ett
yttrande till trafikutskottet — avstyrkte tvd motionsforslag om att inkomster
av milj6avgiften skulle specialdestineras. I ett av motionsforslagen féreslogs

samma anvindning som foreslds i motion Sk13 (m). Utskottet hanvisade till - -

att motionsforslaget tillgodosags genom atgirder for begridnsning av spill av

kemikalier for avisning av flyglan och landningsbanor som forordats i -
luftfartsverkets miljépolitiska Handlingsptogrdm; m.m. Utskottet har sam- -
ma mening i den ater aktualiserade fragan.. Utskottet foéreslar att motion-

Sk13 (m) avstyrks.

1 motion Sk15 (fp) foreslas ocksa att kostnadsansvaret skall utformas som en
avgift. Avgiften far enligt motionirerna ses som ett pris for utnyttjande av

luftrummet, och prissystémet bor vara $d utformat att det leder ‘till att '

miljopaverkan minskas. Avglften bor vara hogre in den i propoemonen '
foreslagna miljoskatten for att flygforetagen skall formas g& over till'

miljovanligare teknik. Dessutom bor enligt motlonarerna avgiften vdra s
utformad att anvéndning av mll]ovanhgare motorer stimuleras:

Som framgar av den ovan lamnade redogorelsen for riksdagens beslut
under {6rra riksmoétet om kostnadsansvaret och miljoavgiften skall inkoms-
terna av den foreslagna miljoskatten i princip motsvara de samhéllsekono-
miska kostnaderna for avgasutsldppen. Trafikutskottet ar inte berett foresld
att kostnadsansvaret sitts hogre. Det i propositionen fOreslagna sittet for
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beriikning av miljoskatten bor enligt utskottets mening stimulera anvindning
av miljévinligare teknik och miljévinligare motorer. Motion Skl15 (fp) bor
med hansyn till det anforda inte foranleda nagot initiativ fran riksdagens sida.
Utskottet foreslar saledes att dven denna motion avstyrks.

I motion Ski4 (vpk) foreslds (yrkande 2) att miljskatt skall utga for all
luftfart —underforstétt civil luftfart— med start eller landning pa svensk mark.

Motionsforslaget innebar saledes att mil josl\att bor betalas — utdver for den

flygtrafik som avses i propositionens forslag — for flygningar med flygplan
med startvikt av hogst 5 700 kg, for utnkes luftfart och for flygninigar som inte
sker i forvirvssyfte.

Enligt uppgift i propositionen drivs merparten av flygplan med startvikt av -

hogst 5 700 kg med kolvmotorer. Dé dessa motorer, ocks enligt-propositio-

nen, ger fran miljosynpunkt en kvantitativt forsumbar mingd-utslipp, bor

nimnda kategori flygplan “sasom - foreslas i proposmonen kunna vara
unddntagen fran miljoskatt. - - :

I samband med behandlingen under forra riksmotet av forslaget till en
miljoavgift avstyrkte utskottet ett motionsférslag om att iven utrikesluftfar-
ten skulle omfattas av en miljoavgift. Trafikutskottet framholl - liksom
jordbruksutskottet i ett yttrande till trafikutskottet — att utrikesluftfartens
miljopaverkan inte var méjlig att avgdra internt inom Sverige och att
Sveriges internationella ataganden pa luftfartens omrade utgjorde hinder f6r
att belagga den utrikes. linjefarten med en miljoavgift. Vidare -hinvisade
trafikutskottet till att foredraganden i den trafikpolitiska propositionen hade

framhallit att de nordiska miljoministrarna skulle i det internationella arbetet -

verka for att paskynda utvecklingen och inférandet av miljovinligare
flygplanstyper. Utskottet har samma instdllning nu till- frigan om -att
miljoskatt inte skall betalas for utrikesluftfart.

Med hiansyn till att skattekontroll m.m. betriaffande ﬂygmngar som inte
utfors i forvirvssyfte kan vara. resurskrdvande och da linjetrafik och
chartertrafik utgor den 6verviigande delen —ca 70 % - av all civil flygtrafik i
vart land bor miljoskatten sdsom foreslds i propositionen avse enbart
flygtrafik i forvérvssyfte. . S

Med hinsyn till det anférda kan: utskottet inte bltl’dda forslagen i motlon
Sk14 {vpk) yrkande 2 utan foreslar att motionen avstyrks i denna del.

4.2.2 Lagforslagen

Erforderlig lagstiftning. bor nu antas for att kostnadsansvar for inrikes
flygtrafik skall kunna inforas den 1 mars 1989 shsom forutskickats. Trafikut-
skottet instimmer med foredraganden iatt kostnadsansvaret bor utformas
som en skatt. Enligt utskottets mening kan forslagen i proposition 1988/89:39
utgora grund for lngIlftnlngl amnet. Fran de synpunkter som traflkutskottet
har att anlagga pa den foreslagna lagstlftnmgen har utskottet inte nagot att
erinra mot enskildheter i lagfqrslag;m Utskottet foreslar att de tillstyrks.
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4.3 Skatt pa flygbriinsle, m.m.

I tvd motioner framférs forslag om att skatt pa flygbrinsle skall inforas,
m.m. ' , ' :

I motion Sk14 (vpk) begirs (yrkande 1) att en skatt pa flygbrinsle —
motsvarande bensinskatten — skall inforas och tas ut med ett sammanlagt
belopp av 2 250 milj.kr. per ar.

I motion Sk16 (mp) begirs dels att en miljoskatt skall inforas som skall tas
ut i form av dels flygplatsavgifter, dels flygbrinsleskatt men sammanlagt
uppga till ett belopp motsvarande en avgift pa flygbranslet av 2,50 kr. per liter
(yrkande 1), dels att de foreslagna flygplatsavgifterna skall differentieras sa
att de blir relativt ligre i Norrlands inland och pa Gotland (yrkande 2).

I motionerna framhalls att jarnvigstrafik ar miljovinlig och resurssnal.
Syftet med motionsforslagen anges vara att inkomsterna av skatten skall
foras over till jarnvagen for att forstiarka dennas plats i transportsystemet,
m.m. : :

Forslagen i den av riksdagen under forra riksmétet godkinda trafikpolitis--

ka propositionen syftar till att medborgarna och niringslivet i landets olika
delar skall erbjudas en tilifredsstitlande, sikeroch miljovinlig trafikforsorj-
ning till ligsta méjliga samhiillsekonomiska kostnader och att detta bl.a. skall

ske genom att transportsystemet utformas sa att medborgarnas och naringsli-

vets grundliggande transportbehov tillgodoses. Riktlinjer for utvecklingen
av olika delar av transportsystemet — sdsom flyg-, jarnvigs- och vigtrafik —
fastlades. Pa forslag av trafikutskottet avslog riksdagen i samband ddrmed ett
motionsforslag om att massiva dverforingar av passagerare fran flyget till
framst jarnviigen skulle goras (TU 1987/88:13 s. 13). Utskottet anser inte
heller nu att sddana 6verféringar bor ske.

Fran denna utgingspunkt foreslar utskottet att de hir aktuella motions-
forslagen avstyrks. .

Utskottet vill pcka pa att skatteutskottet i sitt av. riksdagen godkinda
betinkande SkU 1987/88:21 (s. 22) avstyrkte ett motionsforslag som var
likartat med det som nu framfors i motion Sk14 (vpk) yrkande 1.

4.4 Initiativ till internationellt samarbete mot utslipp frin flygtrafiken m.m.

I motion Sk16 (mp) begirs (yrkande 3) att ett internationelit samarbete skall
inledas genom Nordiska Réidet och andra internationella organ som skall
syfta till att minska flygtrafikens utsliapp av koldioxid och till minskad
anvindning i internationell flygtrafik av brinsle som ar framstallt av &ndliga
naturresurser. : :

Trafikutskottet vill erinra om att féredraganden i den trafikpolitiska
propositionen framholl att de nordiska miljdministrarna skulle i det interna-
tionella arbetet verka for att paskynda utvecklingen och -inférandet av
miljovinligare flygplanstyper. Med hénsyn hirtill foreslar utskottet att
motionsforslaget Jimnas utan sirskild Atgird av riksdagen.

Stockholm den 22 november 1988

P4 trafikutskottets vagnar

Birger Rosqvist
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Narvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Ove Karlsson (s), Olle
Ostrand (s), Kenth Skarvik (fp), Anna Wohlin-Andersson (c), Sven- Gosta
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Signell (s). Goérel Bohlin (m), Sten-Ove Sundstrom (s), Sten Andersson l _

Malmé (m), Hugo Bergdahl (fp), Elving Andersson (c), Viola Clacsson

(vpk). Roy Ottosson (mp) -Jarl Lander (s) Yngve Wernersson (s)-och °

Anneli Hulthén (s).

P

Avvikande meningar

1. Utformningen av kostnadsansvaret for avgasutslappen

Rolf Clarkson, Gérel Bohlin och _Steﬁ Andersson i Malmo (alla m) anser att
den del av trafikutskottets yttrande i avsnitt 4.2 som bérjar med "4.2.1
Motionerna™ och slutar med "'de. tlllstyrks" bort ha féljande lydelse:

Trafikutskottet bitrader den mening som framfors i motion Sk13 (m) om

att kostnadsansvaret for avgasutslappen bor utformas som en avgift, somisin

helhet skall anvandas for att finansiera mlljoforbattrmgar inom luftfartsom--

rddet. Sdsom foreslas i motionen bor dirfér propositionen avstyrkas och

riksdagen begira att ett forslag om miljoavgift pa inrikes flygtrafik framliggs K

for riksdagen i enlighet med de nktlm]er som anges i motionen.

Det anforda innebir att utskottet anser att &ven motionerna Sk14 (vpl\)-

yrkande 2 och Sk15 (fp), i v1]ka foreslas enannan utformnmg av kostnadsan-
svarct, bor avstyrkas.

2. Utformningen av kostnadsansvaret for avgasutslappen

Kenth Skarvik och Hugo Bergdahl (bida fp) anser att den del av trafikutskot-

tets yttrande i avsnitt 4.2 som borjar med "4.2.1 Motionerna™ och slutar med .

“de tillstyrks™ bort ha féljande lydelse:
Trafikutskottet instimmer'i den kritik mot propositionen som framfors i

motion Sk15 (fp). Sasom forordas i motionen bor kostnadsansvaret for -

avgasutslippen utformas som en avgift. Avgiften bor ligga pa sadan nivaatt -

den ger flygforetagen incitament att Gverga till ny och miljovanligare teknik, " *"’

och den bor differentieras si att den féranleder flygforetagen att vid

nyinvesteringar vilja mera miljévinliga motorer. Propositiorien bor siledes

avstyrkas, och riksdagen bor begira att ett forslag om miljoavgift pé inrikes

flygtrafik framlaggs for nksdagen i enlighet med de. riktlinjer som anges i

motionen.

Det anforda innebir att utskottet. anser att iven motionerna Sk13 (m) och
Sk14 (vpk) yrkande 2, i vilka foreslas en annan utformning av kostnadsansva-
ret, bor avstyrkas.

3. Utformningen av kostnadsansvaret {ér avgasutslippen

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser att den del av

trafikutskottets yttrande i avsnitt 4.2 som borjar med "'4.2.1 Motionerna™ och

slutar med “de tillstyrks™ bort ha foljande lydelse:

Trafikutskottet bitrider forslaget i motion Sk14 (vpk) yrkande 2 att’

kostnadsansvaret for avgasutslippen, utformat som en miljoskatt, bor
omfatta all luftfart med start resp. landning pé svensk mark. Detta innebir



att miljéskatt bor betalas = utéver fér den flygtrafik som avses ‘meéd

propositionens forslag —:f('_ir'ﬂy_gningar med flygplan med startvikt'av hogst 5
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700 kg, for utrikes luftfart och for flygningar som inte sker i forvarvssyfte.

Den civila luftfarten i sin helhet bor saledes bira kostnadsansvaret. Den i
propositionen foreslagna lagen om miljoskatt pé flygtrafik bor séledes inte
antas i sin nuvarande utformning, utan riksdagen bér begira att ett férslag

om miljoavgift pa flygtrafik framlaggs for riksdagen i enlighet med de .

riktlinjer som anges i motionen.

Det anférda innebar att utskottet anser att motionerna Sk13 (m) och Sk15
(fp), i vilka foreslas en annan utformmng av kostnddsansvaret bér av-
styrkas. ' '

4. Skatt pa ﬂygbransle m.m.

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser att den del av
trafikutskottets yttrande i avsnitt 4.3 som bérjar med “"Forslageni” och slutar
med “yrkande 1" bort ha foljande lydelse:

Trafikutskottet instimmer med motionarerna i att flygets snabba expan- .

sion maste brytas och den miljoforstoring som denna expansion medfér
genom utslappen stoppas. Ekonomiska resurser bor foras dver till jairnvagen
som erbjuder mera miljévinliga och resurssnila transporter. Palagor basera-
de p4 anvindningen av flygbrinsle samt pé landningar pé flygplatserna bor i
detta syfte inféras och utformas sdsom forestas i motionsférslagen. dvs. dven
utifrn regionalpolitiska hinsyn. Utskottet foreslar att motionsforslagen
tillstyrks. o ' ‘ '

5. Skatt pa flygbransle, m.m. (motiveringen)

Anna Wohlin-Andersson och Elving Andersson (bada c) anser att den'del av
trafikutskottets yttrande i avsnitt 4.3 som borjar med "Forslageni™ och slutar
med “bor ske” bort ha féljande lydelse: : -

Forslagen i den av riksdagen under forra riksmotet godkdnda trafikpolitis-
ka propositionen syftar till att medborgarna och niringslivet i landets olika
delar skall erbjudas en tillfredsstillande, séker och miljovinlig trafikforsorj-
ning till ligsta mojliga samhillsekonomiska kostnader och att detta bl.a. skall
ske genom att transportsystemet utformas s att medborgarnas och néringsli-
vets grundliggande transportbehov tillgodoses. Riktlinjer for utvecklingen
av olika delar av transportsystemet — sdsom flyg-, jarnvégs- och vigtrafik —
fastlades.

6. Initiativ till internationellt samarbete mot utslépp fran
flygtrafiken m.m.

Anna Wohlin-Andersson (c), Elving Andersson (c) och Roy Ottosson (mp)
anser att den del av trafikutskottets yttrande i avsnitt 4.4 som borjar med
"Trafikutskottet vill™ och slutar med “av riksdagen™ bort ha féljande
lydelse:

Som féreslas i motionen bor initiativ tas p& det sitt som anges i motionen
till internationellt samarbete foér att minska utslappen av koldioxid frén



flygtrafiken och anvindningen i internationell flygtrafik av briinsle som &r
framstallt av dndliga naturresurser. Trafikutskottet foresiar darfor att vad
som anfors i hir aktuell del av motionen bor av riksdagen ges regeringen till
kédnna. : '
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