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Trafikutskottets betdankande
2020/21:TUS

Kollektivtrafikfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om olika
kollektivtrafikfragor, bl.a. om okad kollektivtrafik, biljett- och betalsystem,
sakerhet och éatgarder mot plankning och klotter samt om fardtjansten.
Utskottet hanvisar bl.a. till genomforda eller pagéende utredningar och
dversyner. | betankandet framhéller utskottet bl.a. att kollektivtrafiken &r ett
viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska malen och darigenom
astadkomma en Iangsiktigt hallbar tillvéxt i hela landet. Utskottet understryker
att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och anpassad efter de forutséttningar
som rader i landets olika delar.
I betdnkandet finns 18 reservationer (M, SD, C, V, KD, L).

Behandlade forslag
Ett femtiotal yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2020/21.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Okad kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1-3,
2020/21:1662 av Pia Nilsson (S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,
2020/21:2713 av Emma Berginger och Camilla Hansén (bada MP),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61,
2020/21:2943 av Magnus Ek m.fl. (C) yrkande 3.1,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 4, 5, 10 och 11,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 35 och
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 12.
Reservation 1 (SD)
Reservation 2 (C)
Reservation 3 (V)
Reservation 4 (KD)
Reservation 5 (L)

2. Vissa regionala kollektivtrafikfragor
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:2043 av Bjorn Petersson m.fl. (S) och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9.
Reservation 6 (C)

3. Kollektivtrafik pa vatten
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:2211 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 17 och 18 samt
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 42.
Reservation 7 (SD)
Reservation 8 (KD)

4. Marktransporter till Arlanda
Riksdagen avslar motion
2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4.
Reservation 9 (M, SD)

5. Biljett- och betalsystem
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 64,
2020/21:2322 av Boriana Aberg (M),
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2020/21:2992 av David Josefsson (M) och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 6-8.
Reservation 10 (SD)
Reservation 11 (C, L)
Reservation 12 (V)

6. Sakerhet samt atgarder mot plankning och klotter
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:339 av Solveig Zander (C),
2020/21:350 av Camilla Brodin (KD),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 62 och
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9.
Reservation 13 (M)
Reservation 14 (KD)

7. Fardtjanst
Riksdagen avslar motionerna
2020/21:228 av Staffan EkIof (SD),
2020/21:305 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 3 och 4,
2020/21:1254 av Saila Quicklund (M),
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8,
2020/21:1996 av Anna Wallentheim (S),
2020/21:2032 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 35-38,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 108 och 109,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 63,
2020/21:3203 av Ebba Busch m.fl. (KD) yrkande 4 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 36.
Reservation 15 (SD)
Reservation 16 (V)
Reservation 17 (KD)
Reservation 18 (L)

Stockholm den 16 mars 2021

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Magnus Jacobsson
(KD), Teres Lindberg (S), Denis Begic (S), Maria Stockhaus (M), Jasenko
Omanovic (S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD), Anders Hansson (M),
Thomas Morell (SD), Johan Biiser (S), Elin Gustafsson (S), Helena Gellerman
(L), Patrik Jonsson (SD), Emma Berginger (MP), Asa Coenraads (M) och
Mikael Larsson (C).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betankandet behandlar utskottet 47 yrkanden i motioner fran den allménna
motionstiden 2020/21 om kollektivtrafikfragor och om fardtjansten. Utskottet
avser att behandla fragor om transportsystemets infrastruktur senare under
riksmotet i betdnkande 2020/21:TU16. En forteckning Over behandlade
forslag finns i bilagan.

2020/21:TU8
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Okad kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om vissa atgarder for att oka
kollektivtrafiken. Utskottet hanvisar till pagaende och genomférda
initiativ. Utskottet framhaller att kollektivtrafiken ar ett viktigt
medel for att uppfylla de transportpolitiska malen.

Jamfor reservation 1 (SD), 2 (C), 3 (V), 4 (KD) och 5 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) anférs i yrkande 1 att
regeringen bor aterkomma med férslag pa handlingsplan for hur mal om
fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras. Motionarerna
papekar att Sveriges etappmal om att senast till 2030 minska utslappen av
véaxthusgaser fran inrikes transporter exklusive luftfart med minst 70 procent
jamfort med 2010 inte kommer att nds med nuvarande forutsattningar och
beslut for transportsektorn. VVara samhallen behéver bli mer transporteffektiva,
menar motiondrerna, och en 6kad andel av persontransporterna behdver ske
med gang-, cykel- och kollektivtrafik. Darutéver papekar motionarerna att
kollektivtrafikresandet har minskat som en f6ljd av covid-19-pandemin och att
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna behdver stod for att aterstilla
kollektivtrafikens fortroende och fa upp resandevolymerna igen. Enligt
yrkande 2 bér en Gversyn goras av mojliga atgarder som kan sénka taxorna i
kollektivtrafiken och stérka kollektivtrafikens konkurrenskraft nar det galler
resekostnaden for motsvarande resor med personbil. Motionarerna anfor att
prishilden for resenarer ar ett viktigt styrmedel for att minska klimatpaverkan
fran vara transporter, och darfor kravs politiska insatser som innebér att det
miljévanliga alternativet ocksd ar det billigaste. 1 yrkande 3 framfor
motionarerna att regeringen bor uppdra at en lamplig myndighet att analysera
behovet av nationella atgarder for att starka kostnadseffektiviteten i
resandedkningen inom den lokala och regionala kollektivtrafiken for att nd
fordubblingsmalet. Som exempel pa atgarder namner motiondrerna
forandringar i trafikplanering samt lagstiftning som beror kollektivtrafiken.
Pia Nilsson (S) framhaller i motion 2020/21:1662 att man bor se over
méjligheterna att starka resenarernas mojlighet att paverka ett Okat
kollektivtrafikresande. Motionaren pekar pa att var storsta framtidsutmaning
ar hoten mot var miljo och vart klimat och att transporter leder till stora utslapp
av vaxthusgaser. Regeringen har, pdminner motionaren, betonat vikten av att
staten aktivt ska bidra till att forbattra forutsattningarna for personer att resa
med kollektivtrafiken. Dartill anser motiondren att det & angeldget att
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konsumentpolitiken ocksa speglar detta och att resenarerna ges mojligheter att
formulera sina behov av en god kollektivtrafik for alla i hela landet.

I kommittémotion 2020/21:2218 yrkande 16 framhaller Thomas Morell
m.fl. (SD) vikten av att planera for fler sékra pendelparkeringar. Motionéarerna
pekar bl.a. pa att ménga vill bo i narheten av de storre staderna, dar det finns
battre mojligheter till arbete, vilket 6kar behovet av arbetspendling. | motionen
anfors att bilen kan vara nodvandig fér manga for att ta sig till narmaste
knutpunkt for kollektiva fardmedel.

Emma Berginger (MP) framfor i motion 2020/21:2695 yrkande 3 att
kollektivtrafikens forutsattningar behover forbattras. Motionaren papekar att
kollektivtrafiken ar ett klimatsnalt transportsystem. Under pandemin har
resandet med kollektiva fardmedel minskat. Trafikeringen behdver dock
uppratthallas och sedan utvecklas och skalas upp for att vara ett alternativ for
fler, anser motionéren.

Emma Berginger och Camilla Hansén (bdda MP) framhaller i motion
2020/21:2713 behovet av utvecklad malstyrning och uppfdljning pa nationell
niva for okad tillganglighet inom kollektivtrafiken. Motionarerna anser att
kollektivtrafiken ska vara tillgdnglig for alla, dven for personer med
funktionsnedsattning. 1 malstyrning och uppfoljning behéver tillganglig-
hetskrav pé& infrastruktur, fordon, service och information ingd, och
tillgéngligheten behdver bedémas utifran sitt specifika sammanhang, skriver
motionarerna.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) efterfragar i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 61 investeringar i kollektivtrafik pa landsbygden. Motionarerna
framfor att tillganglig och vl fungerande kollektivtrafik &r av stor vikt for att
minska transportsektorns miljopaverkan och for att 6ka mojligheterna till
arbetspendling. Motionarerna papekar att kollektivtrafiken i forsta hand &r
kommunernas och regionernas ansvar, men att staten ocksa bor bidra till att
oka forutsattningarna att aka kollektivt, sdval i stiderna som pa landsbygden.

I kommittémotion 2020/21:2943 yrkande 3.1 efterfragar Magnus Ek m.fl.
(C) ett Okat nordiskt samarbete kring Kollektivtrafik och gemensamma
biljettsystem. For att ménniskor fullt ut ska kunna dra nytta av den fria
rorligheten inom Norden pekar motiondrerna pa vikten av fungerande
kommunikationer. Motiondrerna vill darfor se ett 6kat nordiskt samarbete
kring utbyggd kollektivtrafik i olika former samt gemensamma biljettsystem
utvecklat med modern teknik.

Anders Akesson m.fl. (C) lyfter i kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 4
fram betydelsen av att frdmja ett mer jamstéllt nyttjande av kollektivtrafiken.
Motionérerna papekar att kollektivtrafik framst nyttjas av kvinnor medan man
véljer bilen i storre utstrackning. | yrkande 5 anfér motiondrerna att
forutsattningarna for kollektivtrafiken och for resor med kollektivtrafik maste
forbattras. Motionarerna framhaller att vi behdver 6ka kollektivtrafiken for att
minska klimatutsldppen och minska trangseln pa vara vagar. Motionarerna
anfor i yrkande 10 att en Oversyn bor goras av géllande lagstiftning om
kollektivtrafik for att mojliggéra nya Kollektiva transportldsningar. |

2020/21:TU8
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yrkande 11 efterfragar motionarerna att en kollektivtrafikoonus inférs for att
uppmuntra regionerna att 6ka kollektivtrafiken.

I kommittémotion 2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 35
framhalls principerna for utbyggd och vél fungerande kollektivtrafik i hela
landet for att uppna de trafikpolitiska mélen. Pandemin har inneburit ett hart
slag mot trafikforetagens ekonomi da deras intékter uteblivit nar resandet
minskat samtidigt som myndigheterna har stallt krav pé att inte dra ned pa
utbudet for att sékerstélla den fysiska distansen i kollektivtrafiken for dem som
maste resa. Motionarerna papekar att ett minskat resande i kollektivtrafiken
gor det svart att uppna de nationella malen om klimat och tillganglighet som
regeringen och riksdagen har faststéllt.

Helena Gellerman m.fl. (L) efterfrigar i kommittémotion 2020/21:3243
yrkande 12 att regelverken for kollektivtrafik ska underlétta inkludering av
nya, effektiva transportmedel. Motiondrerna menar att klimatsmarta val i
trafiken maste underlattas genom digitaliseringslosningar.

Utskottets stallningstagande

Atgarder for kollektivtrafiken

Utskottet har vid flera tillfallen, senast i betankande 2019/20:TU15, framhallit
att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska
malen och darigenom astadkomma en langsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet.
Utskottet har vidare anfort att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och anpassad
efter de forutsattningar som rader i landets olika delar. En val anpassad
kollektivtrafik ger manniskor en geografisk tillgdnglighet pd ett
energieffektivt och langsiktigt hallbart satt. Utskottet ar fortfarande av den
uppfattningen. Utskottet vill d&ven pdminna om att syftet med reformen pa
kollektivtrafikmarknaden, som skedde i samband med att lagen (2010:1065)
om kollektivtrafik trddde i kraft den 1 januari 2012, bl.a. var att skapa
forutsattningar for att satta resenérens behov i centrum. Reformen bidrar dven
till okade mojligheter till samordning och pé sa satt forbattringar for resenaren.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) framhaller
regeringen att infrastrukturen genom sin utformning kan bidra till ett mer
sammanhallet samhalle dar allas ratt till tillganglighet vérnas. Regeringen
anfor att transportsystemet ska vara tillgangligt for personer med
funktionsnedsittning, att det ska vara utformat sa att det svarar mot bade
kvinnors och méns transportbehov och att barns forutséttningar att anvanda
transportsystemet behdver forbattras. Regeringen pekar vidare pa att val
fungerande transporter bidrar till en fungerande arbetspendling och darmed till
en forbattrad matchning pa arbetsmarknaden. Dessutom forbattras regioners
forutsattningar for tillvaxt, och tillgangligheten okar fér inkommande
besokare, vilket bidrar till att turismen kan utvecklas. God infrastruktur &r en
viktig del i regeringens politik for ett Sverige som haller ihop. | betdnkande
2016/17:TU4 behandlade utskottet propositionen och framholl bl.a. att
transporter knyter ihop landet och &r en central férutsattning for en véxande
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ekonomi och forbéattrade mojligheter till pendling. | skrivelsen med anledning
av den nationella planen for transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr.
2017/18:278) framhaller regeringen att satsningarna i den nationella planen
innebér battre mojligheter att valja kollektivtrafik i stora delar av landet, vilket
utskottet har valkomnat.

Utskottet vill d&ven padminna om att regeringen 2015 fattade beslut om
forordningen (2015:579) om stod for att framja héllbara stadsmiljoer, s.k.
stadsmiljoavtal. For att framja hallbara stadsmiljoer far Trafikverket ge stod
enligt forordningen till kommuner och regioner for atgarder i stader som leder
till en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik eller
hallbara godstransportldsningar. Atgérderna ska leda till energieffektiva
I6sningar med laga utslapp av véxthusgaser och bidra till att
miljokvalitetsmélet God bebyggd miljo nas. Stodet bor enligt férordningen
sérskilt framja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva Iosningar for
kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter. Stadsmiljéavtalen har
integrerats i den nationella trafikslagsdvergripande planen for transport-
infrastrukturen fér perioden 2018-2029, och regeringen har utdkat stodet till
1 miljard kronor per &r under 2018-2029.

I skrivelse 2017/18:230 Strategi for Levande stéader — politik for en hallbar
stadsutveckling anfér regeringen att stadsplaneringen behdver inriktas mot
héllbara samhillsstrukturer inklusive transportsystem som underlattar for
méanniskor att ga, cykla och resa kollektivt i stallet for att aka bil. I skrivelsen
framhalls att hallbar stadsplanering omfattar aven strukturer for hallbar
pendling och hallbara godstransporter ut och in i staderna. Utformningen av
gaturummet behdver utgd fran de gaende, olika grupper av cyKklister och
kollektivtrafikresenarer sa att framkomlighet, trygghet och tillganglighet for
dessa trafikantgrupper forbattras. Regeringen anser att kommuner och
regioner inom ramen for det kommunala sjélvstyret har ett stort ansvar for att
inom transport- och bostadssektorn bidra till en minskad klimatpaverkan och
forbattrad luftkvalitet. | skrivelsen framhélls att stadsmiljoavtalen ger
kommuner och landsting (numera regioner) mojlighet att soka stod for
investeringar i anléggningar for kollektivtrafik och for cykeltrafik. Regeringen
anger ocksa att det ar viktigt att bebyggelseutvecklingen planeras sé att goda
forutsattningar for hallbara transporter skapas.

Vidare vill utskottet pAminna om att Sverigeférhandlingen under det férsta
halvéaret 2017 tecknade Gverenskommelser med kommuner och landsting
(numera regioner) i Stockholms lan, Vastra Gétalands 1an samt Skane lan om
satsningar pd kollektivtrafik och cykeldtgarder med statlig medfinansiering
samt ataganden om bostadsbyggande. Regeringen godkande dessa avtal, de
s.k. storstadsavtalen, den 28 juni 2018 (N2018/07821/TIF).

Av regeringens skrivelse 2017/18:238 En klimatstrategi for Sverige
framgar att andelen transporter med laga utslapp av véaxthusgaser behdver oka
for att klara det hogt stallda klimatmalet for transportsektorn till 2030. |
skrivelsen framhaller regeringen att de stora dkningarna av kollektivtrafik
framst bor kunna ske i de omraden av landet som har goda forutséttningar vad
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géller tillganglighet, befolkningsunderlag och resmonster. Regeringen anger
vidare att forutsattningarna for att anvanda kollektivtrafik pa landsbygden
behodver forbattras. Utskottet delar regeringens bedémning.

Utskottet vill &ven lyfta fram att regeringen under 2018 beslutade om ett
nytt etappmal i miljomalssystemet for att oka andelen gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Enligt etappmaélet ska andelen persontransporter med
kollektivtrafik, cykel och géng i Sverige vara minst 25 procent 2025, uttryckt
i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for gang-, cykel-
och kollektivtrafik.

Regeringen gav den 30 augusti 2018 i uppdrag &t Trafikanalys att félja upp
etappmalet och att utifran de skilda forutsattningar som rader i kommunerna,
t.ex. befolkningsmangd eller befolkningstéthet, foresla indikativa malnivaer
for kommuner med olika forutsattningar (N2018/04588/TS). Trafikanalys
foreslog i sin redovisning fran den 15 april 2019 fyra indikativa malnivaer for
kommuner med olika forutsattningar. De indikativa malen motsvarar mal for
genomsnittet for kommunerna i respektive grupp och ska tillsammans
motsvara en 6kning av gang-, cykel- och kollektivtrafiken till 25 procent av
persontransportarbetet 2025. Foreslagna malnivder ar dock inte direkt
tillampbara for kommunerna. Den mélnivd som ar relevant for respektive
kommun beror pd nuvarande andel gang-, cykel- och kollektivtrafik,
demografi, geografi, klimat, topografi, andel befolkning inom centralorten,
befintliga cykelvdgar m.m. Regeringen anger i proposition 2019/20:65 En
samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan att den ser positivt
pa att kommuner sétter egna mal med utgangspunkt i Trafikanalys forslag och
anger att den avser att folja utvecklingen pa omradet.

Utskottet vill i sammanhanget dven peka pa att regeringen har gett i
uppdrag &t Trafikverket att skapa en arena om fossilfri tillganglighet och
transporteffektivitet i stdder (dnr N2019/01344/TS). Syftet ar att genom
erfarenhetsutbyte och kunskapsspridning mellan relevanta aktorer skapa
forutsattningar for att skala upp atgarder och 6ka genomforandetakten i arbetet
med att nd etappmalet for inrikes transporter och skapa forutséttningar for att
Sverige ska ha nettonollutslapp senast 2045.

Utskottet vill &ven lyfta fram den forskningsdversikt och
nulagesbeskrivning av mobilitet pd landshbygder som utskottets arbetsgrupp
for forsknings- och framtidsfragor har genomfért (2019/20:RFR10). |
oversikten anfors att kollektivtrafiken under de senaste 50 aren har utvecklats
och forandrats mot ett okat fokus pa héllbara och tillgangliga transporter. |
nuléget pagar en utveckling av transportsystemet som kannetecknas av 6kad
digitalisering, automatisering, elektrifiering och den véxande delnings-
ekonomin. Denna utveckling paverkar enligt 6versikten till viss del redan i dag
kollektivtrafiken, och dessa trender skulle kunna bidra till 6kad tillganglighet
pa landsbygden och anvéndas till kollektivtrafikens — och hallbarhetsmalens —
fordel. Exempelvis forutsatter nya framvaxande mobilitetstjanster manga
ganger att det finns en kollektivtrafik i grunden. En férhoppning &r darmed
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enligt Gversikten att kollektivtrafiken skulle kunna fa nya kunder nar den
kombineras med andra tjénster.

I dversikten anfors vidare att det dr angeléget att det omfattande offentligt
finansierade transportnatet anvands pa ett samhallsekonomiskt effektivt satt. |
rapporten framhélls att det gors kontinuerligt viktiga satsningar pa
infrastruktur samtidigt som en o©vervagande del av den regionala
kollektivtrafiken i Sverige subventioneras av det offentliga. Vidare upprattas
trafikavtal for att sékerstdlla en grundldggande tillgdnglighet och
transportforsorjning pa landsbygder dar det saknas forutsattningar for
kommersiell drift. Det behdvs dock enligt rapporten kompletterande atgarder
och nya mobilitetslésningar som kan framja en hallbar och 6kad tillganglighet
pa vara landsbygder. Det kommer enligt rapporten sannolikt att behovas
offentlig styrning och andrade regelverk for att fullt ut realisera potentialen for
olika hallbara mobilitetslosningar pa landsbygder.

Utskottet vill &ven lyfta Trafikverkets inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplaneringen for perioden 2022—-2033 och 2022-2037 dar
Trafikverket beddémer att en oOkad befolkning och fler bosatta i
storstadsregioner ger forutsdttningar for mer effektiva transporter genom
exempelvis kollektivtrafik. Trafikverket ser ett behov av investeringar for att
upprétthalla tillgangligheten i kollektivtrafiken. Det allmanna radet om att
hélla fysiskt avstand, till foljd av den pégdende covid-19-pandemin har
pétagligt minskat antalet resenarer i kollektivtrafiken. Pandemin starker, enligt
Trafikverket, redan pagéende trender, t.ex. distansarbete, digitala moten och
e-handel, vilket talar for att vissa effekter kan bli bestdende. Trafikverket tror
dock inte att det totala resandet kommer att minska. Daremot beréknas behovet
av arbetsresor och tjénsteresor minska medan andra typer av resor i stallet
beraknas 6ka. For att nd malet om dkad anvandning av kollektivtrafik foreslar
Trafikverket statshidrag till depder eftersom verket bedomer att regionerna
inte klarar depékostnaderna pa egen hand. Dartill anser Trafikverket att
lansplanerna bor fortsatta att vara prioriterade, eftersom det finns stora behov
inom den del av transportsystemet som lansplaneuppréttarna ansvarar for,
exempelvis ©6kad kollektivtrafik. Trafikverkets inriktningsunderlag har
remitterats och bereds for nérvarande av regeringen tillsammans med inkomna
remissvar. Utskottet emotser resultatet av detta med stort intresse.

Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik ar en samverkansarena
for aktorerna inom Kollektivtrafiken i Sverige. Det Gvergripande malet for
partnersamverkan &r att kollektivtrafiken ska né en férdubblad marknadsandel.
| partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik ingdr de nationella
branschorganisationerna Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och
Tagforetagen samt Sveriges Kommuner och Regioner samt Trafikverket och
Jernhusen. Partnersamverkan tar bl.a. fram vagledningar som blir konkreta
verktyg i det dagliga arbetet med kollektivtrafik.

Dévarande Sveriges Kommuner och Landsting (SKL, numera Sveriges
Kommuner och Regioner, SKR) tog i maj 2015 pa uppdrag av
Partnersamverkan for en forbéattrad kollektivtrafik fram en végledning for
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regionala trafikforsorjningsprogram. | handledningen Regionala trafik-
forsorjningsprogram for hallbar utveckling av kollektivtrafiken framhalls att
trafikforsorjningsprogrammet ska fungera som underlag for fysisk planering
och annan samhallsplanering i regionen.

I budgetpropositionen for 2021 (prop. 2020/21:1) skriver regeringen att den
interregionala tillgangligheten med kollektivtrafik har uppvisat en klar
forbattring sedan 2013. Utskottet vilkomnar detta. Regeringen padminner om
att Trafikverket har avtal som finansierar kompletterande trafik for att nd en
tillfredsstéllande tillgédnglighet med kollektivtrafik mellan interregionala
resmal dar trafik inte kan bedrivas kommersiellt. Tillgangligheten forbattras
déarmed for 62 kommuner 2019 jamfort med om insatserna inte hade
genomforts. Forutom férjetrafiken till Gotland galler merparten av avtalen
trafik i den norra delen av landet.

I maj 2021 planerar Riksrevisionen att redovisa sin granskning av den
statliga medfinansieringen for 6kad kollektivtrafik. Granskningen ska svara pa
om de medfinansieringsatgarder som staten har vidtagit for att Oka
kollektivtrafikresandet har varit effektiva samt om de ligger i linje med det
évergripande transportpolitiska malet om en samhallsekonomiskt effektiv och
Iangsiktigt hallbar transportférsorjning for manniskor och naringsliv i hela
landet. Utskottet valkomnar Riksrevisionens granskning och ser fram emot att
ta del av granskningens slutsatser.

Atgarder till f81jd av covid-19-pandemin

Covid-19-pandemin har patagligt paverkat kollektivtrafiken enligt Svensk
Kollektivtrafik, en slutsats som utskottet ocksa delar. Det allmanna radet om
att halla fysiskt avstand for att minska smittspridning har kraftigt minskat
kollektivtrafikresandet, och intékterna har till foljd av det mer eller mindre
halverats, enligt branschen. Trots dessa svarigheter bedrivs kollektivtrafiken i
Sverige pa manga platser till normala trafikvolymer, i synnerhet i rusningstid,
for att minska risken for trangsel. Svensk Kollektivtrafik papekar dock att en
forutsattning  for att bibehdlla trafikvolymen ar att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna far full kostnadstackning fran staten for att tacka
de minskade biljettintakterna. For att mildra dessa effekter pa kollektivtrafiken
beslutade riksdagen i juni 2020 om en andringsbudget och ett tillfalligt bidrag
pa 3 miljarder kronor till regionala kollektivtrafikmyndigheter under 2020
(prop. 2019/20:167, bet. 2019/20:FiU60, rskr. 2019/20:366).

I budgetpropositionen fér 2021 (prop. 2020/21:1) anférde regeringen att det
fanns ett fortsatt behov av stod for att kunna uppratthalla ett tillrackligt utoud
av kollektivtrafik for att undvika trangsel och 6kad smittspridning. Utskottet
stéllde sig positivt till att kollektivtrafiken tilldelades ytterligare 2 miljarder
kronor i statens budget for 2021. Utskottet papekade i betdnkande
2020/21:TU1 att de insatser som regeringen vidtagit med anledning av
pandemin har kunnat méta flera akuta behov som uppstatt men att ytterligare
insatser kommer att krévas for att sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
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och langsiktigt hallbar transportforsorjning fér medborgarna och naringslivet
i hela landet.

Utskottet noterar dven i sammanhanget att riksdagen den 8 januari 2021
beslutade att anta en tillfallig pandemilag for att hindra smittspridningen av
covid-19 (prop. 2020/21:79, bet. 2020/21:SoU23, rskr. 2020/21:159).
Pandemilagen innebdr att sdrskilda begrénsningar kan inféras for bl.a.
kollektivtrafik.

Vissa andra kollektivtrafikfragor

Mot bakgrund av motionsyrkandet om ett jamstallt nyttjande av
kollektivtrafiken vill utskottet pdminna om att de har behandlat fragan om
jamstalldhet i transportsektorn tidigare, senast i betdnkande 2019/20:TU15.
Utskottet framforde da att det forutsatte att fragan kommer att ha fortsatt hog
prioritet for regeringen och att utskottet kommer att félja utvecklingen noga.
Utskottet anforde att transportsystemet ska vara likvardigt mot kvinnors
respektive méns olika behov. Utskottet understrok att transporter &r
grundlaggande for var vardag och att jamstallda transporter handlar om att ge
kvinnor och maén lika forutsattningar till exempelvis arbetspendling,
utbildningspendling och férskolehdmtning. Utskottet har inte &ndrat
uppfattning i den fragan.

Utskottet har &ven behandlat motionsyrkanden om fler sékra
pendelparkeringar tidigare, senast i betdnkande 2019/20:TU7. Utskottet vill i
sammanhanget understryka att mojligheten till regional pendling behdver
forbattras da bostadsbristen och hdga bostadspriser gor att folk flyttar fran
stédderna till kranskommuner samtidigt som de storre staderna expanderar och
manga foretag forlagger sin verksamhet dar. Utskottet understryker att
betydelsen av goda kommunikationer med regionaltag ar en férutsattning for
att arbetspendlingen ska fungera.

Utskottet valkomnar slutligen ocksa det nordiska samarbetet i bl.a. olika
transportfrgor inom Nordiska rédet. Granshinderradet inom Nordiska radet
har i uppdrag att underldtta den fria rorligheten inom Norden genom att
avlagsna granshinder. Utskottet vill framhalla att det ska vara mojligt att flytta,
pendla, studera och driva foretag dver landsgrénserna i Norden utan att man
riskerar att hamna i en grézon eller hindras av otydliga lagar och regler.

Sammanfattande bedémning

Utskottet anser att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att uppfylla de
transportpolitiska malen, och konstaterar att ett flertal initiativ vidtagits for att
fradmja denna. Utskottet konstaterar samtidigt att covid-19-pandemin har slagit
hért mot det kollektiva resandet och att regeringen har vidtagit angelagna
atgarder for att mildra dessa effekter. Utskottet kommer noga att félja
utvecklingen framover. Dérutéver paminner utskottet om att arbete for
narvarande pagar inom Regeringskansliet med att ta fram en ny
infrastrukturproposition av stor betydelse inte minst for kollektivtrafiken. Mot
ovanstdende bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2020/21:1312 (V)
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yrkandena 1-3, 2020/21:1662 (S), 2020/21:2218 (SD) yrkande 16,
2020/21:2695 (MP) yrkande 3, 2020/21:2713 (MP), 2020/21:2809 (KD)
yrkande 61, 2020/21:2943 (C) yrkande 3.1, 2020/21:3172 (C) yrkandena 4, 5,
10 och 11, 2020/21:3235 (L) yrkande 35 och 2020/21:3243 (L) yrkande 12.

Vissa regionala kollektivtrafikfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om de regionala kollektiv-
trafikmyndigheternas trafikupphandlingar och trafikforsorjnings-
program. Utskottet framhaller att forutsattningarna for att bedriva
kollektivtrafik varierar mycket mellan olika delar av landet, vilket
medfor behov av flexibilitet, och att ansvaret ocksa ar delegerat till
kommuner och regioner. Utskottet hanvisar i fragan om
personal6vertagande vid verksamhetsovergang till den svenska
arbetsmarknadsmodellen.
Jamfor reservation 6 (C).

Motionerna

Bjorn Petersson m.fl. (S) yrkar i motion 2020/21:2043 pa upphandlingskrav
inom kollektivtrafiken. Motiondrerna menar att arbetstagarna inom
kollektivtrafiken har fatt en mer otrygg vardag vid upphandling av trafik.
Enligt artikel 4.5 i EU:s kollektivtrafikforordning far de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna stalla krav pa personalGvertagande oaktat om
det foreligger verksamhetsdvergang i arbetsrattslig mening eller inte.
Motionérerna anser att de upphandlande myndigheterna inte foljer EU:s
kollektivtrafikforordning och att det darfor krévs atgarder och fortydliganden
i lagstiftningen. Vidare framhaller motionarerna vikten av att stélla krav pa
meddelarfrihet.

| kommittémotion 2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9
efterfrdgas en Gversyn av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda
mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for att motverka de nuvarande
lansgransernas inlasning. Motionarerna menar att det ska vara betydligt lattare
att resa kollektivt i hela landet och féreslar darfor att man ska kunna anvanda
sitt kort med reskassa over hela landet.

Utskottets stéllningstagande

Regionala trafikforsdrjningsprogram

Utskottet kan inledningsvis konstatera att forutséattningarna for att bedriva
kollektivtrafik varierar mycket mellan olika delar av landet, vilket medfor
behov av en flexibel kollektivtrafiklagstiftning som mojliggor att
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verksamheten utformas efter lokala och regionala 6nskemal samtidigt som den
medger ett 6kat inslag av konkurrens for att stimulera utveckling och 6kad
effektivitet. | kollektivtrafiklagen (2010:1065) anges att ansvaret for
kollektivtrafiken i Sverige ar delegerat till kommuner och regioner och att
uppgiften handhas av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i respektive
lan. Det &r kollektivtrafikmyndigheterna som ansvarar for att trafik-
forsorjningsprogram upprattas. Programmet ska beskriva mal och inriktning
for all regional kollektivtrafik, dvs. all kollektivtrafik inom lanet samt den
kollektivtrafik 6ver lansgranser som till storst del bestar av vardagsresande,
detta eftersom dagens regioner inte alltid slutar vid lansgransen utan kan besta
av storre arbetsmarknadsregioner dar manniskor dagligen pendlar éver l&nets
granser.

Utskottet vill dven i sammanhanget peka pa att Partnersamverkan for en
forbattrad kollektivtrafik tar fram vagledningar for att ge stod till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna med tanken att de ska fungera som ett verktyg i
arbetet med att ta fram regionala trafikforsorjningsprogram. Avsikten &r att
trafikférsorjningsprogrammet ska fungera som underlag for fysisk planering
och annan samhallsplanering i regionerna.

Transportstyrelsen har i uppdrag att bedriva marknadsdvervakning och
tillsyn Over kollektivtrafikmarknaden, bl.a. genom att granska trafik-
forsérjningsprogrammen och samradsprocessen i dessa. Av myndighetens
granskningsrapport frén juni 2017, Tva generationers regionala trafik-
forsorjningsprogram, framgar att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
har blivit battre pd att ta fram trafikforsorjningsprogram enligt lagens
intentioner men att det finns forbattringspotential. | regeringens proposition
2016/17:28 Upphandling av vissa kollektivtrafiktjanster ~ forstarks
tillsynsmyndighetens mandat genom att den myndighet som regeringen
bestammer ska utéva tillsyn 6ver att kravet i EU:s kollektivtrafikforordning pa
offentliggérande av érliga rapporter féljs. Tillsynsmyndigheten ska vidare fa
meddela de forelagganden som behévs for sddan tillsyn och vid behov fa
forena foreldggandet med vite. Bestdmmelserna tradde i kraft i januari 2017.

Verksamhetsovergang

Nar det galler motionsyrkandet om verksamhetsévergang och meddelarfrihet
vill utskottet pdminna om att den arbetsmarknadsmodell som sedan lange
tillampas i Sverige innebdr att arbetsmarknadens parter ges mojlighet att ta
ansvar for villkoren pé arbetsmarknaden, detta for att kunna skapa stabilitet pa
arbetsmarknaden och pd ett lampligt satt anpassa villkoren till de
forutsattningar som rader i respektive bransch. Nar det galler frdgan om
skyddet for anstdllda mot uppsagningar och méjligheten till forhandling for
arbetstagarorganisationer vid byte av entreprenér i samband med
upphandlingar finns vissa skyddsregler som &r tilldmpliga i dessa situationer.
I lagen (1982:80) om anstallningsskydd, forkortad LAS, och lagen (1976:580)
om medbestdmmande i arbetslivet, forkortad MBL, finns skyddsregler nér det
ar fraga om dvergang av verksamhet. Vid en 6vergang av verksamhet Gvergar
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overlatarens rattigheter och skyldigheter pa grund av de anstéllningsavtal och
de anstallningsforhallanden som galler vid Gvergdngen till den nya
arbetsgivaren. En 6vergdng &r i sig inte saklig grund for att sdga upp en
arbetstagare. Detta innebdr dock inte ett hinder for uppségningar av
ekonomiska, tekniska eller organisatoriska skal, dar forandringar av
arbetsstyrkan ingér. Utskottet vill samtidigt peka pa att det i MBL finns
bestdmmelser om att n&r en arbetstagares anstéliningsavtal och
anstéllningsforhallanden har overgétt till en ny arbetsgivare &r den nya
arbetsgivaren under ett ar fran Gvergdngen skyldig att tillampa
anstallningsvillkoren i det kollektivavtal som gallde fér den tidigare
arbetsgivaren, om inte kollektivavtalets giltighet har I6pt ut eller ett nytt
kollektivavtal har borjat galla for de 6vertagna arbetstagarna.

Utskottet vill aven peka pa att det anges i EU:s kollektivtrafikforordning att
de behoriga myndigheterna far krava av de utvalda kollektivtrafikforetagen att
den personal som tidigare anstéllts for att tillhandahalla tjansterna erbjuds
samma rattigheter som den skulle ha haft i samband med en Gverlatelse enligt
direktiv 2001/23/EG, detta forutsatt att det inte paverkar tillimpningen av
nationell lagstiftning och gemenskapslagstiftning, inklusive kollektivavtal
mellan arbetsmarknadens parter. Om de behériga myndigheterna kréver att
kollektivtrafikforetag ska folja vissa sociala normer ska anbudshandlingarna
och avtalen om allmin trafik innehélla en forteckning over den berdrda
personalen samt klara och tydliga uppgifter om deras avtalsenliga rattigheter
och de villkor pa vilka arbetstagarna anses bli knutna till tjansterna. Reglerna
om dvergang av verksamhet galler enligt EU-domstolen inte bara i de fall nar
det ar fraga om ett direkt avtalsforhallande mellan tva foretag utan dven nar
tva foretag efter varandra i en offentlig upphandling har tilldelats driften av en
verksamhet. Nar en offentlig upphandling leder till en 6vergang av verksamhet
i den mening som avses i LAS blir alltsa leverantéren skyldig att ta Gver
personalen. Arbetsmarknadens parter har ocksd méjlighet att i kollektivavtal
niarmare reglera vad som ska galla vid 6vergéng av verksamhet i friga om
arbetstagarnas réttigheter vid dvertagande av personal.

Sammanfattande bedémning

Utskottet héanvisar till att ansvaret for den regionala kollektivtrafiken har
delegerats till kommuner och regioner enligt kollektivtrafiklagen (2010:1065)
och att uppgiften handhas av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
respektive lan. Vad galler frdgan om verksamhetsévergang hanvisar utskottet
till den svenska arbetsmarknadsmodellen dar arbetsmarknadens parter tar
ansvar for villkoren pa arbetsmarknaden. Mot bakgrund av detta finner
utskottet att det for narvarande inte finns skal att vidta ndgon atgard med
anledning av motionerna 2020/21:2043 (S) och 2020/21:3172 (C) yrkande 9,
som dérmed avstyrks.
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Kollektivtrafik pa vatten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om kollektivtrafiken pa vatten.
Utskottet framhaller att sjéfartens roll for persontransporterna ar val
uppmarksammad.

Jamfor reservation 7 (SD) och 8 (KD).

Motionerna

Jimmy Stahl m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2020/21:2211 yrkande 17
att kollektivtrafiken pa vatten bor starkas. Enligt motionarerna ar det viktigt
att hitta en balans som ger s& manga som mojligt en véalfungerande
kollektivtrafik, inte minst med tanke pa trangseln i staderna. For att fa till mer
kollektivtrafik pa vatten bor man enligt motionarerna bl.a. se &ver
upphandlingsreglerna, som ofta &r problematiska for mindre trafikforetag.
Vidare framfdr motiondrerna i yrkande 18 att regleringsbrevet till Trafikverket
behdver ses dver for att mojliggéra mer trafik med Férjerederiet. Trafik med
gang- och cykelfarjor bor mojliggéras dar det dr samhallsekonomiskt och
miljoméssigt klokt och dar man inte konkurrerar med befintlig trafik, menar
motionarerna.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2020/21:2809
yrkande 42 att kollektivtrafik pa vatten ofta kan avlasta kommuners och
regioners trafikleder. Motionarerna paminner om att vattenvagarna i dag ar
underutnyttjade och har potential att mojliggora framtida bostads- och
arbetsmarknadsomraden. Motionarerna foreslar darfor att Trafikverket ska fa
i uppdrag att samverka med kommuner och regioner for att stddja utbyggnaden
av kollektivtrafiken pa vatten.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att kollektivtrafiklagen (2010:1065)
2012 utokades till att dven galla kollektivtrafik pd vatten. Kompletteringen
innebér att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna &r ansvariga for den
offentligt organiserade kollektivtrafiken dven till sjoss. De krav som galler for
kollektivtrafikforetag, t.ex. skyldigheten att informera om den trafik de
bedriver, géller foljaktligen ocksa for kollektivtrafik pa vatten.

Utskottet vill framhalla att ett val fungerande transportsystem péa ett
effektivt, sakert och miljomassigt hallbart sétt nyttjar alla trafikslag, bade var
for sig och i kombination. Utskottet har darfor tidigare ocksa valkomnat
regeringens uttalanden i infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) om att
sjofarten har en viktig roll i det svenska transportsystemet. Utskottet har dven
lyft fram det uppdrag som regeringen gav Sjofartsverket i februari 2016, dar
Sjofartsverket i né&ra samarbete med Trafikverket ska analysera
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utvecklingspotentialen for inlandssjofarten och kustsjofarten i Sverige,
identifiera eventuella hinder for en utveckling samt vid behov foresla atgarder
for att frdmja forutsattningarna for sjofartens gods- och persontransporter.
Utskottet har tagit del av Sjofartsverkets forslag som redovisades i december
2016 och kan konstatera att dessa for ndrvarande bereds inom
Regeringskansliet.

Regeringen presenterade i augusti 2015 en maritim strategi som syftar till
att ta ett helhetsgrepp om maritima néringar och bidra till att skapa
konkurrenskraftiga, innovativa ndringar som kan bidra till 6kad sysselséttning,
minskad miljobelastning och en attraktiv livsmiljo. Regeringen anger i
strategin att konkurrensneutrala forutséattningar, harmoniserade regler och
goda villkor ska bidra till att utveckla de svenska maritima ndringarna.
Utskottet valkomnar regeringens arbete med att skapa forutsattningar for att
sjotransporter ska kunna méta ett 6kat behov av att transportera bl.a. personer.

Utskottet ser vidare mycket positivt pd det arbete som regeringen utfor
inom ramen for de fem strategiska samverkansprogram som ska bidra till att
mota flera av de samhillsutmaningar som Sverige stdr infor. Ett av
samverkansprogrammen handlar om nésta generations resor och transporter,
och programmet bygger vidare pa regeringens vision om att Sverige ska vara
ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. Samverkansprogrammet har ett
trafikslagsovergripande perspektiv och inkluderar végar, jarnvégar, flyg och
sjofart, vilket utskottet valkomnar.

Utskottet ser ocksa mycket positivt pa att sjofartsnaringen inom ramen for
initiativet Fossilfritt Sverige har tagit fram en fardplan for fossilfri
konkurrenskraft. Av denna framkommer bl.a. att vattenvdgen kan skapa
genvagar och attraktivitet i staden, for bade resenarer, cyklister, beskande och
boende. Den kan ocksd vara en mojlighet att 6ka framkomligheten i
underhalls- och byggskeden. Av fardplanen framkommer att fragan om
vattenvagarna maste komma in tidigt i oversiktsplanering, utvecklings-
program, inriktnings- och &tgardsplanering, trafikforsorjningsprogram och
dtgardsvalsstudier. Det framhélls att manga aktorer ar involverade i
stadsutveckling, planering och trafikering, vilket staller krav p& utvecklad
samverkan. | fardplanen konstateras att urbaniseringen och den snabba
bebyggelseutvecklingen innebér stora utvecklingsmojligheter for vatten-
vagarna men det medfor ocksa en stor risk for att bra lagen for béttrafik byggs
bort.

Utskottet konstaterar avslutningsvis att sjofartens roll for person-
transporterna &r val uppmarksammad och finner darfor inte skal att ta nagot
initiativ med anledning av motionerna 2020/21:2211 (SD) yrkandena 17 och
18 och 2020/21:2809 (KD) yrkande 42. Motionsyrkandena avstyrks darmed.
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Marktransporter till Arlanda

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om marktransporter till
Arlanda. Utskottet framhaller betydelsen av att minska de
klimatbelastande utslappen fran marktransporter till och fran
Avrlanda flygplats och hénvisar till genomférda initiativ.

Jamfor reservation 9 (M, SD).

Motionen

I kommittémotion 2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4
anfors att kollektivt resande till och fran Arlanda flygplats behéver underlattas.
Motionérerna menar att fler reser med taxi och privata bilar till och fran
Arlanda flygplats jamfort med hur man reser till och fran flygplatser i vara
nordiska grannlander. En orsak till detta ar bl.a. avtalet med A-train, papekar
motionarerna. Avtalet leder till att det ar billigare att saméaka med taxi eller
resa med privat bil inklusive parkering &n att aka tdg. Motionérerna papekar
att detta &r orimligt ur ett miljoperspektiv. Regeringen bor darfor initiera en
Oversyn for att starka det kollektiva resandet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill liksom tidigare (bet. 2018/19:TU17) framhalla betydelsen av att
minska de klimatbelastande utslappen frdn marktransporter till och fran
Arlanda flygplats. Detta ar angeldget inte minst for att Arlanda ska kunna
fortsatta att utvecklas pa ett miljomassigt hallbart satt och bl.a. bidra till en hig
tillgdnglighet for ménniskor och néaringsliv i Sverige och till att frdmja
besdksnéaringen. Utskottet valkomnar darfor initiativen som har tagits for att
utveckla kollektivtrafiken till och frén Arlanda (snabbtaget Arlanda Express,
pendeltdg, fjarrtag och buss). Utskottet valkomnar &ven att Swedavia har satt
som mal att det inte ska forekomma nagra utslapp av fossil koldioxid fran den
egna verksamheten efter slutet av 2020.

Utskottet paminner om att Arlandabanan togs i drift 1999 och att den ags
av den statliga Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB). A-Train ar AIAB:s
avtalspart for Arlandabanan och driver snabbtagspendeln Arlanda Express
fran Stockholm Central till Arlanda flygplats. A-Train &r ocksa
infrastrukturforvaltare pd Arlandabanan och svarar for upplatelse av spar,
kapacitetsfordelning och avgiftssattning pa anlaggningen. Utskottet paminner
ocksd i sammanhanget om att Arlandabanan reglerar rattigheter och
skyldigheter for AIAB och A-train, och att dessa avtal galler under 45 ar
(1995-2040) med mojlighet till férlangning i 10 ar.

I betdnkande 2016/17:TU4 véalkomnade utskottet Riksrevisionens
granskning av Arlandabanan (RiR 2016:3). Riksrevisionen konstaterade i
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granskningen att antalet tagresenarer har okat, &ven om det inte har blivit sa
manga som ursprungligen forvantades. Antalet tagresenarer 6kade mellan
2005 och 2015 fran 3,4 miljoner till 5,4 miljoner per ar. Arlandabanan ar,
enligt Riksrevisionen, val integrerad med det 6vriga jarnvégsnatet i och med
att regional- och fjarrtag trafikerar banan. Ar 2004 &ndrades dessutom
kollektivtrafiklagstiftningen sd att det blev mojligt att kora lokal
kollektivtrafik ver lansgranserna. Regelandringen innebar ett dkat tagresande
till Arlanda med ca 117 procent 2004-2005 da andra operatorer, bl.a.
Upplands lokaltrafik, bérjade trafikera Arlandabanan. Ar 2012 bérjade dven
SL trafikera Arlandabanan, och 2010-2014 dkade antalet resenédrer med andra
tAgoperatérer med ca 80 procent. Under 2015 reste en tredjedel av
tagresenarerna till och fran Arlanda med andra tdgoperatérer an A-Train.
Med detta avstyrker utskottet motion 2020/21:3475 (M) yrkande 4.

Biljett- och betalsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om kollektivtrafikens biljett-
och betalsystem. Utskottet framhaller vikten av att det &r enkelt att
hitta en resa och att kopa biljett och hanvisar till pdgaende
beredning.

Jamfor reservation 10 (SD), 11 (C, L) och 12 (V).

Motionerna

Jens Holm m.fl. (V) anfér i kommittémotion 2020/21:1312 yrkande 6 att ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor inféras 2021. Motiondrerna
anser att detta skulle underlétta for resendrerna och leda till en 6kad andel
kollektivtrafikresenérer.

I kommittémotion 2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) efterfragas i
yrkande 64 att aldre och personer med funktionsnedséttning ska ha goda
mojligheter till biljettinkdp inom kollektivtrafiken. Motionérerna anser att
biljettsystem och saljkanaler i sa stor utstrackning som mojligt bor anpassas
for att personer med olika funktionshinder ska kunna genomfora biljettkdp
utan assistans.

Boriana Aberg (M) yrkar i motion 2020/21:2322 att ett nationellt
biljettsystem inférs. Motiondren hénvisar till den statliga utredningen Ett
nationellt biljettsystem (SOU 2020:25) som belyser svarigheterna med att
kopa biljetter for resor Over lansgranserna och foreslar ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i Sverige. Motionédren anser att om alla
operatorer hade tillgang till ett nationellt biljettsystem skulle det underlatta for
passagerarna, bidra till konkurrens pa lika villkor, och déarigenom bidra till att
uppfylla méalet om ett mer hallbart resande.
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David Josefsson (M) framhaller i motion 2020/21:2992 att det for att na
okad effektivitet ar betydelsefullt med en konkurrensneutral tillgang till digital
infrastruktur kopplad till biljett- och betalsystem i kollektivtrafiken.
Motiondren anfor bl.a. att regeringen bor dvervdga att ge samtliga operatorer
tillgéng till den dominerande forsaljningsplatsen for biljetter.

Anders Akesson m.fl. (C) anfor i kommittémotion 2020/21:3172 yrkande 6
att en digital infrastruktur for ett nationellt biljettsystem bor inforas.
Motiondren hanvisar till slutsatser fran SOU 2020:25 Ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik, och lyfter behovet av en konkurrensneutral
nationell biljettplattform. Vidare efterfragar motionérerna i yrkande 7 att bade
en nationell dtkomstpunkt for mobilitetstjanster och tredjepartsforséljning av
kollektivtrafikens biljetter infors. | yrkande 8 framfors att en nationell och
konkurrensneutral forsaljningskanal for all kollektivtrafik bor inforas.

Utskottets stallningstagande

I regeringens proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet —
klimatpolitisk handlingsplan, anfor regeringen att det bor inforas ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige senast 2022 for att underlatta
for resendrer att vélja kollektivtrafik. Det bor enligt regeringen bli enklare att
kombinera kollektivtrafikresor inom och mellan regioner samt med olika
trafikslag och transportsatt. Det innebdr att det behdver vara enkelt att soka
efter och kopa biljetter. Regeringen bedomer att det &r viktigt att férenkla dven
for dem som reser séllan att kdpa biljett i kollektivtrafiken. Utskottet kan
ansluta sig till regeringens bedémningar.

Enligt utskottets mening &r fragor om kollektivtrafikens biljett- och
betalsystem av stor betydelse. Utskottet valkomnade darfor att regeringen den
8 augusti 2019 beslutade att tillsatta en utredning om vad som kravs for att
infora ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige (dir.
2019:48). Syftet med utredningen var att ge regeringen beslutsunderlag fér hur
ett nationellt biljettsystem som omfattar all kollektivtrafik i landet kan inforas.
Utredaren skulle bl.a. foresld insatser och tidsplan for skapandet av ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela landet. Det nationella
biljettsystemet bor enligt regeringen bli en oberoende plattform, och
finansieringsmodellen och den tekniska plattformen bor vara konkurrens-
neutrala och icke-diskriminerande for att mojliggora for saval stora som sma
aktorer att erbjuda reseinformation och biljetter via systemet.

Uppdraget redovisades sedermera i april 2020 i betdnkandet Ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik (SOU 2020:25) dar utredningen foreslar
hur ett nationellt biljettsystem kan byggas upp, regleras, finansieras och
forvaltas. Utredningen foreslar bl.a. att resenérer ska kunna resa med samma
fardbevis oavsett var i landet resan gors, att staten ska tillhandahalla en
nationell digital infrastruktur som hanterar biljetter och ekonomisk avrakning
mellan foretag som ingdr i systemet samt att innovation ska framjas genom att
alla regionala kollektivtrafikbiljetter ska finnas tillgdngliga for tredje part som

2020/21:TU8

21



2020/21:TU8

22

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

vill silja mobilitetstjanster. Vidare foreslar utredningen atgarder som kan
skapa battre reseplanerartjdnster for resendrer med realtidsdata om
trafikstorningar och information om biljetter och priser. Utredningen foreslar
ocksd att regeringen utreder en lamplig organisation for inférande av en
konkurrensneutral ~ forsdljningskanal ~ for  kollektivtrafikens  biljetter.
Utredningen anser att staten bor vara huvudman fér en sadan
forséljningskanal. Den digitala infrastrukturen for biljettsystemet bor enligt
forslaget 6ppnas for anslutning av kollektivtrafikforetag under forsta halvaret
2022. Den 31 december 2023 ska alla regionala kollektivtrafikmyndigheter
enligt forslaget vara fullt ut anslutna till det nationella biljettsystemet.
Utredningens forslag bereds inom Regeringskansliet.

Nér det galler motionsyrkandena om att SJ AB ska 6ppna sin biljettbokning
for ovriga aktorer vill utskottet padminna om att davarande narings- och
innovationsminister Mikael Damberg i en interpellationsdebatt i juni 2018 (ip.
2017/18:554) framforde att SJ AB verkar pa en avreglerad marknad
tillsammans med andra konkurrerande tagoperatorer. Det finns inget hinder
for SJ AB att inleda samarbeten om biljettbokning med andra operatérer.
Statsradet framholl samtidigt att detta ar en operativ fraga och en bedémning
som bolagets styrelse och ledning ska gora. Vidare padminde statsradet om att
fragan tidigare har prévats av Konkurrensverket och att det da framkom att det
ar upp till SJ AB att avgora vilka som far tilltrade till bolagets
forsaljningskanaler.

Utskottet instammer i vad som framhalls i de behandlade motions-
yrkandena om att det &r av stor vikt att det &r enkelt att hitta en resa och att
kopa biljett. Med hansyn till pagdende beredning finner dock utskottet inte att
det finns skal att vidta ndgon atgard med anledning av motionsyrkandena.
Utskottet avstyrker saledes motionerna 2020/21:1312 (V) yrkande 6,
2020/21:2217 (SD) yrkande 64, 2020/21:2322 (M), 2020/21:2992 (M) och
2020/21:3172 (C) yrkandena 6-8.

Sékerhet samt atgarder mot plankning och klotter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om séakerhet och om atgérder
mot plankning och klotter. Utskottet hanvisar till pagaende initiativ
och beredning.

Jamfor reservation 13 (M) och 14 (KD).

Motionerna

I motion 2020/21:339 av Solveig Zander (C) yrkas att alla tryggt ska kunna
aka kollektivt, oavsett funktionsavvikelse. Kollektivtrafiken ar framtidens
fortskaffningsmedel, och motiondren menar att fler borde nyttja denna och
lamna bilen hemma. Trafikverkets projekt Multikoll, for forbattrad
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tillganglighet, ndmns i motionen. Projektet Multikoll som bedrivs i de sju
lanen Gotland, Stockholm, Sédermanland, Uppsala, Vastmanland, Orebro och
Ostergétland ska forbattra tillgangligheten, och motionaren menar att projektet
borde permanentas sa att man kan bo pa landet och tryggt och sakert dka
kollektivt.

Camilla Brodin (KD) anfor i motion 2020/21:350 att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att inféra en klotterplattform och klotterpolicy med
malet att allt klotter i vara miljoer ska elimineras s& fort som méjligt, for ett
tryggt och snyggt samhalle. Motionaren papekar att de flesta av Sveriges 290
kommuner och regioner har en klotterpolicy som innebér att klotter ska
saneras inom 24 eller 48 timmar. Manga kommuner och regioner har, enligt
motiondren, dven en digital plattform dar medborgare hjélper till att anméla in
de platser och stéllen som har blivit utsatta for klotter.

| kommittémotion 2020/21:2809) yrkande 62 efterfrdgar Magnus
Jacobsson m.fl. (KD hardare tag mot plankning. Motionarerna framhaller att
det behdvs intakter for att kunna utveckla kollektivtrafiken, och den som
plankar later andra ta kostnaden fér hans eller hennes resa och forsamrar
forutsattningarna for att bussen ska kunna komma i tid, vara ren och vara trygg
att aka med.

Maria Stockhaus m.fl. (M) menar i kommittémotion 2020/21:3472
yrkande 9 att en 6versyn behdver goéras i syfte att minska fusket med biljetter.
Motiondrerna patalar behovet av att intensifiera arbetet mot fusket att aka med
sparbunden trafik utan att betala avgift.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka vikten av att sdvél resenarer som
anstéllda ska vara sékra och ké&nna sig trygga i kollektivtrafiken. Utskottet
véalkomnar dérfor bl.a. det arbete som bedrivs for 6kad sékerhet och trygghet i
kollektivtrafiken mellan trafikforvaltningen i Region Stockholm och
Trafikverket. Har pagar en dialog om huruvida trafikforvaltningens vaktare
kan anvanda mobila larm och kameror eller sensorer i samband med
bevakning av uppstallningsplatser dar sddan utrustning inte &r fast installerad
utan som medtas av vaktare efter avslutat pass. Dialog pagar aven i
trafikférvaltningen i Region Stockholm om att faststalla en rutin dér
Trafikverket i sitt eget kameraGvervakningsarbete vid upptackt av intrdng kan
kontakta trafikforvaltningens trygghetscentral som i sin tur kan kalla ut
véktarresurser.

Nar det galler atgarder mot s.k. plankning vill utskottet peka pa att enligt
lagen (1977:67) om tillaggsavgift i kollektiv persontrafik far den som driver
kollektiv persontrafik for vilken regeringen eller en forvaltningsmyndighet
faststaller taxa ta ut en tillaggsavgift av resande som inte kan visa giltig biljett.
Inom Néringsdepartementet, numera Infrastrukturdepartementet, har pro-
memorian Ny lag om tillaggsavgift (Ds 2016:9) utarbetats. | promemorian
lamnas forslag till en ny lag om tillaggsavgift i kollektivtrafik. Utdver en

2020/21:TU8

23



2020/21:TU8

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

allmén 6versyn av den nu gallande lagen om tilldggsavgift innebéar forslaget
till ny lag en modernisering av regelverket och en anpassning till forhallanden
som galler i dag pa kollektivtrafikmarknaden. Forslag lamnas aven till en ny
forordning om tillaggsavgift i Kkollektivtrafik och till vissa andringar i
ordningslagen (1993:1617). Promemorian har remissbehandlats och bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet vill i sammanhanget uppmérksamma att infrastrukturminister
Tomas Eneroth i ett svar pa en skriftlig friga om tjuvakning i pandemin (fr.
2020/21:629) anfort att finansiering och uppféljning av kollektivtrafiken &r
regionernas ansvar. Regionerna beslutar sjalva om vilken taxa som ska gélla i
den regionala kollektivtrafiken, pa vilket sétt resenarer ska betala for sin resa
och hur visering av biljetter ska ske. Dartill framholl statsradet att regeringen
&r noga med att de skattemedel som avsétts for minskade biljettintakter under
covid-19-pandemin i budgeten verkligen kommer ut i verksamheterna.
Utskottet delar regeringens uppfattning att det &r viktigt att uppratthélla
kollektivtrafiken i en omfattning som kan motverka smittspridningen ombord.

Mot bakgrund av pagdende beredning inom Regeringskansliet samt
pagaende arbete for okad trygghet anser utskottet att det inte finns skal att ta
négot initiativ med anledning av motionerna 2020/21:339 (C), 2020/21:350
(KD), 2020/21:2809 (KD) yrkande 62 och 2020/21:3472 (M) yrkande 9, som
dérmed avstyrks.

Fardtjanst

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om fardtjansten. Utskottet
framhaller fragans stora betydelse och hanvisar till pagaende
beredningsarbete.

Jamfor reservation 15 (SD), 16 (V), 17 (KD) och 18 (L).

Motionerna

Staffan EKI6f (SD) efterfragar i motion 2020/21:228 en dversyn av hur
fardtjansten fungerar. Motionéren framhaller att en fungerande fardtjanst gor
att personer med funktionsnedsattning kan leva ett rorligare och rikare liv.
Motiondren anser att éversynen bor innefatta hur oseridsa utférare ska kunna
fa sanktioner och hur utsatta resenirer ska kunna kompenseras. Vidare ska
Gversynen omfatta fragan om det ar tillrackligt med dndrade regelverk och stéd
for kommuner och regioner eller om en central tillsynsmyndighet bér utses.
Vasiliki  Tsouplaki m.fl. (V) anfor i kommittémotion 2020/21:305
yrkande 3 att regeringen ska sakerstilla att fardtjansten inte far neka
medtagande av idrottsutrustning. Motionérerna vill med forslaget starka
mojligheterna till idrottande personer med funktionsnedséttning. Storre
idrottsutrustning tillats enligt motionadrerna inte alltid i fardtjansten och
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riksfardtjansten eftersom mojligheten att medta hjalpmedel pa resan inte
regleras i lagen (1997:736) om férdtjanst. Vidare framfors enligt yrkande 4 i
kommittémotionen att den som ar beviljad fardtjanst bor ha ratt till riksresor
for tavlingar, lager och tréning. Motionérerna hanvisar till lagen om stdd och
service till vissa funktionshindrade (LSS) och menar att deltagande i
idrottslivet ar grundlaggande for att kunna uppna likvardighet for individer
med funktionshinder.

Saila Quicklund (M) framhaller i motion 2020/21:1254 behovet av att se
dver mojligheterna att fortydliga fardtjanstregler i syfte att ge ménniskor med
funktionsnedsattning mojlighet till fardtjanst, speciellt dér kollektivtrafik inte
finns tillganglig, men ocksd dar handikappet inte medger bilkérning.
Motiondren anfor att det utan tydligt stod i lagen finns risk for att kommunerna
kan tolka reglerna olika.

I kommittémotion 2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) anfors i yrkande 8
att regeringen bor ta initiativ till battre lagstiftning nar det géller sérskilda
persontransporter och en ny férdtjanstlag som tydligare tar avstamp i de
handikappolitiska mélen och aterinfor rattighetsperspektivet i bedémningen av
vem som ska ha ratt till tillstand och hur fardtjansten ska vara ordnad for béttre
hallbarhet, samordning och kvalitet. Motiondrerna menar att en véxande
befolkning, inte minst den &ldre delen av befolkningen, har dkat och att det
talar for att fler, inte farre, bor beviljas fardtjanst. Motionirerna papekar att
betdnkandet Sérskilda persontransporter — moderniserad lagstiftning for 6kad
samordning (SOU 2018:58) inte leder till de forbattringar som motionarerna
anser behovs.

Anna Wallentheim (S) lyfter i motion 2020/21:1996 fram att kommunernas
regelverk for fardtjanst till och fran idrottstraning bor ses Gver. Motionaren
patalar vikten av motion och rorelse for alla grupper i samhallet. Det behovs,
enligt motionéren, 6kade mojligheter for alla med funktionsvariation och
hjalpmedel att kunna idrotta. Alla ska ha samma ratt till fardtjénst i hela landet.

I kommittémotion 2020/21:2032 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD)
framfors i yrkande 35 att fardtjanstlagen maste kompletteras med ett syfte dar
det tydligt framgar att fardtjansten ska gora det majligt for personer med
funktionsnedsattning att f& bosatta sig, arbeta, studera och ha en aktiv fritid.
Motiondrerna menar att férdtjansten, sedan den fordes over till en
trafiklagstiftning 1997, inte langre tar héansyn till behov och dnskemal ur ett
individperspektiv utan snarare ska ses ett komplement till allmén
kollektivtrafik. Detta begrdnsar manniskors resande, anser motionarerna. |
yrkande 36 anfor motionarerna att fardtjanstlagen bor kompletteras sa att
resenaren har ratt att géra korta uppehall under resan. Vidare efterfragar
motiondrerna i yrkade 37 lagstadgad ratt till fardtjanst i annan kommun.
Motiondrerna menar att rattighetsperspektivet starks om kommuner &r
skyldiga att bevilja fardtjanst i annan kommun &n den egna. | yrkande 38 anfor
motiondrerna  att regleringarna om  fardtjanst bor aterforas il
socialtjénstlagen.
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Thomas Morell m.fl. (SD) Iyfter i kommittémotion 2020/21:2218 yrkande
108 fram behovet av ett starkt rattighetsperspektiv i férdtjanstlagen.
Motionarerna anfor att syftet med lagen om fardtjanst (1997:736) maste
fortydligas sa att det framgar att fardtjansten ska gora det mojligt for personer
med funktionsnedsattning att, precis som andra, fritt bosatta sig, arbeta,
studera och ha en aktiv fritid. Resenéren ska ha ratt att gora korta uppehall
under resan for att exempelvis lamna och hamta barn i férskola eller skola. For
att ytterligare starka réttighetsperspektivet ska ratten till s.k. fardtjanst i annan
kommun lagstadgas menar motionarerna. | yrkande 109 framhaller
motiondrerna att systemet med fardtjanst och sjuktransporter behdver ses over.
Motionarerna papekar att regelverket tolkas olika i regionerna och menar att
alla medborgare bér ha tillgang till samma samhallsfunktioner oavsett
bostadsort.

I kommittémotion 2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
63 anfors att det behover sdkerstéllas att det finns ratt kompetens inom
fardtjansten. Motionarerna framhaller att resan med fardtjanst maste vara
trygg och att det bér finnas kunskap om hur ett gott bemétande mot personer
med funktionsnedsattning ska se ut.

Ebba Busch m.fl. (KD) efterfragar i partimotion 2020/21:3203 yrkande 4
att fardtjansten maste varnas, vara av god kvalitet och vara sa flexibel som
mojligt for den enskilde. Genom férdtjénsten kan den som inte kan nyttja
kollektivtrafiken eller sjalv kora bil, anda delta i samhallslivet pd samma sétt
som andra, framhaller motionarerna.

Helena Gellerman m.fl. (L) efterfrigar i kommittémotion 2020/21:3235
yrkande 36 ratt till fardtjanst dver de nordiska nationsgranserna for personer
som ar bosatta i gransomradena.

Utskottets stallningstagande

Mot bakgrund av motionsyrkandena om fardtjanst vill utskottet inledningsvis
pdminna om att regeringen i mars 2017 utsdg en sérskild utredare for att
analysera reglerna for sarskilda persontransporter, som exempelvis fardtjanst
och sjukresor. Syftet med utredningen var att identifiera problem som hindrar
kommunala och regionala myndigheter frdn att dstadkomma en effektiv
samordning av organiserandet och utforandet av sadana transporter samt
foresla andrade eller nya regler for att undanréja sddana hinder. Bakgrunden
till uppdraget var att Trafikanalys pd uppdrag av regeringen hade gjort en
forstudie om lagstiftningen for sarskilda persontransporter, och slutrapporten
visade pa ett invecklat regelverk med splittrat huvudmannaskap, okade
kostnader, sjunkande produktivitet och en langsiktig utveckling som inte var
hallbar. Beténkandet Sarskilda persontransporter — moderniserad lagstiftning
for 6kad samordning (SOU 2018:58) presenterades i juni 2018. Utredningen
foreslog inget obligatoriskt huvudmannaskap pa regional nivad med hansyn
frémst till det kommunala sjalvstyret. Utredningen foreslog dock bl.a. att
Trafikanalys ska fa i uppdrag att tillsammans med SCB utveckla en
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kompletterande nationell statistik om sérskilda persontransporter vad géller
resande, utbud, kvalitet och kostnader.

Trafikanalys har dérefter gjort en inventering av méjliga datakallor inom
omradet. Trafikanalys drar slutsatsen att den lampligaste kallan for de flesta
uppgifter fortfarande & myndigheterna men att de uppgifter som ska lamnas
bor specificeras i tydliga foreskrifter som leverantdrerna av planerings-
programvaran kan anvdnda som mallar for sina rapportfunktioner.
Utredningens fdrslag remitterades under hdosten 2018 och bereds for
narvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet vill vidare peka pa att frigan om kvaliteten i fardtjansten har
behandlats av Myndigheten for delaktighet (MFD) i ett sarskilt
regeringsuppdrag. Av rapporten Kvalitet i fardtjansten (rapport 2018:19)
framgér att kvaliteten i fardtjansten brister. MFD konstaterar att manga
resenarer dverlag ar nojda, men nar fardtjansten inte fungerar far det stora
konsekvenser for den enskilde. MFD framhaller att mojligheten att anvanda
fardtjanst for manga ér en forutsattning for att kunna vara delaktiga i samhallet
pé lika villkor som andra. De problem som kartldggningen visar handlar bl.a.
om bristande likvardighet i fardtjansten, om att regelverket ser olika ut i
kommuner och regioner och om brister i utférandet av fardtjansten, t.ex. nar
det galler punktlighet, sakerhet, flexibilitet och bemétande. | rapporten ldamnar
MPFD ett antal forslag pa atgarder som kan forbattra kvaliteten i fardtjansten.
Forslagen bygger pé resenirernas syn pa god kvalitet och en kartlaggning av
hur utférare av fardtjanst arbetar med kvalitetsutveckling. Aven denna rapport
bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet vill ocksd framhélla att Trafikanalys har fatt i uppdrag av
regeringen att kartlagga hinder for tillganglighet och anvéndbarhet inom
kollektivtrafiksystemet for personer med funktionsnedséttning. Rapporten
Kollektivtrafikens barridrer — kartlaggning av hinder i kollektivtrafikens
tillganglighet for personer med funktionsnedséttning (rapport 2019:3)
overlamnades den 29 mars 2019. | slutrapporten diskuteras myndigheternas
insatser och funktionshindersrérelsens perspektiv. samt undersokningar,
forskning och statistik.

Utskottet vill &ven uppmaérksamma att infrastrukturminister Thomas
Eneroth i en interpellation i februari 2021 (ip. 2020/21:408) understrukit att
ansvaret for att anordna fardtjanst ligger pd& kommunerna eller den regionala
kollektivtrafikmyndigheten i regionen, om kommunen har Gverlatit ansvaret
till myndigheten, och att fardtjanstlagen inte reglerar i detalj mellan vilka
destinationer en fardtjanstresa ska beviljas eller vilka villkor som ska gélla for
resan. Inom lagens ramar ar det respektive huvudman som bestammer vilka
villkor som galler for de egna invénarna. Statsradet ansag att denna princip ar
viktig, eftersom den ger en lokal och regional férankring av ansvaret for att
fardtjansten uppratthaller en god kvalitet. Utskottet delar denna uppfattning.
De utredningar och undersékningar som Svensk Kollektivtrafik gor visar att
92 procent av resendrerna med férdtjanst och sjukresor ar ndjda med sin
bestallning och resa. Statsradet bedomde fcljaktligen att dagens ordning
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verkar fungera val, men han papekade samtidigt att om det skulle visa sig att
ytterligare preciseringar behdvs sd kommer atgarder att vidtas. Utskottet
véalkomnar detta.

Nar det galler frdgan om fardtjanst 6ver de nordiska granserna vill utskottet
peka pa att den har diskuterats i Nordiska radet. Granshinderradet inom
Nordiska rddet har i uppdrag att underlitta den fria rérligheten inom Norden.
Granshinderradet konstaterar att de nationella reglerna om ratt till fardtjanst
gor det dyrt och besvarligt for personer med funktionshinder att resa inom
Norden. Problemet beror delvis pd att beslut om ratt till fardtjanst fattas av
olika organ och pa olika nivaer i de nordiska landerna. Granshinderradet
arbetar for narvarande med fragan.

Utskottet anser att fragor som ror god tillganglighet till transportsystemet
och val fungerande fardtjanst & av mycket stor vikt. Mot bakgrund av
pagaende beredningsarbete finner dock utskottet att det inte for narvarande
finns skal att vidta nagon atgard med anledning av motionerna 2020/21:228
(SD), 2020/21:305 (V) yrkandena 3 och 4, 2020/21:1254 (M), 2020/21:1312
(V) yrkande 8, 2020/21:1996 (S), 2020/21:2032 (SD) yrkandena 35-38,
2020/21:2218 (SD) yrkandena 108 och 109, 2020/21:2809 (KD) yrkande 63,
2020/21:3203 (KD) yrkande 4 samt 2020/21:3235 (L) yrkande 36, som
dérmed avstyrks.
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Reservationer

1. Okad kollektivtrafik, punkt 1 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16 och
avslar motionerna
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1-3,
2020/21:1662 av Pia Nilsson (S),
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,
2020/21:2713 av Emma Berginger och Camilla Hansén (bada MP),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61,
2020/21:2943 av Magnus Ek m.fl. (C) yrkande 3.1,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 4, 5, 10 och 11,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 35 och
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 12.

Stallningstagande

Sveriges befolkning har dkat kraftigt pa senare ar och manga vill bo i narheten
av de storre stdderna dér det finns battre mojligheter till arbete. Det innebar att
behovet av arbetspendling okar. Vi kan konstatera att det for en del manniskor
ar nodvéandigt med bil for att kunna ta sig till nadrmaste knutpunkt for
kollektivtrafik. Vi anser darfor att man behdver planera for fler sdkra
pendelparkeringar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

2. Okad kollektivtrafik, punkt 1 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2943 av Magnus Ek m.fl. (C) yrkande 3.1 och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 4, 5, 10 och 11,
bifaller delvis motionerna
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 35 och
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 12 och
avslar motionerna
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1-3,
2020/21:1662 av Pia Nilsson (S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,
2020/21:2713 av Emma Berginger och Camilla Hansén (bada MP) och
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61.

Stallningstagande

Det ar angeldget att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken och for
resor med kollektivtrafik. | efterdyningarna av covid-19-pandemin kommer
kollektivtrafiken att ha en stor utmaning i att atererévra de marknadsandelar
av persontransporter man hade fore pandemin. Lyckas man inte med detta
kommer bade tillgangligheten och klimatet att forsamras samt trangseln pa
vara vagar att oka dramatiskt. Okad kollektivtrafik bidrar till att minska
utslappen men &ven till att minska trangseln pa végarna. Jag vill framhalla att
det &r ménga som i dag kor bil som i stallet hade foredragit att &ka med buss,
pendeltag eller sparvagn. For att uppmuntra regionerna att 6ka andelen resor
som gors med kollektivtrafik vill jag darfor infora en kollektivtrafikbonus. Jag
vill ocksd verka for en Gversyn av den gallande lagstiftningen om
kollektivtrafik for att mojliggora nya kollektiva transportldsningar.

Statistiken visar att kollektivtrafik nyttjas framst av kvinnor medan man
valjer bilen i stérre utstrackning. Kvinnor reser saledes i dag mer héllbart an
man. Jag anser att vart transportsystem ska svara likvardigt mot kvinnors
respektive mans olika behov. Transporter ar grundlidggande for var vardag,
och jag menar att jamstéllda transporter handlar om att ge kvinnor och mén
lika forutséttningar vid exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och
forskolehdamtning. For att utforma ett mer jamstallt och darmed mer hallbart
transportsystem kravs ocksa att bade kvinnor och man deltar i samtal och
beslut som berdr transportsystemet.

Jag vill ocksa se ett okat nordiskt samarbete kring kollektivtrafik inom
Nordiska radet och Nordiska ministerradet. For att manniskor fullt ut ska
kunna dra nytta av den fria rorligheten inom Norden behévs val fungerande
kommunikationer. Jag foresprakar dven ett 6kat nordiskt samarbete vad galler
utbyggd kollektivtrafik i olika former. Dartill anser jag att den moderna
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tekniken mojliggér en Overgang mot gemensamma biljettsystem inom
kollektivtrafiken i Norden.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3.  Okad kollektivtrafik, punkt 1 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1-3 och
avslar motionerna
2020/21:1662 av Pia Nilsson (S),
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,
2020/21:2713 av Emma Berginger och Camilla Hansén (bada MP),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61,
2020/21:2943 av Magnus Ek m.fl. (C) yrkande 3.1,
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 4, 5, 10 och 11,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 35 och
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 12.

Stallningstagande

Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik tog 2016 fram en rapport
som redogdr for mojligheterna till fordubblad marknadsandel for
kollektivtrafik till 2030. I rapporten konstateras att det kommer att krévas
betydande insatser for att nd en marknadsandel p& 36 procent, vilket ar
branschens malsattning for kollektivtrafiken. Detta skulle innebara en
fordubbling om man utgar fran en basniva 2006, vilket branschen gér, da
marknadsandelen var 18 procent. Sveriges etappmal, om att senast till 2030
minska utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter exklusive luftfart
med minst 70 procent jamfort med 2010, kommer inte att nds med nuvarande
forutsattningar och beslut for transportsektorn. For att strukturerat arbeta med
de atgarder som presenterats i dessa underlag for att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel anser jag att en handlingsplan bor tas fram med lampliga
statliga atgarder for att mojliggora branschens malsattning till 2030.

Jag anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt I6nsamt att vélja de
klimatsmarta alternativen. For att fa fler méanniskor att valja t.ex. bussen
framfor bilen maste kollektivtrafikresorna bli det ekonomiskt mest I16nsamma

2020/21:TU8

31



2020/21:TU8

32

RESERVATIONER

alternativet i hogre utstrédckning. Darfor kravs politiska insatser som innebér
att det miljovanliga alternativet ocksa ar det billigaste. Jag anser att de senaste
arens prisutveckling inom kollektivtrafiken i det avseendet ar orovackande.
Priset for att resa kollektivt har 6kat 3-4 ganger sd mycket som den allmanna
prisékningen (KPI) de senaste 15-20 aren. Detta ar bekymmersamt da
prisbilden for resenarer ar ett viktigt styrmedel for att minska klimatpéverkan
fran véra transporter. Satsningar pa kollektivtrafik underlattar for den som i
dag reser med bil att resa pa ett mer héllbart satt. Satsningar pa kollektivtrafik
okar ocksd mojligheten for den som saknar tillgang till bil att resa och rora sig
i samhallet. Jag anser att det langsiktiga mélet bor vara en utbyggd, avgiftsfri
kollektivtrafik. Med satsningar pa lagre priser inom kollektivtrafiken nar vi ett
rattvisare och mer jamlikt transportsystem. Jag anser dérfor att regeringen bor
se till att en Gversyn genomfdrs av atgarder som kan sinka taxorna i
kollektivtrafiken och stérka kollektivtrafikens konkurrenskraft nar det galler
resekostnaden for motsvarande resor med personbil.

Kostnaderna for den lokala och regionala kollektivtrafiken har i reala
termer Okat snabbare &n bade antalet resor och utbud. Jag anser att branschen,
kommuner och regioner har ett ansvar for att mer kostnadseffektiva atgarder
genomfors. Staten har enligt min mening ett ansvar for en utveckling som
stérker Kkostnadseffektiviteten i resandedkningen inom den lokala och
regionala kollektivtrafiken for att nd fordubblingsmalet. Detta kan goras
genom exempelvis forandringar i trafikplanering samt lagstiftning som berér
kollektivtrafiken. Dessa atgarder maste enligt min mening ske parallellt med
att ratt till kollektivavtal och anstéliningstrygghet blir en sjalvklarhet inom
branschen genom dialog mellan arbetsmarknadens parter. Atgarder for en mer
kostnadseffektiv kollektivtrafik kan aldrig motiveras genom pressade
marginaler och samre arbetsmiljo for de anstallda eller férsamrad
tillganglighet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4.  Okad kollektivtrafik, punkt 1 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61 och
avslar motionerna
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1-3,
2020/21:1662 av Pia Nilsson (S),
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2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,

2020/21:2713 av Emma Berginger och Camilla Hansén (bada MP),
2020/21:2943 av Magnus Ek m.fl. (C) yrkande 3.1,

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 4, 5, 10 och 11,
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 35 och
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 12.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att en val fungerande och tillganglig
kollektivtrafik ar av stor vikt for att minska transportsektorns miljépaverkan
och for att 6ka tillgangligheten till arbetspendling. Det ska vara enkelt och
smidigt att kunna ta sig till jobbet eller skolan. Jag vill a&ven framhélla att goda
kommunikationer ar en forutsattning for att vart avlianga land ska ha en tillvaxt
som utvecklar valstindet och sysselsattningen. Samtidigt som det i var tid
stalls okade krav pd rorlighet mellan stad och landsbygd ar effektiva
kommunikationer och transporter viktiga for att foretag ska kunna etablera sig
pd mindre orter runtom i landet. Jag vill darfér understryka vikten av
investeringar i kollektivtrafik pa landsbygden. Jag anser att kollektivtrafiken i
forsta hand & kommunernas och regionernas ansvar men att staten ocksa bor
bidra till att 6ka forutsattningarna att aka kollektivt, saval i staiderna som pé
landsbygden. Jag anser dven att man bor prioritera och stilla krav pé
miljovénligare transporter inom skattefinansierad kollektivtrafik och
upphandlad trafik.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Okad kollektivtrafik, punkt 1 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 35 och
2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 12,
bifaller delvis motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 5 och 10 samt
avslar motionerna
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkandena 1-3,
2020/21:1662 av Pia Nilsson (S),
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2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 16,
2020/21:2695 av Emma Berginger (MP) yrkande 3,

2020/21:2713 av Emma Berginger och Camilla Hansén (bada MP),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61,
2020/21:2943 av Magnus Ek m.fl. (C) yrkande 3.1 och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 4 och 11.

Stallningstagande

Jag vill betona att en valfungerande kollektivtrafik lagger grunden for att
transportsystemet i hela Sverige ska fungera pa ett tillfredsstallande satt. Den
pagaende covid-19-pandemin har inneburit ett hart slag mot trafikféretagens
ekonomi. Trafikforetagens intdkter har uteblivit nédr resandet har minskat
samtidigt som myndigheterna har stallt krav pa att inte dra ned p& utbudet for
att sakerstalla den fysiska distansen i kollektivtrafiken for dem som dnda maste
resa. Resande med buss, sparvag, tunnelbana och pendeltdg reducerar
utslappen och minskar trangseln pa vagarna. En valfungerande kollektivtrafik
&r dven centralt for att manniskor enkelt ska kunna ta sig till jobb och skola.
Jag kan konstatera att ett dkat kollektivt resande &ven bidrar till att uppfylla de
transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Darfor vill jag att
kollektivtrafiken fortsatter att byggas ut pa ett ansvarsfullt satt i hela landet.

Digitaliseringslosningar ger oss mojlighet till klimatsmarta val i trafiken.
Darfor anser jag ocksa att det ar viktigt att regelverken for kollektivtrafiken
underlattar inkluderingen av nya och effektiva transportmedel i framtidens
kollektivtrafik.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Vissa regionala kollektivtrafikfragor, punkt 2 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&dnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9 och
avslar motion
2020/21:2043 av Bjorn Petersson m.fl. (S).
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Stallningstagande

Jag anser att en dversyn av den regionala kollektivtrafiken behdéver goras for
att utveckla det regionala huvudmannaskapet eftersom de nuvarande
lansgranserna skapar inlasningseffekter. Dartill ska det vara betydligt enklare
att resa kollektivt i hela landet och darfor foreslar jag att kort med reskassa ska
kunna anvéndas 6ver hela landet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 3 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2211 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 17 och 18 samt
avslar motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 42.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att endast 1 procent av Sveriges kollektivtrafik bestér av
battrafik, trots att en stor del av Sveriges befolkning bor intill kusten. Samtidigt
okar belastningen pa kollektivtrafiken pa land. Det finns enligt var mening en
stor potential att utveckla kollektivtrafiken till sjéss. Varje stad har sina
problem och mdjligheter. En utmaning i Stockholm &r exempelvis vadret med
mycket regn och kalla vintrar som kraver skydd pé hallplatserna och paverkar
batarnas kapacitet. En annan utmaning ar forhallandena i skargarden. Manga
permanentboende bor utspridda pa flera 6ar, och turister och fritidsboende har
sina behov och 6nskemal nar det géller battrafiken. Vi anser att det ar viktigt
att arbeta for att ge s manga som mgjligt en valfungerande kollektivtrafik,
inte minst med tanke pa trangseln i staderna. For att fa fram mer kollektivtrafik
pd vatten kan man tex. se Over upphandlingsreglerna, som ofta ar
problematiska for mindre trafikforetag och gora en versyn av fastighetségares
mdéjlighet att bygga hallplatser vid sina fastigheter.

Vi efterfragar dven en 6versyn av Trafikverkets regleringsbrev for att kunna
oka trafiken med Farjerederiet. Trafik med gdng- och cykelfarjor behover
mojliggoras dar det ar samhallsekonomiskt och miljomassigt klokt och dar
man inte konkurrerar med befintlig trafik. Trafikverkets Farjerederi trafikerar
40 linjer i hela Sverige med sina 70 vagfarjor. Dessa féarjor gor det mojligt att
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bo i kustndra omraden och i skargarden, och farjorna skapar dven attraktiva
I6sningar for trafikproblemen och Gppnar upp genvégar i storstadsomraden.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 3 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 42 och
avslar motion
2020/21:2211 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkandena 17 och 18.

Stallningstagande

Det dr angeldget med goda forbindelser mellan 6ar och fastlandet.
Pendlingsméjligheterna pé vatten beh6ver starkas sa att hela skargarden kan
leva. Sjotrafik orsakar mindre koldioxidutsl&pp och &r ett miljovanligt och
effektivt transportmedel som kan transportera manga resendrer i storstaderna.
Kollektivtrafik p& vatten kan dessutom ofta avlasta kommuners och regioners
trafikleder. Jag kan notera att vattenvégarna i dag &r underutnyttjade och har
potential att majliggora framtida bostads- och arbetsmarknadsomraden. For att
mojliggora detta ar det viktigt att ha med bétpendling i planeringen av den
framtida infrastrukturen och att tillgangliggéra kajer. Det ar ocksa viktigt att
ha ett biljettsystem som inkluderar bade upphandlade offentliga och enskilda
aktorers persontrafik pa vatten. Jag foreslar mot denna bakgrund att Trafik-
verket far i uppdrag att samverka med kommuner och regioner for att stodja
utbyggnaden av kollektivtrafiken p& vatten. Dartill behover det statliga
bidraget till farjetrafik i enskild eller kommunal regi besta.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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9. Marktransporter till Arlanda, punkt 4 (M, SD)

av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD),
Anders Hansson (M), Thomas Morell (SD), Patrik Jénsson (SD) och Asa
Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 4.

Stallningstagande

Kollektivt resande till och fran Arlanda flygplats behéver underlattas. Fler
reser med taxi och privata bilar till och fran Arlanda flygplats jamfért med hur
man reser till och fran flygplatser i vara nordiska grannlander. En bidragande
orsak till detta, menar vi, &r avtalet med A-train. Avtalet leder till att det helt
enkelt ar billigare att samaka med taxi eller resa med privat bil inklusive
parkering an att ka tag. Detta menar vi ar orimligt ur ett miljoperspektiv, och
regeringen bor darfor initiera en dversyn for att stirka det kollektiva resandet
till och fran Arlanda flygplats.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Biljett- och betalsystem, punkt 5 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 64 och
avslar motionerna
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6,
2020/21:2322 av Boriana Aberg (M),
2020/21:2992 av David Josefsson (M) och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 6-8.
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Stallningstagande

Vi kan konstatera att vissa aldre och personer med funktionshinder, t.ex.
synskadade, kan ha stora svarigheter att genomféra ett biljettkop for
kollektivtrafikresande. Vi menar darfor att biljettsystem och séljkanaler i sa
stor utstrdckning som mojligt bor anpassas for att personer med olika
funktionshinder ska kunna genomfdra biljettkdp utan assistans. Kontantkop
bor dven erbjudas. Vi anser att det &r av storsta vikt att applikationer och
biljettautomater utformas i samrad med brukarorganisationer sa att s& manga
som mojligt kan kopa biljett utan svarigheter.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.

11. Biljett- och betalsystem, punkt 5 (C, L)
av Helena Gellerman (L) och Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 6-8 och
avslar motionerna
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6,
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 64,
2020/21:2322 av Boriana Aberg (M) och
2020/21:2992 av David Josefsson (M).

Stallningstagande

Vi vill infora ett nationellt biljettsystem med digital infrastruktur i enlighet
med slutsatserna fran utredningen SOU 2020:25, Ett nationellt biljettsystem
for all kollektivtrafik. Den digitala infrastruktur som utredningen foreslar, for
att utveckla det nationella biljettsystemet, kommer att underlatta kollektiv- och
regionaltrafiken i landet. Utredningen lyfter &ven fram behovet av att inféra
en konkurrensneutral nationell biljettplattform. Vi delar utredningens forslag
for 6kad tillgénglighet av kollektivtrafikens biljetter, framjad innovation och
branschens framtida investeringsbehov. Vi anser att bade en nationell
atkomstpunkt for mobilitetstjanster och tredjepartsforsaljning av kollektiv-
trafikens biljetter behdver inforas.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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12. Biljett- och betalsystem, punkt 5 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 6,
bifaller delvis motionerna
2020/21:2322 av Boriana Aberg (M) och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 6 och
avslar motionerna
2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 64,
2020/21:2992 av David Josefsson (M) och
2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 7 och 8.

Stallningstagande

Vansterpartiet har under 1ang tid drivit krav pé att ett nationellt biljettsystem
ska inforas for all kollektivtrafik i Sverige. Regeringen har tillsatt en utredning
som presenterat ett forslag som remitterades under forra aret. Av regeringens
klimathandlingsplan framgar att regeringen anser att ett nationellt
biljettsystem bor infoéras senast 2022. Jag anser dock att det bradskar att
genomfora denna atgard for att underlatta for resenarerna och oka andelen
kollektivtrafikresendrer. Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor
darfor inforas redan 2021.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Séakerhet samt atgarder mot plankning och klotter, punkt 6
(M)
av Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9,
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bifaller delvis motion

2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 62 och
avslar motionerna

2020/21:339 av Solveig Zander (C) och

2020/21:350 av Camilla Brodin (KD).

Stallningstagande

Vi anser att arbetet mot fusket med att dka med sparbunden trafik utan att
betala avgift maste intensifieras. Vi ser i dag hur manniskor bryter mot detta,
hur vakter blir hotade och slagna och att manniskor trotsar féorbud mot tiggeri
inne i vagnarna. Detta visar pa att arbetet med att beivra fusk och annan
brottslighet maste intensifieras. Vi uppmanar darfor regeringen att skyndsamt
utreda fler atgarder for att beivra fusk och hot. En 6versyn i syfte att minska
fusket med biljetter behdver goras.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

14. Séakerhet samt atgarder mot plankning och klotter, punkt 6
(KD)

av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 62,
bifaller delvis motion
2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M) yrkande 9 och
avslar motionerna
2020/21:339 av Solveig Zander (C) och
2020/21:350 av Camilla Brodin (KD).

Stallningstagande

Jag anser att fuskakning &r ett stort problem i dag. For att kunna utveckla
kollektivtrafiken behodvs intakter. Den som plankar later andra ta kostnaden
for sin resa och forsamrar férutsattningarna for att bussen ska kunna komma i
tid och vara ren och trygg att aka med. Biljettkontrollanterna spelar en viktig
roll for en fungerande kollektivtrafik. Jag menar att lagen pa flera satt ar
utformad till fuskarnas fordel. Darfor vill jag gora flera forandringar sa att
rattvisa, lag och ordning far rada. Jag framhéller att kontrollanterna behéver
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ges lagliga befogenheter att gripa, omhanderta eller halla kvar fuskare tills
polisen kommer till platsen om fuskéakaren inte visar upp en giltig legitimation.
Resendrer bor ocksa vara skyldiga att visa upp fardbevis vid biljettkontroll.
Dessutom anser jag att trafikhuvudmannen ska kunna ta ut en higre avgift.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Fardtjanst, punkt 7 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:228 av Staffan EkI6f (SD),
2020/21:1254 av Saila Quicklund (M),
2020/21:2032 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 35-38 och
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 108 och 1009,
bifaller delvis motion
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8 och
avslar motionerna
2020/21:305 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 3 och 4,
2020/21:1996 av Anna Wallentheim (S),
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 63,
2020/21:3203 av Ebba Busch m.fl. (KD) yrkande 4 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 36.

Stallningstagande

En fungerande férdtjanst medfor att personer med funktionsnedsattning kan
leva ett rérligare och rikare liv. Vi menar att det ddrmed &r mycket angeldget
att fardtjansten fungerar pa ett bra satt. Vi efterfragar darfor en Gversyn av
fardtjansten dar fragan om sanktioner for oseriésa utforare utreds och hur
utsatta resenérer ska kunna kompenseras. Oversynen bor vidare omfatta fragan
om det ar tillrackligt med &ndrade regelverk och stod till kommuner och
regioner for att f& en fungerande fardtjanst eller om en central
tillsynsmyndighet bér utses.

Tidigare reglerades fardtjansten i socialtjanstlagen men 1997 valde
regeringen att fora dver fardtjansten till en trafiklagstiftning. Vi anser att
skiftet har inneburit att fardtjansten inte langre tar hansyn till behov och
onskemal ur ett individperspektiv, utan snarare ses som ett komplement till
allmén kollektivtrafik, vilket begransar ménniskors resande. Darfor menar vi
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att fardtjanstlagen maste kompletteras med ett syfte dar det tydligt framgar att
fardtjansten ska gora det mojligt for personer med funktionsnedsattning att
precis som alla andra fritt fa bosétta sig, arbeta, studera och ha en aktiv fritid.
Lagen bor ocksd mojliggora for resenaren att kunna gora korta uppehall under
resan for att exempelvis ldmna och hdmta barn i forskola och skola. Ytterligare
ett satt att stérka rattighetsperspektivet &r att lagstadga rétten till s.k. fardtjanst
i annan kommun. Enligt den nuvarande lagen om férdtjanst kan kommunen
bevilja fardtjanst i annan kommun an den egna, men &r alltsd inte skyldig att
gbra det. Néar fardtjansten var en del av socialtjanstlagen hade vistelse-
kommunen ansvaret for att fardtjdnsten fungerade. Vi anser att rétten till
fardtjanst i annan kommun maste skrivas in i fardtjanstlagen samt att
regleringarna om fardtjanst bor aterforas till socialtjanstlagen.

Vi tycker samtidigt att det &r hog tid att se Over systemet med féardtjanst och
sjuktransporter. Regelverket tolkas olika pa regional niva och det leder till
stora regionala skillnader. For brukare blir det darfor olika tolkningar beroende
pa var denne bor, och det menar vi ar orimligt. Alla medborgare bor ha tillgéang
till samma samhéllsfunktioner oavsett bostadsort. Regioner och kommuner
maste 16sa problemet sa att det blir bade enklare och billigare for alla parter.
Brukare ska kunna ta sig fran plats A till plats B utan att tvingas byta mellan
féardtjanst och sjuktransport.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

16. Fardtjanst, punkt 7 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:305 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 3 och 4,
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8 och
2020/21:1996 av Anna Wallentheim (S),
bifaller delvis motionerna
2020/21:1254 av Saila Quicklund (M),
2020/21:2032 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkande 35 och
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 108 och
avslar motionerna
2020/21:228 av Staffan EkI6f (SD),
2020/21:2032 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 3638,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 109,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 63,
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2020/21:3203 av Ebba Busch m.fl. (KD) yrkande 4 och
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 36.

Stallningstagande

Sedan lagen (1997:736) om fardtjanst infordes blev regelverket kring vem som
&r beréttigad till fardtjanst betydligt striktare. Enligt Trafikanalys har antalet
fardtjansttillstand minskat med 25 procent sedan 1998 trots en véxande
befolkning, inte minst ett 6kat antal &ldre. Det &r enligt min mening uppenbart
att vi hamnat p& en miniminiva for vem som beviljas fardtjanst. De som trots
allt beviljas fardtjanst far inte sallan se den férméanen begransad av lokala
restriktioner. Detta utan att det behdver goras en analys av om det &r forenligt
med regeringens handikappolitiska mal och trots att det innebar omfattande
risk for att syftet med fardtjansten forfelas. Ratten till fardtjanst har gétt fran
en insats for personer med en funktionsnedsattning i syfte att ge skéliga
levnadsvillkor till en trafikpolitisk 16sning. Jag anser att regeringen bor ta
initiativ till battre lagstiftning om sdrskilda persontransporter och en ny
fardtjanstlag som tydligare tar avstamp i de handikappolitiska malen och
aterinfor rattighetsperspektivet i bedémningen av vem som ska ha ratt till
tillstand och hur fardtjansten ska vara ordnad for battre hallbarhet, samordning
och kvalitet.

Det finns i dag méanga brister inom fardtjansten som gor att kvaliteten
varierar fran plats till plats och fran géng till gdng. Ut6vare av parasport lyfter
exempelvis fram att storre idrottsutrustning inte alltid tillts i fardtjansten och
riksfardtjanst eftersom maojligheten att medta hjalpmedel pa resan inte regleras
i lagen. Ratten att ta med hjalpmedel géller bara for det som behovs pé sjalva
resan, inte for det som bara ska anvéndas vid ankomsten. Jag menar att denna
osékerhet gor att troskeln till att bérja med idrott och motion blir hégre. Darfor
anser jag att regeringen maste sakerstilla att fardtjansten inte far neka
medtagande av idrottsutrustning.

Lagen om stdd och service till vissa funktionshindrade (LSS), gallande fran
1994, var ett stort framsteg for att personer med funktionsnedsattningar skulle
ges starkta rattigheter och 6kad jamlikhet i forhallande till andra. Att kunna
delta i idrottslivet ar grundlaggande for att kunna uppna den likvardigheten.
Vansterpartiet tycker att det &r viktigt att alla idrottsutdvare ska kunna delta i
sin idrott fullt ut och att detta inte far falla pa enskilda handlaggares
beddmning. Jag anser darfor att den som &r beviljad fardtjanst har ratt till
riksresor for tavlingar, lager och traningar.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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17. Fardtjanst, punkt 7 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 63 och
2020/21:3203 av Ebba Busch m.fl. (KD) yrkande 4 och
avslar motionerna
2020/21:228 av Staffan EkIof (SD),
2020/21:305 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 3 och 4,
2020/21:1254 av Saila Quicklund (M),
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8,
2020/21:1996 av Anna Wallentheim (S),
2020/21:2032 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 35-38,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 108 och 109 samt
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 36.

Stallningstagande

Jag vill betona att fardtjansten maste vérnas, vara av god kvalitet och vara s&
flexibel som mojligt for den enskilde. Genom féardtjansten kan den som inte
kan nyttja kollektivtrafiken eller sjalv kora bil, d&nda delta i samhéllslivet pa
samma satt som andra. For aldre kan det handla om besok hos narstaende eller
goda vénner, handla mat eller bestka en utstallning eller biblioteket.

Jag vill ocksa betona att de resor som gors med fardtjanst ska vara trygga.
Det ar darfor avgorande att utforaren av fardtjansten sakerstaller att forarna
har andamalsenlig kompetens inom bemdtande av personer med
funktionsnedsattning. Om kompetens, fardigheter i svenska spraket och
forstdelse saknas for de behov som exempelvis personer inom
autismspektrumet har, kan forarens beteende skapa en stress som gor att
personen med funktionsnedséattning forsamras i sitt halsotillstand. Detta maste
undvikas. Behovet av kompetens inkluderar ocksd de hjalpmedel som
resenaren har. En rullstol kan tyckas stryktalig, men fel hantering av
bromsreglage kan anda latt leda till att den gar sénder. P4 samma sétt som
hanteringen av hjalpmedel ar viktig, ar det ocksd angelaget att balteslagen
tillampas sa att hjalpmedel spanns fast pa ett korrekt sétt.

Jag anser dartill att det behdvs strukturer for att sprida befintlig forskning
till berérda verksamheter om hur ett gott bemdtande mot personer med
funktionsnedséttning ska vara. Det behovs ett ramverk som sakerstaller
kompetensen hos utforarna trafiksékerhetsméssigt och for att ge ett
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individuellt anpassat bemétande, bade hos de tjansteman som beddmer
behovet av insatser och hos de som utfor insatserna.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Fardtjanst, punkt 7 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L) yrkande 36 och
avslar motionerna
2020/21:228 av Staffan EkI6f (SD),
2020/21:305 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 3 och 4,
2020/21:1254 av Saila Quicklund (M),
2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V) yrkande 8,
2020/21:1996 av Anna Wallentheim (S),
2020/21:2032 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 35-38,
2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 108 och 109,
2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 63 och
2020/21:3203 av Ebba Busch m.fl. (KD) yrkande 4.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att de nordiska ldnderna har olika nationella fard-
tjanstsystem for personer med funktionsnedséttning. Gemensamt for dessa
system dr att de ska bidra till att personer med funktionsnedsattning ska kunna
delta i utbildning, arbete och fritidsaktiviteter. Det finns dock ingen mojlighet
att resa Over granserna med férdtjanst for personer som 4&r bosatta i
gransomradena. Ur ett ekonomiskt perspektiv och av respekt for brukaren bor
dessa grénshinder motverkas. Jag anser att det ska vara sjélvklart att kunna
resa fritt dver grénserna i Norden &ven om man har en funktionsnedséttning.
En ratt till fardtjanst 6ver nationsgranserna for personer som &r bosatta i
gransomradena bor darfor sakerstallas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2020/21

2020/21:228 av Staffan EKI6f (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en &versyn av
fardtjanstens funktion och tillsyn samt sanktioner och kompensation till
drabbade kunder och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:305 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att
regeringen ska sakerstalla att fardtjansten inte fr neka medtagande av
idrottsutrustning och tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att den som
&r beviljad fardtjénst bor ha rétt till riksresor for tavlingar, lager och
traning och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:339 av Solveig Zander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att mojliggora for
alla i vart samhalle att kunna aka kollektivt tryggt, utan radsla och oavsett
funktionsavvikelse och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:350 av Camilla Brodin (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att inféra en klotterplattform och klotterpolicy och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1254 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att se
over mojligheterna att fortydliga fardtjanstregler och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:1312 av Jens Holm m.fl. (V):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa handlingsplan
for hur mal om fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska
realiseras och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor tillse att en dversyn genomfors éver mojliga atgarder
som sénker taxorna i kollektivtrafiken och starker kollektivtrafikens
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konkurrenskraft gallande resekostnaden for motsvarande resor med
personbil och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att
regeringen bor ge lamplig myndighet i uppdrag att analysera behov av
nationella atgarder for att stirka kostnadseffektiviteten i
resandedkningen inom den lokala och regionala kollektivtrafiken for
att nd fordubblingsmal och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor inféras 2021 och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ta initiativ till battre lagstiftning avseende sérskilda
persontransporter och en ny féardtjanstlag som tydligare tar avstamp i
de handikappolitiska maélen och aterinfor rattighetsperspektivet i
bedémningen av vem som ska ha ritt till tillstand och hur fardtjansten
ska vara ordnad for battre hallbarhet, samordning och kvalitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1662 av Pia Nilsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att starka resenarernas majligheter att paverka ett okat
kollektivtrafikresande och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:1996 av Anna Wallentheim (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att man bor se dver
kommunernas regelverk for fardtjanst till och fran idrottstraning och
tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2032 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD):

35.

36.

3.

38.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
fardtjanstlagen maste kompletteras med ett syfte dar det tydligt
framgdr att fardtjansten ska goéra det mojligt for personer med
funktionsnedsattning att f& bosatta sig, arbeta, studera och ha en aktiv
fritid och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
fardtjanstlagen bor kompletteras sa att resenaren har rétt att gora korta
uppehall under resan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
lagstadga réatten till fardtjanst i annan kommun och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regleringarna om fardtjanst bor aterforas till socialtjanstlagen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:2043 av Bjorn Petersson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om upphandlingskrav
inom kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2211 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att stéarka
kollektivtrafiken pa vatten och tillkannager detta for regeringen.

18.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se 6ver
regleringsbrevet till Trafikverket och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2217 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

64.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att &ldre
och personer med funktionsnedséattning ska ha goda mdjligheter till
biljettinkép inom Kkollektivtrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2218 av Thomas Morell m.fl. (SD):

16.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att planera
for fler sdkra pendelparkeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

108. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om stérkt
rattighetsperspektiv i fardtjanstlagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

109. Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att se 6ver
systemet med fardtjanst och sjuktransporter och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:2322 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infora ett
nationellt biljettsystem och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:2695 av Emma Berginger (MP):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbattra
kollektivtrafikens forutsattningar och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:2713 av Emma Berginger och Camilla Hansén (bada MP):
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om utvecklad
malstyrning och uppféljning pé nationell niva for 6kad tillganglighet inom
kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
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2020/21:2809 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

42.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om batpendling
och tillkdnnager detta for regeringen.

61.  Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om
investeringar i kollektivtrafik pa landsbygden och tillkannager detta for
regeringen.

62.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om hardare tag
mot plankning och tillk&nnager detta for regeringen.

63.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
ratt kompetens inom fardtjansten och tillk&nnager detta for regeringen.

2020/21:2943 av Magnus Ek m.fl. (C):

3.1.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om okat
nordiskt samarbete kring kollektivtrafik, fossilfritt flyg och
gemensamma biljettsystem och tillkannager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser kollektivtrafik och gemensamma
biljettsystem.

2020/21:2992 av David Josefsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett- och
betalningssystem i kollektivtrafiken for 6kad effektivitet och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:3172 av Anders Akesson m.fl. (C):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att framja
ett mer jamstallt nyttjande av kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbattra
forutsattningarna for kollektivtrafiken samt for resor som sker med
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en digital infrastruktur for ett nationellt biljettsystem och tillkannager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en  nationell  atkomstpunkt  for  mobilitetstjanster  och
tredjepartsforséljning av kollektivtrafikens biljetter och tillkannager
detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inféra
en nationell och konkurrensneutral forsaljningskanal for all
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att initiera
en Oversyn av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda
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mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for att motverka de
nuvarande lansgransernas inlasning och tillkdnnager detta for
regeringen.

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en dversyn av gallande lagstiftning kring kollektivtrafik i syfte att
mojliggora nya kollektiva transportldsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en kollektivtrafikbonus och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:3203 av Ebba Busch m.fl. (KD):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
fardtjansten méste vdrnas, vara av god kvalitet och vara sa flexibel som
mojligt for den enskilde och tillkdnnager detta for regeringen.

2020/21:3235 av Helena Gellerman m.fl. (L):

35.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om principerna
for utbyggd och val fungerande kollektivtrafik i hela landet for att
uppna de trafikpolitiska malen och tillkannager detta for regeringen.

36.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om rétt till
fardtjanst dver de nordiska nationsgrénserna och tillkdnnager detta for
regeringen.

2020/21:3243 av Helena Gellerman m.fl. (L):

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regelverken for kollektivtrafik ska underlatta inkludering av nya,
effektiva transportmedel och tillkannager detta for regeringen.

2020/21:3472 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en
oversyn i syfte att minska fusket med biljetter och tillkdnnager detta
for regeringen.

2020/21:3475 av Maria Stockhaus m.fl. (M):

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta att aka kollektivt till och fran Arlanda flygplats och
tillk&nnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2021
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