1980/81:85

Maindagen den 23 februari
KI. 11.00

1§ Anmilan om kompletteringsval till utskott

Anf. 1 TALMANNEN:
Centerpartiets partigrupp har som suppleant i konstitutionsutskottet
under Bengt Kindboms ledighet anmiilt hans ersiittare Stig Genitz.,

Talmannen forklarade vald ull

suppleant § konstitutionsutskottet
Stig Genitz (¢)

2§ Justerades protokollet for den 13 innevarande ménad.

3§ Svar pa interpellation 1980/81:75 om en jarnvigsforbindelse
mellan Stockholm och Kapellskir éver Arlanda

Anf. 2 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr tulman! Piir Granstedt har frigat mig om jag iir beredd att tillse att
den beslutade utredningen om en jirnvigsforbindelse Stockholm-Arlanda
ocksd omfattar méjligheten att fortsiitta med en jarnvégslinje éver Rimbo,
Norrtilje till Kapellskirs fiarjelige samt att utredningsarbetet sker i niira
samrdd med SL, Stockholms lins landsting och berdrda kommuner.

Riksdagens beslut nér det gilller flygplatsfragan i Stockholmsregionen
innebiir bl. a. att frigan om en jirnvigsforbindelse meltan Stockholm och
Arlanda skall utredas. Regeringen gav déarfor den 22 januari i r SJ i uppdrag
att utreda de tekniska och ckonomiska konsekvenscrna av en sddan
forbindelse. Arbetet skall féljas av en séirskild opartisk sakkunnig.

Nir det giller Pir Granstedts tankar pd att forlinga en eventuell
Arlandaférbindelse till Kapellskir vill jag erinra om de principer for SJ:s
investeringsverksamhet som riksdagen upprepade ginger lagt fast och
nvligen fortvdligat niir man i samband med hdstens besparingsproposition
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godkiinde regeringens forslag till strukturplan {6r SJ. Dessa principer
innebiir bl. a. att SJ skall satsa pd investeringar som bidrar ull att férbiittra
ckonomin i jirnvigstrafiken, vilket dr helt nddviindigt f6r att SJ skall kunna
uppna sitt ekonomiska mal senast 1983/84 1 enlighet med riksdagens
beslut.

Med en sadan inriktning av investeringarna ir det bl. a. nddvindigt att
satsa pd de delar av SIis bannitt som kommer att finnas kvar under
dverskadlig tid. Det dr som jag ser det angeliiget att bide kapaciteten och den
tekniska standarden pd dessa banor forbittras, om SJ skall kunna konkurrera
effektivt pi transportmarknaden under 1980- och 1990-talen.

SJ skall enligt strukturplanen inrikta sin planering pd en dkning av
investeringarna med 3 % per ar i fast penningviirde under en femirsperiod.
Detta medger att den odvervigande delen av de investeringar SJ vill
genomféra kommer till stind. Okningstakten édr ocksa rimlig med hiinsyn tifl
kraven pa SJ:s ckonomi. Enligt SJ:s nyligen redovisade utredning om den
langsiktiga investeringsplincringen iir det inte aktucllt att byvgga niigra helt
nya jirnviigar. Vad som kan bli aktuellt dr att bygga ut sparkapaciteten pi
vissa strickor, exempelvis genom anliggande av dubbelspdr pd de mest
belastade delarna och genom moétesspar pa stationerna. Att. som Pér
Granstedt dr innc pi. bygga en jirnvig pa en stricka som cnligt SJ:s
beddmning saknar tillriickligt trafikunderlag skulle innebiira att andra
lénsamma och {6r SJ:s service viktiga investeringar inte kommer till
stind.

Mot bakgrund av vad jag nu sagt iir jag inte beredd foresld ndgon
utvidgning av utredningsuppdraget betriffande cn sparforbindelse till
Arlanda.

Anf. 3 PAR GRANSTEDT (¢):

Herr talman! Jag ber att {& tacka kommunikationsministern for svarct pd
min interpellation.

Ulf Adelsohn kringgar litet grand den konkreta fragestilllningen genom att
i huvudsak uppchilla sig vid allménna principer fér SJ:s investeringsverk-
samhet. Det iir ctt konkret problem som jag har tagit upp och som kan vara
virt att dvervigas for sig.

Det finns ganska uppenbara skil som talar for att det skulle kunna vara
intressant med en sadan hir jirnvigsstrickning. Kapellskir ir den {rin
manga synpunkter biista hamnen for var sjéfart Osterut, mot Finland och
Sovjetunionen. Det finns i den hamnen mycket stora utvecklingsmajligheter
som man skulle kunna ta till vara. Det kan ske genom en vtterligare
utbvggnad av firjetrafiken och dirmed Limpligen en minskning av belast-
ningen pd Stockholms hamn och Stockholms skiirgard. dir vi vet att
firjetrafiken. pi grund av vigsvall och annat. skapar betvdande mitjépro-
blem. Man miste ocksd kunna tinka sig en kraftigt utbyvged lasttrafik dver
Kapellskiars hamn framéver.

Det vore alltsd naturligt att gora Kapellskiir till centrum  fér vir
dstinriktade trafik fran Stockholmsregionen och frén Melunsverige. Men en
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langtradare. som ju nu dr en ganska stor belustning.

Om man ser den hir frigan i perspektivet att det fanns méjlighet attbygga ), o0 jarnvigs-
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ut Kapellskir il ett viktigt sjofartscentrum och en viktig hamn f{or
osttrafiken. si tvcker man att det ocksid borde vara mojligt att en sédan hiir
jarnvig skulle kunna bli [6nsam. Jag dr naturligtvis helt pa det klara med att
cn forutsdttning for att man skall bygga jirnviigen dr att man kan fi rimlig
avkastning pé det kapital man liigger ner.

Tanken att bygga den hiir jéarnviigen fir ocksd ses i perspektivet att
jarnvigstrafiken mellan Kérsta och Rimbo har lagts ned efter en ling tid av
vanskotsel av banan.

Det ir klart att det blir friga om mycket stora investeringar, och man méste
omsorgsfullt bedéma om investeringarna dr ekonomiskt forsvarbara eller
inte. Men projektet ir sa pass intressant att det vore viil viirt att undersoka,
och di kanske 1 det litet storre perspektiv som jag har skisserat. En
forutsiittning dr formodligen ocksé att planerna pd att bvgga en jiirnviig till
Arlanda kommer till stnd. vitket naturligtvis inte heller ér siikert. Vi fir se
vad utredningen kommer fram till for resultat.

Jag tycker alltsd att kommunikationsministern har aviirdat denna tanke
litet vil littvindigt. Han hinvisar till SJ:s utredning och strukturplan. Men
savitt jag forstar gjordes de innan riksdagsbeslutet om att utreda jirnviigs-
forbindelsen till Arlanda hade fattats. Det gor ju att forutsittningarna har
fordndrats en hel del innan SJ genomfdrt sitt utredningsarbete. Jag skulle
vilja fa verifierat om man kan ritkna med att tanken pa en jiirnviig till Arlanda
over huvud taget har spokat i SJ:s beddmningar.

Dessutom siiger kommunikationsministern att ett motiv for att inte bvgga
denna jirnvig ir att SJ bedomer strickan som oldénsam. Jag skulle vilja friga:
Vad har SJ gjort for bedéomning av lénsamheten pd en jirnvigslinje fran
Stockholm via Arlanda till Kapellskir, och pa vilka premisser har i s full den
lonsamhetsbedémningen gjorts? Vilken grund har kommunikationsminis-
tern annars for att siga att SJ bedoémer att en sadan hir stricka “saknar

tillrdckligt trafikunderlag™. som det hette i svaret?

Sammanfattningsvis vill jag friga: Vad har Ull Adclsohn egentligen for
grund for att hiivda att denna jarnviig inte skulle vara ndgonting att satsa pa?
Vad jag framkastade i min interpellation var helt enkelt att man skulle
undersika denna mojlighet. Nédr man har tillsatt en utredning for att utreda
en jarnvig till Arlanda, varf6r ddinte titta pd om detta éir nigonting att bygga
vidare pi. nu eller kanske i ett lingre tidsperspektiv? Jag tveker med forlov
sagt att det ir viil konservativt att inte cns Oppna {ér mdjligheten att rikna pi
ett sddant hiir projekt och gora en bedémning av under vilka forutsiittningar
det skulle kunna vara viirt att satsa pa.

Jag hoppas att det kan finnas utrymme for litet omtiinkande pd dettar
omride och att man litet mer seridst studerar ett sddant hiir alternativ. En
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bicffekt av detta skulle naturligtvis vara att det fick mycket stor ekonomisk
betvdelse for hela Roslagssektorns utvecklingsmdjligheter.

Anf. 4 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Nir det giller firjetrafiken vill jug bara helt kortfattat siiga
att jag tror att vi maste utga frin att de som dker farja skall till - eller kommer
fran — Stockholm. Intresset for att firdas atta, nio eller kanske tio mil med
nagot annat fardmedel for att komma till Stockholm eller for att resa frin
Stockholm till Kapellskir tror jag inte dr stort. Det visar all internationell
erfarenhet. Jag tror alltsd inte siirskilt mycket pi en utvidgning av
farjetrafiken.

SJ:s resonemang om ekonomin niir det gitller Kapellskér ir baserat pa den
trafik som i dag finns dir och pd den som kan tiinkas finnas i en framtid, om
man inte beslutar genomféra en total omstrukturering av sjotrafiken i
Stockholms lin, och nigon sddan ir dnnu inte foreslagen.

I friga om nyanliggning av jarnviigar har SJ {rin borjan sagt att det cfter
vad man | dag kan bedéma inte finns nigot omrade i det hir landet dér en
sidan skulle vara lonsam. Att SJ utreder frigan om cn jiirnviigsforbindelse
mellan Stockholm och Arlanda iir enbart beroende pa att riksdagen har dlagt
SJ att gora det. Jag kan forsiikra Pir Granstedt att tanken att utreda den
fragan annars inte skulle ha kommit upp i nigon jirnvigsmans hjirna med
hiinsyn till de Kostnader och de tinkbara intikter som det kan rdra sig
om.

SJ:s beddémningar niir det giller Kapellskir ér alltsd bascrade pa dagens
trafik. och utsikterna att forriinta uppemot 200 milj. kr. i dagens Kapell-
skirstrafik ar inte sdrskilt [jusa, specicllt inte mot bakgrund av att staten
redan nedlagt oerhort ménga miljoner kronor pa den viig ut till Kapellskir
som i dag finns. Att ha tvd parallella. nvanlagda transportsystem i det hir
landet, dir vi i dag kimpar {or att halia i varje krona, later sig tvvirr inte
goras, Par Granstedt.

Anf. 5 PAR GRANSTEDT (c¢):

Herr talman! Vad kommunikationsministern sade férstirker det intryek
jag fick redan av interpellationssvaret. att stillningstagandet bypger pi ett
villdigt snévt tinkande. Det dr alltsd beddmningarna av dagens trafik pa
Kapellskir som ligger till grund for resonemanget att det inte skulle [ona sig
med en jarnvigsforbindelse mellan Stockholm och Kapellskiir. Men en
anledning till att dagens trafik pid Kapellskiir dr s pass begriinsad ar
naturligtvis kommunikationsforutsiittningarna, bl. a. det faktum att det inte
finns ndgon jirnvig dit. Didrmed dr man inne i ett priiktigt cirkelresonemang:
Trafiken pd Kapellskiir iir begriinsad eftersom det inte finns ndgon jirnvig.
och eftersom trafiken pa Kapellskiir dr sd begriinsad lonar det sig inte att
bygga nigon jirnviig. Alltsd kommer trafiken pd Kapellskir att fortsitta att
vara s& begriinsad att det inte lonar sig att bvega ndgon jirnviig.

Detiir juinte genom att resonera s man skapar nva mojligheter vare sig pa
kommunikationsomradet eller pa nagot annat omrade. Jag tror att ett



nytinkande skulle vara motiverat hiir, ocksd av den anledningen att
utvecklingsmajligheterna for Stockholms humn iir begriinsade.

Jag vet att UIf Adelsohn dmmar villdigt mycket for resenirernas
bekvimligheti olika avseenden, men jag vagar éindd tro att de kan tinka sig
att aka fiirja till Kapellskir och ta tiget dirifrin. Det dr inte ndgot
oodverkomligt besviir. och man gor dessutom en tidsvinst. Det gir snabbare
att ta biten fran Finland till Kapellskir och tag frin Kapellskér till Stockhotm
dn att ta bdten dnda in till Stockholm, och att vinna tid brukar ju vara
angeldgetiandrasammanhang. Detéir med andraord inte sd sjilvklart att det
— som UIf Adelsohn sdger — dr fordelaktigare for reseniirerna att ta biten
inda in till Stockholm. Diremot vet vi att férjetrafiken in mot Stockholm
skapar betydande olidgenheter i Stockholms skirgird med sonderslagna
bryggor, erodering av striinder och annat. Egentligen skulle man dirf6r
behdva infora mycket stora hastighetsrestriktioner for firjorna in till
Stockholm, vilket skulle innebiira vtterligare tidsutdriikt fér resendrerna. Jag
dr nu inte ute efter att stoppa majligheterna till firjetrafik in till Stockholm,
men jag tror att de framtida utvecklingsmdéjligheterna snarare finns i trafiken
pd Kapellskiir dn i trafiken pa Stockholm.

Jag konstaterar att grunden for Ulf Adelsohns negativa hillning ar viildigt
svag. Maun har alltsa inte sett pd nagra som helst utvecklingsférutsiittningar
niir det giller Kapellskiir utan baserat sig pd den trafik som finns i dag. Attse
pd framtidsfrigor pd det siittet tycker jag som sagt dr mer in lovligt
konservativt. Och sjilvfallet dr ett jirnvigsbypge till Kapellskdar en
framtidsfriga och inte nigonting som kan genomféras 6ver en natt. Det ér
framtidsbedémningar som skall vara avgérande for om man tycker att detta
dr nagonting att satsa pd. For de framtidsbedémningarna behévs en
utredning. Det finns redan en utredning som sysslar med frigan om
jarnviigstrafik inom det hir omridet. Varfor da inte ta med fragan om en
jarnvigsforbindelse till Kapellskdr och studera det hela 1 ett storre
perspektiv?

Anf. 6 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Det dr méjligt att jag dr konservativ. [varje fall har jag i detta
fall ngot s& niir baserat mitt stéllningstagande pd de kronor och éren som
skall fram nir det gilller sddana hér byggen. Det blir i vilket fall som helst
obekviimare och dyrare. om man skall dka tag och bat i stiillet for att dka bit
hela viigen. Enligt alla gjorda undersékningar anser passagerarna att det
forhiller sig sa. Men det skall vi inte orda om hér.,

Nér det géller hamnen i Kapellskir ror det sig om vad jag skulle vilja kalla
for ctt typexempel pd vad Sverige inte lingre har rid med. Férst beslutade
Stockholms lidns landsting, som egentligen inte har nigot ansvar for
hamnfragor. att bygga en hamn. Det hiir iir ju inte den enda hamnen i
regionen. Det finns en hamn i Stockholm, cn i Nynishamn och en i
Sodertilje. Nyligen sdg jag att kommunalminnen i Norrtilje ville satsa pd en
annan hamn in just Kapellskiir. Betriiffande Kapellskiir ror det siginte heller
om sérskilt mdnga sysselsiittningstillfillen.

Nr 85

Miéndagen den
23 februari 1981

Om en jirnvigs-
forbindelse mellan
Stockholm och
Kapellskir éver
Arlanda



Nr 85

Mindagen den
23 februari 1981

Om en jdrnvdgs-
forbindelse mellan
Stockholm och
Kapellskdr over
Arlanda

Vad hinder? Jo. forst beslutar man sig for att bygga en hamn for miljontals
kronor. Detta medfér foljdinvesteringar for en annan samhiillelig intressent.,
niamligen staten, som miste bvgga en vilg fér ménga miljoner kronor. Sedan
star da en ledamot av Sveriges riksdag upp och siger: Ja. sKilet till att
hamnen inte girsd bra idr ju att det bara finns en viig och ingen jirnvig. Sedun
kommer di ocks:{ kravet pad att man skall bvgga en jirnvig. Sa staten skall
alltsa. darfor att man av sysselsiittningsskél eller mojligen av regionalpoli-
tiska skil bygger hamnen i ettav Sveriges mest tiitbefolkade omriden med de
minsta sysselsiittningspolitiska problemen. bygga en viig och dessutom en
jarnvig for ett par hundra miljoner kronor. samtidigt som tidigare
samhiilleliga investeringar i Stockholm, Nynishamn och Sédertilje kommer
att forrantas simre. Vi har kanske haft rid, Pir Granstedt, och detiir kanske
konservativt att siiga att vi inte har radd — men det ir i varje fall klokt.

Anf.7 PAR GRANSTEDT (c): _

Herr talman'! Forst en liten korrigering. Jag vet ju att UIf Adelsohn har ett
forflutet som borgarrdd i Stockholm. vilket mojligen kan piverka hans
synsiitt. Men jag vill papeka. att dven om Sverige r glest befolkat. hor inte
Norrtilje och Roslagen till Sveriges mest titbefolkade omriden. Méjligen
giiller detta sommartid. om man riknar med alla stockholmare som dd bor
dir. Men normalt ir det ett utpriiglat glesbefolkat omride. Jag vill bara
lamna den upplysningen till kommunikationsministern.

Sedan vill jag pAminna om vad jag har féreslagit i min interpellation. Det
giller inte att vi skall kasta ut en méngd miljoner av regionalpolitiska cller
andra skil, utan att man nir man utreder den hér frigan ser efter om det inte
skulle kunna vara lénsamt att bygea en jiarnvig till Kapellskidr. om man
riknar med att bygga ut hamnen och ge den en mera avgorande bervdelse for
var trafik dsterut.

Vi kan naturligtvis ha en allmin diskussion om forutsittningarna [or att ge
den hiir hamnen en nyckelrolli vir framtida trafik. Hiirvidlag finns det delade
mceningar. Jag vet att man i Stockholms stadshus. diir Ulf Adelsohn helt
nyligen vistades, ansiig att man inte borde satsa pa Kapellskir utan pa
Stockholms hamn. Inte langt darifrin. i landstinget. menade man att man
inte borde satsa pd Stockholms hamn utan pa Kapellskér i stillet, Hiir stir
alltsa méning mot mening. Hade ett landstingsrdd varit kommunikationsmi-
nister, hade han kanske haft ett annat synsiitt, vad vet jag?

Jag vill inte sjélv framstd som nigon expert nir det giiller bedémningarna.
Jag vet bara att det finns de som anser att Kapellskir i och for sig borde ha
goda utvecklingsmdjligheter.

Vigen har naturligtvis klart forbittrat Kapellskiirs forutséttningar. En
jarnvig skulle kunna forbiittra dem vtterligare. Men jag menar inte att man
skall bygga jirnvigen. om man inte kan visa att det ir en [dnsam affiir att géra
det. Vad jag viinder mig emot ir inte att Ulf Adelsohn hvser en miingd
betinkligheter mot den hir jirnvdgen, det mé std honom fritt. Vad jag
vinder mig emot dr att man inte ens ir beredd att se péd forutsiittningarna. att
man avfirdar tanken, innan man ens har utrett frigan. trots att det piigir en



utredning som géller just byggandet av jirnviig i det hiir omridet. varvid den
strackning som jag nimnt bara utgdr en liten del.

Jag tycker alltsd att det iy mer dn lovligt konservativt att inte ens vilja se pd
forutsittningarna utan avfirda det hela. innan man ens har tagit fram fakia
och sett pa de framtida utvecklingsmdjligheterna i omradet.

4 § Svar pa interpellation 1980/81:79 om atgirder for att forbittra
vissa av SJ nyanskaffade motorvagnar, m. m.

Anf. 8 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr ralman! Sven Henricsson har fragat mig dels om jag bar f6r avsikt att
géra SJ-ledningen uppmirksam pa vikten av att allvarligt beakta den berorda
personalens synpunkter vid upphandling av nykonstruerad rullande materi-
el. dels om jag snabbt tinker forbéttra SJ:s nya motorvagn Y1 i enlighet med
personalens uttalade forslag.

Ledningen for statens jiirnvigar dr sjilvfallet inforstadd med att proble-
men med den nya motorvagnen skall 16sas sd snabbt som nidjligt. De brister
som finns dtgdrdas nu ocksa av SJ i niira samarbete med berdrd personali den
man vagnens grundkonstruktion medger det och kostnaderna {or dndring-
arna beddms vara rimliga. Personalen har uppenbarligen ansett sig fa
tillrickliga garantier for detta genom att véinda sig till SJ och inte till mig.
Dettaiir ocksi naturligt eftersom bade SI-ledningen och verkets personal har
intresse av en vil fungerande vagnpark.

Det ligger helt inom SJ:s beslutsomride att inom ramen {or sitt
ekonomiska ansvar bestilla rullande materiel i den omfattning och av den
kvalitet som man anser nddvindig for att trafikbchoven skall kunna
tillgodoses och SJ:s ekonomi forbittras. SJ. som betriffande Y1 gjort en
bestillning som uppenbarligen inte varit helt lyckad. far ta konsekvenserna
av detta och kompensera merkostnaderna for reparationer och underhall
genom besparingar pa annat hall.

Enligt den strukturplan for ST som riksdagen nyligen beslutat om skall SJ:s
ckonomiska mél uppnas senast 1983/84. Detta kriiver bl. a. att den rullande
materiel som SJ bestiller, redan frin borjan ir anpassad till de krav som
kunder och personal har ritt att stilla. Jag térutsitter dirfor att SJ
fortsiittningsvis vid planeringen av nya lok- och vagntvper lamnar sddana
kravspecifikationer och foljer upp arbetet hos leverantdrerna pa sadant sétt
att den hér typen av problem kan minimeras. For de vagn- och loktyper som
nu utvecklas och projekteras har efter vad jog erfarit SJ ett niira samarbete
med berdrd personal.

Anf. 9 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret. Frigan
giller i forsta hand Sl:s nva motorvagn Y1 - en av Fiat levererad
dieselmotorvagn. Efter hand skall 100 sidana ersiitta utslitna motsvarigheter
som i huvudsak framfors pé trafiksvaga linjer.
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Attdessa vagnar anviinds pd trufiksvaga linjer innebiir att reseniirerna ofta
skall firdas langa striickor och lang tid med dem. Det finns ménga brister pi
vagnarna. Jag skall hiir pitala nigra.

Ventilationen ir praktiskt taget obefintlig. Jag Kan niimna hur den dr
anordnad — det dr helt enkelt en vanlig skjutventil som man dppnar och
stiinger om man si att sitga vill dndra pa luftdraget.

Vidare: Passagerarna sitter tringt. Och eftersom viiggarna blir fuktiga och
det under vintertid bildas is pa fonstren. kan det mycket viill hiinda att man
t. 0. m. far uppleva att klider blir fuktiga och att det blir is pa dem nér de
hiinger intill fonstret.

Vid string kyla kan fram- och backreglaget inte kiggas om fran
férarhytten, utan foraren far forsdka krypa under tiget och med handkraft
justera reglaget. Inte sdtlan hinder det att kvlsystemet gar sénder och att man
tvingas kora med bara en motor. Genom sné i insuget sitts fliktsvstemet ur
dritt. Dir finns ytterligare en rad brister som fororsakar dkat slitage. kraftiga
driftstérningar och Okade kostnader for SJ.

Sévill kommunikationsministern som Sl:s ledning svnes nu vara pi det
klara med problemen och skall séka avhjilpa bristerna i den min vagnens
grundkonstruktion medger detta. som det siigs i svaret. Det ér viill bra, men
Jat mig erinra om att det var personalen som fick stota pa. redovisa alla brister
och kriiva atgiirder. Att man nu férséker gora nigot at dessa brister ir
faktiskt ett alternativ till att skrota vagnen. som dock under gynnsamma
forhallanden kan fungera. Men det blir siikerligen dyrbara iindringar.

Den ur politisk synpunkt intressanta fragan ir i vad méin det nu intriiffade
aruttryck for ettiprincip felaktigt tillviigagdngssiitt. Forst och friimst har hela
denna upphandling kinnetecknats av dilig planering. och den har skett
under bradska. En lingsiktig fast planering hade rimligen gjort det mojligt
for svensk verkstadsindustri och svenska konstruktdrer att {4 fram denna
motorvagn. Sverige dr inget u-land pa detta omrade; tvirtom.

Provkorningen av vagnen skedde nigra perioder 1975 och 1976, Vinter-
provet foretogs under niirapd italienska™ forhdllanden: ingen kvla att tala
om och brist pd snd. inget ordentligt prov nigon lingre stricka i verkligt
snovitder. Inte heller provades vagnen under multipelkdrning — dvs. med
flera vagnar inkopplade — eftersom endast enr vagn var inlanad. Personalen
visste av erfarenhet att snén vid multipelkdrning alltid virvlar och driver upp
kraftigt framfor cfterféljande vagnar och fastnar i underredet. Man visste
ocksd hur det brukar gd med kyvlningen niir fliktarna packas igen och man
sedan vid gdng i motlut behover kraftig motorkylning. eftersom man di tar ut
storre effekt av motorn. Detta och mera till patalades av en motorvagnsfo-
rare som sjilv upprittade ett protokoll. Han stillde frigan. om det med
tanke pa driftsiikerhet och energidtging kunde anses vara fornuftigt att ha
motorer. kylare och alli andra vitala delar liggande oskvddade for kvla och
snoé under vagnen. Plogkonstruktionen kritiserades sisom feluktig med tanke
pa forhallandena i virt lands norra delar. Pa ett mycket tidigt stadium av
upphandlingen framfordes kritik mot stolindelningen i kupén som iir mvcket

obekvim vid linga resor. Utrvmmet for benen dr for litet. och fatéljerna ér
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Avsikten hade enligt proviorarna varit — och det sades ocksd av SJ:s Mandagen den
ansvariga — att ordna ctt sammantriide cfter vinterprovet i februari 1976 t0r - 23 februari 1981
utvirdering av proven tillsammans med férarna. Detta sammantriide kom

aldrig till stand trots pdstotningar. Om dtgirder for
Vad giller stolindelning, bristande resgodsutrymmen m. n1. patalades gy forbiittra vissa
missforhillandena ocksd via trafikdistriktsniimnden av Slis ledning i 4y §J nyanskaf-
Sundsvall. 84 sminingom svarade chefen for trafikavdelningen: fade motorvagnar,
“"Motorvagnarna kommer att anviindas for mycket varicrande trafik 4 .
alltifran lingviiga trafik i en del norrlandstag tll mveket kortviiga trafik. IF6r
att inte ha olika typer vilket forsimrar anviindningen har beslutats att
inredningen niir det giiller bl. a. soffdelningen skall vara ungefir densamma
som i turistbussar eller omkring 825 mm. Hiirigenom har det ansetts mojligt
att erbjuda en standard som iir fullt jimférbar med den hos konkurrerande
landsvigsbussar och samtidigt f rimlig driftckonomi trots hoga anskatf-
ningskostnader.
Niir det giiller godsutrymmet undersoker man om man genom borttagning
av ett antal soffor pé en del fordon skall kunna skapa ctt 6kat godsutrymme
utan att indra huvudkonstruktionen. Avsikten dr inte att man normalt skall
kdra med ndgon godsvagn for att klara godstransporter. Eftersom fordonen
enligt bestdllningen skall ha normala stdt- och draginriittningar ir det dock
mdjligt att i enstaka fall forflvtta en godsvagn med en motorvagn.™
I en annan skrivelse framholl centrala maskinavdelningen vid SJ:
“Sittplatsdelningen ir inte i {drsta hand en kostnadsfriga utan en princip-
friga.” Det giller tydligen principen att SJ inte skall ha bittre utrymmes-
standard in busskonkurrenten. De resceniirer som nu reser frin exempelvis
Ostersund till Storuman, en striicka pa 30 mil. och diirvid kiinner sig som en
flaska i en Olback — for att citera en reseniir — har dock liten (rést i
hiinvisningen till denna Si-ledningens princip. Hur gir det {or resten med
resckomforten niir SJ saknar busskonkurrens? Skall di SJ-reseniirerna vara
nojda med en staplats? Siadana principer dr viirdelosa.
Det finns andra linjer. dir ST har verklig konkurrens av lingfirdsbussar
men diir denna princip inte tycks gilla. Diir har tiget uppenbarligen en hidgre
sittkomfort dn vad landsviigsbussen har. Men principen skall tvdligen gilia i
de glesbvgder uppe i Norrland som det ofta ir friga om.
Herr talman! Jag anser mig kunna gdra faljande pistiende. Ansvariga
inom SI:s ledning tog inte tillrdcklig hinsyn till personalens pd mangirig
crfarenhet grundade kunskaper dd denna upphandling skedde. Andra
excmpel visar att detta inte ir en tillfillighet — ett olveksfull som kan riittas
till. varefter man gir vidare. SJ-ledningen har en tradition att ge minsta
mdojliga information om sina planer. Eftersom information i sin tur initierar
diskussion. blir féljden av utebliven information att manga nyttiga synpunk-
ter inte kommer fram. Viktiga beslut. t. ex. om investeringarnas praktiska
utformning och inriktning. riskerar pd si sitt att ske genom en skrivbords-
byrikrati. Denna attityd av allvishet i toppen synes vid ST ha forstirkis under
1960- och 1970-talen. och den har ocksd viickt reaktion hos en ansvarskiin-

nande jarnviigspersonal.
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Vi har pa senarc tid upplevt en hel del problem vid statens jirnvigar.
Enligt méangas uppfattning ér detta en resursfriga. men hir finns ocksé — och
den uppfattningen ir jag inte ensam om — ett samband med principerna for
ledning och administration inom foéretaget.

Min fraga giller alltsd inte enbart en misslvckad bestillning, utan jag vill
ifrgasiitta SJ-ledningens bristande information och bristande medvetenhet
om personalmedverkans betvdelse for verksamhetens effektivisering. Det dr
hir som jag skulle 6nska ett betydligt klarare besked frin departementsche-
fen. om han édr bendgen att gdra SJ uppmiirksam pa att den hiir stilen i arbetet

maste man verkligen ifrigasitta for-att kunna effektivisera verksaumheten.

Anf. 10 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag har inte mycket att tilligga 6ll vad jag sade i
interpellationssvarct om att arbetet nu sker pd det siitt som Sven Henricsson
énskar. Personalen ir ndjd med detta — man har i varje fall inte viint sig till
mig. Dect férekommer ctt samridd med berérd personal och etf ndira
samarbete niir det giller de fordonstyper som nu utvecklas inom SI.

Anf. 11 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Kommunikationsministern talar i svaret om — och han
upprepar det nu— att det pagér ctt samarbete med berdrd personal i samband
med atgirdandet av de patalade bristerna. DA vill jag &n en gdng understryka
att initiativet till detta kom nedifran. frin dem som dirckt jobbar med
vagnarnas drift. Man frestas ocksé sdga: Det dr sd dags nu! Varfor inte lvssna
mer fore inkopen. eftersom det fanns verkligt intressanta synpunkter pi
denna affir?

Nu kommer dessa reparationer att kosta pengar. och enligt kommunika-
tionsministern tar SJ-ledningen skylla sig sjialv. Man fir ta pengarna dir man
kan. och jag torstir att de kommer att tas frin andra angeldgna andamdl.
Detta kan ocksd kommenteras. Det vore t. ex. pdl sin plats att fraga varfér
inte departementet forsdker kartligga hela affiren punkt {ér punkt. frin
forsta beslutet fram till leveransen. inte for att fa fram nigon syndabock - det
kan man alltid skaka fram nagon. och i regel blir det fel person — utan tor att
forsoka fa fram nyttiga slutsatser for framtiden om hur man bér ga till viga
vid upphandling for att undvika sddana grundstétningar som det hiir dr fraga

om.

5§ Svar pa interpellation 1980/81:86 om den planerade hojningen av
brevportot

Anf. 12 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Elver Jonsson har. med hinvisning till postens forslag till
portohdjning och dndring av portosystemet. fragat mig dels om regeringen
avser att acceptera en dindring av tuxekonstruktionen, som skulle innebira
att enskilda, féreningar och foretag kan fa en flerdubbling av portokostna-



derna fér trycksaker, vilket dé skall jimforas med 25-6reshdjningen av det  Nr 85
vanliga brevportot, dels, om dndringen skulle accepteras. vilka dtgirder jag Mandagen den
dmnar vidta for att hindra att de ndmnda orimliga konsekvenserna 93 fepruari 1981

uppstar.
Postens forslag inpebiir att korsbandsportot avskaffas och att en s. k. Om den planerade
hojningen av brev-

portot

ckonomitaxa till oforindrat porto kommer att gélla dd minst 200 férsindel-
ser, som inte ir bridskande. limnas in till befordran samtidigt. Portot blir
inte lingre beroende av torsiindelsernas innchall utan av vikt och beford-
ringshastighet. Breven utgdr 80 % av antalet forsindelser. Posten ridknar
med att 40 5 av breven kommer att befordras med ekonomitaxa. Dessa brev
skulle f& ofdrindrat cller sinkt porto iven efter den nu aktuella hdjning-
en.

Av flera skil dr det viktigt att postens kostnader hills nere. En alltfor
kraftig kostnadsutveckling omdéjligadr pd sikt en oférindrat hog service i
glesbygd och leder genom portohéjningar till minskad efterfragan. Konkur-
rensen med andra kommunikationsformer gor att postens storkunder dr
kénsliga fér prishéjningar. Mot den hiir bakgrunden har posten tillsammans
med personalorganisationerna beslutat om ett fempunktsprogram som
innebdr anstillningsstopp. siikrare postservice. omstrukturering av posttax-
an, Okad satsning pa forsdljning och skiirpt kostnadsjakt.

Omstruktureringen — man kan ocksd siga dndringen — av taxan boér
verksamt bidra till att kostnadsutvecklingen begriinsas. Den ar dirfor,
liksom de dvriga punkterna i fempunktsprogrammet, vill motiverad.

Det foreslagna taxesvstemet medfér Overgingsvis vissa problem for
kunder som tidigare skickat mycket korsband. Problemen bér dock kunna
16sas genom siirskilda 6vergingsbestimmelser. Hushallen kommer séledes
att fa kopa fler rabattmiirken per dr och de kommer att giilla i alla viktklasser
och i hela Norden. Ideella féreningar far skicka brev upp till 100 g till ligsta
ekonomiporto dven om de limnar in endast 20 férsiindelser samtidigt. Vissa
foretag far genom det foreslagna taxesystemet kraftigt hdjda portokostna-
der. Postverket har meddelat mig att verket ir berett att med dessa kunder
triiffa avtal sh att kostnadsoékningarna inte blir orimliga. Det finns ocksi
anledning att se dver postens forslag till ckonomitaxa for tvngre forsiindelser
liksom grinsen 200 forsiindelser t6r utnvttjande av ekonomitaxa.

Det dr mot den hiir bakgrunden som frigan nu dverviigs av regeringen.

Anf. 13 ELVER JONSSON (fp):

Herr talman! Forst ett tack till kommunikationsministern for svaret. Lt
mig ocksd siiga att jag tror att det dr en bade riktig och viilmotiverad ambition
som postverket har di man tillsammans med personalorganisationerna i ctt
sirskilt program bestamt sig for att satsa pa siilkrare postservice. en mer aktiv
forsiljning och cn skirpt kostnadsjakt.

Nar det gilller forslaget till dndrat taxesystem sd- svnes inte de hir
tankegdngarna vara nya {or postverkets del. En diskussion har férts under
lang tid, och den centrala ledningen har aviserat de lokala och regionala

enheterna om att man arbetar med forslag till atgiirder som skulle kunna 13
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forenkla taxeringen och géra postbehandlingen mera enhetlig. Det skall
siigas att nuvarande system ménga ganger ir krangligt. Det giiller bl a.
reglerna toér varuprov och trycksaker, som tér ménga kunder framstir som
hagst omotiverade. Sjilva grunden f6r trycksakstaxeringen har sina svaghe-
ter. Griinserna metlan olika framstiillningsmetoder suddas ut mer och mer.
Det kommer skilda tekniker niir det giiller trvcken och utskrifter frén olika
textbehandlingssystem samt en utdkad datorteknik. Till detta kan sdgas att
reglerna alltemellandt daligt efterlevs. Manga uppfattar systemet som bide
ologiskt och oriittvist. Men fragan ir om inte det hela har gétt litet fér snabbt
ochom inte torslaget frin postverket har sd uppenbara svagheter att man kan
tala om en ofullbordad produkt. Eftertanken svnes ha fitt ge vika for
bradskan.

Kommunikationsministern siiger i svaret att regeringen dverviiger frigan.
Dessutom framgér det av svarstexten att kommunikationsdepartementet och
postverket har haft en diskussion och att man i den hiir fragan dr pd viig. sa
lingt jag kan se, 7at ritt hdll™.

Niir det giller korsbandsportots avskaffande och att detta skall ersiittas
med en s, k. ekonomitaxa. s hade postverket tinkt sig att minst 200
forsindelser skulle limnas in sumtidigt. Och niir det giiller den s. k.
foreningsposten menar postverket att det skulle behdvas ett antal av S0
forsindelser. Nu har regeringen uttalat att det for foreningsposten bér riicka
med 20 samtidigt inlimnade forsindelser. Betriiffunde andra avsidndare. dvs,
storkunderna, dr fradgan om antalet samtidigt intimnade forsindelser
fortfarande 6ppen. Ja. vad det giller 4r om man ens skall ha nigot
minimiantal. Finns bestiimmelser om att forsindelser skall limnas in vid
kassan pd postanstalt. dd har man ju redan fatt ckonomibrev och
foreningspost skilda fran annan inlimnad post. Man skulle slippa mycken
kontroll av huruvida avsindaren verkligen uppfyller de skilda minimikra-
ven.

Jag upplever det som siirskilt nodviindigt att beukta detta di det giller
foreningsposten. (6r hiir handlar det om sma kvartersklubbar och fattiga
scoutkarer som redan i dag har bekvmmer med sin foreningsekonomi.

Fundera pi minimitalet dn en ging, herr Adelsohn, och ha da sérskilt de
sma lokala féreningarna i minnet! Det skulle férenkla bide for kunder och
for postverket. Det skulle dessutom vara en logisk uppféljning av forslagets
huvudtankar nimligen f6renkling och enhetlighet.

Om den allménna portohdjningen pd 25 ore ir kanske inte s& mycket att
siiga. Ett drygt [S-procentigt paslag i inflationstider upplevs kanske inte som
i chockartat. men jag har éndd i min interpellation pekat pd de hiiftiga
foriindringarna nir det giiller nuvarande korsbandspriser. som innebiir en
hdjning med tlera hundra procent. Jag nimnde ocksd en J00-procentigt dkad
portoavgift for den kund som skickar en tidningsrulle om 300 gram en géng i
veckan. Portokostnaden dkar di frin 835 kr. till 425 kr. om aret.

Jag har dven redovisat vad det kommer att kosta en hogst vanlig kommun
att gora utskick via postverket. For det som i dag taxeras som brev skulle det

blien 6kning pd kanske 15 000 kr. Men for det som i dag befordras som bide



A- och B-korsband skulle det bli en uppriikning med ca 350 000 kr. Nr 85

Siffrorna avser alltsd en helt vanlig svensk kommun. och de siffror jag Mindagen den
nidmnt avser drskostnaden. Det innebiiri runda tal en dkning av kommunens 93 fobruari 1981
portoutgifter med si dér ett par hundra procent! Nu kanske postverket. och

méjligen ocksd kommunikationsdepartementet. siiger att sddana hir f6rsiin- ), den planerade
delser tidigare cgentligen har befordrats alldeles tor billigt. Ja. det ir mojligt. héjningen av brev-
Men fér att citera kommunikationsministern kanske det Vleder genom portot
portohdjningar till vikande efterfrigan. Konkurrensen med andra kommu-

nikationstormer gér att postens storkunder ir kinsliga {or prishdjningar™.

Risken édratt kunder av den hir typen och storleksordningen avstér frin att ta

postverkets tjinster i ansprik. D har de foriindrade reglerna enbart

motverkat de svften som postverket sagt sig vilja friimja och som jag for egen

del vill stiilla upp bakom.

Nu siiger kommunikationsministern att postverket {ir berett att resonera
med denna typ av kunder. s att kostnadsdkningarna inte blir orimliga. Jag
farutsiitter darfor att regeringen i sitt svar till postverket pa den hiir punkten
ger ett besked som har principiell inriktning och som i sin forliingning Jeder
till att taxesittningen blir av det slaget att postverkets kunder kan uppfatta
den som attraktiv.

Niir det giller enskilda kunder hiinvisar kommunikationsministern till att
hushdllen skafl f& kopa fler rabattmirken per &r. Det iir bra. Viktigt dr dock
att dessa rabattmirken, som avser att reducera de negutiva effekter som
slopandet av Korsbandsportot utgdr. inte fir bli av dvergdngskaraktiir.

Det paradoxala dr att det i méanga fali blir billigare att skicka trycksaker till
utlandet édn inom Sverige. Ser man pd postverkets summanstidlning dver
foreslagna postavgifter finner man att det kostar 7 kr. att skicka en 500 grams
trvcksak till Lissabon men hela 8:50 kr. att skicka den till Finsping. Om
tryvcksaksforsiindelsen viiger 250 gram kostar det en femma att fi den till Rio
de Janiero, medan det kostar 5:50 kr. att skicka den till Rimbo. Det kan inte
vara rimligt. herr talman, att det blir dyrare att sinda post till Ostergdtland
och Uppland in till sddra Europa eller Svdamerika.

En annan fundering som man osokt gor niir man tivar pd det nya
taxefarslaget dr de mycket hoga tréskelviirden som intrider for utlandspos-
ten. Det lter naturligtvis sliende att 3 000 prisuppgifter blir ca 30, men
fragan ir om inte de hdga troskeltalen kommer att medtéra andra typer av
svirigheter. Skulle ett 300 grams brev som vtbetordras vara ett par gram for
tungt 6kar portot med 15 kr. Och niir det géller flvgbefordrad post kan det bli
bade 20 och 30 kr. i portodkning for ett brev som ritkar vara nigot enstaka
gram for tungt,

En vital punkt berérs inte i interpellationssvaret. nimligen ikrafttridan-
det. Postverket har ansett att det dr brittom. och man har talat om den |
april. Skall detta forslag verkligen genomtéras inom ctt fatal veckor?

En annan punkt diir oklarheten lvser igenom {ir hur stor andel snabb resp.
lingsam post som befordras i dag och hur stor forindringen kommer att hli
med det nyva forslaget. I det pressmeddelande som postens presstjiinst sinde

ut den 30 december talade man om 90 % évernatthefordran. Det nya
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taxesystemet skulle minska dvernattbefordran Gl 60 % . Dessa siffror tog jag
ocksé fasta pd i min interpellation.

Men, herr talman, frigan dr om dessa siffror verkligen stimmer. Redan i
dag synes forhallandet vara det att mindre in tvd tredjedelar behandlas som
A-post. Forutom brev och postkort som ir A-post befordras mycket
trycksaker av skilda karaktirer bide som A- och som B-post. Det kan vara
vanliga trycksaker, varuprov. varukorshband. blindskriftsforsiindelser och
smapaket. Anmirkas skall dd att gruppen trycksaker har en speciell
uppdelning pid bide masskorshand. gruppkorsband och utgivarkorsband.
Mitt intryck ar att postverket i sin redovisning har bortsett frin masskors-
banden, utgivarkorsbanden och gruppkorsbanden, och de utgdr bortemot en
tredjedel av brevposten. kanske mer. Skulle denna nva iakttagelse vara
riktig. da skulle andelen Gvernattbefordrad post redan i dag vara nere kring
60 %. Om det nya taxeforslaget innebiir en minskning med 30 procenten-
heter av dvernattbefordrad post skulle foljden bli att mindre in hiilften av
posten hade en normal hastighet.

Herr talman! Jag boérjade med att sdga att jag tror att det ér bade riktigt och
viktigt att posten klarar en god service till en rimlig prissidttning och att
kundernas kostnader och behov av god postgéng tillgodoses. Jag tror att det
ar en forutsiatining for att postverket skall kunna stirka sin ekonomi och
sikra sin 6verlevnad. Dirom rader férmodligen inga defude meningar. Men
jag tror att det forslag som syftar till ett shidant mal maste vara sd sammansatt
att det inte motverkar sina egna svften. Det giller bide taxesittningen och
befordringstiden. Dirfér tror jag att det kan vara viirt nigon extra veckas
fundering frin regeringens sida. Och sa skall tydligen ocksd bli tallet. Det
hindrar inte att man parallellt dirmed kan samtala med bade postens
foretagsledning och de fackliga organisationerna. vilket kanske kan leda till
att bide en god postservice och en birkraftiz ekonomi for postverket

sikras.

Anf. 14 Kommunikationsministern ULLF ADELSOHN:

Herr talman! Elver Jonsson hade bdde méanga och kloka svnpunkter pé
detta drende, som med férlov sagt inte ir s enkelt.

Nér regeringen Overviger denna friaga har den att ta hiinsvn till manga
olika faktorer. Posttaxan i sig dr visserligen inte ensam inflationsdrivande,
men inflation ir ju ofta en friga om forviintningar. Man kan knappast tinka
sig en prishdjning som ir mera uppenbar {or alla svenska medborgare in en
héjning av posttaxan. Var och en klistrar ju pa sina frimiirken och kan dé
konstatera att frimirkena blivit dvra. Det dr e¢n bit 1 det hela. Och nagon
indring fran den 1 april kan detivarje fall inte bli tal om. som situationen ser
ut i dag.

I ovrigt har jag bara nigra korta kommentarer att gora.

Om vi utgdr fran postens forslag. s& dr det viil inte alldeles klart vad som
skall vara langsampost och inte langsampost. Jag forstar Elver Jonssons
forvirring, for jag ir personligen ungefir lika forvirrad. Meni dag dr detsi att

50 % dr langsampost. Den dverviigande delen dirav dr masskorsband.



tidningar och gruppkorsband. Detta anser di posten vara mindre intressant Nr 85

for framtiden. Meningen ar emellertid att av den post som sortcras och som Mandagen den
alltsd utgor den verkligt personalkrévande och dyra hanteringen skall i 93 fepruari 1981
framtiden 60 % gd langsamt och 40 % snabbt, alltsi via nattbefordran. Det &r
de siffrorna som ligger i omstruktureringen och som &r det visentliga. Om den planerade

Vidare vill jag séga att en del férandringar diskuterar vi fortlépande med héjningen av brev-

postverket, dven om vi inte nu riktigt vet vid vilken tidpunkt de kan portot

genomforas. Det érsadana hir saker som giller Rimbo och Rio de Janeiro -
tva i gvrigt komparabla storheter! Det skall naturligtvis inte vara pa det siitt
som det nu dr, utan det skall justeras. Tanken att rabattmirken skall gilla for
langre tid och séljas under lingre perioder kan man naturligtvis 6vervi-
ga.

Meningen 4r ocksa att nir det galler de foretag som nu drabbas hart av att
korsbandsforséindelserna slopas skall posten g ut och ta kontakt foretag for
foretag, som jag har sagt. Postverket dr berett att triffa avtal med dem, och
verkets ledning har sagt att man dr beredd att i det hir fallet anvinda sin
konsolideringsfond foér att f& en ordentlig och snygg Gvergdng.

Jag kan alltsd lugna Elver Jonsson genom att séiga, att om man bortser frin
fragekomplexets inrangering i den totala svenska ekonomin, sa diskuterar vi
alla de hir olika bestdndsdelarna med postverket. Och det idr som Elver
Jonsson siiger, att allt gir i den riktning han 6nskar.

Anf. 15 ELVER JONSSON (fp):

Herr talman! Det dr hugnesamt att ocksé det ansvariga statsradet siiger att
det hir inte dr s& enkelt. Efter vad jag forstar har det ocksa lett till att
departementsenheten tagit extra god tid pa sig. Av kommunikationsmi-
nisterns senaste inlagg framgar ju att det inte blir ngon forandring sé tidigt
som den 1 april. Dirigenom blir det ju mdjligt att fundera p& saken nagra
veckor, och jag tror att det kommer att vara till fromma fér det svar som
regeringen skall presentera nér det géller taxekonstruktionen for postverkets
del.

Jag hilsar med tillfredsstillelse att kommunikationsministern dr 6ppen for
ett studium av rabatteringsfragorna dven efter den s. k. 6vergangstiden.

Kommunikationsministern kommenterade ocks&d komplikationen i friga
om storkunderna. Dir hade jag tagit kommunerna som exempel. Nu sigs det
att postverket skall ga ut och resonera, och det styrker vil det pastiende som
jag gjorde i mitt inldgg, ndmligen att bradskan hade fatt ta 6verhanden Over
den eftertanke som borde ha féregétt beslutet.

Herr talman! Min interpellation har sjélvfallet varit en polemlk mot det
forslag som postverket har lagt fram. Den var kanske inte féranledd sa
mycket av egna funderingar utan mera av tillrop utifrén filtet — frdn kunder,
bade enskilda, foretag, foreningar och kommuner. Min ambition var bara att
fista regeringens uppmarksamhet pé saken, dven jag tror att syftet kunde ha
blivit tillgodosett dndd. Men jag ir glad 6ver det sitt pa vilket regeringen
hanterat fragan. Interpellationssvaret och det tilliggssvar som kommunika-

tionsministern gett visar att regeringen har tagit intryck av den samlade kritik 17
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som kommit frdn ofika hall. Den har, som jag ser den, idndd varit
konstruktiv. s

Min huvudtes var att postverket lag pa kollisionskurs med verkets egen
programforklaring. Jag tittade i den lilla forndmliga skrift som postverket
givit ut och som heter Postverkets foretagspolitik. I inledningen sags att
skriften skall vara vigledande f6r handlandet inom féretaget, och jag vill
citera ett par rader.

Under rubriken Produkter och marknader heter det:

Onskemal om diffcrentiering av servicen skall tillgodoses, om den totala
efterfrigan pa Postverkets tjinster dirigenom 6kas och siikerheten i befintlig
service inte minskas.™

P4 en annan vital punkt av det avsnitt vi har diskuterat, nimligen
prisfrdgorna, siigs under rubriken Prissitining:

“Prissittningen skall i Ovrigt utformas sd att den bidrar till att oka
efterfragan pd Postverkets tjinster.”

Det var dir, herr talman. .som jag menade att mal och metod inte stod i
harmoni med varandra, och dirfér fanns det anledning att resa den hir
fragestillningen.

Sedan skulle det naturligtvis vara roligt, intc bara for en postman, och
fortrostansfullt for en kommunikationsminister om allt fler skulle kunna
sdga: sdkert som ett brev pd posten. Det skulle man dd siga med
forhoppningen att det handlar om minga brev.

6 § Svar painterpellation 1980/81:90 om tvangsinlésen av-kommunal
mark for tunnelbanebygge

Anf. 16 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Stina Andersson har. med hénvisning bl a. till att
Stockholms ldns landsting kommer att ansdéka om expropriationstiilstind for
att bygga ut tunnelbanan fran Marby till Taby centrum, frigat mig om jag
under nuvarande ekonomiskt pressade lage dr beredd att medverka till att
sdga ncj till att tvangsinlosa kommunal mark.

Regeringen har inte fatt nagon framstiilning om expropriationstillstind
for det nimnda tunnelbanebygget. Diremot har regeringen fatt en anhillan
om koncession for tunnelbanan frin Morby. till Tdby centrum i ny
strickning.

Sévil koncessionsansdkan som en eventuell ansékan om expropriations-
tillstdand maste remissbehandlas inom regeringskansliet. Forst dérefter kan
regeringen ta stdllning. Det vore alltsd fel av mig att nu uttala mig.

Jag haller emellertid med Stina Andersson om att man allvarligt maste
prova fragor om finansiering av t..ex. tunnelbaneprojckt. Det ankommer
dock ndrmast pé statens vigverk att utifran tillgingliga medel och giilllande
flerdrsplaner for byggandet av riksvégar prioritera olika byggnadsobjekt si
rittvist och-dndamalsenligt som maojligt.



Anf. 17 STINA ANDERSSON (c):

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for svaret pa
min interpellation.

Svaret siiger vl inte sa mycket, och det hade jag kanske inte vintat mig
heller. Men Roslagsbanans vara eller inte vara bekymrar fortfarande de
manniskor som i forsta hand anvinder Roslagsbanan som kommunikations-
medel. Landstinget i Stockholms ldn har tagit ett’ majoritetsbeslut mot
berérda kommuners vilja. Det visar tydligt och klart bl. a. den folkomrost-
ning som dgde rum i mars 1980. Det var 94 % i Vallentuna och 72 % i Tiby
som ville ha kvar en upprustad och moderniserad Roslagsbana. Manniskorna
i Roslagen vill helt enkelt ha kvar sin bana — den har blivit en "institution™.
Majoriteten av tibyborna vill inte heller ha nagon tunnelbana, men dndé
skall den byggas.

Jag hinvisade till folkomrostningen. Min uppfattning betriffande radgi-
vande folkomrostning dr att man pa det sdttct Sppnar mojligheter att inhdmta
kommunmedlemmarnas mening i viktiga kommunala fragor, och en
folkomrostning bor pa ett betydelsefullt sitt kunna bidra till vidareutveck-
lingen av den kommunala demokratin. Har vi dé satt i ging denna apparat
och ordnat en folkomréstning, dir invanarna i berorda kommuner har fétt
sigasitt, dr det mer cller mindre ett slagi ansiktet pd kommunmedlemmarna,
om politikerna sedan beslutar i en helt annan riktning.

Inte heller f6ljer man tidigare avtal, som man héinvisar till och som lér gé ut
pé att om Roslagsbanan laggs ner pa strickan fram till Tiby centrum skall
den Ovriga dclen av Roslagsbanan vara kvar. Den ovriga delen av
Roslagsbanan blir ju inte heller kvar. Nisbyparksgrenen skall liggas ner -
ddrom har det beslutats i Stockholms lins landsting. Strickningen Rim-
bo-Kdirsta har redan lagts ner — det har vi hort tidigare i dag i ett
interpellationssvar — och bestut har fattats om nedldggning av strickningen
Karsta-Lindholmen 1982.

Dessutom har kommunerna Vallentuna, Tdby och Norrtilje begirt
forhandlingar med landstinget om att f4 kopa banan. Sa starkt dr nimligen
kravet pa bibehdllande av banan. Dessa forhandlingar med finanslandstings-
rédet har dnnu inte kommit till stdnd.

Det framhalls i svaret att expropriationstillstdnd for detta tunnelbanebyg-
gande &nnu inte har kommit in till regeringen. 1 alla hédndelser har
forvaltningsutskottet i landstinget fattat beslut om att anséka om expropria-
tionstillstand enligt 2 kap. 2 § expropriationslagen. Sadan ansokan lar alltsd
komma. Vi har ingen anledning att viinta oss nagot annat.

Av svaret framgér ocksa att regeringen har fatt en anhédllan om koncession
for tunnelbanan frdn Morby till Tdby centrum i ny strackning. Nar
landstinget beslutar 6ver huvudena pd berérda kommuner och deras
invanare, skall di ocksad regeringen gora detta? Jag bara stéller frigan.
Vilken hidnsyn tar kommunikationsministern till berdrda kommuners
uttryckliga énskan?

Niir dessutom, som jag papekat i min interpellation och som kommuni-
kationsministern ldr vara vil medveten om, det ekonomiska liget dr ytterst
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pressat, skall vi d& ldgga ner dnnu hégre kostnader i detta sammanhang,
kanske t. 0. m. mer 4n vad som skulle vara nddvindigt? Vilken hiinsyn tar
kommunikationsministern, som ju ar foredrdgande i regeringen, till sddana
frégor?

Statsbidragen utgdr ju ocksé olika beroende pa om det giiller tag, som i det
hir fallet Roslagsbanan, och om det giller tunnelbana. Det ir inte att undra
pé att kostnaderna efter reduktion av statsbidragen framstér till tunnelba-
nans fordel.

Det siigs ocksa i svaret att. det ankommer pé statens vigverk att prioritera
olika byggnadsobjekt. Men det ankommer vil ocksa pd kommunikationsde-
partementet och kommunikationsministern, sasom varande den hégste
ansvarige. att prioritera vissa objekt och stryka andra sidana.

Lat mig ocksa fa stiilla en liten avslutande friga i sammanhanget. Vilken
linje kan man tdnka sig att kommunikationsministern. ssom féredragande i
regeringen i dessa frigor om expropriation och koncession, kommer att
driva: Ja eller nej till expropriation och koncession?

Anf. 18 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Det dr ju ingen hemlighet att Stina Andersson och jag ér
overens i frdgan om hur man behandlat folkomréstningens resultat. Jag har
cmellertid intc uppfattningen att ansvar skall utkrivas annat dn av dem som
ansvar har att utkriva, och det ar viljarna. Det 4r de som i 1982 drs val fir
uttrycka vad de tycker om dem som fattat beslut Sver deras huvuden. Det iir
ju sé en demokrati fungerar. Viljarna har ocksa bittre {in ndgon annan part
chansen att ta revansch, om de vill gora det.

I 6vrigt dr det rent formellt sd i detta drende att fraigan om statsbidrag tlll
tunnelbanor regleras av statliga forordningar. Ansékan om bidrag skall goras
till lansstyrclsen. Beslut om bidrag fattas sedan av statens vigverk. vars
stillningstaganden sker inom ramen f6r de medel som riksdagen anvisar tifl
statens viagverk. Tva villkor maste dock vara uppfyllda for att viigverket skall
kunna fatta sidant beslut. Det ena dr att koncession beviljats, och det andra
ar att det foreligger expropriationstillstind. I dessa fall &r det regeringen som
beslutar.

Koncessionsfragan giller rétten att bygga och trafikeringsplikten. Jag kan
inte i dag beddéma hur regeringen kommer att stélla sig, men jag forestiller
mig att det dr ytterst ovanligt att regeringen inte accepterar den lokala
trafikhuvudmannens énskemal om uppliggning av trafiken.

I expropriationsfrigan vill jag hanvisa till att det i 12 § expropriationsla-
gen, som regeringen har att folja, bl. a. heter:

“Expropriationstillstind skall icke meddelas. om dindamélet limpligen bor
tillgodoses pé annat séitt eller oligenheterna av expropriationen frin allmin
och enskild synpunkt 6vervéger de fordelar som kan vinnas genom den.”

Sedan far vil vi tva fundera 6ver vad som ir lagklokt i det hér fallet — om
andamaélet limpligen bor tillgodoses pa annat sitt, av ckonomiska eller andra
skil, eller om oldgenheterna fran allmin eller cnskild synpunkt éverviiger de
fordelar som kan vinnas genom expropriationen. Att jag innan vi ens har fitt



in en ansokan skulle uttala mig om vad jag kommer att forsla regeringen, det  Nr 85

vore kanske att gé litet for langt i forvdg. Jag vill dtminstone hora vad de Mandagen den

lagkloke kan ha att siga. : ' 23 februari 1981

Anf. 19 STINA ANDERSSON (c):
Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for det
kompletterande svaret. I och for sig tror jag nog att kommunikationsminis-

Om planerna pd
framtida uranbryt-

ning i Sverige
tern och jag har samma uppfattning betriffande Roslagsbanans vara eller

icke vara. .

Sedan gillde det om dndamalet lampligen kan tillgodoses pa annat sitt. Jag
tycker att det finns orsaker som gdr att man kan tillgodose Snskemal om
koncession osv. pé ett annat sitt. Det dr klart att jag vil forstér att
kommunikationsministern i dag inte kan ta stéllning till expropriationen,
som det hir giller. Men jag hoppas att kommunikationsministern ser positivt
pa saken, ur Roslagsbanans synpunkt, nir frdgan kommer upp.

Samtidigt maste jag sdga att vart hopp i dag star till regeringen, med hinsyn
till de fragor som skall avgdras av regeringen. Naturligtvis star da i forsta
hand vért hopp till kommunikationsministern. Sédger man ja till expropria-
tion och koncession for tunnelbanan mellan Mdrby och Téby centrum, da
rullar ju drendet vidare. Det giller att stoppa denna rullning, och da ar det
regeringen som i sista hand i dag — tyvérr — har ansvaret.

Jag tycker nog att kommunikationsministern har argument for att séga nej
— dels den folkomr&stning som har dgt rum, dels det ekonomiska lage som vi
haridag. Vi vet att det samhallsekonomiska ldget kriver stor terhallsamhet
av savil staten som landsting och kommuner. Det mycket kostnadskravande
tunnelbaneprojektet maste anses vara svart att forena med ensddan
inriktning. Det ar svart att f4 den ekvationen att gi ihop. En bevarad
Roslagsbana ar naturligtvis det mest ekonomiska. Men det ér som bekant
inte alltid det rakaste sparet som viljs. ’

Tunnelbanebygge och tvangsinlésen av mark kommer att medféra en
fortsatt forsdmring av det redan alltfér bekymmersamma ekonomiska liget.
D& menar jag att det dr dags for kommunikationsministern att dra i en
nddbroms. Jag vill alltsé har rekommendera herr kommunikationsministern
att dra i den nédbromsen. '

7 § Svar pa friga 1980/81:260 om planerna pa framtida uranbrytning
i Sverige

Anf. 20 Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Ingvar Carlsson har fragat energiministern, statsradet Carl
Axel Petri, om regeringen anser att uranbrytning i princip bor vara en
férbjuden verksamhet i framtiden. Om svaret pd denna fraga ar ja, undrar
Ingvar Carlsson av vilka skil regeringen vill ansla 5,8 milj. kr. till Sveriges
geologiska undersokning (SGU) for uranprospektering budgetiret 1981/

82. 21
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Arbetet inom regeringen dr sa fordelat att det dr jag som skall svara pa
fragan.

Regeringen har inte deklarerat nigon principiell instillning till uranbryt-
ning.

Enligt lagen (1974:890) om vissa mineralfyndigheter kriivs koncession for
uranbrytning. Sadan koncession meddelas av regeringen. Det finns f. n.
ingen ansokan om koncession. Didremot har regeringen den 23 december
1980 beslutat att LKAB:s planerade uranprojekt i Pleutajokk skall provas
enligt 136 a § byggnadslagen (1976:213). Ansdkningen enligt denna lag
remissbehandlas f. n.

Ingvar Carlssons friga ér stilld mot bakgrund av att regeringen i drets
budgetproposition (prop. 1980/81:100 bil. 17 s. 102) vill ansla 5,8 milj. kr. till
SGU. Jag vill erinra om att regeringen déirvid framhaller att dessa medel i
forsta hand bor anviindas for att under budgetiret 1981/82 avsluta och
dokumentera pagaende prospekteringsprojekt.

Anf. 21 INGVAR CARLSSON (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka industriministern for svarct, och jag ber
om ursikt for att jag stilide min frdga om uranet och energipolitiken till
energiministern. Jag hade glomt bort att energiministern enbart ir ansvarig
for en mindre del av energipolitiken.

Pa centerns stimma har beslutats att uranbrytning inte skall ske.
Statsminister Falldin sade i en TV-intervju den 14 februari: Viskall verka for
férbud mot uranbrytning. Men han sade i samma intervju: I dag dr brytning
tillaten. Varje regering maste folja lagar énda tills de &ndras.

Jag har ocksa hort hur centern hénvisar till en, som man kallar den.
partimotion ddr man sédger sig vara emot uranbrytning. Den regering dir
centern innehar statsministerposten och uranministerposten gor emellertid
ingenting for att inféra ett generellt férbud mot uranbrytning. Det &r ett
ganska olustigt dubbelspel. Forstdr ni inte att det dr sidant hér som inte bara
driver era opinionssiffror i botten.utan ocksé bidrar till det politikerforakt
som tyvirr héller pa att sprida sig? Och hur tror ni. herr statsrid, att de
remissinstanser som nu har att svara pa fragor om uranbrytning i Arjeplog
upplever sin situation? Tjdnstemdn ligger ner stor mdéda och satsar sin
yrkeskunskap for att fi fram bista mojliga beslutsunderlag. Det ir ju
bortkastad tid och moda, om vi inte under nagra forhallanden skall bryta
uran i Sverige.

Nu har jag fatt ett svar fran statsridet Asling. att regeringen inte har
deklarcrat ngon principiell instillning till uranbrytning. Men det ligger ju en
energiproposition pa riksdagens bord for behandling. Den innehaller inte
nagot som helst forslag om forbud mot uranbrytning. Det maste juiall sin dar
innebira att det ér en i princip tillaten verksamhet som skall provas enligt
136 a § byggnadslagen. Det ar precis det som f.n. sker betriffande
Pleutajokk. Dirfor maste jag be statsradet Asling att fortydliga sig pa den
punkten och forklara vad han och regeringen menar med uttalandet:
"Regeringen har inte deklarerat nagon principiell instéllning till uranbryt-



ning.” Eftersom sidan brytning i dag ér tillaten innebir det vél i all rimlighets Nr 85
namn att regeringen t. v. maste ha uppfattningen att detta dr en i princip Mindagen den
tilliten verksamhet. : 23 februari 1981

Anf. 22 Industriministern NILS ASLING: Om planerna pd
Herr talman! Jag vill vtterligare understryka vad jag sade i mitt svar, att framtida uranbryt-
regeringen inte har haft anledning att ta stillning till frAgan om uranbrytning. ning i Sverige
Vi har inte fatt ndgon ansdkan om koncession. Frigan om uranprojektet i
Pleutajokk skall ju enligt regeringens beslut prévas enligt 136 a § byggnads-
lagen.
Jag vet inte vart Ingvar Carlsson vill komma. Nir det foreligger ctt konkret
arende for regeringen att ta stilining till ir det sjilvklart att regeringen ocksa
kommer att ta stillning. Men ndgot sddant drende foreligger f. n. inte.

Anf. 23 INGVAR CARLSSON (s):

Herr talman! Problemet ir inte att jag vill komma nigonstans. Jag anser att
vi skall ha de lagar som i dag géller. Problemet idr att landets statsminister
uttalar sig offentligt och siger att han vill ha ett principicllt forbud mot
uranbrytning. Men i den proposition som han sjalv har underskrivit finns inte
nagot forslag om ett sddant forbud. Dirfor stiller jag frigan: Ar det bara
munvider, eller finns det ndgon avsikt att ligga fram ett sédant forslag i ett
senarc sammanhang? 1 si fall vill jag stilla en foljdfraga: Varfor fér inte
riksdagen prova ett sadant forslag i sitt stdrre energipolitiska samman-
hang?

Det ir problemet, herr Asling. Prévningen av frigan om brytning i
Pleutajokk fortgar ju pa grundval av nuvarande lagstiftning, som visar att
statsministerns uttalande i TV om att han dr emot uranbrytning i dag inte har
nigon som helst laglig grund. Lagen siger ndmligen nigot helt annat.

Anf. 24 Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Jag forstar fortfarande inte riktigt vad frigan giller. Vi
kommer frén regeringens sida sjalvfallet att ta stillning den dag vi har ett
konkret drende. Det finns ingen anledning att ta principiell stéllning pé
forhand. Att riksdagen dr fri att prova frigan ar ju en sjélvklarhet. Ingen kan
ifrigasitta riksdagens kompetens att t. ex. i anslutning till den energipoli-
tiska propositionen ta stéllning aven i den hér fragan.

Anf. 25 INGVAR CARLSSON (s):

Herr talman! DA méste jag tyvarr ytterligare hjalpa industriministern pa
traven genom att dirckt citera statsministerns uttalande i Dagens eko for en
kort tid sedan, da statsministern sade: "Ja, det &r min uppfattning att vi bor
indra lagstiftningen nér det géller uranbrytning.”

Det finns inte nigot sidant forslag i energipropositionen. Diérfor frigar jag
nu: Kommer det en proposition till frAn industridepartementet, som
innehaller forslag till forbud mot uranbrytning, och kommer den i s fall att

. . 23
liggas fram under varen?
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Anf. 26 Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Jag har ingen anledning att ge mig in pa att tolka vad
statsministern har sagt. Han har gett uttryck for sin uppfattning. Vad
regeringen sedan har att ta stéllning till &r ju det konkreta forslag som kan
framkomma. Regeringen har 4nnu inte, som jag tidigare redovisat, haft
anledning att ta stillning till de héir frdgorna. Att statsministern mot
bakgrund av bl. a. centerpartiets instillning i kidrnkraftsfragan klart har
deklarerat sin uppfattning som partiledare ar ju en sjalvklarhet, men
regeringen har inte tagit stallning i fragan.

Det dr uppenbart att det nér det giller folkomrostningen om kirnkraften
foreligger vissa oklarheter. Den linjc som Ingvar Carlsson foretriidde har ju
dels - det var ju ledningens for linje 2 stindpunkt — sagt nej till uranbrytning,
dels fornekat detta i den offentliga debatten. sévitt jag har forstatt
situationen ritt. Det finns alltsa ett antal oklarheter hiir. Centern har for sin
del klart deklarerat sin uppfattning. Regeringen har dnnu inte tagit stallning —
fragan aterstar.

Anf. 27 INGVAR CARLSSON (s):

Herr talman! Kan industriministern forsti att de ansvariga verken och
myndigheterna och kommunalpolitikerna i Arjeplog kan ha svart att skilja pa
nidr herr Filldin uttalar sig som statsminister och nar han uttalar sig som
centerledare? Jag tror att de flesta utgdr frdn att statsministern, ndr han
uttalar sig i radio och TV till svenska folket, talar som statsminister och som
ledare for regeringen. Om han inte goér det borde det vara viktigt att
understryka det, si att man i det hér fallet vet om att ctt krav pé férbud mot
uranbrytning inte géller for regeringen, utan att det bara giller for det parti
som statsministern foretrider. Sadant hdr har inte forekommit i svensk
politik tidigare. Det &r nagot helt nytt som introducerats sedan centern kom i
regeringsstilining, och det skapar stor forvirring, tveksamhet och villradig-
het bland tjanstemén, ansvariga verk och kommuner.

Anf. 28 Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Far jag till sist siiga att vad som skapat férvirring i den hir
debatten vil framfor allt ‘dr instdllningen frdn Ingvar Carlssons parti.
Ledningen for linje 2 gick ut i folkomrostningskampanjen och sade att
uranbrytning inte skulle forekomma. Detta fornekar man nu. Det ir vil det
som skapar oklarhet. Centerns partiledare har ju klart deklarerat sin
uppfattning hela tiden. Det kan inte f6r ndgon vara en Gverraskning var
Thorbjoérn Falldin och centerpartiet star i den hér fragan. Att regeringen inte
har tagit stillning framgar ju ocksa-ganska klart bl. a. av den energipolitiska
propositionen. '

Anf. 29 INGVAR CARLSSON (s):

Herr talman! Det var kanske inte s& dumt att jag stillde fragan till
energiministern 4nda, ty har kan ju uppenbarligen inte industriministern det
mest grundldggande nir det géller var partierna star i friga om uranbrytning.



Jag kan bara siga att varken linje 2 eller socialdemokratiska partiet nigonsin
sagt att vi inte skall bryta uran. Vi hade fragan uppe vid var kongress, och
kongressen beslét med endast en résts reservation att vi i princip skulle
acceptera uranbrytning, dock givetvis pa de miljomaéssiga och andra villkor
som madste uppstillas.

Jag konstaterar att denna debatt, herr talman, inte har gett nigon som
helst klarhet om regeringens stéllning i denna friga. Men lyckligtvis ir det s&
att lagar och regler giller, och de lagarna innebdr att uranbrytning ir en i
princip tilldten verksambhet till dess att regeringen lagt fram ett forslag till
riksdagen om #ndring av lagstiftningen och det forslaget har bifallits av
riksdagen. ’

8 § Svar pa interpellation 1980/81:89 om Kalmar Varv AB

Anf. 30 Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Bernt Nilsson har fragat mig foljande:

1. Vadvar utslagsgivande fér regeringens nej till stod 4t Kalmar Varv: att
de langsiktiga riskerna var for stora, som angavs i interpellationssvaret den 24
november, eller att kreditviardigheten hos nigon av parterna brast. som
angavs i radioprogrammet den 19 januari?

2. Om brister i kreditvirdigheten var det utslagsgivande, undrar jag:

a. Hur vet industriministern, med tanke pa svaret pi friga 3 den 24
november, att Lennart Kihlberg inte kunnat fullgéra sin del av dverenskom-
melsen?

b. Menar industriministern att bade riksgildskontoret och fartygskredit-
nimnden uraktlatit att forvissa sig om kreditvirdigheten hos de inblandade
parterna och trots detta féreslog stodet till varvet?”

Jag har tidigare i denna kammare férklarat varfor regeringen inte kunde
godkinna riksgildskontorets forslag till rekonstruktion av Kalmar Varv. Jag
kan nu bara upprepa det svar jag da gav, nidmligen att regeringen inte ansag
sig kunna godkiinna 6verenskommelsen darfor att de ldngsiktiga fiskerna for
staten med fortsatt garantiengagemang for Kalmar Varv beddmdes for
stora.

Anf. 31 BERNT NILSSON (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret.

Som framgitt av min interpellation var jag undrande nir jag horde
industriministerns uttalande i radio den 19 januari i ar. [ det radioprogram-
met framholls att orsaken till att regeringens nej till stod till Kalmar Varv
skulle vara likviditetsproblem hos i varje fall en av de privata intressenter
som var inblandade. I dag far jag samma svar som jag fick forra gingen,
nidmligen att det var de langsiktiga riskerna och inte likviditetsproblemen
som var avgorande for regeringens stillningstagande.

Jag konstaterar darfor att industriministerns uppgifter i radio den 19
januari maste ha varit felaktiga. Jag tycker att det dr bra att det har blivit
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klarlagt. Mcnilikhet med vad jag gjorde férra gingen skulle jag vilja stéilla cn
fraga till industriministern: Vilken ekonomisk expertis ir det som regeringen
har anvint for sin bedémning i den hir fragan? Ar inte riksgildskontoret och
fartygskreditnimnden experter i detta fall? Jag skulle vilja pasta att de
kanske dr de hogsta som finns att tillga i landet, och det ar darfor intressant
att f4 hora vad industriministern sdger om detta. Nu har riksgéldskontoret i
en skrivelse den 9 oktober 1980 meddelat att man har kreditgarantier pa 60
milj. kr. som kunde vara i fara om Kalmar Varv gick i konkurs. Dirfor fick
riksgaldskontoret och fartygskreditnamnden gemensamt i uppdrag att
unders6ka om det fanns andra alternativ i stillet for en konkurs att arbeta
med. Fullmiktige har da kommit fram till foljande bedémning i drendet. Det
kan konstateras att statens forlustrisk vid varvskonkurs uppgér till ett belopp
motsvarande Overvigande delen av statens garantidtagande for byggnadsfi-
nansiering avscende nybygge 453, dvs. till ca 60 milj. kr. Ett undvikandc av
konkurs nu torde dels leda till ldgre kostnader for staten, dels ge nédviindig
tid till en eventuell omprovning av verksamhetens framtida inriktning och
omfattning vid varvet. Sasom framgétt av nidmndens yttrande kan den
bedomningen goras att det framarbetade alternativet till en konkursi vart fall
torde mdojliggora en fortsatt verksamhet under den tid som atgar for
firdigstallandet av nybyggnad 451 och 453, dvs. in pd andra halvaret
1981.

Fullmiiktige har ocksa funnit att detta var en bra l10sning med hiinsyn till att
det var privata intressenter som gick in med halva beloppet i detta fall.

Jag tycker att det 4r mycket mérkligt att regeringen har sagt nej niir den
expertis det dr friga om hir bedomer laget pa det sitt som man har relaterat.
Jag skulle vilja hora av vilka skil regeringen gjort detta, och som sagt inte
minst vilken expertis det 4r som nu har uttalat sig pa sadant sétt att det inte
var mojligt att gi in och gdra det. Man pévisar ju att det under alla
forhallanden skulle ha varit férmanligt for staten att gd in med detta
stod.

Nu dr det sa att stod har limnats till en rekonstruktion av Solvesborgs varv,
och det kdnner jag till. Staten har dir gtt in med ett antal miljoner - jag skall
inte ndmna hur ménga, men det dr friga om ganska betydande belopp. F. n.
pagar rekonstruktionsforsok betriffande Kalmar Varv, och jag skulle dirfor
vilja stilla fragan: Ar industriministern beredd att limna motsvarande stod
till en rekonstruktion av sysselsdttningen vid Kalmar Varv och ocksa till
Kalmar kommun, som méste komma in i detta sammanhang?

Anf. 32 Industriministern NILS ASLING:

Herr talman! Det ér vil inte s& mycket att tillagga i sak i denna friga. Mitt
yttrande i radioprogrammet avsdg en del av detta komplex. Jag kan inte tro
att det i och for sig star i motsatsstéllning till det totala perspektivet, att de
langsiktiga riskerna enligt regeringens beddmande var alltfor stora.

Pa Bernt Nilssons fraga vilken expertis utom fartygskreditndmnden vi har
anlitat vill jag svara att regeringen maste andd till sist gora en helhetsbe-
domning. Det ir inte alls ndgot ifragasittande av den tillgingliga expertisens



kunnighet eller omdome som man far tolka in i regeringens slutgiltiga beslut i
fragan. Det var bara sa att regeringen vid en totalvirdering av alia faktorer
fann att de langsiktiga riskerna var alltfor stora.

Bernt Nilssons frga om vi dr beredda att medverka till en rekonstruktion
féranleder mig att svara att vi sjilvfallet 4r angeldgna att klara sysselsitt-
ningsproblemen i Kalmar. Vi dr alltsd beredda att vid det tillfille da
sysselsattningssituationen motiverar det diskutera olika atgirder fér att klara
sysselsittningen. DA far vi se vilken bransch det kommer att gilla.

Jag kan betriffande Solvesborgs varv sdga att rekonstruktionen déir, som
Bernt Nilsson tagit fasta pa, mest av allt giéllt att skaffa annan sysselséttning.
Och dir har vi, som det ser ut i dag, lyckats 16sa problemen ritt framgangsrikt
genom att medverka till tillskapandet av annan sysselséttning.

Anf. 33 BERNT NILSSON (s):

Herr talman! Forst till det radioprogram fran den 19 januari som ér aktuellt
hir och som var betitlat Jobbet. I det radioprogrammet sade industriminis-
tern icke nagot som helst om de langsiktiga riskerna, utan da var det endast
frga om att likviditetsproblemen hos en del av de inblandade parterna inte
kunde klaras och att det darfor blev konkurs. Det var kontentan av det
resonemang som férekom i radioprogrammet, och det var detta som gjorde
att jag undrade: Har bedomningen dndrat sig pd nigot sitt? Jag fick ju
tidigare uppgiften om att det var de langsiktiga riskerna som var det
avgorande.

Det ar forvanande att industriministern gatt ut pa det satt som han gjort i
detta radioprogram. Alltnog — det 4r tydligen ingenting att diskutera om,
dirfor att de frgor som togs upp i det hir radioprogrammet inte r aktuella
nu. '

Men betriffande expertisen méste jag siga: Fartygskreditnimnden méste
viil ind4 hora till dem som kan mest pé det hiar omréadet? Riksgildskontoret
har sin uppgift att skdta, och jag vill pastd att man har gjort det pi ett
foredomligt satt. Man papekar i sin skrivelse: “Ett undvikande av konkurs nu
torde dels leda till ligre kostnader for staten dels ge nddvindig tid till en
eventuell omprévning av verksamhetens framtida inriktning och omfattning
vid varvet.” ’

Det var savitt jag kan forsta enligt denna expertis formanligt under alla
forhallanden att gd in och stddja varvet i det hiir sammanhanget. Darfor dr
det, som sagt, egendomligt att ga ifran den utan tvivel storsta expertis som
finns pd omradet.

Sedan noterar jag med tacksamhet att industriministern anscr det
angeliget att forsdka rekonstruera viss sysselsittning pa den arbetsplats det
ar friga om - det giller inte att i stort.rekonstruera varvsverksamheten, dven
om vissa delar av den finns med i det rekonstruktionsférslag som man f. n.
arbetar med och dir kanske de tidigare anstilida till stor del dr involverade
och forsoker hjélpa till pa olika sétt. Jag noterar alltsd med tacksamhet att
industriministern dr beredd att hjélpa till dven i det fallet.
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Nr 85 9§ Foredrogs och hiinvisades
Miéndagen den Proposition
23 februari 1981 1980/81:90 punkterna B 1, B2 och B 8 under tionde huvudtiteln i bil. 1
samt  bil. 2 till jordbruksutskottet

bil. 3 till forsvarsutskottet

i ovrigt till ndringsutskottet

10 § Foredrogs men bordlades ater
Konstitutionsutskottets betinkanden 1980/81:15 och 16
Skatteutskottets betinkande 1980/81:20
Justitieutskottets betdnkanden 1980/81:18-20 och 22
Forsvarsutskottets betankanden 1980/81:16-18
Socialutskottets betiankande 1980/81:16
Kulturutskottets betinkanden 1980/81:20 och 21
Utbildningsutskottets betinkanden 1980/81:16 och 17
Trafikutskottets betinkande 1980/81:13
Jordbruksutskottets betinkande 1980/81:16
Niringsutskottets betinkanden 1980/81:31 och 32
Arbetsmarknadsutskottets betinkande 1980/81:15

11 § Foredrogs och bifdlls
Interpellationsframstéillning 1980/81:101

12 § Anmildes och bordlades

Propositionerna

1980/81:97 om skolforskning och personalutveckling
1980/81:107 om den statliga skoladministrationen m. m.
1980/81:113 om éndring i militéra rittegdngslagen (1948:472)

13§ Anmildes och bordlades

Finansutskottets betinkande .

1980/81:20 om riktlinjer for den ekonomiska politiken och budgetregleringen
m. m.

Civilutskottets betinkanden

1980/81:15 om ersittning vid inldsen av saneringsfastigheter

1980/81:16 om kommunal forkopsritt vid oldmplig ligenhetsindelning

1980/81:17 om ritten till ersittning for rattegdngskostnader i fastighetsbild-
ningsmal

1980/81:18 om Oversyn av lagen om forvidrv av hyresfastighet m. m.

1980/81:19 om priskontroll av vissa bostadsritter
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14 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstallts
den 20 februari

1980/81:286 av Jan Bergqvist (s) till utrikesministern om régeringens syn pd
forhallandena i Uruguay: ’

- Mititdrdiktaturen i Uruguay forsokte befista sin stdllning genom att
anordna cn folkomrostning den 30 november forra aret. Trots regimens
brutala undertryckande av folkets méjligheter att dppet bilda opinion led
regimen ett rejélt nederlag i omrostningen. Resultatet skall inte bara ses som
ett nederlag for ett visst forfattningsforslag utan framfor allt som en protest
mot sju onda ar av diktatur. Det dr nu viktigare 4n nigonsin att kampen for
demokrati i Uruguay fir ett kraftfullt och brett internationellt stdd. Foljande
fyra krav ar centrala:

I. Allman amnesti med frihet for alla politiska och fackliga fingar,
upphivande av alla politiska forbud och riitt att terviinda for alla som lever i
exil.

2. Ritt for alla politiska partier och demokratiska organ att ater fa
fungera. ' '

3. En ekonomisk reform som skapar rittvisa villkor for den fattiga
befolkningen.

4. Fria val till en konstituerande férsamling som far dra upp riktlinjerna
for landets framtid.

Eftersom det i Sveriges riksdag inte har férekommit nigon egentlig
diskussion om situationen i Uruguay efter folkomrostningen vill jag nu fraga
utrikesministern:

Hur kommer Sverige att ge stdd &t demokratiseringsstrivandena i
Uruguay?

1980/81:287 av Per Olof Hdkansson (s) till industriministern om ett program
for den svenska gummiindustrin:

Olika forsok att fa fram ett program for den svenska gummiindustrin
aterfors till det uppdrag som regeringen 1976 gav statens industriverk.

Resultatet av detta uppdrag skall bl. a. utgéra utgingspunkt fér bedém-
ningar av utvecklingstendenser inom branschen.

Utredningsarbetet tycks inte bedrivas med nigon stdrre iver. och den
tidpunkt da arbetet skall avsiutas har flyttats fram vid ndgra tillfillen. Den
senast angivna, "under ir 1980™ (NU 1979/80:61 s. 11). kan inte heller den
vara aktuell.

Jag vill dérfor fri'igé industriministern om dc bedémningar fortfarande ar
aktuella som 1976 ledde fram till regeringens uppdrag at SIND. och vilka
initiativ regeringen avser att ta for att ligga fram ett program for den svenska
gummiindustrin och nir detta beriiknas ske?
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1980/81:288 av Maja Béckstrém (s) till industriministern om atgérder for att
ridda torrbatterifabriken i Angelholm:

Det danska batteriforetaget A/S Hellesens driver f. n. en torrbatterifabrik
i Angelholm. Hellensens vill nu ligga ned denna fabrik och overflytta
batteriproduktionen till Danmark.

Diirfor har den danska féretagsledningen uppmanat fabriksledningen vid
torrbatterifabriken att inleda MBL-foérhandlingar med facken om denna
nedldggning och dverflyttning av batteriproduktionen.

Jag vill darfor fraga industriministern vilka insatser han ar beredd att vidta
for att radda torrbatterifabriken i Angelholm?

1980/81:289 av Eva Winther (fp) till socialministern om forskningsprojektet
"Barn — behov eller borda?™: )

SCB fick i samband med FN:s internationella barnar 1979 i uppdrag av
socialdepartementet att undersoka orsakerna till de sjunkande fodeisetalen i
landet. Man startade ett forskningsprojekt, “Barn — behov eller borda?™ 1
samband med detta arbete har en stor intervjuundersdkning forberetts. Ca
5 000 kvinnor skall under april manad intervjuas om sin syn pa forildraskap,
barnantal m. m.

Det har viickt stor forvining att intervjuundersékningen enbart vander sig
till kvinnor och helt bortser frén fadersrollen. Det ir visserligen sant att det
fortfarande ar kvinnor som har huvudansvaret fér barnen, men i den yngre
generationen dr fordldraskap inte synonymt med moderskap.

Med anledning av det anforda ber jag att fa fraga socialministern:

Kommer socialministern att ta ndgot initiativ fér att den nu planerade
intervjuundersokningen i anslutning till forskningsprojcktet “Barn — behov
eller borda?” skall kompletteras med att ocksa mén intervjuas?

1980/81:290 av Tore Claeson (vpk) till kommunikationsministern om
bibehéllande av manuell betjining av Milarbron i Sodertiilje:

Milarbroni Sodertilje, denss. k. klaffbron, ar hart trafikerad. Ofta skapar
bro6ppningar irritation och problem i trafiken. Omkring 27 000 fordon och
niarmare 5000 fotgdngare per dygn passerar bron. Varje brodppning tar
mellan fem och sjli minuter, och i genomsnitt dr det ca tio brodppningar per
dygn. _

Bron har manuell betjining frén ett brotorn niira en av broklaffarna.
Personalen som skoter bevakningen gér goda insatser bl. a. d& det géller att
forebygga olyckstillbtid i samband med brodppningarna.

Nu diskuteras i anslutning till en utredning fran sjofartsverket en
omliggning av verksamheten till fjirrmandvrering och TV-dvervakning.
Detta skulle medféra personalminskning och betydligt lingre brodppnings-
tider med de negativa konsekvenser detta innebir.

Med hinvisning till den diskuterade forindringen vill jag fréga kommu-
nikationsministern: . '



Vill kommunikationministern medverka till att Méilarbron i Sodertilje far
behalla den manuella betjaningen med hénsyn till de fordelar detta innebiir

betraffande sikerhet och snabbhet vid brodppningar?
15 § Kammaren étskildes kl. 12.36.

In fidem

SUNE K. JOHANSSON

/Solveig Gemert
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