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av Lars Hjilmered och Lars-Arne Staxing (m)

Inforande av ett sarskilt regelverk
for mindre fartyg

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att infora ett sarskilt regelverk for mindre fartyg.

Motivering

Varje ar lar sig tusentals ungdomar och vuxna att segla pa gamla segelskutor
och utbildningsfartyg. De foreningar som driver dessa fartyg betyder mycket
for svenskt batliv. Olyckligtvis dr verksamheten ifragasatt av en klafingrig
och missriktad byréakrati.

I Sverige finns ett flytande kulturarv i form av segelfartyg och andra tradit-
ionellt byggda fartyg. Pa véstkusten drivs nagra sadana fartyg sedan decen-
nier tillbaka av foreningen Mot Béttre Vetande (MBV) och Stiftelsen Svenska
Kryssarklubbens Seglarskola. Det finns dessutom en del foretag som kom-
mersiellt bedriver utbildningsverksamhet, exempelvis Sjosportskolan som
utbildat personer inom sjoliv i Goteborg sedan 1967.

Fartyg och bétar kan i Sverige klassas som handelsfartyg, fiskefartyg eller
fritidsbat. Ett handelsfartyg kan sedan vara passagerar- eller lastfartyg och
tillaggsklassas som traditionsfartyg. Regelverk for respektive fartygstyp ar
anpassad utifrdn dess forutséttningar. Kraven for att framfora en fritidsbat &r
ganska modest medan krav omvint &r vasentligt hogre for att fd framfora ett
handelsfartyg. Detta dr rimligt. Att verka for och virna sjosékerhet och sjovett
ar en riktig inriktning.

Problemen traditionsfartygen nu moter ar att internationella regler tillim-
pas sé att en gammal segelskuta klassas som ett handelsfartyg och dérmed
maéste uppfylla alla de krav som stélls pa ett sddant. For en oceangéende olje-
tanker dr reglerna rimliga och litta att uppfylla. Daremot &r det svart eller
omdjligt att klara reglerna for en forening vars verksamhet, likt MBV och



Fel! Okint namn pa

Kryssarklubbens seglarskola, bygger pa ideella krafter. De privata foretagen
far problem med reglerna da de anvinder “’vanliga fritidsbatar”. Da utbildning
sker ombord ska en sadan bét helt plotsligt uppfylla regler som for ett stort
containerfartyg. Det dr oftast omgjligt att leva upp till.

Syftet med de svenska reglerna &r att frimja sjosdkerhet. Staten riskerar nu
att rycka undra mattan for traditions- och utbildningsfartyg. Man siktar hogt,
omdjliggdr verksamheten och far en sdmre sjosikerhet i praktiken.

Problemen gar att 16sa enkelt och med god sjosékerhet. Exempelvis har
England, som verkar under samma internationella regler, skapat en sarskild
fartygsklass for utbildningsfartyg, stora privata batar och gamla segelskutor.
Reglerna ér hardare dn for en liten privat bat, men samtidigt mildare &n for
handelssjofarten. Engelsménnen har ocksd skapat en sdrskild utbildning,
”Yacht Master”, som ger behdrighet att framfora fartygen och som ér inter-
nationellt gangbar. Med engelska regler hade inte skutforeningar och foretag
suttit i den rdvsax man gor idag.

Sverige bor omgéaende infora ett separat regelverk for mindre fartyg, t ex
traditionsfartyg, som man gjort i exempelvis England och Tyskland. Det for-
utsitter dock ett stopp pa klafingrig och missriktad byrakrati. Regeringen bor
ge Sjofartsverket och Transportstyrelsen i uppdrag att infora ett sérskilt regel-
verk enligt ovan med tillhdrande utbildning och behdrigheter. Om en fordnd-
ring kommer till stdnd kan atskilliga ungdomar och vuxna léra sig segla pa
segelskutor och utbildningsfartyg ocksa i framtiden.

Stockholm den 1 oktober 2009

Lars Hjdlmered (m) Lars-Arne Staxding (m)
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